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1. Sammanfattning

Vag 635 mellan Tolsbo och Tunet i Borlange kommun ar en vdg med sasongsvis hog
trafikbelastning och 1ag trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. Det saknas bland annat
gang- och cykelvag samt sékra passager for gang- och cykeltrafik. Busshallplatserna har lag
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

Andamalet med projektet &r att forbattra trafiksakerheten for oskyddade trafikanter langs
vég 635. En 3,1 km lang gang- och cykelvag foreslas mellan Tolsbo och den enskilda vagen
soder om Tunets skola. Gang- och cykelvagen foreslas fa en belagd bredd pa 2,5 m. |
huvudsak separeras gang- och cykelvagen med dike, dar det ar trangt separeras den istallet
med kantsten. En ny gang- och cykelbro anldggs parallellt med befintlig vagbro éver
Grangshammarsan. Busshallplatser langs strackan ses over. Vid hallplatsen i Strandbro
foreslas en gadng- och cykelpassage i plan.

Grangshammarsan och strandomradena runt an innefattas av riksintresse for naturvard,
Grangshammarsan-Frostbrunnsdalen. Riksintressets varden utgors av Grangshammarsans
rika vaxt- och djurliv. Grangshammarsan ar aven utpekat som ett dvrigt intresse for
naturvarden i form av dess kvalitéer som meandrande &. Grangshammarséan och dess
strandomraden innefattas av en nationell bevarandeplan fér odlingslandskapet och ar dven
utpekat som omrade for vardefullt odlingslandskap.

Foreslagna atgarder innebar ett intrang i riksintresset for naturvard vid Grangshammarsan.
Omradet som paverkas utgor dock en liten del av riksintresset och bedoms inte paverka
forutsattningarna for bevarandet av riksintresset. Inom foreslaget vagomrade i anslutning
till Grangshammarsan ar karlvaxtfloran trivial enligt naturvardesinventering. Med
skyddsatgarder under byggtiden bedéms ingen pataglig skada pa riksintresset uppkomma.

Ett mindre omrade av det vardefulla odlingslandskapet i anslutning till Grangshammarséan
tas i ansprék. Atgarden bedéms inte paverka férutsattningarna fér bevarandet av
odlingslandskapet i omradet. Paverkan pa skogsbryn som forsvinner innebar att det 6ppna
odlingslandskapet blir mer monotont, 6ppet och exponerat. Breddning av vagrummet bidrar
ocksa till att vagen blir mer visuellt framtradande i landskapet. Samtidigt bidrar gang-
cykelvagen till att skapa ett tryggt och sédkert kommunikationsstrak for gdng- och
cykeltrafikanter.

Flera biotopskyddade objekt kommer att paverkas av vagplanen (4 st biotopskyddade alléer
och 16 st akerdiken). Nya trad foreslas planteras som kompensationsatgard for de allétrad
som behovs tas ned. Ett bevarandevart dppeltrad (som utgor allétrad) kommer paverkas och
foreslas flyttas till nytt 1age. Mindre del av dkerdikena kommer forsvinna i anslutning till
befintlig vag nar ny gang- och cykelvag samt hastighetsdampande atgard anlaggs. Med
foreslagna skydds- och kompensationsatgarder bedoms konsekvensen sammantaget for de
biotopskyddade objekten bli liten negativ.

Jordbruksmark kommer tas i ansprak. Intrang minimeras genom att byggnation sker i
direkt angransning till befintlig vag. Kvarvarande jordbruksmark kommer inte fragmenteras
upp och projektet bedoms inte forsvara brukningsmojligheterna.

Byggkostnaden for vag 635 Tolsbo — Tunet beréknas uppga till ca 33 miljoner kr.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vag 635 gar i nord-sydlig riktning, fran Smedjebacken till Tunet i Borlange. Vag 635 mellan
Tolsbo och Tunet ligger séder om Borlange, se Figur 1. Vag 635 &r cirka 7 meter bred med
smal vagren och det saknas langsgaende gang- och cykelvag. Busshallplatserna langs med
strackan har lag trafiksakerhet och det saknas passager 6ver vag 635 for oskyddade
trafikanter. Detta gor att trafiksakerheten for oskyddade trafikanter &r Idg. Romme Alpin,
belaget mellan Koppslahyttan och Halvarsgardarna, ar en skidanlaggning som ar 6ppet
under vintersdsongen. Under turistsdsongen okar trafiken till Romme Alpin markant vilket
ytterligare 0kar risken for oskyddade trafikanter.
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Borlange kommun planerar att bygga om och bygga ut Tunets skola i s6dra delen av
Borlange. Dagens F-6-skola byggs ut for att rymma F—9-verksamhet. Skolans
upptagningsomrade kommer 6ka och fler barn kommer att rora sig i omradet.

Etappen Tolsbo-Tunet &r den sista delen i Trafikverkets projekt att anlagga ny gang- och
cykelvag och utfora trafiksakerhetsatgarder parallellt med vag 635, mellan Koppslahyttan
(Romme Alpin) och Tolsbo. Etapp Koppslahyttan (Romme Alpin)- Halvarsgardarna ar
fardigstalld och etappen Halvarsgardarna till Tolsbo byggs under 2019-2020.

2.2.  Transportpolitiska mal, andamal och projektmal

2.2.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik fran 1998 ar “att sakerstélla en
samhallsekonomisk effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet”. Varen 2009 fortydligades det dvergripande malet med tva
huvudmal: ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmalet, som berdr resans eller transportens tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara
mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmalet, som handlar om sékerhet, miljo och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for
miljo och miljokvalitetsméalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

2.2.2. Andamal

Andamalet med projektet ar att forbattra trafiksakerheten for oskyddade trafikanter.

2.2.3. Projektmal
Projektmalen som identifierats ar:

« Trafiksékerheten ska forbéattras for samtliga trafikantgrupper.
« Okad tillganglighet for oskyddade trafikanter samt for kollektivtrafikresenarer.

2.3.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa stréckningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en



betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljébeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for
granskning sa att de som berdors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen ar faststalld féljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

 Samradsunderlag Samradshandling i Granskningshandling | Faststdllelsehandling

-

Framtagning av underlag
.+ forlansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag .

(TRt syt Kungérande och granskning Faststillelse

t 1

L&nsstyrelsens beslut om Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

SAMRAD

Figur 2. Planlaggningsprocessen.

2.4. Tidigare utredningar och beslut

En &tgardsvalsstudie (AVS) togs fram 2016-03-31 for vig 635, mellan Tolsbo och Tunets
skola. Syftet med denna AVS var att foreslé &tgarder for 6kad trafiksiakerhet fér oskyddade
trafikanter till Tunets skola i Romme. AVS utredningen féreslar bland annat att en gang-
och cykelvag anlaggs 1dangs med vég 635 mellan Tolsbo och Tunets skola for att forbattra
trafiksakerheten. Busshallplatsernas tillganglighet och sakerhet foreslas ses dver langs med
vag 635.

Ett samradsunderlag, daterad 2019-02-22, har tagits fram for gang- och cykelvag langs vag
635 mellan Tolsbo och Tunet.

2019-06-11 beslutade Lansstyrelsen i Dalarnas lén att projektet Vag 635 Tolsbo-Tunet, ny
gang- och cykelvag inte innebar en betydande miljopaverkan. Beslutet innebér att det inte
kommer att tas fram nagon miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for vagplanen. Bedomda

konsekvenser fér manniskors halsa och for miljén redovisas i en miljébeskrivning som ar

integrerad i denna planbeskrivning.

3. Miljébeskrivning

3.1.  Syfte och lasanvisning

Syftet med miljobeskrivningen ar att beskriva de huvudsakliga effekterna och
konsekvenserna av foreslagna atgarder for manniskors héalsa och for miljon, samt att



beskriva vilka skyddsatgarder som foreslas genomforas for att begransa projektets negativa
effekter for miljon.

| kapitel 4 beskrivs de befintliga forhallanden som bedomts relevanta for detta projekt. |
kapitel 6 beskrivs effekter och konsekvenser under bygg- och driftskedet for respektive
miljéaspekt. En samlad bedémning 6ver projektets effekter och konsekvenser for miljén
gors i kapitel 7, tillsammans med en beskrivning av projektets dverensstammelse med
miljokvalitetsmal. Miljobalkens allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden tas upp i kapitel 8.

I kapitel 6 redovisas aven de skyddsatgarder och anpassningar som inarbetats vid
projektering av atgarderna samt de krav om skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
foreslas galla for den entreprendr som kommer att utfora det praktiska arbetet. Med
skyddsatgard menar man skadefoérebyggande eller skadebegransande atgarder.

3.2.  Avgransningar

3.2.1. Geografisk avgransning

Utredningen har geografiskt avgransats till det omrade som direkt eller indirekt kan komma
att beroras av projektet, som i dokumentet kommer benamnas som vagplaneomradet. Detta
innebar det omrade dar nya gang- och cykelvagen, busshéllplatser och passager kommer
anlaggas och dess direkta naromrade. For nagra miljoaspekter kan dock influensomradet
vara storre. For natur- och kulturmiljon kan en fordndrad markanvandning inom
vagplaneomradet dven paverka miljoer utanfor. Den visuella upplevelsen av landskapet kan
aven ha storre influensomrade an det omrade som paverkas direkt fysiskt. Vattenmiljoer
nedstroms kan paverkas av grumling under byggtiden.

3.2.2. Tematisk avgréansning

De miljoaspekter och intressen som bedoms bli paverkade av projektet och behandlas vidare
i miljébeskrivningen &r landskapet, kulturmilj6, natur- och vattenmiljo, rekreation och
friluftsliv, naturresurser, klimat och energi samt paverkan under byggtiden.

Miljoaspekter som inte bedéms bli berdrda eller endast berérda i mycket begrénsad
omfattning utreds inte vidare i miljébeskrivningen. | denna utredning galler det féljande
miljéaspekter:

< Manniskors hélsa: Trafikmangden och det 6ppna vagrummet gér att halterna av
luftféroreningar kommer att underskrida gallande miljokvalitetsnormer for luft med god
marginal varfor detta inte kommer att utredas vidare.

Inga synpunkter gallande problem med vibrationer har framforts till Trafikverket.
Vibrationer som kan uppsta till féljd av markarbeten under byggskedet utreds dock inom
ramen for byggskedets stérningar.

 Férorenade omraden: Inventeringar har visat att inga potentiellt fororenade omraden
finns i ndrheten av véag 635 Tolsbo-Tunet. Provtagning av vagen och dikena har
genomforts under varen 2019. Resultatet visar inga halter éver Naturvardsverkets
riktvarden. Fyra punkter innehar halter 6ver Naturvardsverkets riktvarde for kanslig
markanvandning (KM), resterande prover har inga halter av fororeningar dver KM.




Medelhalterna ar under Naturvardsverkets riktvarden och risken for negativ paverkan
for manniskors halsa och miljo fran jordmassorna ar darfér mindre an ringa. Ingen
tjarasfalt eller férhodjda halter av polyaromatiska kolvaten (PAH) i belaggningen har
forekommit.

4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

V&g 635 Tolsbo — Tunet ar cirka 7 meter bred med smal vagren och det saknas langsgaende
gang- och cykelvag. Strackan ar ca 3,1 km lang. Busshallplatserna langs med strackan har lag
trafiksakerhet och det saknas passager 6ver vag 635 for oskyddade trafikanter. Detta gor att
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter ar 1&g. Under turistsdsongen okar trafiken till
Romme Alpin markant vilket ytterligare dkar risken for oskyddade trafikanter.

Det finns ett antal enskilda vagar som ansluter till vag 635. Anslutningarna anvands som in-
och utfarter till fastigheter och malpunkter, bl.a. jordbruksmark. Hogsta tillatna hastighet ar
70 km/h.

Kommunal belysning finns i anslutning till busshallplatser i Strandbro, langs enskild vag vid
Grangshammarsan, vid Sérbro och fran Hesse fram till grans for vagplan.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

42.1. Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) for vag 635 Tolsbo — Tunet uppmattes ar 2016 till 2200
fordon/per dygn varav 180 fordon/dygn var tung trafik. Trafikméngden ar framfoérallt
koncentrerad till vintersasong da skidanlaggningen Romme Alpin har 6ppet.

Uppgifter om antal gang- och cykeltrafikanter langs med strackan saknas.

4.2.2. Oskyddade trafikanter

Det finns inga separerade gang- och cykelvagar langs vag 635 Tolsbo — Tunet, vilket gor att
de oskyddade trafikanterna idag delar utrymmet med fordonstrafiken pa vag 635. Langs vag
635 finns inte ndgra ordnade passagemajligheter.

4.2.3. Kollektivtrafik

Busshallplatser finns pa bada sidor av vag 635 vid Tolsbo, Strandbro, Sérbro (norra och
sodra), Hessebacken och Hesse, se Figur 3. Alla busshallplatser langs med vag 635 delen
Tolsbo-Tunet ar utformade med bussfickor, forutom busshallplats vid Strandbro i
norrgaende riktning och Sorbro sddra i sodergaende riktning som enbart har stolpe vid
véagrenen. Busshallplatserna saknar plattform och &r ofta placerade i anslutning till
korsning. Dessutom ar flera hallplatser placerade pa stracka med stor lutning. | bymiljéerna
delas hallplatsbelysning med végbelysningen.
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Sérbo norra
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}

BUSSHALLPLATSER

[ Busshallplatser
= Aktuell vagstracka vag 635 Tolsbo Tunet

Figur 3. Busshallplatser langs vag 635 Tolsbo-Tunet.

Dalatrafik trafikerar vag 635 Tolsbo-Tunet med busslinje 214. P& vardagar under 2019 gar
fyra turer fran Tolsbo mot Tunet samt sex turer fran Tunet mot Tolsbo och vidare till
Halvarsgardarna. | Tabell 1 redovisas busspastigandestatistik for antal pastigande for
respektive busshallplats enligt Dalatrafik 2019.

Utover reguljar busslinje finns &ven en skolskjutslinje, linje 918, som trafikerar strackan
Tolsbo-Tunet. Skolskjutslinjen anvander busshallplatserna vid Tolsbo och Strandbro och

stannar aven vid Strandbro bygdegard.

Tabell 1.Antalet pastigande for respektive busshallplats mellan Tolsbo-Tunet for 2019 (Dalatrafik).

Hallplats Antal pastigande

per dag (snitt)

Tolsbo 2-3
Strandbro 3-4
Sorbo sddra 1
Sérbo Norra 2-3
Hessebacken 1
Hesse 1
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4.2.4. Olyckor

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intraffat sex olyckor med
personskada mellan aren 2009-2019 (fram t.o.m. juni) langs med vag 635 Tolsbo-Tunet, se
Tabell 2. Olycksdatabasen STRADA bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden.
Olyckorna har intraffat utspritt 1angs strackan mellan Tolsbo och Strandbro. En olycka
fotgangarolycka har intraffat i anslutningen Sér Hesse/vag 635.

Tabell 2. Olycksstatistik fran olycksdatabasen STRADA inom vagplaneomradet (2009-2019).

Olyckstyp Svarighetsgrad Antal
Singel-motorfordon Lindrig olycka 1
Avsvangande motorfordon Lindrig olycka 1
Méte motorfordon Mattlig olycka 1
Fotgéngare singel Lindrig olycka 1
Motorfordon och élg Lindrig olycka 1
Traktor/snoskoter/ Mattlig olycka 1
terranghjuling/motorredskap

Enligt utdrag ur Nationella viltolycksradet (NVR), viltolycka.se, har 13 olyckor med radjur
och en olycka med vildsvin intraffat langs vag 635 Tolsbo-Tunet under perioden 2010-2019
(fram t.0.m. juni). Olyckan med vildsvin intraffade vid Sor Hesse. Viltolyckor med radjur har
intraffat vid Sorbro (sju stycken), Strandbro (tva stycken) och Sor Hesse (fyra stycken).

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Vag 635 delen Tolsbo-Tunet ar beldgen i Borlange kommun. | Borlange kommun bor cirka
52 000 invanare. | anslutning till vag 635 Tolsbo-Tunet ligger flera mindre byar sa som
Tolsbo, Strandbro, Sérbo, Hessebacken och Sor Hesse. | byarna ligger bebyggelsen nara vag
635 och bestér av enbostadshus med tillhérande kringbyggnader.

De verksamheter som finns i anslutning till vag 635 Tolsbo-Tunet ar huvudsakligen
kopplade till jordbruksverksamhet.

Malpunkter
Strandbro bygdegard utgor en malpunkt dar det anordnas olika evenemang och aktiviteter.

I Tunet ligger Tunets skola som ar en viktig malpunkt och barn rér sig omradet runt skolan.
Barnen ror sig aven till och fran skolan. I anslutning till skolan ligger Tunets badhus. Det
finns flera fotbollsplaner, friidrottsbanor samt bandyplaner vid Tunets IP i anslutning till

Tunets skola.

Malpunkterna finns markerade i Figur 4.
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Figur 4. Malpunkter i anslutning till vag 635 Tolsbo-Tunet.

4.3.2. Kommunala planer

Borlange kommun har tillsammans med Falu kommun en gemensam 6versiktsplan som
antogs 17 juni 2014. Det omrade som vagplanen berér ar i 6versiktsplanen angiven som
omréde for jord- och skogsbruk. Oversiktsplanen namner att en grundlaggande
utgangspunkt for kommunernas samhallsplanering ska vara att bilresorna ska minska och
gaende och cyklister ska ges goda och sakra forutsattningar i hela kommunen. Vid
utbyggnad av cykelinfrastrukturen ska resor till skola och arbete prioriteras men ar aven till
fordel om cykelturism och fritidsresor gynnas.

Inga kommunala detaljplaner finns inom eller i anslutning till vagplaneomradet.

4.3.3. Angréansande planering

Under 2019-2020 byggs en gang- och cykelvag langs vag 635 mellan Halvarsgardarna och
Tolsbo pa hoger sida i vagens langdriktning, sydvast om detta vagprojekt. Planerad gang-
och cykelvag Tolsbo-Tunet ska anslutas till gdng- och cykelvag for etapp Halvarsgardarna-
Tolsbo.

Borlange kommun bygga om och bygga ut Tunets skola i sodra delen av Borlange. Dagens F-

6-skola byggs ut for att rymma F—9-verksamhet. Detta gor att skolans upptagningsomrade
kommer att 6ka och fler barn kommer rora sig i omradet.
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4.4. Riksintressen

Sydost om Tunet ligger Borlange flygplats. Omradet runt flygplatsen utgor riksintresse for
forsvarsmakten enligt miljobalken 3 kap. 9 §. Forsvarsmaktens behov av flygplatsen bestar
framst av att i handelse av hojd beredskap eller védpnad konflikt nyttja flygplatsen for
militart flyg. Riksintresseomradet utgor omrade med sarskilt behov av sa kallad
hindersfrihet enligt gallande luftfartsbestammelser vid start och landning, samt vid flygning
pa lag hojd i flygplatsens naromrade. Hela foreslaget vagomrade ligger inom utpekat
riksintresse, se Oversiktskarta miljéo 100N0O101.

Grangshammarsan och strandomradena runt an innefattas av riksintresse for naturvard,
Grangshammarsan-Frostbrunnsdalen, enligt 3 kap 68§ miljobalken, se Oversiktskarta miljo
100NO0101. Riksintressets varden utgérs av Grangshammarsans rika vaxt- och djurliv.
Grangshammarsan ar en meandrande 8. Meander &r en slingrande flodféara i ett flackt
landskap skapad av erosion i ytterkurvorna av floden och sedimentation i innerkurvorna.
Meanderbagarna langs Grangshammarsan har en val utvecklad fuktangsvegetation av olika
typer. | fuktangssamhallena forekommer bade hogstarr- och lagstarrsamhéllen med bl.a.
gokblomster, hastskréppa, karrviol, ormrot, stagg och faltranunkel. De véardefulla djurlivet
inom riksintresset utgors bl.a. av baverforekomst och fagelrikedom.

4.5.  Milj6 och hélsa

45.1. Landskapets form

Den 6vergripande landskapsanalysen med framtradande siktlinjer, landskapsobjekt och
kansliga omraden som ar beskriven i texten nedan redovisas pa kartan i Figur 5.
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Figur 5. Overgripande landskapsanalys med framtradande siktlinjer, landskapsobjekt och kéansliga
omraden utmarkta.
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Omradet intill vag 635 mellan Tolsbo och Tunet &r en del av Dalalvens bordiga
alvdalslandskap. Det 6ppna odlingsmarkerna i omradet erbjuder langa siktlinjer éver
landskapet. | bakgrunden syns flera berg med skog och skidsystem. Hesseberget,
Nybroberget och skogsmarkerna vid Jakobsberg avgréansar det 6ppna odlingslandskapet, se
Figur 6.
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Figur 6. Oversiktskarta landskap

Grangshammarsan korsar rakt igenom odlingslandskapet och separerar jordbruksmarkerna
i tva tydliga delar. Stora Tuna kyrka &r utmarkande i omradet och kan ses pa langt hall ifran
den aktuella vagstrackan. Flera byggnader i omradet berattar om omrédets langa
agrarhistoria. Vid Sérbo och Sor Hesse ar nagra roda lador sarskilt framtradande i
landskapet.

Vid Strandbro och Sorbro finns flera alléer utmed vag 635 vilka fortydligar rumsligheten
langs med vag 635. Vid Hessebacken skapar lovskogsridaer pa bada sidor av vagen en
portliknande upplevelse for resenéren eftersom landskapet i 6vrigt ar 6ppet.

Landskapet i anslutning till stra Strandbro samt Grangshammarsan bedéms vara sarskilt

kansligt for paverkan. Vid Strandbro finns aldre vagdragningar och bystrukturer med lang
kontinuitet. Inom omradet vaxer alléer, skyddsvarda &dppeltrad och andra stora trad nara
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véagen. Grangshammarsan och dess strandomrade ar vardefullt for landskapsbilden samt
natur- och kulturmiljon.

Landskapet vid Sor Hesse beddms vara sarskilt kansligt for paverkan eftersom det finns
kulturhistoriska intressanta bymiljoer i vagens nérhet. Flera aldre byggnader som ger
landskapet karaktar star nara vag 635. Har star flera aldre bevarandevarda trad, inte alltfor
langt ifran vagen.

4.5.2. Kulturmiljo

Vag 635 gar genom Tunaslatten som har bebotts och anvants under en lang tidsrymd.
Troligtvis borjade jorden i kommunen brukas redan under jarnaldern. Tunaslatten utgjordes
forst av ett omrade for fabodbruk som véxte till permanent bebyggelse da befolkningen
véaxte. Omradet har haft en central roll i Dalarnas historia och omradets forhistoria och
historia karaktariseras av gruvdrift med tillhérande jarnhantering samt jordbruk.
Gruvdriften uppkom framst under medeltid och framat. Utmed vattendrag i omradet finns
ett flertal ldmningar efter senare tids jarnframstallning. Det finns &ven aldre [amningar i
omréadet, bland annat stenaldersboplatser och spar fran forhistorisk jarnframstallning. Se
Figur 7 for vy dver det kulturhistoriska landskapet.

S - s 0w o, |
Figur 7. Fotot visar det kulturhistoriska jordbrukslandskapet langs med vag 635 i narheten av
Strandbro. Vy at nordost.

Enligt historiska kartor fran ar 1641 ligger vag 635 till stora delar i samma strackning vid
passagen med Grangshammarsan och vidare fram till Hesse som idag. Direkt Gster om
Grangshammarsan bestod marken av dngs- och betesmark och sedan foljde ett omrade med
skogsbete innan angs- och betesmark samt akermark tog vid igen vid Hesse. Vid Tolsbo
dominerades omradet av dngs- och betesmark. Kartor fran 1843 och 1848 visar att marken
narmast Grangshammarsan var skogsbekladd. Generalstabskartan 1898 visar att omradet
har samma bystruktur samt att vag 635 har liknande strackning som idag.

I den norra delen av vagplaneomradet ligger ett vrigt intresse for kulturvard,
Hessegardarna. Intresset bestar av tva valbevarade bymiljoer (Norr Hesse och S6r Hesse)
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dar storsta intresset ligger vid S6r Hesse, i direkt anslutning till vag 635. Bebyggelse och
bygatumiljon inom intresset ar av stort kulturhistoriskt varde och har ett stort
bevarandevarde. | beskrivningen av intresset star att eventuell tillkommande bebyggelse bor
anpassas till den befintliga bebyggelsens utseende och struktur och att odlingslandskap och
bygatsystem bor bibehallas i nuvarande utstrackning

Grangshammarsan och dess strandomraden innefattas av en nationell bevarandeplan for
odlingslandskapet och ar av Lansstyrelsen ett utpekat omrade for vardefullt
odlingslandskap, se kap 4.5.3 Natur- och vattenmiljé fér mer information.

Ett flertal kulturlamningar i narheten av befintlig vag 635 finns registrerade av
Riksantikvarieambetet (RAA FMIS). | Tabell 3 och i Oversiktskarta miljé 100N0101
redovisas kulturlamningar i nara anslutning till vag 635 och som &r upptagna i
Lansstyrelsens webgis och Riksantikvariedmbetets databas Fornsok. Inga fornlamningar
finns inom foreslaget vagomrade.

Tabell 3. Kulturlamningar i nara anslutning till vag 635 (RAA FMIS).

RAA nr Antikvarisk Typ Kommentar
beddmning

Stora Tuna 963 | Fornlamning Grophard Hardgrop, 1,4 m diam.
Belagen pa N sidan om
vag 635, 6 m NV om

vagkant.
Stora Tuna Fornlamning Blastbrukslamning | Slagg/slaggvarp,
624:1 jarnframstéllningsplats

bestdende av en
slaggforekomst.

Stora Tuna Mojlig Bytomt/gardstomt | Gammal

407:1 fornlamning bytomt/gardstomt.
4.5.3. Natur- och vattenmiljo
Allméant

Naturmiljon inom vagplaneomradet bestar av jordbruksmark och vagslanter utmed vagen. |
omradet finns ocksa spridd villabebyggelse med tradgardar. Jordbruksmarken domineras av
betesmark och vallodling samt inslag av dkermark for odling av grodor. | odlingslandskapet
finns dungar av 16vtrad, solitara trad, alléer, diken och andra sma biotoper som bidrar till
den biologiska mangfalden.

Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar alla de produkter och tjanster som naturens ekosystem ger 0ss
manniskor och som bidrar till vart valbefinnande. Omradet mellan Sérbro och Tunet
beddms ha hog kapacitet for enstaka ekosystemtjanster och viss kapacitet for ett flertal
ekosystemtjanster enligt rapporten "Ekosystemtjanster i Borlange”. Enligt denna rapport
hyser Tunasléatten:

» Hoga vérden for livsmedelsforsoérjning

» Hoga varden for biologisk méangfald
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 Véarden for pollinering
» Grangshammarsan beddéms ha hdg kapacitet for vattenrening och flodesreglering
« Véarde for estetiska upplevelser

Vilt

I anslutning till vag 635 Tolsbo-Tunet férekommer bl.a. radjur, alg, vildsvin och smavilt.
Akerholmar, brynmiljoer, diken och vattendrag i landskapet utgér ledsystem for vilt i
omréadet. | 6ppna omraden utan spridningskorridorer, exempelvis 6ppen jordbruksmark, ar
det narmast omojligt for djur att rora sig mellan livsmiljéer. Smé omraden med lampliga
livsmiljGer, exempelvis dungar och dkerholmar, kan fungera som ekologiska korridorer
mellan lampliga omraden.

Vattenmiljo

V&g 635 korsar Grangshammarsan, vid sektion km 1/350. Dar Grangshammarsan passerar
vag 635 flyter an lugnt och narmast an finns en bard av I6vtrad som domineras av bjork,
graal och vide, se Figur 8. Grangshammarsan ingar i delavrinningsomrade "Ovan Noran”
och har en medelvattenforing pa 3,97 m3/s (SMHI, 2018). Grangshammarsan mynnar ut i
Dalalven som huvudavrinningsomrade (Vatteninformationssystem, VISS).

Figur 8. Grangshammarsan. Vy &t sydvast i Strandbro.

Grangshammarsan benamns i VISS som Tunadn (SE669910-148291), en vattenforekomst
som klassificerats med miljokvalitetsnormer. An har klassats med en méttlig ekologisk
status bland annat till foljd av paverkan fran vattenreglering och vandringshinder. Atgarder
mot detta omfattar bland annat aterstéllning av funktionella bevuxna strandmiljoer, som
minskar stranderosion samt dkar beskuggningen av grunda vattenmiljoer. Lagstiftning och
administrativ kapacitet saknas for att kunna atgarda behovet till 2015 och 2021.
Ateretablering av trad gar dessutom langsamt och beddms vara ytterligare ett skal till att god
ekologisk status inte kan nas inom uppsatt tidsram, vilket motiverar en tidsfrist till 2027 for
att na god ekologisk status.
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Vattenforekomsten uppnar ej god kemisk status avseende kvicksilver och
kvicksilverforeningar samt bromerad difenyleter och har kvalitetskravet att na en god

kemisk ytvattenstatus. Halterna av kvicksilver och bromerad difenyleter bedéms 6verskrida

gransvardet i fisk i samtliga vattenférekomster i Sverige.

Grangshammarsan och strandomradena runt an innefattas av riksintresse for naturvard,

Grangshammarsan-Frostbrunnsdalen. For mer information om riksintresset se kapitel 4.4

Riksintressen.

Grangshammarsan ar utpekat som ett évrigt intresse for naturvarden i form av dess
kvalitéer som meandrande a.

En bottenfaunaundersokning i Grangshammarsan utfordes ar 2007 av Aquanord vid
Forsbacka, cirka 1 km nedstroms vag 635. Vid undersékningen hittades inga rédlistade
arter. Daremot fanns det en rik férekomst av forsurningskénsliga och regnvattenkrévande
arter, vilket indikerar ett ganska hégt limnologiskt naturvarde. Enligt undersékningen har
bottenfaunan en hdgre kvalitet &n vad man kan véanta sig av ett vattendrag som ligger i
jordbruksmark.

Enligt uppgifter fran Lansstyrelsen i Dalarnas lan finns ett flertal fiskarter i
Grangshammarsan. Férekommande fiskarter ar abborre, benloja, backnejondga,

backrdding, elritsa, gadda, gars, id, lake, mort, stensimpa, ruda, sutare, 6ring, sik och brax.

Grangshammarsan ingar i Centrala Borlange fiskevardsomradesforening (FVOF).

Enligt Lansstyrelsen i Dalarnas lan forekommer troligen signalkrafta lokalt pa ett flertal
platser langs an. Enligt muntlig information fran Borlange kommun finns ingen kand
forekomst av flodparlmussla i vattendraget.

Cirka 250 m gster om Tolsbo korsar vagen ett mindre vattendrag som &r ett bifléde till
Grangshammarsan.

Strandskydd

Sjoar och vattendrag omfattas av generellt strandskydd p& 100 meter fran strandkanten,
béade pa land och i vattenomradet och inkluderar dven undervattensmiljon. Sveriges
strander ar en naturtillgdng av mycket stort varde och ar av stor betydelse for allmanheten
och for det vaxt- och djurliv som &ar beroende av vattenmiljoer. Inom vagplansomradet
omfattas Grangshammarsan med tillhérande bifléde och storre diken av det generella
strandskyddet.

Odlingslandskap

Enligt historiska kartor fran 1600-talet bestod marken i omradet av &kermark, angs- och
betesmark samt skogsbete. En del av dessa marker utgors idag av fuktiga strandangar vars
havd upphort pd manga andra platser i omradet.

Grangshammarsan och dess strandomraden innefattas av en nationell bevarandeplan for
odlingslandskapet. Syftet med programmet ar att bevara de natur- och kulturvarden som
aterfinns i odlingslandskapet. Grangshammarsan och dess strander ar ocksa ett utpekat
omrade for vardefullt odlingslandskap.
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I aktuellt omrade finns forhallandevis manga gamla och stora I6vtrad. Traden ar viktiga ur
bade natur- och kulturvardssynpunkt. Enligt Tradportalen (SLU) finns tre skyddsvarda trad
inom eller i direkt anslutning till vagplaneomradet. En grov skyddsvérd lind (ID: 588753)
véxer i narheten av Grangshammarsan. Det finns tva skyddsvarda trad, en grov ask
(1D:588733) och en grov skogsek (ID: 588743), vid S6r Hesse.

Enligt Trafikverkets databas Miljowebb Landskap finns tva bevarandevarda gamla appeltrad
langs med vag 635 vid Strandbro, Figur 8. Appeltraden ar rester av en dppeltradsallé som
planterades under 1900-talet langs med vag 635 och som strackte sig mellan
Halvarsgardarna och Tunet.

Dokumenterade naturvarden visas i Oversiktskarta miljo 100N0101.

Figur 9. Aldre bevarandevért dppeltrad vid Strandbro ldngs vag 635, sektion km ca 0/870.

Rédlistade och skyddade arter

Rodlistade arter (arter som har en viss utdéenderisk) och skyddade arter (skyddade enligt
artskyddsforordningen) har eftersokts i Artportalen i omradet kring vagplaneomradet (cirka
500 m pa vardera sida om vag 635). Anledningen till att ett omrade pa 500 meter om
vardera sidan av vagen har anvénts vid urvalet &r dels att exakt position for observationerna
ar oséker och dels att vissa arter ar skyddsklassade och att de darigenom inte far presenteras
med en alltfor detaljerad geografisk noggrannhet. Aven skyddsklassade artuppgifter (ej
offentliga) har begarts ut fran ArtDatabanken och studerats. En rédlistad art har inget
automatiskt skydd. Rédlistning ar en klassificering av arter efter en bedémning av deras
utdéenderisk. Skalan I6per fran nara hotad (NT), sarbar (VU), starkt hotad (EN), akut hotad
(CR) till nationellt utdéd (RE). Om en art inte ar rodlistad anses den som livskraftig (LC). |
Tabell 4 presenteras ett utdrag pa rodlistade arter som finns upptagna i ArtDatabanken
databas (SLU, 2018) och som har patraffats inom 500 meter fran vag 635 Tolsbo-Tunet. |
Figur 10 redovisas inrapporterade rodlistade arter fran Artportalen.

Vid Sor Hesse finns en ask som ar en starkt hotad art (EN). Det finns dokumenterad
forekomst av utter (NT) i Noran.
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Det finns fagelarter i anslutning till vag 635 Tolsbo-Tunet som &r fridlysta enligt
Artskyddsforordningen (SFS 2007:845), se Tabell 4. Da faglarna ar rorliga far de som
rapporterats in i naromréadet bedémas finnas inom hela inventeringsomradet dar lampliga
miljoer finns. Samtliga inrapporterade fagelarter till artportalen i omradet, forutom
havsornen, ar knutna till jordbrukslandskapet pa ett eller annat satt, antingen for hackning
eller fodosoksomrade. brushane, angspiplarka, storspov, kornknarr och rosenfink ar alla
inrapporterade fagelarter i naromradet som skulle kunna knytas till Grangshammarsans
fuktiga strandangar och vattenomrade.

Tabell 4. Skyddade och rodlistade vaxter, svampar, insekter och faglar.

Art Rodliste | Fridlyst
kategori

Skyddsklassad vaxt EN Ja
2 skyddsklassade svampar NT Nej
Skyddsklassad svamp VU Nej
Humlerotfijaril NT Nej
Skyddsklassad insekt NT Nej
Skyddsklassad insekt LC Nej
Sexflackig bastardsvarmare NT Nej
2 skyddsklassade fagelarter NT Nej
2 skyddsklassade fagelarter LC Nej
Stare VU Ja
Angspiplarka NT Nej
Gulsparv VU Nej
Duvhok NT Nej
Storspov NT Ja
Kornknarr NT Ja
Vaktel NT Ja
Bla karrhok NT Ja
Angshok EN Ja
Buskskvatta NT Nej
Brushane VU Ja
Sanglarka NT Ja
Spillkraka NT Ja
Tornseglare VU Nej
Bivrak NT Ja
Busksangare NT Nej
Notkraka NT Nej
Pilgrimsfalk NT Ja
Rosenfink VU Nej
Brun glada EN Nej
Sadgas NT Ja
Vit stork CR Ja
Gratrut VU Ja
Hussvala VU Nej
Grongoling NT Nej
Berguv VU Ja
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Art Rodliste | Fridlyst

kategori
Havsorn NT Ja
Rapphdna NT Ja
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Figur 10. Inrapporterade rodlistade arter (uttag fran Artportalen).

En groddjursinventering utfordes sommaren 2019 genom DNA-analys av vattenprover fran
ytvatten i anslutning till véag 635. Vid provtagningstillfallet var det enbart ett vattendrag som
kunde provtas, sektion km 0/380, 6vriga smavatten och vattendrag var torrlagda. |
vattendraget kunde man konstatera forekomst av arten vanlig padda (Bufo bufo). Vanlig
padda ar fridlyst enligt 6§ i hela Sverige enligt bilaga 2 artskyddsforordningen, vilket
innebar att man inte far doda, skada, fanga eller pd annat satt samla in exemplar. Man far
inte heller ta bort eller skada agg, rom larver eller bon. Vid rédlistningsbedémningarna 2015
har arten bedémts vara livskraftig. Lekvatten kan vara allt fran mindre sjoar, gélar och
dammar till sma brackvattensamlingar. Den kan forekomma i en stor variation av
livsmiljoer, viktigt ar att miljon ar rik pa fuktiga gémstallen.

Naturvéardesinventering

En naturvardesinventering (NVI) pa forstudieniva utférdes under december 2018 av AF-
Infrastructure. NVI pa forstudieniva utférdes enligt Svensk Standard for
Naturvardesinventering avseende biologisk mangfald (NVI) 199000:2014. Under juli 2019
utfordes en NVI i falt med avseende pa karlvéaxter (trad undantaget). | faltinventeringen
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ingick aven en kartlaggning av fraimmande arter med hog spridningstendens, sa kallade
invasiva arter.

| forstudien identifierades omraden som potentiella naturvardesobjekt. Ett
naturvérdesobjekt kan antas utgdra en potentiellt gynnsam livsmilj6 for véxt- och djurarter.
Naturvardesobjekt ar miljoer som avviker fran omgivande landskap och som bidrar till den
biologiska mangfalden. Inom utredningsomradet for NVI pa forstudieniva utgors
identifierade potentiella naturvardesobjekt av vattendrag, diken, smavatten, stenrése,
akerholmar, I6vdungar, dngs- och betesmarker, vagslanter, alléer, havdade strandangar och
I6vsumpskogar i jordbruksmark. Se Figur 11 for identifierade potentiella naturvardesobjekt.
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Figur 11. Potentiella naturvardesobjekt 1angs vag 635 Tolsbo-Tunet.

Faltinventeringen konstaterade att vagkanter och dikesomraden &r markstérda i sen tid.
Flera lattspridda arter med stor utbredning inom inventerat omrade har identifierats, t.ex.
gulvial, krakvicker, prastkrage, stormara och akertistel. Dessa ar ocksa rika pa nektar och
lockar ett relativt varierat insektsliv. Vid Grangshammarsan ar vegetationen frodig och mera
hdgvuxen. Har finns férutom olika arter av bredbladigt gras aven storre inslag av bjérnloka
och algort. Sammantaget langs med vag 635 Tolsbo-Tunet &r karlvéxtfloran utmed vagen
trivial och motiverar inte att avgransa eller naturvardesklassa nagot objekt. Inga skyddade

eller rodlistade vaxter identifierades.
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De potentiella naturvardena, frodiga vagslanten (sektion km ca 1/150-1/300) och havdad
strandang (sektion km 1/310-1/350 och 1/360-1/550) har efter NVI1 i falt konstaterats inte
utgdéra nagra naturvardesobjekt inom foreslaget vagomrade. Vid NVI i falt framkom dock att
stenrdset snarare bestod av utspridda stenar som var évervaxta med hogt gras och tistlar,
inga hogre naturvarden observerades.

Vid NVI1 i falt har flera bestand av den invasiva arten blomsterlupin identifierats i
vagkanterna utspritt 1dngs med vag 635 Tolsbo-Tunet.

Generellt biotopskydd

Vid NVI pa forstudieniva identifierades flera omradden som omfattas av det generella
biotopskyddet enligt miljoébalken 7 kap. 11 8 och férordningen (SFS 1998:1252) om
omradesskydd enligt miljobalken. Bland annat identifierades bjorkalléer, akerholme,
odlingsrose samt smavatten och diken i jordbruksmark inom vagplaneomradet, se
Oversiktskarta miljo 100N0101. Syftet med biotopskyddet ar att skydda och bevara sma
mark- och vattenomraden. Dessa objekt spelar en viktig ekologisk roll som refug och
spridningsmiljo for bland annat groddjur, insekter och faglar i landskapet, samt som
landskapselement.

4.5.4, Rekreation och friluftsliv

Omradet langs Grangshammarsan bedoms ha goda forutsattningar for berikande
upplevelser i naturmiljo samt goda forutsattningar for friluftsaktiviteter bade pa land och
vatten. Grangshammarsan anvands i dag som kanotled.

I anslutning till Tunets skola, ligger Tunets IP som &r ett viktigt omrade for friluftslivet. Pa
idrottsplatsen finns fotbolls- och bandyplaner, motionsspar och en friidrottsanlaggning som
ger mojlighet till sportaktiviteter utomhus.

4505. Boendemiljo

Buller &r odnskat ljud som gor att vi kdnner oss stérda och som vi helst vill slippa. Vad som
upplevs som buller ar individuellt, men trafikbuller ar oftast odnskat och stérande.
Bullerproblemens omfattning beddms med hjalp av riktvarden och vid all planlaggning ska
géllande riktvarden for trafikbuller efterstravas. Gang- och cykelvéagen vid vag 635 bedoms
ej som vasentlig ombyggnad, varvid atgardsnivaer for befintlig miljo skall innehallas. Det ar
endast vid Strandbro som det kommer att ske en forandring av vag 635, mellan sektion
0/630 och 0/870. Med anledning av det har endast bullerberdkningar gjorts for den
strackan.

Foljande atgardsnivaer for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid bostader i befintlig
miljo:

« 40 dB(A) ekvivalentniva inomhus

55 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

65 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad) fran vag

4.5.6. Naturresurser

Hushallning med mark och vatten regleras i miljobalkens 3 kapitel. Mark och
vattenomréden ska anvéandas for det eller de &andamal de ar mest lampade for med hansyn

25



till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan anvandning som
medfor en fran allman synpunkt god hushallning.

En grundvattenférekomst finns i den norra delen av vagplaneomradet som utgors av en
sand- och grusforekomst, Badelundadsen Leksand-Borlange (SE671605-146879), se
Oversiktskarta miljo 100N0101. Grundvattenférekomsten har en god kemisk
grundvattenstatus och god kvantitativ status.

I anslutning till och i vagplaneomradet bedrivs ett aktivt jordbruk. Jord- och skogsbruk ar
enligt 3 kap 4 § miljobalken av nationell betydelse. Brukningsvard jordoruksmark far tas i
ansprak for anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt
tillfredsstéllande satt genom att annan mark tas i ansprak.

45.7. Klimat och energi

Utslappen av vaxthusgaser ar ett av de mest allvarliga hoten for samhéllsutvecklingen.
Problematiken kring klimatfrdgan ar omfattande och idag bedéms det nodvandigt att
utslappen av vaxthusgaser minskar snabbt genom insatser pa alla nivaer. Projektet utfors
med malsattningen att minska energianvandningen och koldioxidutslappen. Projektets
mojlighet till minskade klimatgasutslapp utgors i huvudsak av atgarder som leder till
minskad CO2- utslapp fran trafik, val av principutformning, projektering och byggande.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Geotekniska forhallanden

Marken langs vag 635 domineras generellt av ett ca 0,1 meter tjockt humuslager pa
finkorniga sediment. Sedimenten bestar 6verst av ett lager siltig lera med
torrskorpekaraktar och med en maktighet pa 1-2 meter. Under torrskorpan foljer ett ca 8-14
meter tjockt lager lerig silt eller siltig lera som troligtvis vilar pa ett tunnare lager med
moran. Berg ar inte synlig i markytan men har vid sondering patraffats pa 13-16 meters djup
under markytan intill Grangshammarsan.

4.6.2. Avvattning, hydrologi och hydroteknik

Vag 635 Tolsbo-Tunet genomskars av Grangshammarsan. Omradet runt an ar
Oversvamningskansligt. Ytterligare ett mindre vattendrag/dike genomskar véagstrackan och
rinner strax vaster om Strandbro.

I angransning till Grangshammarsan finns ett dikningsforetag, Strandbro dikningsforetag
fran 1924. Ytterligare ett dikningsforetag, Grevbo-Tolsbo-Strandbro df fran 1956, finns i
angransning av biflode till Grangshammarsan séder om Strandbro. Dikningsforetagen ar
utmarkta pa Oversiktskarta miljo 100N0101.

Befintlig vag 635 Tolsbo — Tunet avvattnas via 6ppna vagdiken och trummor. Strécka
0/000-1/810 har recipienten Grangshammarsan och stracka 1/810-3/310 har recipienten
Hessesjon. Grangshammarsan och Hessesjon rinner vidare ut i Tunadn, som mynnar vidare
ut i Dalalven.

En brunnsinventering har utforts inom utredningsomradet samt inne i byarna. En
inventering av brunnar har utférts i Sveriges geologiska undersdknings (SGU) brunnsarkiv.
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Dar identifierades inga dricksvattenbrunnar. Borlange kommun har efter kontakt levererat
verksamhetsomradet for vatten och avlopp, dar det framgar att alla fastigheter langs med
vég 635 Tolsbo-Tunet ar inkopplade till kommunalt VA. Vid samrad har information kring
enskilda brunnar begarts fran fastighetsagare langs vag 635 Tolsbo-Tunet, inga brunnar har
rapporterats.

4.6.3. Ledningar

Langs med vag 635 finns ledningar utmed delar av strackan. Ledningar och tekniska
anléggningar ags av Borlange energi samt Skanova. De identifierade ledningarna &ér
elledningar, opto, VA-ledningar, (spill- och vattenledningar), belysning, telekablar samt
kablar som &r ur drift. Ledningar korsar befintlig vag 635 pa ett flertal stallen.

I Strandbro finns det fyra energibrunnar registrerade enligt SGU:s brunnsarkiv, se Figur 12.
Pa fastigheten Tolsbo 15:2 finns en privat jordvarmeanléaggning, se Figur 12.
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Figur 12. Karta 6ver energibrunnar fran SGU:s brunnsarkiv i anslutning till vig 635 Tolsbo-Tunet.

4.6.4. Byggnadsverk
Langs vag 635 Tolsbo-Tunet finns det en palgrundlagd bro éver Grangshammarsan, 2.2 km
sv Romme, 20-1051-1.
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5. Den planerade gang- och cykelvagens
lokalisering och utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

5.1.1. Val av sida

Gang- och cykelvagens placering har valts utifran lokaliseringen av tidigare etapper av gang-
och cykelvagen samt att Tunets skola ligger pa samma sida. Att byta sida pa gang- och
cykelvagen skulle krava tva planskilda passager for att uppna malet om att trafiksakerheten
ska forbattras for samtliga trafikantgrupper. Andra faktorer som spelat in fér val av sida ar
samtliga kultur- och fornlamningar &r placerade pa vanstra sidan i vag 635 langdriktning
och genom att forlagga gang- och cykelvagen pé hoger sida undviks intrang i dessa
lamningar.

5.1.2. Lokalisering gang- och cykelvagen pa befintliga enskilda vagar

I tidigt skede utreddes mojligheten att lokalisera gang- och cykelvagen pa tre strackor
bestdende av befintliga enskilda vagar:

1. Mellan anslutningen till gang- och cykelvag Halvarsgardarna-Tolsbo till utfart Tolsbo
(r6d markering i Figur 13)

2. Genom Strandbro (orange markering i Figur 13)

3. Innan Grangshammarsan (gron markering i Figur 13)
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Figur 13. Oversiktskarta éver de enskilda vagarna i anslutning till vag 635 vid Tolsbo och Strandbro.
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Tva mojligheter studerades:
 Bygdevag (Bymiljovag)
» Gang- och cykelvag pé befintlig enskild vag

Bygdevag

En bygdevag, ar en ny vagtyp som testas i Sverige. Det ar en befintlig, lagtrafikerad vag som
malas och skyltas sa att det blir tydligare for alla trafikanter att de maste samsas om
utrymmet och ta hansyn till varandra.

I Trafikverkets infoblad avseende bygdevégar finns riktlinjer fér hur végen ska utformas.
Strackan ska mérks ut med skylten ”Varning for avsmalnande vég”, kombinerad med
upplysning om kdrbanans bredd och strackans langd. Vagrenarna pa bada sidor ska
avgransas med kantmarkeringar. Den dubbelriktade kdrbanan ska ha en bredd av 3,0 eller
3,5 meter, och véagrenarnas bredd ska vara upp till 1,7/1,8 meter, se Figur 14.

1,7-1,8 3,0-3,5 1,7-1,8

g 7 Sy gy

Figur 14. Sektionsmatt hamtat fran Bygdevag_Skane_infoblad_allman.pdf.

Da befintlig enskild vag ar mellan 3,5—4,0 meter bred skulle detta innebara att vagen
behdver breddas med upp till 1,9—-3,1 m (utan hansyn till avvattning).

Langs de enskilda vagarna som kan vara aktuella att anvanda finns nagra tranga sektioner
dar vagen inte gar att bredda utan att riva befintliga byggnader och fastigheter och darmed
gora omfattande intrdng pa enskilda fastigheter. En eventuell breddning av enskilda vagen
Strandbro paverkar tomtmark och befintliga byggnader i hog grad.

Utan avtalsskrivning med vagféreningen avseende sndrdjning mm kan Trafikverket inte
garantera tillgangligheten.

Detta alternativ bedoms inte som realistiskt for ndgon av de aktuella strackorna da det
skulle krava stora ombyggnationer av befintlig enskild véag.

Gang- och cykelvag pa befintlig enskild vag
Att anvanda de enskilda vagarna som gang- och cykelvag innebar att man goér uppehall i den
statliga gang- och cykelvagen pa aktuell stracka.

Trafiksakerheten pa strackan dar man anvéander enskild vag som gang- och cykelvag blir inte
béattre an i dag. Inte heller dkar tillgangligheten. Utan avtalsskrivning med vagféreningen

avseende snérdjning mm kan Trafikverket inte garantera tillgangligheten.

Enskild vag 1, dvs anslutningen till gdng- och cykelvag Halvarsgardarna-Tolsbo till utfart
Tolsbo. Det ror sig om en kort stracka dar intranget att bygga ny gang- och cykelvag bredvid
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den enskilda vagen skulle bli stort. Bade jordbruksmark och befintlig jordvarme skulle
paverkas. Trafikmangden pa den befintliga enskilda vagen ar forhallandevis lag och darfor
anses att gang- och cykeltrafikanter kan samsas med biltrafiken pa den relativt korta
strackan. Trafikverket bedémer att befintlig enskild vag kan anvandas som géng- och
cykelvag. Végen ar fortsatt enskild och skyltas inte som gang- och cykelvag.

Enskild vag 2, dvs genom Strandbro. Befintlig enskild vég ar i behov av upprustning. Den ar
smal och har en lutning som inte uppfyller Trafikverkets krav avseende lutning for gang- och
cykelvagar. Trafikverket beddmer att det inte ar lampligt att denna stracka anvands som
gang- och cykelvag. Ny gang- och cykelvag foreslas byggs langs vag 635 vid denna stracka.

Enskild vag 3, dvs Strandbro till Grangshammarsan. Avser en kort stracka med trafik till och
fran tva bostadshus. Trafikverket bedomer att befintlig enskild vag kan anvands som gang-
och cykelvag. Vagen ar fortsatt enskild och skyltas inte som gang- och cykelvag.

5.1.3. Brotyp

Tva alternativa brotyper har studerats for ny gang- och cykelbro éver Grangshammarsan:

e Tvarspand plattbro av tra

« Fackverksbro, fritt upplagd
For bada galler:

 Total brolangd: Ca30 m

e Fribrobredd: 3m

e Spannvidd: 21.5 m

 Broarea: Ca 80 m?

Brons grundlaggning ska ha teknisk livslangd pa 120 ar. En trabro ska dimensioneras for
teknisk livslangd pa 80 ar.

Intrang i omgivande miljo och vattendrag ska undvikas eller minimeras under byggtiden.
Grumling i vattendraget ska undvikas och minimeras.

Enkla och standardiserade I6sningar ska valjas nar de uppfyller efterfragad funktion.
Malséattningen ar att minimera livscykelkostnaderna.

Tvarspand plattbro av tra
Med tanke pa omradets historia och utseendet idag sa passar en trabro fint in i landskapet.

Tréabron foreslas utformas som en tvarspand plattbro av tra med en spannvidd pa 21,5 m och
konstruktionshéjd pé ca 0,7 m. Spannvidden ar ungefar densamma som spannvidden

(21,7 m) pa befintlig vagbro 20-1051-1 som &r placerad parallellt med ny trabro. Under den
befintliga vagbron gar idag en stig for smadjur som aven ska fortsatta under ny trabro.

30



Overbyggnaden av tra &r mojlig att prefabricera pa fabrik och leverera med specialtransport.
Overbyggnaden lyfts pa plats med kran pé palade fundament som forslagsvis platsbyggs.
Hela produktionen forvantas ta ungefar 2 manader for palning, gjutning (hardning) och
slutligen lyfta 6verbyggnaden pa plats.

Investeringskostnaden (nuvarde) av en ny trdbro bedéms till ca 3 100 tkr.
Arskostnaden (EAC) beddms till ca 39 tkr/&r med teknisk livslangd pa 80 &r.

Fackverksbro av stal

En fackverksbro av stadl kommer uppfattas slank och natt da den inte bygger mer en ca 300
mm under gang- och cykelvagen. Lasten tas istallet upp i fackverket som kan géras i samma
hojd som racket da spannvidden tillater detta.

Med tanke pa att omradet runt brolaget omges av trahus s& kan en stéalbro ge en avvikande
gestaltning i sammanhanget.

Gang- och cykelbron foreslas utformas som en fackverksbro av stal med en spannvidd pa
21,5 m. Spannvidden ar ungefar densamma som spannvidden (21,7 m) pa befintlig vagbro
20-1051-1 som &r placerad parallellt med projekterad ny trédbro. Under den befintliga
vagbron gar idag en stig for smadjur som aven ska fortsatta under nya gang- och cykelbron.

Overbyggnaden av stéal &r mojlig att prefabricera pé fabrik och leverera med specialtransport
till platsen. Overbyggnaden lyfts pa plats med kran pa palade fundament som forslagsvis

platsbyggs.

Hela produktionen forvantas ta ungefar 2 manader for palning, gjutning (hardning) och
slutligen lyfta 6verbyggnaden pa plats.

Investeringskostnaden (nuvérde) av en ny trabro bedéms till ca 3 700 tkr.

Arskostnaden (EAC) beddms till ca 46 tkr/&r med teknisk livslangd p& 80 &r.

Val av brotyp

Trafikverket har valt att ga vidare med en tvarspéand plattbro av tré med anledning av att

materialet anses passa battre in i landskapsbilden och investeringskostnaden beddms bli
20% lagre an for Stalbron.
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5.2.  Val av utformning

5.2.1. Vg

En gang- och cykelvag forslas anlaggas langs vag 635 Tolsbo-Tunet pa hoger sida i vagens
langdriktning. Totala strackan ar 3,1 km lang varav 200 m pa befintlig enskild vag. Gang-
och cykelvagen avskiljs fran vag 635 med en skiljeremsa pa 3 m i form av ett vegetationsklatt
dike, se Figur 15.

Gang- och cykelvagens belagda bredd foreslas vara 2,5 m med 0,25 m stédremsa pa var sida.

Gang- och cykelvég - Separerad med gronremsa

Befintligt vagomrade

Figur 15.Typsektion gang- och cykelvag med skilieremsa.

Sektion 0/340-0/420

P4 strackan km 0/340-0/420 finns en trumma genom vag 635. Forbi trumman foreslas
gang- och cykelvagen avskiljas fran biltrafiken med racke, se Figur 16. En stodmur sétts sa
att trumman inte behdver forlangas och darmed blir den inte ett vandringshinder fér den
padda som identifierats i diket.

25m

f v

| | ~I2

Figur 16. Typsektion Gang- och cykelvag separerad med racke forbi trumma i Strandbrodiket.
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Sektion 0/630-0/870
Mellan sektion km 0/630 och 0/870 foreslas vag 635 sidoforskjutas ca 3 m at vanster i

vagens langdriktning s att befintligt bullerplank och bjorkallé mellan sektion km 0/740 och

0/800 kan sparas. Vag 635 far samma vagbredd som befintlig vag.

Fareslaget nytt
l3ge busshillplats|

D I ! Fareslaget nytt i
. P ¢ / liage busshillplats
et ' g i £ N = l /

Figur 17. Sidofdrskjutning vid sektion km 0/630 och 0/870.

Dar det ar trangt, forbi bullerplank och bjorkallé, foreslas gang- och cykelvagen avskiljas
med kantsten (sektion km 0/720-0/870), se Figur 18.

25m

Plank

Figur 18.Typsektion gang- och cykelvag med kantsten.

Sektion 1/630-1/660
Mellan sektion km 1/630-1/660 har en ridbana anlagts nara vagen. For att fa plats med

gang- och cykelvag samt avvattningslosning anlaggs en stodkonstruktion mellan gang- och

cykelvag och ridbanan. Mellan gdng- och cykelvag och stodkonstruktion foreslas ett
snomagasin pa 1,2 m. Se Figur 19.

]|
il I gy

|
vl

Ridbana

Figur 19. Typsektion Gang- och cykelvag - Separerad med skiljeremsa < 3 meter. Féreslagen é&tgérd

med stodkonstruktion.
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5.2.2. Byggnadsverk

Bro 6ver Grangshammarsan, 2,2 km SV Romme 20-1051-2 (2)

En ny gdng- och cykelbro foreslas anlaggas 6ver Grangshammarsan, ca 4 meter fran
befintlig vagbro. Gang- och cykelvéagen far i brolaget en bredd pa 3 m. Brolangden &r ca 30
m. Bron foreslas utforas som en tvarspand plattbro av tra. Bron forses med faunapassage for
sma- och mellanstora daggdjur. Se ritning 140K2301.

5.2.3. Busshallplatser

Busshallplatserna i Strandbro och Sorbro norra foreslas forses med plattform och skylt samt
plats for sittmojlighet. Busshallplats vid Strandbro foreslas forses med cykelstall.

Busshallplatserna justeras i lage for att uppna en hogre trafiksakerhet, se illustrationsplaner
101T0501-06.

En saker gang- och cykelpassage foreslas vid hallplats Strandbro, sektion km 0/720. For att
mojliggora att passagen av vagen kan ske i tva steg foreslas en kantstensforsedd mittrefug.

Busshallplatserna i Tolsbo, Sérbo sodra, Hessebacken och Hesse foreslas i samrad med
Dalatrafik utga.

5.2.4. Hastighetsdampande atgarder

Hastighetsdampande atgarder i form av "portaler” med mittrefug som sidoférskjuter
trafiken utfors vid 3 platser. Portalerna utformas som dubbelsidiga, dvs sidoférskjuter
trafiken i bada riktningarna.

Hastighetsdampande atgarder som foreslas langs strackan ar:

 Sektion ca km 0/250. Se ritning 101TO501.
 Sektion ca km 2/040. Se ritning 101T0504.

« Sektion ca km 2/660. Se ritning 101T0505-06.
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5.2.5. Belysning

Gang- och cykelvagen langs vag 635 Tolsbo-Tunet foreslas inte belysas. Detta eftersom:
e mangden gang- och cykeltrafikanter ar l1ag
¢ gang- och cykelvagen foljer vag 635 i 6ppen omgivning

Samtliga foreslagna lagen for busshallplatser foreslas belysas. Gang- och cykelpassage i plan
mellan belysta busshallplatser i Strandbro ska belysas.

5.2.6. Réacken

Racken kommer att sattas upp i anslutning till ny gdng- och cykelbro 6ver
Grangshammarsan for att avsluta rackena fran bron.

Racke kommer dven att sattas upp dar gadng- och cykelvagen passerar trumman vid backen i
Strandbro for att kunna passera med gang- och cykelvagen éver befintlig trumma.

5.2.7. Avvattning

Vag 635 Tolsbo-Tunet kommer &ven fortsattningsvis att avvattnas med vagdiken, ledningar
och trummor till recipient, Grangshammarsan och Hessesjon. Pa plats med utrymmesbrist
foreslas avvattning av vagkropp ske med draneringsledning. Vagdiken utformas
fortsattningsvis med grasbeklddda slanter och darmed renas dagvattnet med hjalp av
vaxtligheten.

5.2.8. Korsningar och anslutningar

7 st anslutningar langs vag 635 Tolsbo-Tunet forslas stangas efter sarskilt beslut (Vaglagen §
40). Anledningen &r att 6ka trafiksakerheten for samtliga trafikantgrupper. Ovriga befintliga
anslutningar justeras och anpassas i hojd. Stangning och utformning av anslutningar
redovisas pa illustrationsplaner 101T0501-06.

5.2.9. Ledningar

Langsgdende opto-, tele-, el- och VA-ledningar inom vagomradet behover flyttas for att inte
hamna i konflikt med ny vaganlaggning.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

SK1. Faunapassage i form av strandpassage for sma- och medelstora daggdjur. Galler ny
faunapassage under ny gang- och cykelbro 6ver Grangshammarsan.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Framkomligheten

Framkomligheten blir god for gdende och cyklister i och med utbyggnad av gang- och
cykelvag.
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6.1.2. Trafiksakerheten

Trafiksdkerheten beddéms bli god for alla trafikanter i och med att ny gdng- och cykelvag
anlaggs langs vag 635 samt foreslagna hastighetsdampande atgarder langs vag 635. Med ny
gang- och cykelvag separeras gaende och cyklister fran fordonstrafiken vilket ger en god
trafiksakerhet. Da hastighetsdampande atgarder foreslas byggas pa vag 635 beddms detta
medfora att hastigheten langs vagen far okad efterlevnad, vilket i sin tur leder till en mer
trafikséker miljo.

6.1.3. Tillgangligheten

Tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanterna bedoms ge en stor positiv forbattring da
det i dagslaget helt saknas gang- och cykelvéag pa den aktuella strackan.

6.2. Lokalsamhélle och regional utveckling

Anléggning av en ny gang- och cykelvag medfor en forhojd trafiksakerhet vilket bidrar
positivt till lokalsamhallet och den regionala utvecklingen.

6.3.  Miljoeffekter och konsekvenser

Nedan foljer en tematisk indelning av miljéaspekter med bedémning av paverkan.
Konsekvenserna bedéms som inga/obetydliga, liten, méttlig eller stor beroende pa
ingreppets omfattning, lokalisering och berérda miljoers kénslighet och véarde. Projektets
effekter och konsekvenser jamfors med nuldget som bedémningsreferens.

6.3.1. Landskapets form

Inarbetade miljoatgarder

Vid utformningen av vagen ska hénsyn tas till omgivande landskaps- och kulturvarden.
Utgangspunkten ar att odlings- och kulturlandskapet ska tas tillvara i projektet. Utblickar
over 6ppna odlingslandskap och vatten ska bevaras eller forstéarkas.

Gang- och cykelvéagen ska anpassas for att minimera paverkan pa landskapets former.
Konkreta atgarder som foreslas i gestaltningsprogrammet ar att slanter ska mota den
omgivande terrangen mjukt och odramatiskt med avrundad slantfot och krén. Gang- och
cykelvagen ska ligga sa lagt som majligt 6ver odlingsmarkerna med mjuka, rundade
évergangar till angransande mark. Naturlig etablering av vegetation ska efterstravas i
projektet. Overskotts- och avbaningsmassor ska i s& stor utstrackning som mojligt anvandas
for att jamna ut slanter. Samtliga slanter ska utformas sa att vegetation kan ateretableras
med undantag for slénter vid berg i dagen.

Allétréad eller andra bevarandevarda trad, inklusive grenar, rotter och stam, ska skyddas mot
paverkan.

Slanter inom vagomradet ska vara fria ifran skymmande vegetation i form av sly- och
buskvegetation. Grenar eller andra véaxtdelar far inte hanga 6ver gang- och cykelvéagen.
Sikten ska vara god dar gadng- och cykelvagen korsar andra vagar sa att gdende och cyklister
kan upptéacka korsande trafik i god tid.

En bro i tra foreslas dver vattendraget for att uppna en god anpassning till landskapsbilden
och uppna ett samspel med naturmiljon intill vattendraget. Det ska réjas omkring
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landfastena sa att bron inte blir skymd av vegetation samtidigt som vegetation ska sparas for
dess skuggande kvaliteter intill vattendraget.

Effekter och konsekvenser

Den nya gang- och cykelvagen breddar det befintliga vagrummet och gor
infrastrukturkorridoren mer visuellt framtradande i landskapet. Ny odlingsmark tas i
ansprak men férandringen av landskapsbilden bedéms bli liten eftersom markerna redan ar
delade av vag 635.

Den nya gang- och cykelvagen gor det mojligt for fler manniskor att uppleva landskapet pa
ett tryggt och miljomedvetet satt. En negativ effekt av anlaggandet av ny gang- och cykelvag
ar att mindre skogsbryn och alléer intill vagen paverkas eller forsvinner vilket gor det 6ppna
odlingslandskapet mer monotont, 6ppet och exponerat. Langre utblickar 6ppnas samtidigt
upp for samtliga trafikantgrupper och skapar en positiv konsekvens.

Bredvid befintlig vagbro anlaggs en ny gadng- och cykelbro 6ver Grangshammarsan. Gang-
och cykelbron utformas sa att den samstammer med naturmiljén intill bron och inte
konkurrerar med det omgivande kulturlandskapet om uppmarksamhet. Vagbanken blir
upphojd intill vattendraget men eftersom vég 635 redan ar upphdjd beddéms paverkan pa
landskapsbilden av gang- och cykelvagen bli liten. Skuggbildande vegetation intill
vattendraget sparas samtidigt som vegetation gallras for att férbéattra tryggheten och sikten.

Flera allétrad tas ner vilket foérsvagar vdgrummets avgransning mot intilliggande tomter.
Aven om traden aterplanteras sa far de boende en 6kad visuell stérning ifrdn vagen under
lang tid. Ett gammalt kulturhistoriskt intressant appeltrad foreslas flyttas till en annan del
av vag 635 vilket forsvagar denna delstrackas anknytning till historien.

Samlad beddémning

Foreslagen strackning av den nya gang- och cykelvagen samt placering av busshallplatser
bidrar till att ett antal allétrad samt skogsbryn férsvinner, vilket gor det 6ppna
odlingslandskapet mer monotont, 6ppet och exponerat. Breddningen av vagrummet bidrar
ocksa till att vagen blir mer visuellt framtradande i landskapet. Samtidigt s& bidrar gang-
cykelvagen till att skapa ett tryggt och sakert kommunikationsstrak for gang och
cykeltrafikanter. De langre utblickarna som skapas ger en positiv konsekvens for samtliga
trafikantgrupper. Sammantaget bedoms forslaget fa liten-mattlig negativa konsekvenser for
landskapet.

6.3.2. Kulturmiljo

Inarbetade miljoatgarder
For inarbetade miljoatgarder se 6.3.1 Landskapets form.

Effekter och konsekvenser

Ingen av de tre fornlamningarna (RAA Stora Tuna 963, 624:1 och 407:1) paverkas av
vagplanen. Samtliga kultur- och fornlamningar ar placerade pa vanstra sidan av vag 635 (i
vagens langdriktning) och gang- och cykelvagen foreslas anlaggas pa motsatt sida. Befintlig
vag skarmar darfor av befintliga kulturlamningar och fornlamningsytor.

V&g 635 gar redan i dag genom intresseomradet. Bebyggelse och bygatumiljo kopplad till
intresseomradet kulturvard, Hessegardarna, ar framst lokaliserad pa nordvéstra sidan av
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vég 635 vid Sor Hesse. Gang- och cykelvagen anlaggs pa andra sidan vag 635 och darfor
kommer den befintliga bebyggelsens utseende och struktur inom intresseomradet bibehallas
i nuvarande utstrackning.

Jordbruksmark tas i ansprak inom intresseomradet men férandringen av odlingslandskapet
bedoms inte bli s& stor eftersom markerna redan ar delade av vag 635 och det 4r en mindre
yta som tas i ansprak.

Samlad bedémning

Ingen av de kultur- och fornlamningar i anslutning till vag 635 bedéms paverkas av
projektet. Befintlig bebyggelse utseende och struktur inom intresseomradet kulturvard vid
Sor Hesse bedoms inte paverkas da gang- och cykelvagen anlaggs pa motsatt sida av vag
635. Jordbruksmark tas i ansprak inom intresseomradet men beddéms ge liten negativ
konsekvens pa odlingslandskapet. Sammanlagt beddms konsekvensen bli liten negativ for
kulturmiljon.

6.3.3. Natur- och vattenmiljo

Inarbetade miljoatgarder

Vagforslagets utformning har anpassats for att minimera intrdng och paverkan pa
naturmiljo och jordbruksmark, samtidigt som de krav som finns fér vagutformning ska
foljas.

Vag 635 foreslas forskjutas i sidled ca 3 meter at nordvést vid sektion km 0/630-0/870 for
att fa plats med gang- och cykelvdagen och samtidigt undvika intrang i bjorkallén (sektion km
0/770-0/800).

En faunapassage for smavilt i form av strandpassage anlaggs pa bada sidor om
Grangshammarsan under nya gang- och cykelbron 6ver Grangshammarsan.

Effekter och konsekvenser

Ekosystemtjanster

Med vidtagna skyddsatgéarder bedoms inte planerade vagatgarder medfora nagon vasentlig
paverkan pa identifierade ekosystemtjansters kapacitet i omradet. En ny gdng- och cykelvag
tar odlings- och betesmark i ansprak vilket medfér en liten negativ konsekvens pa
ekosystemtjanster for livsmedelsforsorjning, varden for pollinering och biologisk mangfald.
En ny gdng- och cykelvag bidar till att manniskor far lattare att uppleva omréadets estetiska
varden. Sammantaget beddms konsekvensen for ekosystemtjansterna bli liten negativ.

Vilt

En ny gdng- och cykelvag innebar en dkad barriar for vilt. Vagplanen leder till en 6kad sikt
for trafikanter da vagrummet 6kar i bredd i och med anlaggning av ny gang- och cykelvag.
Den 6kade sikten leder till att trafikanter har 6kad mdjlighet att upptécka viltet i tid for att
undvika viltolycka, vilket leder till en positiv konsekvens for viltet.

Anlaggning av viltpassage under bro vid Grangshammarsan blir en férlangning av befintlig

strandpassage under vag 635. Atgarden gor det fortsatt méjligt for smavilt att passera under
vég 635 vid Grangshammarsan.
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Vattenmiljo

Anlaggning av gang- och cykelbro 6ver Grangshammarsan innebar framforallt inverkan de
pa biologiska och hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna. Paverkan pa kritiska
kvalitetsfaktorer och berdrda parametrar for Tunadn och projektets inverkan bedéms i
Tabell 5. Ingen kvalitetsfaktor bedéms fa en sa stor negativ paverkan sa att
miljokvalitetsnormen ej kan uppnés for Tunadn sa lange skyddsatgarderna foljs, se avsnitt
6.6.1 Skyddsatgarder/anpassningar. Paverkan pa vattendraget beskrivs mer detaljerat i
kommande tillstindsanméalan om vattenverksamhet.

Tabell 5. Bedémning av projektets paverkan pa Tunaans ekologiska status.

Ekologisk status Tunaan

Berdrda Berdrda Beddmning av verksamhetens inverkan
kvalitetsfaktorer parametrar

Biologiska Fisk och Temporar grumling av vattendrag kan ske vid
bottenfauna anlaggning av bro i vattendraget som kan paverka
fisk och bottenfauna negativt.

Med foreslagna skyddsatgarder under byggtiden
kommer ingen storre paverkan av fisk och
bottenfauna ske, se avsnitt 6.6.1
Skyddsatgarder/anpassningar.

Hydro- Konnektivitet | Anlaggning av gang- och cykelbro sker inom
morfologiska vattendragets svamplansomrade. Det galler en
mindre stracka langs vattendragets strandlinje
och bedéms inte hindra vattnet floda éver
svamplan i ndgon storre utstrackning. Inverkan
beddms som ringa pa den biologiska faktorn.

Grangshammarsan ar utpekat som ett 6vrigt intresse for naturvarden i form av dess
kvalitéer som meandrande &. Erosionsskydd kommer anlaggas i anslutning till brofasten,
detta hindrar den naturliga meandringen pa den plats dar erosionsskyddet anlaggs. Det ar
enbart en mindre del av Grangshammarsan som paverkas och bedoms fortsatt ha kvalitéer
som meandrande &. Konsekvensen av vagplanen bedoms darfor bli liten till obetydlig.

Omradet kring Grangshammarsan utgor riksintresse for naturvard, Grangshammarsan-
Frostbrunnsdalen. Hur riksintresset paverkas beskrivs i avsnitt 8.4 Péverkan pa
riksintressen.

Sammantaget bedéms konsekvensen for vattenmiljén bli liten till obetydlig.
Strandskydd
Inarbetade atgarder gor att vagprojektet sammantaget inte innebar nagra stora konflikter

med omradets vatten- och naturintressen. De konsekvenser som uppkommer bedéms vara
obetydliga eller liten vilket framst géller konsekvenser under byggtiden. Tillgangligheten till
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vattendrag i omradet kommer inte att paverkas. Planerade atgarder bedoms darfor inte
motverka strandskyddets syften.

Odlingslandskapet

En ny gang- och cykelvag innebadr ett intrang i det utpekade vardefulla odlingslandskapet
och omradet som innefattas av nationell bevarandeplan vid Grangshammarsan. Det ar
endast ett mindre omrade av det vardefulla odlingslandskapet som tas i ansprak. Atgarden
bedoms darfor inte paverka forutsattningarna for bevarandet av odlingslandskapet i
omradet.

Se aven inarbetade miljoatgarder och konsekvenser pa odlingslandskapet under avsnitt 6.3.1
Landskapets form. Projektet beddms sammantaget ge en liten negativ konsekvens pa det
vardefulla odlingslandskapet vid Grangshammarsan.

Ett av det bevarandevérda appeltradet vid sektion km ca 0/870 beddms paverkas av
véagplanen pé grund av foreslagen placering av gang- och cykelvagen. Tradet foreslas flyttas.

Ingen av de andra skyddsvéarda traden i anslutning till vag 635 bedéms paverkas av
vagplanen.

Paverkan pa de generella biotopskyddet beskrivs langre ner under Objekt som innefattas av
det generella biotopskyddet.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for odlingslandskapet bli liten negativ.

Rédlistade och skyddade arter

Till jordbruksmarken och omradet runt Grangshammarsan ar ett antal faglar knutna for
hackning och fodosok. Dessa faglar ar redan i dagslaget paverkade av buller fran befintlig
vag. Byggnation under hackningsperioden kan ha en negativ paverkan pa dessa arter genom
att hackningen stors och att boplatser forstors. Den yta som tas i ansprak for sjalva gang-
och cykelvagen och dess omraden for tillfallig nyttjanderatt utgor en relativt liten yta, varfor
paverkan pa dessa faglar bedoms bli liten och framforallt tillfallig. Projektet bedoms inte ha
nagon paverkan pa mojligheten att uppna gynnsam bevarandestatus varken lokalt, regionalt
eller nationellt.

| ett av dikena, sektion km 0/380 har man kunnat sakerhetsstélla forekomst av den fridlysta
arten vanlig padda. Ovriga dikena hade vid tidpunkt for naturvardesinventeringen I&g eller
ingen vattenforing, vilket gor att de inte stadigvarande bedéms hysa nagra vattenlevande
djur. Inget arbete kommer ske i diket dar vanlig padda identifierats vilket innebér att den
vanliga paddan inte kommer péverkas av vagplanen.

Sammantaget bedoms konsekvensen pa den biologiska mangfalden i omradet bli liten.

Potentiella naturvardesobjekt

Ingrepp kommer ske i flera av de potentiella naturvardesobjekten. Den limniska strand vid
sektion km 0/380 (Figur 20) kommer paverkas i anslutning till befintlig vag 635. En limnisk
strand utgor gransomradet till ett naturligt vattendrag, som ofta paverkas av naturlig
vattenvariation fran gransande ytvatten. Storre delen av det potentiella naturvardet bedéms
kunna undvikas genom att gang- och cykelvagen anlaggs i ndra anslutning till befintlig vag.
For att undvika att forlanga befintlig trumma i vattendraget kommer stédmur anldggas som
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innebar att intrdnget i den limniska stranden minimeras. Projektet bedéms ge sma
konsekvenser pa naturvardesobjektet.

En I6vdunge vid sektion km ca 1/550-1/660 kommer paverkas och forsvinna helt i och med
foreslagen placering av gang- och cykelvag. Storre delen av I6vdungen vid sektion km
2/300-2/500 kommer inte paverkas av projektet, men nagra trad i anslutning till befintlig
vag 635 kommer behdva tas ned. En mindre Iévdunge vid sektion km 2/650 kommer att
forsvinna helt i och med anlaggning av foreslagen hastighetsdampande atgérd pa vag 635
samt gang- och cykelvag. Se Figur 21 for planerat markansprak i anslutning till Iovdungarna.

Liknande miljéer bedéms finnas runt omkring i naromradet sa projektets paverkan pa
Iovdungarna i anslutning till vag 635 bedéms ge liten negativ konsekvens pa den biologiska

mangfalden i omréadet.

Mindre ingrepp kommer ske i de potentiella naturvardesobjekten som sammantaget
beddms ge liten negativ konsekvens.
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Figur 20. Planerat markansprak med identifierade potentiella naturvardesobjekt, sektion km ca 0/000-

1/600.

42



Tunet

\ o | So6r Hesse _

~J Angs- och )
betesmark

Jélkaraker
Smavatten ’
Saérbro
=
¥ Allé
. Lévdunge A
._.I 3 . .
J Havdad
/// ,@ strandang
." Hedgérdarna
' Hévdad strandéng
Frodig vagslant
_|Angs- och
betesmark

Teckenférklaring N
—--- Tillfallig nyttjanderatt ) A
—-- Befintligt vigomrade 1
—-=  Nytt vigomrade
—— MNaturvardesobjekt; vattendrag och diken 0 200 400

. o . m
[T Potentiella naturvardesobjekt & Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 21. Planerat markansprak med identifierade potentiella naturvardesobjekt, sektion km ca 1/500-
3/130.

Objekt som innefattas av de generella biotopskyddet

Allén vid sektion km 0/770-0/800 (6 stycken bjorkar) kommer paverkas av vagforslaget.
Trad kommer behallas men rotterna kan komma att paverkas till foljd av schakt intill traden
for att anlagga ny gang- och cykelvag. Gravning och schaktning intill allén medfor att
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tradens rotter skadas, och darigenom trédens livskraft. En urgrévning i tradens rotzon kan
darfor komma att avldgsna delar av tradets néringsupptagande rotter. Detta medfor att
tradet kan ta upp mindre naring och vatten. Effekten av det blir att delar av bladmassan dor.
Tradet kommer att forsdka kompensera rotférlusten genom att skjuta nya rotter. Ingreppet
kan i ett langre perspektiv leda till att traden far en forkortad livslangd. Atgiarderna bedéms
medfdra liten negativa konsekvens for naturmiljon i biotopen nar alléns funktion som grén
korridor minskar.

Hela allén (4 stycken bjorkar, 1 appeltrad) vid sektion km 0/870-0/900 kommer paverkas.
De fyra bjorkarna behéver tas ned och dppeltradet foreslas flyttas till foljd av foreslagen
gang- och cykelvag. Stérre delen av den dubbelsidiga bjorkallén vid sektion km 1/040-1/090
kommer kunna sparas, men 2-3 trad (bjorkar) kommer behéva tas ned narmast vag 635 pa
grund av foreslagen placering av gang- och cykelvag. Vid sektion km 1/660-1/710 kommer
hela allén (4 stycken lonnar och 1 bjork) paverkas genom att trad behover tas ned for att ge
utrymme at foreslagen ny gang- och cykelvag. Som kompensationsatgard av nedtagna
allétrad ska nya allétrad planteras. For att forbattra for pollinerande insekter i omradet
foreslas att nya blommande trad (t.ex. rénn) planteras for att ersatta nedtagna allétrad som i
dag bestar av bjork och 16nn.

Anlaggning av ny gang- och cykelvag kommer att paverka samtliga biotopskyddade diken pa
hoger sida, i vagens langdriktning, av vag 635. Anlaggning av hastighetsdampande atgard
vid sektion km 2/660 kommer dven paverka ett biotopskyddat dike pa vanster sida av
vagens langdriktning. Totalt kommer 16 st biotopskyddade diken att paverkas, se
Oversiktskarta miljo 100N0101. Mindre del av de biotopskyddade dikena nédrmast befintlig
vég 635 kommer forsvinna da gang- och cykelvagen samt hastighetsdampande atgard
anlaggs och diken kommer kopplas ihop med de nya vagdiket for gang- och cykelvagen.
Dikena ar redan i dagslaget paverkade av vag 635 da samtliga gar hela vagen fram till vagen.
Konsekvensen for de 6ppna dikena/vattendragen i jordbruksmark bedéms som liten d&
endast en mindre del av dessa paverkas. Aktuella vattendrag och hur de kommer att
paverkas kommer att beskrivas narmare i kommande anméalan om vattenverksamhet.

De smavatten (sankor i jordbruksmarken) identifierade vid sektion km ca 2/040-2/080
samt sektion km 2/210-2/220 ar inte vattenfyllda aret om. Anlaggning av nya gang- och
cykelvagen kan komma att paverka objekten d& hydrologin kan forandras av vagslanter som
anlaggs i narheten av objekten. Paverkan kommer ske i ytterkant av objekten. Konsekvensen
bedéms bli liten till obetydlig fér den biologiska mangfalden i omradet.

Akerholmen vid sektion km 0/340 bedéms inte paverkas av projektet.

Sammantaget kommer flera biotopskyddade objekt att paverkas av vagplanen (4 st
biotopskyddade alléer och 16 st dkerdiken). Med foreslagna kompensationsatgarder bedéms
konsekvensen sammantaget bli liten.

Samlad bedémning

Mindre ingrepp kommer ske i det utpekade vardefulla odlingslandskapet runt
Grangshammarsén. Atgarden bedéms inte paverka forutsattningarna for bevarandet av
odlingslandskapet i omradet. Konsekvenserna for odlingslandskapet bedéms bli liten
negativ.
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Tillfallig paverkan pa vattenmiljoer kommer ske som bedéms ge liten negativ till obetydlig
konsekvens.

For skyddade och rodlistade arter bedoms paverkan bli liten negativ men framfor allt
tillfallig under byggtiden. Projektet bedoms inte forsvara mojligheten att uppna gynnsam
bevarandestatus varken lokalt, regionalt eller nationellt for dessa arter.

Mindre ingrepp kommer ske i de potentiella naturvérdesobjekten som sammantaget
beddms ge liten negativ konsekvens.

Liten negativ konsekvens bedoms uppsta da objekt som innefattas av det generella
biotopskyddet forsvinner/paverkas.

Sammantaget bedoms konsekvenserna pa natur- och vattenmiljon bli liten negativ.

6.3.4. Rekreation och friluftsliv

Effekter och konsekvenser
Anlaggning av gang- och cykelbro éver Grangshammarsan bedoms inte paverka dn som
kanotled, da det fortsatt kommer finnas moéjlighet att paddla i an.

Genom att en ny gang- och cykelvag anlaggs stimulerar det till 6kad vardagsmotion.
Planerad gang- och cykelvag uppmuntrar till rekreation och friluftsliv i omradet, eftersom
den okar tillgangligheten, framkomligheten och sékerheten fér de oskyddade trafikanterna.

Samlad bedémning
Sammantaget bedoms vagplanen ge en positiv konsekvens pa rekreation och friluftsliv i
omradet.

6.3.5. Boendemiljo

Effekter och konsekvenser
Bullerberakningar har endast gjorts for de fastigheter som ligger vid den aktuella strackan
dar vag 635 foreslas sidoforskjutas (mellan sektion 0/630 och 0/870).

Berékningsforutsattningarna for planalternativet ar ett framtida scenario med féreslagen
tillbyggnad av gang- och cykelvag. Befintlig hastighet 70 km/tim och en hogre trafikniva
enligt trafikprognos ar 2040 har anvants.

Planforslaget innebér att inga atgardsnivaer kommer Gverskridas for de aktuella

fastigheterna, se Tabell 6 och bilaga 1 buller. Det ar darfor inte aktuellt med nagra
bullerskyddséatgarder.
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Tabell 6. Resultat av bullerberakningar for bostader langs vag 635 dar sidoforskjutning foreslas mellan
sektion 0/630 och 0/870. Inga bostader beraknas utsattas for vagbuller Gver gallande atgardsnivaer.

Ljudniva anges i enheten dB(A).

Fastighetsbeteckning

Vaning

Berakning planalternativet

Leq

Lmax

BORLANGE STRANDBRO 5:4 Bottenvaning | 53 70
BORLANGE STRANDBRO 5:4 Plan 1 61 74
BORLANGE STRANDBRO 10:4 | Bottenvaning | 49 65
BORLANGE STRANDBRO 10:4 | Plan1 55 68
BORLANGE STRANDBRO 10:6 | Bottenvéning | 53 67
BORLANGE STRANDBRO 10:6 | Plan1 56 68
BORLANGE STRANDBRO 10:8 | Bottenvaning | 55 68
BORLANGE STRANDBRO 10:8 | Plan1 57 69
BORLANGE STRANDBRO 23:2 | Bottenvéning | 53 66
BORLANGE STRANDBRO 23:2 | Plan1 55 68
BORLANGE STRANDBRO 23:3 | Bottenvéning | 54 68
BORLANGE STRANDBRO 23:3 | Plan1 57 68
BORLANGE STRANDBRO 24:4 | Bottenvaning | 50 62
BORLANGE STRANDBRO 24:4 | Plan 1 54 66
BORLANGE STRANDBRO 34:3 | Bottenvaning | 55 70
BORLANGE SORBRO 6:7 Bottenvaning | 57 70
BORLANGE SORBRO 6:7 Plan 1 58 70
BORLANGE TOLSBO 10:4 Bottenvaning | 55 75
BORLANGE TOLSBO 10:4 Plan 1 57 77
BORLANGE TOLSBO 15:2 Bottenvéning | 55 73
BORLANGE TOLSBO 15:2 Plan 1 56 73

Samlad beddmning

Projektet bedoms ge obetydliga konsekvenser pa boendemiljon da inga atgardsnivaer for

buller 6verskrids.

6.3.6. Naturresurser

Inarbetade miljgatgarder

Placering och utformning av ny gang- och cykelvag har anpassats for att minimera ingrepp

och paverkan pa jordbruksmark.

Effekter och konsekvenser

Jordbruksmark kommer tas i ansprak vid anlaggande av foreslagen gang- och cykelvag.
Totalt kommer ca 18 500 m2 akermark tas i ansprak och permanent tas ur produktion.
Ingreppen i jordbruksmark ar begransad till omradet narmast vag 635. Kvarvarande
jordbruksmark kommer inte fragmenteras upp och projektet bedoms inte forsvara
brukningsmoéjligheterna. Alla befintliga anslutningar till jordbruksmark langs vag 635

Tolsbo-Tunet kommer finnas kvar.
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Under framtagandet av placering och utformning av ny gang- och cykelvag har avvagningar
mellan olika miljoaspekter/intressen gjorts. For att minimera ingrepp pa tomtmark med
plank och bjorkallé mellan sektion km 0/740 och 0/800 har en sidoférskjutning av vag 635
foreslagits. Atgarden innebdr att jordbruksmark istéllet tas i ansprak. Ingreppet i
jordbruksmark pa grund av sidoférskjutningen ar av mindre karaktar, och bedoms leda till
liten negativ konsekvens.

10 100 m? jordbruksmark kommer tillfalligt nyttjas under anlaggningstiden. For
jordbruksmark som anvands tillfalligt under byggnadstiden finns det risk att
packningsskador uppkommer som gor att det ar svart att aterstalla marken till odlingsmark
efter byggnadstiden. Detta beddms medféra en produktionssankning under en langre tid.
Skyddsatgarder under byggtiden foreslas i avsnitt 6.6 Paverkan under byggnadstiden.
Konsekvensen for jordbruksmarken beddms bli liten negativ.

De markavvattningsforetag som ligger strax sydést om vag 635 kommer inte paverkas av
vagplanen.

Géang- och cykelvagen kommer anlaggas inom omradet for grundvattenférekomsten
Badelundadsen Leksand-Borlange. Schakt for ledningar kommer ske inom
grundvattenférekomsten, eventuellt kan en tempordar grundvattenséankning behdva utforas.
Vidare undersdkningar och projektering behdver utfoéras i nasta skede for att kunna utreda
hur schaktning for nedlaggning av ledningar kommer paverka grundvattnet. Ingen paverkan
pa grundvattenforekomstens miljokvalitetsnormer bedoms uppsta, se vidare under avsnitt
8.2 Miljokvalitetsnormer.

Samlad bedémning

Vidare undersokningar och projektering behovs i nasta skede for att avgora paverkan pa
grundvattnet. Vid genomforandet av foreslagen vagplan bedoms ingen péaverkan uppsta pa
markavvattningsforetag. Produktiv jordbruksmark kommer att tas i ansprak, ingreppen
beddms vara av liten omfattning. Jordbruksmark ar enligt hushallningsbestammelserna av
stort varde. Den sammanvégda konsekvensen blir liten-mattligt negativ for den areella
naringen.

6.3.7. Klimat och energi

Inarbetade miljoatgarder
Finns inga inarbetade miljoatgarder for projektet.

Effekter och konsekvenser

Vagplanens konsekvenser for klimatet hanteras dversiktligt i miljobeskrivningen. Framst ar
det trafikalstring, trafikslag och utslapp av vaxthusgaser (framst koldioxid) fran trafiken
som ligger till grund for klimatresonemanget. Trafikékningen &r dock inte en konsekvens av
projektet utan ar en konsekvens av pagaende samhéllsutveckling. Energiforbrukningen och
klimatutslappen under byggskedet tas upp i avsnitt 6.6 Paverkan under byggtiden.

Vagplanens andamal ar att oka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter och forbéattra
tillgangligheten till kollektivtrafiken. Den foreslagna gang- och cykelvagen skapar goda
forutsattningar for ett 6kat resande for gang- och cykeltrafik. Foreslagen utformning av
busshallplatserna forbattrar sakerheten och tillgangligheten for resande med kollektivtrafik.
Vagprojektet bedéms av detta ge en liten positiv paverkan pé klimatet.
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Samlad bedémning

Sammantaget bedoms projektet ge en liten positiv effekt pa klimatet da utformning av
busshallplatser och ny gang- och cykelvéag skapar god forutsattningar for 6kat resande for
gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Det har inte gjorts nagon samhéllsekonomisk kalkyl for detta projekt.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Anslutande projekt, anlaggning av gadng- och cykelvag langs med vag 635 mellan
Koppslahyttan och Tolsbo, bedéms ge positiva samverkande konsekvenser tillsammans med
detta vagprojekt.

Anléggning av gang- och cykelvdg i de bada projekten kommer leda till méjlighet att ga och
cykla pa ett trafiksakert satt utmed en langre stracka av vag 635. De bada vagprojekten
beddms ge en storre positiv konsekvens pa tillgangligheten for de oskyddade trafikanterna.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet i ett vagprojekt innebar en rad arbetsmoment som genererar stérningar for
trafiken och risk for att skador kan uppsta pa miljon. Aven om paverkan i manga fall ar
begréansad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda forsiktighetsatgarder ska
vara motiverade.

Paverkan for trafikanter langs vag 635 under byggtiden bestar framst i byggtrafik pa vagen.
Periodvis kommer framkomligheten att vara begransad. Se vidare avsnitt 11.2.

Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfallig nyttjanderatt att kravas i anslutning
till det nya vdgomradet. De omraden som ar aktuella for detta redovisas pa plankartorna
101T0101-06. Ytor med tillfalligt nyttjanderétt har planerats for att minimera paverkan pa
naturvarden och naturresurser (jordbruksmark). Packningsskador kan uppsta pa
jordbruksmark som tillféalligt utnyttjas under anlaggningstiden.

Landskap och naturmiljévarden riskerar att komma till skada i byggskedet till féljd av
markintrang och oavsiktligt intrang utanfor vagomradet eller omradet for tillfallig
nyttjanderétt. Vid anlaggningarbeten kan okanda varden som till exempel fornlamningar
som annu inte upptackts patraffas. Alla fornlamningar, bade kanda och okanda, ar skyddade
enligt kulturmiljélagen.

Arbete med maskiner och transport av massor och material i samband med véagarbete kan
leda till tillfélliga storningar i form av damning, buller och vibrationer. Anvandning av
fordon och maskiner samt hantering av branslen, oljor och andra kemikalier innebar risk for
lackage till omgivande mark och vatten.

Okanda fororeningar fran tidigare verksamheter eller olyckor kan patraffas under
anlaggningsarbete.
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Energiférbrukningen och klimatutslappen i vagprojekt ar i stor utstrackning kopplad till
transportarbetet i projektet. Luftutslapp och férbrukning av energi kommer att ske fran
arbetsmaskiner och lastfordon vid anlédggningsarbetet, hantering och transport av massor.

| projektet efterstravas massbalans. De massor som uppkommer i projektet och som haller
tillrackligt hog kvalitet kommer att ateranvandas inom projektet. Projektet kommer att
medfdra ett dverskott av jordmassor eftersom att inga av de massor som kommer gravas
bort gar att anvanda till anlaggningen. Projektet stravar mot att grava bort sa lite som
mojligt for att minska o6verskottet.

6.6.1. Skyddsatgarder/anpassningar

« Naturlig etablering av vegetation ska efterstréavas i projektet. Overskottsmassor och
avbaningsmassor ska anvandas aktivt fér att jamna ut slanter. Med avbaningsmassor
avses det dversta markskiktet inklusive den marktackande véxtligheten, ca 10-20 cm.

» Avbaningsmassor som omhéandertas for att ateranvandas och aterskapa naturmiljoer
kommer att tas omhand och férvaras pa lampligt sétt s jordens kvalitet och struktur
bevaras. Massor fran olika naturmiljoer kommer hallas separerade och ska endast
aterforas inom samma vegetationstyp. Om ny jord tillfors till slanter sa far den inte
innehalla fro eller rot fran invasiva arter.

« Vid hantering av massor innehallande invasiva arten blomsterlupin ska atgarder vidtas
for att inte sprida den invasiva arten vidare. Hantering av massor med forekomst av den
invasiva arten ska utredas nédrmare i nasta skede.

« Skyddsvarda trad som ska sparas ska skyddas fran skador pa stam och rotsystem. Upplag
far ej ske inom tradens rotzoner, vilket minst motsvaras av en radie pa tva meter fran
tradkronornas yttre grans.

« Allétrad som paverkas ska ersattas med nya pollinerade tradarter (t.ex. rénn). Galler 5
stycken tréd vid sektion km 0/870-0/900, 1-2 stycken tréd vid sektion km 1/040-1/090
samt 4 stycken trad vid sektion km 1/660-1/710. Val av placering av nytt trad ska ske i
samrad med markéagare.

« Det bevarandevarda appeltradet (sektion km 0/870) foreslas flyttas. Tradet beskérs ett ar
innan det flyttas och flyttas vid ratt tid av vaxtsdsongen, det vill sdga nar tradet ar i vila.

» Okéanda fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljélagen (1988:950). Om nagot som
kan misstankas vara en fornlamning patraffas inom vagomradet ska arbetet omedelbart
stoppas, platsen markas ut och Lansstyrelsen kontaktas.

» Naturvardsverkets Allmanna rad NFS 2004:15 om buller fran byggarbetsplatser ska
foljas.

» Om det uppstar problem med damning fran arbetsomradet till omgivningen, till exempel
i samband med transporter ska atgarder vidtas. Exempel pa atgard kan vara anvandning
av dammbindning eller bevattning.

« Information ska ges till narboende och 6évriga berérda om pagéende arbeten och infor
sarskilt stbrande moment.
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« Vid val av kemiska produkter samt i material och varor ska Trafikverkets riktlinjer
gallande kemiska produkter (TDOK 2010:310, TDOK 2010:311 samt TDOK 2012:22)
foljas.

« | samband med eventuell hantering av de férorenade massorna ska skyddsatgarder
vidtas for att minimera risken for spridning av féroreningar eller att de som arbetar med
det exponeras fér en risk.

« Om markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt
berérda myndigheter (kommunen) kontaktas.

« Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pa ett sakert satt.
» Beredskap for hantering av lackage och utslapp ska finnas.

» Under anlaggningstiden ska atgarder vidtas som minimerar risken for utslapp av
fororenat lansvatten till omgivningen.

» Tomgangskorning ska undvikas.
» Stravan att minimera masstransporterna genom val av tdkter mm.

« P4 jordbruksmark som ska anvandas som upplag och etablering under byggtiden, ska
véxtjorden schaktas av och laggas i separata upplag. Markytan ska darefter tackas med
geoduk och makadam for att minimera skador pa strukturen i mineraljorden.

« Arbete i och néara vatten ska ske med metoder som minimerar grumling. Arbetena ska
aven ske under tidpunkter da effekterna av verksamheten som leder till grumling &r som
minst, t.ex. ska arbeten utfors da vattendragen normalt har laga vattenfloden.

« Befintligt vegetationsskikt nara vattendrag och de 15 biotopskyddade dikena i
jordbruksmark ska hallas sa intakt som mojligt. Vattendrag far inte koras 6ver av
arbetsmaskiner annat an via korplat, bro eller annan atgard som skyddar vattendraget
och det narmaste vegetationsskiktet.

« Arbete i Grangshammarsan ska undvikas under lek- och vandringsperioder for
forekommande fiskarter i vattendraget.

6.6.2. Sammantagen beddémning av byggskedets konsekvenser

Temporéara storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav pa
entreprendrens miljoarbete. Ovanstdende krav ska inarbetas i kontraktshandlingarna och
utgora en miniminiva for entreprenaden. Med dessa atgarder bedoms projektets byggskede
innebéra tillfallig och dvergdende negativ paverkan pa méanniskors halsa och miljén. Den
sammanlagda konsekvensen bedéms bli liten negativ.
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7. Samlad bedomning

7.1.  Maluppfyllelse

Andamal och projektmal bedéms uppfyllas genom att anlagga gang- och cykelvag samt ny
utformning och placering av busshallplatser, hastighetsreducerade atgarder och passager for
géende och cyklister som leder till 6kad trafiksdkerhet och forbattrad tillganglighet for
oskyddade trafikanter samt kollektivtrafikresenarer.

7.1.1. Transportpolitiska malen

Projektet bedoms uppfylla de transportpolitiska mélen. Gang- och cykelvagen bidrar till att
ge oskyddade trafikanter god tillganglighet till vagnatet utmed vag 635 Tolsbo-Tunet. Gang-
och cykelvagen ger forutsattningar for att fler ska vélja att ga eller cykla istéllet for att ta
bilen eller andra motordrivna fardmedel, vilket leder till mindre belastning pa miljén och
Okad folkhalsa. Projektet bedéms aven bidra till att hansynsmalet nas sa till vida att det
kommer att leda till forbattrad trafiksakerhet.

7.1.2. Nationella miljokvalitetsmalen

Av de 16 nationella miljokvalitetsmélen &r det sex mal som projektet bedoms ha inverkan
pa. Se redovisning i Tabell 7.

Tabell 7. Samlad bedémning av paverkan pa de nationella miljokvalitetsméal som paverkas av
projektet. + = positivt bidrag till malet, - = negativt bidrag till malet och 0 = inget bidrag till malet.

Nationella Planforslaget Kommentar

miljokvalitetsmalen

Begransad + Anlaggning av gang- och cykelvag ger goda
klimatpaverkan forutsattningar for okat resande av gang-

och cykeltrafik.

Levande sjoar och 0/- Vissa storningar under byggtiden i samband

vattendrag med atgarder i diken och vattendrag. Ar
framst mindre och tillfalliga stérningar som
uppstar.

Grundvatten av god 0/- Vidare utredning av hur schakt for ledningar

kvalitet kommer paverka grundvattenforekomst

behdver géras i nasta skede.

Ett rikt odlingslandskap | - Planférslaget innebér att jordbruksmark tas
i ansprak som bedoms leda till liten-mattlig
konsekvens.

God bebyggd miljé + Planférslaget innebéar en sékrare

trafiklosning vid busshallplatser langs vag
635 for fordonstrafik och oskyddade
trafikanter.

Bullersituationen for de boende i
naromradet bedoms bli oférandrade.
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Nationella

Planforslaget Kommentar

miljokvalitetsmalen

Ett rikt vaxt- och djurliv | - Liten negativ konsekvens da objekt som
innefattas av det generella biotopskyddet
forsvinner/paverkas. Tillfallig paverkan pa
vattenmiljoer. Tillfalliga 6kade
bullerstérningar under byggtiden.

7.2.  Samlad konsekvensbeddmning

Véagplanen beddéms medfora konsekvenser som ar bade positiva och negativa jamfort med
nulaget. De redovisas samlat i Tabell 8. Varderingen inkluderar de skyddsatgarder som ar
inarbetade i vagplanen. De stdrningar som uppkommer under byggskedet kan minskas
genom skyddsatgarder som anges i avsnitt 6.6.1. Beddmningen nedan forutsatter att
foreslagna skyddsatgarder under byggtiden sakerstalls genom krav pa anlitad entreprenor.

Tabell 8. Samlad konsekvensbeddmning.

Konsekvens av vagplanens forslag

Trafik och
anvandargrupper

Positiv konsekvens

Trafiksdkerheten beddms bli god for alla trafikanter i och med
foreslagen gang- och cykelvag som separerar gaende och cyklister
fran fordonstrafiken. Framkomligheten och tillgangligheten for
gaende och cyklister blir god med utbyggnad av gang- och
cykelvagen.

Lokalsamhéllet och
regional utveckling

Positiv konsekvens

Anlaggning av en ny gang- och cykelvag medfor en forhojd
trafiksékerhet vilket bidrar positivt till lokalsamhéllet och
regionala utvecklingen.

Landskapet

Liten- mattlig negativ konsekvens

Foreslagen strackning av den nya gang- och cykelvagen samt
placering av busshallplatser bidrar till att ett antal allétrad samt
skogsbryn forsvinner, vilket gor det 6ppna odlingslandskapet mer
monotont, 6ppet och exponerat. Breddningen av vdgrummet
bidrar ocksa till att vagen blir mer visuellt framtradande i
landskapet. Samtidigt s bidrar gang- cykelvagen till att skapa ett
tryggt och sékert kommunikationsstrak for gang och
cykeltrafikanter. De langre utblickarna som skapas ger en positiv
konsekvens for samtliga trafikantgrupper

Kulturmiljo

Liten negativ konsekvens

Inga fornlamningar kommer paverkas. Foreslagen gang- och
cykelvag anpassas till befintlig bebyggelse utseende och struktur.
Jordbruksmark tas i ansprak inom intresseomradet som bedéms
ge liten negativ konsekvens pé odlingslandskapet inom
intresseomradet.
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Konsekvens av vagplanens forslag

Natur- och
vattenmiljo

Liten negativ konsekvens

Mindre ingrepp kommer ske i det utpekade vardefulla
odlingslandskapet runt Grangshammarsan. Atgarden bedéms inte
paverka forutsattningarna for bevarandet av odlingslandskapet i
omradet. Konsekvenserna for odlingslandskapet bedéms bli liten
negativ.

Tillfallig paverkan pa vattenmiljéer kommer ske under byggtiden.

For skyddade och rodlistade arter bedéms paverkan bli liten
negativ men framfor allt tillféallig under byggtiden. Projektet
bedéms inte forsvara mojligheten att uppna gynnsam
bevarandestatus varken lokalt, regionalt eller nationellt for dessa
arter.

Mindre ingrepp kommer ske i de potentiella naturvardesobjekten
som sammantaget bedéms ge liten negativ konsekvens. Liten
negativ konsekvens bedéms uppsta da objekt som innefattas av det
generella biotopskyddet forsvinner/paverkas.

Rekreation och

Positiv konsekvens

friluftsliv Anlaggning av en ny gang- och cykelvag uppmuntrar till rekreation
och friluftsliv i omradet, eftersom den 6kar tillgangligheten,
framkomligheten och sékerheten for de oskyddade trafikanterna.
Naturresurser Liten-mattlig negativ konsekvens

Produktiv jordbruksmark kommer att tas i ansprak, ingreppen
beddms vara av liten omfattning.

Klimat och risker

Positiv konsekvens

Utformning av busshallplatser och ny gang- och cykelvag skapar
goda forutsattningar for 6kat resande for gang- och cykeltrafik
samt kollektivtrafik.

53



8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmé&nna hansynsregler

Miljébalkens allménna hénsynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljéhansynen. Har féljer en sammanstalining éver hur dessa
beaktats i vagplanen.

Bevisbordesregeln: Genom att det i vagplanen ingar en miljobeskrivning som visar att
verksamheten kan bedrivas i enlighet med hansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet: Utéver den befintliga kunskap som inhamtats fran lansstyrelsen och
berérd kommun m.fl. har &ven kunskap framkommit vid faltinventeringar, undersékningar
och samrad. Kunskapskravet har tillgodosetts.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljon finns
en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra stérning. Vagplanen har anpassats mot de
risker som upptéckts och skyddsatgarder vidtas for att minska eller undvika negativ
paverkan pa miljon.

Lokaliseringsprincipen: Vid utredning om utformning och placering av gang- och
cykelvagen har konsekvenser fér omgivande miljo beaktats.

Produktvalsprincipen och hushallningsprincipen: For att minska miljopéaverkan av farliga
amnen har Trafikverket tagit fram riktlinjer for kemiska produkter, material och varor.
Riktlinjerna staller krav pa entreprenéren om miljohansyn under byggtiden.
Hushallningsprincipen beaktas dven genom att ta fram en masshanteringsplan for att s
langt som mgjligt ateranvanda schaktmassor inom vagplanerna. De massor som
uppkommer i projektet och som héller tillrackligt hdg kvalitet kommer att &teranvandas
inom projektet. Trafikverket staller krav pa entreprendren om energieffektivt nyttjande av
maskiner och arbetsfordon.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel gallande kvalitén pa mark, vatten,
luft eller miljon i évrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvands for att férebygga
eller tgarda miljoproblem genom att fastlagga en hdgsta fororenings- eller storningsniva
som manniskor eller miljé kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett
atgardsprogram tas fram for att kunna klara normen.

| dagsléget finns faststéllda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller. Enbart miljokvalitetsnormerna for vattenkvalitet

ber6rs av detta projekt.

Miljokvalitetsnormerna for berérd grundvattenforekomst, Badelundaasen Leksand-
Borlange, bedoms inte paverkas negativ av projektet. Schakt for ledningar kommer ske
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inom omradet for grundvattenforekomsten. Vidare utredningar behdéver goras for att sdga
om en temporar grundvattensankning kravs for atgarden. Vid en temporar
grundvattensankning bedéms inte den kvantitativa status paverkas eftersom det ar en
temporar sdankning av grundvattennivan enbart under byggtiden. Ingen negativ paverkan
beddms uppsta pa den kemiska statusen.

Miljokvalitetsnormerna for Grangshammarsan beddéms inte paverkas av projektet. Ingen
kvalitetsfaktor bedoms fa negativ paverkan sa att miljokvalitetsnormen ej kan uppnas for
Tunaén s lange skyddsatgarderna foljs. Se vidare under avsnitt 6.3.3 Natur- och
vattenmiljo.

8.3.  Hushallningsbestammelser

Enligt miljobalkens 3 kap 1 § ska mark- och vattenomraden anvandas for det eller de
andamal for vilka omradena ar mest tillampade med hansyn till beskaffenhet och lage.
Foretrade ska ges sadan anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hushallning.
Brukningsvard jord- och skogsbruksmark far tas i ansprak for anlaggningar endast om det
behovs for att tillgodose vasentliga samhaéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa
ett fran allman synpunkt tillfredsstallande séatt genom att annan mark tas i ansprak.

Produktiv jordbruksmark kommer tas i ansprak. Intrang minimeras genom att byggnation
sker i direkt angransning till befintlig vag. Val av placering och utformning av gang- och
cykelvag har skett for att minimera ingrepp i jordbruksmarken och for att bibehalla en sa
stor ssmmanhangande brukningsbar yta som mojligt.

I miljébalkens hushallningsbestammelser (3 kap 3 §) anges att mark- och vattenomraden
som ar sarskilt kdnsliga fran ekologisk synpunkt ska sa langt méjligt skyddas mot atgarder
som kan skada naturmiljon. Vagplanen bedéms inte medfora nagon péataglig skada pa
naturmiljon i omradet, mer utforlig beskrivning finns under avsnitt 6.3.3 Natur- och
vattenmiljo.

8.4.  Paverkan pa riksintressen

Inga hdga objekt som skulle kunna utgora flygsakerhetsrisker vid flygning inom omradet
foreslas i vagplanen. Riksintresset for forsvarsmakten bedoms darfor inte paverkas av
vagplanen.

Foreslagna atgarder innebar ett intrang i riksintresset for naturvard, Grangshammarsan-
Frostbrunnsdalen. Omradet som paverkas utgor dock en liten del av riksintresset och
bedoms inte paverka forutsattningarna for bevarandet av riksintresset. Inom foreslaget
vagomrade i anslutning till Grangshammarsan ar karlvaxtfloran trivial enligt NVI. Inga
skyddade eller rodlistade vaxter identifierades. Skyddsatgarder for att minimera grumling
och paverkan pa fisk och bottenlevande fauna kommer utféras i byggskedet. Viltpassage
foreslas anlaggs under bron vid Grangshammarsan. Ingen pataglig skada pa riksintresset
beddms darfér uppkomma.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vvagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark, eller annat utrymme for vag, i ansprak
med stod av faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stalle bestamma
over marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far
vaghallaren tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vagplanen har faststéllts och vunnit lagakraft. Vagratten
uppstar nar vagens strackning over fastigheten tydligt har markts ut pa marken och
Trafikverket paborjar det vagarbete som anges i vagplanen inom fastigheten. Vardetidpunkt
for intranget ar den dag da marken tas i ansprak. Den som &ger och i forekommande fall
brukar marken nar ytan tas i ansprak har ratt till ersattning for intrdnget som det medfor.
Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet, med ranta och index
tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersattning avgors i domstol.

Vagomradet for allman vag i vagplanen omfattar forutom vagen, utrymme for
vaganordningar. P4 plankartor 101T0101-06 framgar befintligt och nytt vagomrade. Det &r
det tillkommande vagomradet som ar angivet i fastighetsforteckningen, det vill saga det som
ligger utanfor det befintliga vagomradet for allman vag.

Tillkommande vagomrade for allman vag enligt denna vagplan omfattar cirka 22 500m2.
Vagomradet fordelar sig pa ca 1 800 m2 tomtmark, 1 500 m2 skogsmark, 18 500 m2
akermark, 400 m2 impediment och 300 m2 pa grusvag.

9.2. Vvagomrade inom detaljplan

Inga detaljplaner berdérs av vagférslaget.

9.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagforslaget innebar inte nagot behov av inskrankt vagratt.

9.4. Forandringar av vaghallningsomrade

Inga forandringar av vaghallningsomradet ar aktuellt. Trafikverket ar vaghallare for det
allmanna vagnatet inom aktuellt omrade.

9.5. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att vagen ska kunna byggas. Tillfallig
nyttjanderatt finns markerade pa plankartor 101T0101-06 och omfattar massupplag och
etableringsyta. Nyttjanderatten ska galla under byggtiden, dock langst till 3 manader efter
slutbesiktning och markytorna ska aterstéllas i den utstrackning det ar méjligt innan de
aterlamnas.

Tillfallig nyttjanderatt omfattar cirka 12 400 m2. Tillfallig nyttjanderétt fordelar sig pa ca 10
400 m2 dkermark, 800 m2 skogsmark, 100m2 impediment och 1100 m2 pa tomtmark.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Omraden som undantas fran forbud enligt miljobalken

En faststélld vagplan innebér att separat dispens enligt 7 kap miljébalken (1998:808) for
dispenspliktiga atgarder inom biotopskyddsomrade (7 kap 118 miljobalken) eller inom
strandskyddsomrade (7 kap 15 § miljcbalken) inte kravs for byggande av allméan vag enligt
faststalld vagplan. Beskrivning av vagplanens paverkan av strand- och
biotopskyddsomraden och forslag pa kompensationsatgarder gors i kapitel 6.3.3 Natur- och
vattenmiljo och 6.6 Paverkan under byggnadstiden. Undantag fran forbud redovisas pa
plankartan. | prévningarna kan det komma att meddelas villkor for verksamheten, som i s
fall ska arbetas in i bygghandling.

Skyldighet att gora en anmalan for samrad enligt 12 kap. 68 miljobalken kravs inte for
byggande av allman vag enligt faststalld vagplan. Om atgarder i senare skede under
byggtiden skulle uppkomma som kan vasentligt forandra naturmiljon kommer samrad
genomféras med tillsynsmyndighet enligt 12 kap. 68.

10.2. Tillstdnd och kontroll

For att kunna genomfora projektet kravs separata prévningar i form av dispenser, tillstand,
lov eller anmalan for vissa sarskilda atgarder. De anmalningar, tillstand och
samradsskyldigheter som identifierats i nulaget ar:

» Allt gravande och byggande i vattenomrade definieras som vattenverksamhet enligt 11
kap 9 § miljobalken. Vattenverksamhet i vattendrag som har en medelvattenforing pa
mindre an 1 m3/s ska anmalas till lansstyrelsen. | detta projekt berors ett stérre
vattendrag (Grangshammarsan) dar bro ska anlaggas 6ver vattendraget. Tillstand for
vattenverksamhet ska ansokas for atgard i Grangshammarsan. Resterande
vattenverksamhet i projektet kommer att anmalas till 1&nsstyrelsen.

Eventuellt kan ytterligare tillstand och dispenser komma att kravas, vilket far utredas i den
fortsatta plan- och byggprocessen.

10.3. Uppfdljning och kontroll

Miljokontroll och miljéuppfoljning syftar till att sdkerstélla att entreprenaden genomfors
med miljéhansyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare
skeden. Som stdd i arbetet har en checklista for miljosakring tagits fram for att sakerstélla
att atgarder fran miljobeskrivningen fors vidare till férfragningsunderlag och byggskede.

Foljande punkter har identifierats som vasentliga att kontrollera under byggskede samt att
folja upp efter genomforda atgarder:

< Kontroll av grumlande arbete i byggskedet.

» Kontroll att arbeten sker inom faststallt vagomrade samt omrade for tillfallig
nyttjanderatt.

« Kontroll att skyddsatgarder och kompensationsatgarder utforts for biotopskyddade
objekt.
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« Kontroll att den invasiva arten blomsterlupin inte sprids.

< Kontroll och besiktning under och efter byggtiden att inte skyddsvarda trad och allétrad
skadas.

Andra krav pa kontroll och uppféljning &n de som héar anges kan aven komma att kravas i
samband med de tillstdind/anmalningar och dispenser som kommer att sokas for projektet.

11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststallelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berdrda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som uppréttas nar
granskningstiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakéagare
som berdrs kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter p& andringen.
Ar andringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Véagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begars faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
véagplanen ges mdojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
Overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 88 vaglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebdr bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet om fastighetsagare begar det, att 16sa in mark som behdvs permanent for
vagen. Mark som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. |
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.
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Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:
» Véaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vég i enlighet med faststéallelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

» Véaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsagare ersattning.

« Vad som utgdr allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa rétt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av anlaggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

11.1.1. Bertérda kommunala planer

Projektet kommer inte i konflikt med den kommunala 6éversiktsplanen.

11.2. Genomfdrande

Projektet planeras genomféras som en utférandeentreprenad. Planerad byggstart ar tidigast
sommaren 2021 med fardigstallande 2022.

Under byggnationen av projektet kommer trafik att vara tillaten pa vag 635 men med
stundtals nedsatt hastighet och begransad framkomlighet.

11.3. Finansiering

Byggkostnaden for vag 635 Tolsbo — Tunet beréknas uppga till ca 33 miljoner kr.

Gang- och cykelvagen finansieras via regional plan.
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