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Lasanvisning

Planbeskrivningen for vagplan, Vig 662 Bondshamn-Husa, ar ett omfattande dokument. For
att orientera sig eller vilja specifika avsnitt rekommenderas lasaren att se igenom
innehéllsforteckningen. For en snabb forstelse av vilka amnen som behandlas i
planbeskrivningen rekommenderas lasaren se 6ver kapitlet Sammanfattning.

Kapitel 1-3 beskriver bland annat bakgrunden till projektet samt dess andamal och
projektmal.

Kapitel 4 beskriver projektets forutsattningar. Kapitelstukturen avspeglas till stor del pa
samma satt i kapitel 6 for att pa ett mer pedagogiskt vis redovisa kopplingen mellan viagens
forutsattningar och bedomningen av atgardernas effekter och konsekvenser.

Kapitel 5 beskriver vilka motiv som resulterat i de forslag pa lokalisering och utformning
som gjorts i vagplanen. Har finns dven de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
faststills pa vagplanens plankartor redovisade med motiv.

I kapitel 6 redovisas viagplanens effekter och konsekvenser, en sammanstillning av dessa
finns i en samlad bedomning under kapitel 7 inklusive maluppfyllelse gentemot de
projektspecifika malen.

Kapitel 8 beskriver olika former av vagratt och den totala arealen av vagritt som projektet
tar i ansprak utifran vagplanen.

I kapitel 9-10 finns information om fortsatt arbete, formell hantering, tidsplan, m.m.
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1. Sammanfattning

Bakgrund, samt andamal och projektmal

Vig 662 dr en statlig linsvig mellan Bondshamn och HusA vister om Kallsjon i Are kommun. Vigen
ar cirka 16 kilometer 1dang med manga l&nga rakstrackor och skarpa backkron. Véagen ar en viktig
transportled for tung trafik och turisttrafik men vigens daliga skick med barighetsproblem och
tjalskador foranleder att tgiarder for viagen behover vidtas. Trafikverket vill genomféra
forstarkningsétgarder for att sakerstalla framkomlighet och trafiksdkerhet. Vagen ska ocksa
projekteras for att klara skador fran tjale och forhindra tjallyft, sparbildning och sprickor. Projektets
dndamal ar att forbattra barigheten pé vag 662 for att sdkerstilla framkomlighet och trafiksakerhet till
Husé och kringliggande byar. Utifrdn &ndamalet har ett antal projektmaél utformats:

e Forstarkningsétgarder ska medfora att vaganlaggningen uppnar barighetsklass 4 (BK4), vilket
gor att viagen kan trafikeras av tunga fordon aret om.

e Den belagda vigen ska uppna en enhetlig vigbredd om 5, 5 meter.
e Intrang i Natura 2000-omréadet och 6vriga riksintressen ska sa 1angt som méjligt undvikas.
¢ Undvika eller minimera negativ padverkan pa skyddsviard natur-, kultur - och vattenmiljo.

Forutsattningar

Vigens befintliga skick ar dalig och vid vigens smalare partier ar det problematisk att halla tillracklig
bredd exempelvis vid snérgjning. Vagen bestar till storsta del av en grusvag vilket innebér att ytskiktet
varierar beroende pa viader och underhallsintervall. Den senaste mitningen av arsmedeldygnstrafiken
(ADT) 180 fordon, varav 15 lastbilar och 165 personbilar. Under perioden 2010-2021 har tva olyckor
rapporterats pa strackan, en avakningsolycka och en singelolycka. Vid bada tillfdllena blev det lindriga
personskador. Ett antal riksintressen finns i eller nara viagplanen. Riksintresse for Natura 2000,
Skroggasen, skyddas for forekomst av Taiga och Rikkdr. Inom omrédet finns bland annat arterna
guckusko, otandad grynsnécka och violett guldvinge. Det finns ett antal fornlamningar inom
vagomradet langs strackan, varav tre berdrs av vigplanen. Liangs striackan finns dven flertalet
utpekade omraden med viktiga varden for naturmiljon. Det finns ocksa ett blandat utbud av
rekreation och friluftsliv.

Planbeskrivningens lokalisering och utformning

Vig 662 atgirdas i befintlig strackning for att forbattra barigheten och sikerheten i enlighet med
projektets Andamal och projektmal. Nagon ny vigstracka i jungfrulig mark ar inte aktuellt i projektet.
En kritisk passage for val av lokalisering ar forbi Natura 2000-omrédet Skroggésen, och for att
minimera markintrdng samt paverkan pa Natura 2000 foreslas enkelsidig breddning 6sterut mot
Kallsjon. Vid ombyggnationen ges vig 662 en belagd bredd om 5,5 meter med indelningen: tva korfalt
4 2,50 meter vardera, tvd vigrenar 4 0,25 meter vardera och dessutom lokala breddékningar i snava
kurvor. P4 stora delar av striackan byggs ny vig generellt upp genom enkelsidig breddning langs
vagens Ostra sida. Detta innebéar ocksa battre majligheter for att kunna leda allmén trafik férbi
byggarbetsplatsen. D breddning till storsta del gors pa fyllnadssidan nés en battre massbalans.

Planbeskrivningens effekter och konsekvenser

Hogre standard pa viag 662 innebir forbattrad trafiksdkerhet och framkomlighet, reducerat behov for
drift- och underhall och framjad tillgdnglighet till Husa och kringliggande mélpunkter. Projektet tar
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mark i anspréak for att majliggora breddning och hojning av vigen. Projektet beror skogsbruksmark
och mindre arealer jordbruksmark. Intradng gors i omrdden med hoga naturviarden och fridlysta arter.
Artskyddsdispens kommer att krivas for hantering av de fridlysta arterna. Nagra fornlamningar ar
direkt berorda av vigplanen. Samréad angaende bland annat fornlamningar och kulturhistoriska
lamningar har genomforts med Lansstyrelsen och beslut har 1amnats for hur de ska hanteras.
Riksintresseomridet for naturmiljo (Natura 2000) paverkas marginellt eftersom breddning av vigen
sker pa motsatt sida av Natura 2000 omrédet. De atgiarder som planeras langs Natura 2000 omradet
innefattar atgirder i befintligt dike. Konsekvensen bedéms darfor vara ingen/forsumbar paverkan.
Vid forstarkningsétgarderna for ombyggnad av vig 662 kommer vissa befintliga trummar att tas bort
och 6vriga ersittas av nya trummor med réatt dimension, samt ej utgéra vandringshinder. Vid ett
vattendrag (Bodbacken) gravs delar av backen om och befintlig trumma ersitts av en bantrumma.
Sammantaget kommer dessa dtgarder medfora positiva effekter pd djur- och vaxtlivet i vattendragen.
Samlad bedomning av vagplanen framgér i kapitel 7.

Fortsatt arbete

e Anmilan om vattenverksamhet kommer att upprittas till f6ljd av ett flertal trumbyten 14ngs
vagstrackan. Omgravning av ett storre vattendrag (Bodbiacken) kommer ockséd hanteras i
anmailan om vattenverksamhet.

¢ En dispensansokan enligt artskyddsférordningen kommer att kravas for hantering av de
fridlysta arterna. Skadeférebyggande &tgiarder och masshantering kopplat till dispensen
kommer att utredas vidare.

Genomférande

Viagplanen befinner sig i skedet granskningshandling. Under tiden som vigplanen ar tillgidnglig for
granskning ges berorda sakigare och 6vriga parter majligheter att lamna synpunkter/yttranden. Nar
granskningstiden ar slut sammanstills alla inkomna yttranden och besvaras av Trafikverket i ett
granskningsutlatande. Svar frén Trafikverket kommuniceras ut till de fastighetsdgare, myndigheter
och organisationer som lamnat yttranden. Inkomna synpunkter kan foranleda att Trafikverket dndrar
vagplanen. De sakigare som berors kommer da att kontaktas och far moéjlighet att limna synpunkter
pa dndringen. Efter denna sa kallade kommunikation, kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir
beslutet om faststillande juridiskt bindande.

Finansiering

Total projektkostnad for ombyggnation av vig 662 bedoms uppga till cirka 110 miljoner kronor.
Ombyggnationen éar till viss del finansierad i Lanstransportplan 2018-2029 och kraver
medfinansiering frén Trafikverkets medel for barighetsatgarder.
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2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som bland annat regleras av
vaglagen (1971:948) och miljobalken (1998:808) och som slutligen leder fram till en faststilld
vagplan, se Figur 1. Denna planbeskrivning ar i skedet granskningshandling och utgor ett forslag till
vagplan/faststillelsehandling.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att arbeta fram en
véagplan beror bland annat pé projektets storlek, hur ménga undersokningar som krévs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad allménhet samt berérda sakigare tycker om
vagplanen.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan.
For detta projekt har Lansstyrelsen beslutat att atgiarder inte kan antas medfora en betydande
miljopéverkan, vilket innebéar att en miljobeskrivning som ingar i denna planbeskrivning har tagits
fram. I miljobeskrivningen redovisas projektets miljopaverkan samt forslag till férsiktighets- och
skyddsatgarder.

Planen kommer att hallas tillginglig for granskning sé att de som berdrs kan lamna synpunkter innan
slutgiltig faststillelse. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter att planen vunnit laga kraft kan Trafikverket paborja byggnation.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information och
inhdmtar synpunkter fran andra myndigheter, organisationer samt berérd allménhet och enskilda.
Alla synpunkterna som kommer in under samréd sammanstélls i ett dokument som kallas
samradsredogorelse.

Samradsunderiag Samradshandling éGranskningshandIing Faststallelsehandling

Framtagande av underlag for

Framtagnings av planférsiag

Lansstyrelsens beslut om inkl. miljSbeskrivning : Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljpaverkan :
Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande

betydande miljopaverkan : (tillstyrkande)

Figur 1 Planlaggningsprocessen for vagplan som inte antas medféra betydande miljopaverkan.
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2.1.1. Fyrstegsprincipen

Trafikverkets vigledande arbetsstrategi kallas fyrstegsprincipen, se Figur 2. Fyrstegsprincipen ir en
atgiardsanalys som tillaimpas for att sdkerstélla att atgarder i transportsystemet medf6r god
resurshéllning och bidrar till en hallbar samhallsutveckling. Nedan redovisas en kortfattad
beskrivning av respektive steg.

@
Optimera Bygg om Bygg nytt

Figur 2 Trafikverket arbetsstrategi enligt fyrstegsprincipen (Trafikverket).

Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och frimst 6verviga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt. Exempel: markanvindning, avgifter,
hastighetsgrans med mera.

Optimera

Det andra steget innebér att genomfora atgiarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen. Exempel: busskorfilt, 6kad turtédthet, reseplanerare med mera.

Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begriansade ombyggnationer. Exempel:
forstarkningsatgarder, barighetsatgiarder, breddning med mera.

Bygg nytt
Det fjarde steget genomf6rs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Sista steget
innebar nyinvesteringar och/eller storre ombyggnationer.

2.2. Bakgrund

Vig 662 dr en statlig sekundir ldnsvig mellan Bondshamn och Hus3 vister om Kallsjon i Are
kommun. Vagen ansluter till vdag 336 i Bonashamn och en enskild vdg i Husé. Véagen ar cirka 16
kilometer lang med ménga langa rakstrackor och skarpa backkron. Vagbredden varierar mellan 5 och
7 meter.

Vag 662 dr en viktig transportled for tung trafik och turisttrafik men vigens daliga skick med
barighetsproblem och tjalskador féranleder att atgiarder for vigen behover vidtas.
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Vigens varierande bredd ar en av anledningarna till att vigen behdver byggas om. Det ar svart att
hélla tillracklig bredd vid exempelvis snordgjning pa vagens smalare delar medan vigen pa andra delar
har tryckts ut och blivit for bred vilket skapar problem under barmarksperioden. Vig 662 har korta
belagda strickor i Bondshamn och Husé men ar till storsta del en grusvig vilket innebér att ytskiktet
varierar beroende pa viader och underhallsintervall. Vissa perioder har vigen ojaimn vigbana,
dammar, &r hal och slirig samt tdkt med 16st grus. Avvattning med déligt fungerande diken, trummor
som dr eftersatta eller har fel dimension, dr ocksa problematiskt vilket 4ven paverkar vigens barighet.
Vigens periodvis daliga skick medfor att de tyngsta fordonen inte kan trafikera vigen aret runt.

Trafikverket vill genomfora forstarkningséatgarder for att sakerstalla framkomlighet och
trafiksdkerhet. Vig 662 ska ha barighetsklass 4 (BK4) for att tunga fordon ska kunna trafikera vigen
aret runt. Vagen ska ocksa projekteras for att klara skador fran tjale och forhindra tjallyft,
sparbildning och sprickor. Vag 662 ska ocksé ha en enhetlig bredd pé 5,5 meter och sidoomraden med
en siakerhetszon pa minst 5 meter i syfte att forbattra trafiksikerheten. Detta innebéar bland annat att
vagdiken rensas fran stenblock eller andra fasta hinder som exempelvis stolpar och elskép.

2.3. Tidigare utredningar

Samradsunderlag

En itgirdsvalsstudie (AVS) r en forberedande studie infor infrastrukturprojekt som innebér att en
transportslagsovergripande analys med utgdngspunkt i fyrstegsprincipen tillimpas. I en AVS utreds
ett transportsystems brister, problem och behov for att identifiera tinkbara 16sningar. En AVS finns
inte for projektet med vig 662, men arbetet med vigplanen foranleds av inventering- och
utredningsarbeten som utgatt fran fyrstegsprincipen.

Forbattringsatgirder har planerats lange av Trafikverket och ett samradsunderlag, som &r det forsta
steget i planldggningsprocessen (Figur 1) togs fram 2015-04-01. Samradsunderlaget finns arkiverat
med diarienummer TRV 2014/33871. I samradsunderlaget beskrivs mdjliga dtgiarder utifran samrad
med Are kommun och niringslivet. En ombyggnad av viigen bedémdes medfora positiva effekter for
boende, niringsliv och turism. Utifrdn det framtagna samradsunderlaget har Lansstyrelsen i
Jamtlands 14n beslutat 2015-06-26 att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.
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Figur 3 Aktuell vagstracka (vag 662).
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2.4, Andamal och projektmal

Projektets andamal dr att forbattra barigheten pa viag 662 for att sdkerstélla framkomlighet och
trafiksdkerhet till Husé och kringliggande byar. Vagen ska darfor projekteras for att klara skador fran
tjdle och forhindra tjallyft, sparbildning och sprickor.

Beslutade atgérder ska vara samhéllsekonomiskt effektiva och langsiktigt hallbara. Utifran dndamaélet
har ett antal projektmaél utformats:

Forstarkningsatgiarder ska medfora att vaganldggningen uppnar Bkg vilket gor att vigen kan
trafikeras av tunga fordon aret om.

Den belagda vigen ska uppna en enhetlig vagbredd om 5,5 meter.

Intrang i Natura 2000-omrédet och 6vriga riksintressen ska sa langt som mojligt undvikas.

Undvika eller minimera negativ paverkan pé skyddsvard natur-, kultur - och vattenmiljo.

2.4.1. Transportpolitiska mal

God tillgidnglighet och goda forbindelser med resten av varlden dr nédvandigt for ett fungerande och
héllbart samhalle. Trafikverkets arbete styrs darfor enligt nationella transportpolitiska mal med syfte
att siakerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och niringsliv. Det 6vergripande transportpolitiska mélet har preciserats i ett
funktionsmal och ett hinsynsmal, se Figur 4.

Funktionsmal .
Tillganglighet Overgripande
transport-
politiskt mal

Hansynsmal
Sakerhet, miljé

Figur 4 Trafikverkets Gvergripande transportpolitiska mal foranleds av ett funktionsmal och ett hansynsmal
(Trafikverket).

Funktionsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska bidra till att ge alla en grundlaggande
tillgianglighet. Transportsystemet ska dessutom vara av god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Utéver detta ska transportsystemet likviardigt uppfylla bdde méans och
kvinnors behov.
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Hansynsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till Trafikverkets nollvision
att ingen dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Transportsystemet ska ocksa bidra till 6kad hilsa och
att det 6vergripande generationsmaélet uppnés. Syftet med generationsmélet ar att lamna Gver ett
samhalle till kommande generationer dir de stora miljoproblemen ar l6sta.

2.4.2. Miljokvalitetsmal

Utover andamaél och projektmal kommer projektet dven ta hansyn till nationella och regionala
miljomal. De nationella miljomalen finns definierade i proposition 2009/10:155 ”"Svenska miljomal -
for ett effektivare miljoarbete”.

Miljomalssystemet bestar idag av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett tjugotal etappmal
inom omradena avfall, biologisk méngfald, hallbar stadsutveckling, luftféroreningar och klimat.
Miljokvalitetsmélen &r en grundlaggande utgdngspunkt for miljoarbeten pa nationell, regional och
lokal niva. I Tabell 1 redovisas vilka miljokvalitetsmal som bedoms vara berorda av projektet, se
markerade mél 4, 8, 11, 14, 15 och 16.

Tabell 1 Miljokvalitetsmalen (de markerade bedéms som berérda av detta projekt)

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4.  Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljé

8. Levande sjbar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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3. Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning

Projektomrédet ar avgransat till strackan Bondshamn — Husé. Vagens ndromréde ar projektets
utredningsomrade inom vilket effekter och konsekvenser som kan uppsta till f6ljd av planerade
atgirder utreds. Inom utredningsomradet undersoks hydrogeologiska, geologiska, geotekniska och
markmiljétekniska forhallanden. Inom detta omrade sker dven inventeringar av naturvarden,
kulturmiljévarden och anldggningar som kan komma att paverkas av projektet.

Inom influensomrédet kan paverkan till f61jd av vigprojektet uppsté. For manga aspekter kan
influensomrédet definieras till vagens naromréde men for vissa aspekteter kan ett storre omréde
paverkas, exempelvis for trafik, naringsliv, vattendrag och recipienter. Den geografiska gransen for
vagens influensomrade ar svar att redovisa d& den varierar beroende pa vilken aspekt som avses.

3.2. Avgransning av miljdaspekter

Utifran samradsunderlaget Vig 622 Bondshamn-Husa (TRV 2014/33871) har Lansstyrelsen 2015-
06-26 beslutat att planerade atgarder som ingar i projektet inte kan antas medfora en betydande
miljépaverkan. Motiv till beslutet grundar sig i projektets omfattning och vigomradets karaktar.

Lansstyrelsens beslut medfor att en vagplan - typfall 2 tas fram. Det innebar att de milj6- och
hilsoaspekter som identifieras i projektet inarbetas direkt i vigplanen och konsekvensbedomning sker
i planens miljobeskrivning. Ett separat dokument med en si kallad miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) ar darfor inte aktuellt i detta projekt.

Viagplanens miljobeskrivning innehaller uppgifter om miljoforutsiattningar och intressen som kan
komma att paverkas av de planerade atgarderna. Miljobeskrivningen innehéller ocksa de forandringar
i miljokvalitet som projektet kan medfora (miljoeffekter) och vad dessa forandringar bedoms innebira
for halsa och miljon (miljokonsekvenser) samt forslag till forsiktighetsmétt och skyddsatgarder
(miljoatgarder). Miljobeskrivningen har avgransats till att behandla foljande miljoaspekter:

e  Kulturmiljo — framst gillande kulturhistoriska lamningar.

e Boendemiljo — frimst gillande buller fran vagtrafik.

e Naturmiljo — framst gillande viagkanter med fridlysta vaxter och hansyn till angriansande
Natura 2000-omréde (Skroggasen).

e Rekreation och friluftsliv — paverkan pé riksintresse for rorligt friluftsliv.

e Byggskedets storningar och resursanvandning — tillfalliga storningar som uppkommer till
f6ljd av byggprocessen samt energi- och resursanviandning under byggskedet.

e  Mark och vatten (Hushéillning med naturresurser) — vagprojekteringen kommer att medféra
intrang i skogs- och jordbruksmark, vilket innebar att naturresurser tas i ansprak.

Det finns dven bortvalda aspekter som inte kommer utredas vidare med motivet att projektet inte
bedoms paverka eller endast obetydligt pdverka dessa miljoaspekter. Aspekter som inte kommer
utredas vidare ar foljande:
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e Luftmiljo — trafikmingden och det 6ppna vagrummet gor att halterna av luftféroreningar
kommer att underskrida gillande miljokvalitetsnormer f6r luft med god marginal.

e Landskap — planerade vagatgarder sker i viagens befintliga strickning och projektet bed6ms
darfor inte paverka landskapsbilden.

3.2.1. Miljobeskrivningens syfte och innehall

Miljolagstiftningen ska tillimpas vid alla infrastrukturétgiarder. Grundldggande &r miljobalkens
allménna hénsynsregler och 6vriga centrala bestimmelser sisom hushéllning med mark- och
vattenomraden samt miljokvalitetsnormer. Vidare ska de nationella miljokvalitetsmélen,
Trafikverkets miljo- och klimatmal, samt de 6vergripande transportpolitiska malen tillgodoses.

Miljobeskrivningen for denna vagplan innehaller uppgifter om miljéforutsattningar och intressen som
kan komma att paverka eller paverkas av de planerade dtgiarderna, se kapitel 4.4. Effekter och
konsekvenser under bygg- och driftskedet for respektive miljoaspekt beskrivs i kapitel 6. En samlad
bedomning av konsekvenser och effekter for miljon redovisas i kapitel 7. I den samlade bedomningen
beskrivs ocksa hur projektet 6verensstimmer med miljokvalitetsmélen. Projektets anpassning till
Miljobalkens allménna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer och hushéllningsbestimmelser beskrivs i
kapitel 7.5.1.

Miljobeskrivningen har sammanstillts av Sofie Bengtsson och Emil Marklund. Sofie dr utbildad
ingenjor i Miljo och Kvalitet vid Lulea tekniska universitet och har arbetat som konsult med
miljofragor i drygt 12 ar. Sofie arbetar frimst med MKB och tillstindsprovningar enligt miljobalken
samt med miljofragor i vag- och jairnvagsprojekt. Emil Marklund ar utbildad samhéllsplanerare vid
Ume3 universitet och har tta ars erfarenhet av att arbeta med miljobeskrivningar,
myndighetsirenden och samordning inom teknikomradet miljo. Planforslaget har utretts ur olika
aspekter av en konsultgrupp med motsvarande kompetens pa Trafikverket och Ramboll. Ansjé Skog
och Markkonsult AB har genomfort naturvardesinventeringar.

3.3. Tidshorisont

Viagplanen planeras att kungoras for granskning under sommaren 2022. Fastéllselseprovning av
planen ar planerad under 2022-2023. Preliminirt forvintas byggstart ske ar 2026.

3.4. Angransande planering

Det finns inga pagaende projekt som bedéms paverkas eller orsaka konflikt i projektet med vig 662.
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4. Forutsattningar

I detta kapitel beskrivs projektomradets forutsattningar sdsom vigens nuvarande funktion,
trafiksituation och standard. Aven byggnadstekniska, geotekniska och évriga férhallanden redovisas.
Projektets forutsattningar beskrivs huvudsakligen inom utredningsomradet men ocksa inom
influensomréden for de aspekter som kraver det.

4.1. Trafikforutsattningar och trafiksakerhet

4.1.1. Vagstandard och funktion

Viag 662 ir cirka 16 kilometer ldng och ar klassificerad som 6vrig viktig vag for naringslivet, och ingér i
strategiskt vagnat for tyngre transporter. Av viagens totala langd ar cirka 15 kilometer férsedd med ett
grusslitlager medan resterande del, cirka 200 meter i Bondshamn och 800 meter i Husa, ar belagd
med asfalt. Barigheten pa vigen dr under delar av aret nedsatt och den daliga vag- och
undergrundskonstruktionen gor att vigkroppen sitter sig och breder ut sig. Vagen varierar darfor
mellan cirka 5 och 7 meter i bredd.

Det finns inga andra landsvigar/storre véagar till Husa. Vig 662 och anslutande vag 336 har statligt
underhall. Ovriga anslutande vigar har enskilt underh&ll. Det finns fem storre korningar lings
strackan. De storsta korsningarna finns i Bondshamn med anslutning till vig 336 samt i Husa med tva
anslutningar till Husi Bygatan. Det finns dven korsning med vig mot Ostitorpen samt vig mot
Froan/Are. Det finns inga passager for oskyddade trafikanter. Fem anslutande vigar har last grind
eller bom. Pa striackan finns flertalet direktutfarter fran fastigheter och skogsanslutningar.

Vigen har en varierande plan- och profilstandard utifran strackan ar férhéllandevis riat med ett flertal
langre rakstrackor som foljer det kuperade landskapet vilket medfor manga skarpa kron med délig
sikt. Det geografiska laget mellan fjall och sjo marks tydligt pa strackan, exempelvis strax norr om
Bondshamn féorekommer branta slénter som sluttar ner mot Kallsjon.

Vigens barighetsklass (BK) dr periodvis nedsatt till BK2 vilket innebér att vigen i dagsléget klarar
temporira volymer av tyngre transporter. Viagens standard kan darfor krava att tyngre fordon har
dubbelmontage for jamnare tyngdfordelning. Hastigheten ldngs hela strackan ar 70 km/h med
undantag for en kortare stracka vid infarten till Faviken dar den ar nedsatt till 50 km/h. Anslutande
vag 336 i Bondshamn har hastighetsbegrinsning 50 km/h och anslutande vag Husa bygatan i Husa
har hastighetsbegriansning 30 km/h. Hastighetsgranserna redovisas i Figur 5.
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Figur 5 Hastighetsgranser pa vag 662 och anslutande vagar.

4.1.2. Trafikvolymer och trafikprognos

Trafikverket har mitt drsmedeldygnstrafiken (ADT) pa vig 662 fyra ganger, se Tabell 2. Enligt
miétningarna har arsmedeldygnstrafiken minskat. Den senaste métningen frén 2017 visar att
arsmedeldygnstrafiken dr 180 fordon varav 15 dr lastbilar och 165 personbilar.

Tabell 2 Méatning av arsmedeldygnstrafik vag 662. Siffror inom parentes &r osékerheten.

Miitningar (ar) ADT (0S) ADT (0S) ADT (0S)
Samtliga fordon Lastbilar Axelpar
1985 - - 160+(46%)
1996 210+(40%) 10 220+(40%)
2005 270+(42%) 25+(45%) 280+(42%)
2017 180+(22%) 15+(41%) 190+(22%)
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Arsmedeldygnstrafiken har uppriknats enligt Trafikverkets trafikupprikningstal for Jimtlands lin.
Trafikupprakningstalen visar pa en genomsnittlig 6kning i lanet. Det gar darfor inte att anta att alla
vagar inom Jamtlands lan kommer att 6ka p4 samma satt. Lokalt hinger detta samman med
lokalisering av verksamheter eller bostdder som bidrar till fler resor i omradet. Detta gor att avvikelser
itrafikmangder kan uppsté jamfort med de generella upprakningsfaktorerna. Om den arliga
uppriakningen tillimpas pé trafikupprakningstalen mellan 2017—2040 fas for r 2025 en
arsmedeldygnstrafik om 173 personbilar och 17 lastbilar. I Tabell 3 redovisas en sammanstillning av
ADT, uppmiitt och prognosticerat, for &rtal som normalt brukar vara relevanta i Trafikverkets
analyser.

Tabell 3 Uppmétt och prognosticerad arsmedeldygnstrafik pa vag 662.

Ar Benamning Personbilar Lastbilar
2017 Basar 165 15
2025 Oppningsar 173 17
2040 Prognosar 1 190 20
2065 Prognosar 2 200 26

Stickprovsmaétning for matning av arsmedeldygnstrafik ar utférd 2017 pa angriansande vag 336.
Vagstriackan soder om avfarten till vig 662 i Bonashamn har en drsmedeldygnstrafik pa 740 fordon
varav 100 lastbilar. Norr om avfarten ar arsmedeldygnstrafiken 360 fordon varav 40 lastbilar.
Arsmedeldygnstrafiken pa vig 662 och kringliggande vigar visualiseras i Figur 6.
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Figur 6 Arsmedeldygnstrafik (ADT) pa vég 662.

4.1.3. Kollektivtrafik

Vig 662 trafikeras av Lanstrafiken i Jamtlands lokalbuss, linje 553 mellan Mattmar och Hus& med
stopp i Jarpen. Bussen trafikerar sju héllplatser lings aktuell vagstriacka (se Figur 7) med ett
genomsnitt pa 15 pastigande per dygn (2019). Avgang sker morgon och eftermiddag pa vardagar.
Busslinjen fungerar iven som skolbuss. Viderskydd finns pa hallplatserna Ostitorpen och Husa.
Ovriga héllplatser bestar av skyltar vid vigkanten.
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Figur 7 . Busshallplatser langs vag 662.

Tabell 4 visar antalet pastigande per dygn i genomsnitt. Siffrorna ar baserade pa data fran 2019, och
kan tolkas vara en indikation pa hur héllplatserna langs strickan nyttjas i dagslaget.

Tabell 4 Genomsnittligt antal pastigande per dygn 2019 pa hallplatser langs vag 662

Hallplats Pastigande per dygn 2019
Bonishamn gamla sagen 1
Blamyren 2
Odlingen 1
Faviken vigskal 1
Ostitorpen 2
Husa sodra 2
Husa 6
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4.1.4. Oskyddade trafikanter

Langs vag 662 finns ingen vagren eller alternativt strak for gang- och cykeltrafikanter. P& vigen rader
blandtrafik, vilket innebar att oskyddade trafikanter och fordonstrafik samsas om vagutrymmet.

4.1.5. Trafiksakerhet

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har tvé olyckor rapporterats pa strackan under
aren 2010—2021 (for ar 2021 giller perioden januari-oktober). Det 4r en avakningsolycka och en
singelolycka. Vid bada tillfallena blev det lindriga personskador. Avakningsolyckan skedde i
korsningen mellan vig 662 och vag 336 och ligger alltsa utanfor omradet for viagplanen. Singelolyckan
skedde mellan Bldmyran och Faviken.

Under perioden 2011 och 2021 finns 44 viltolyckor och tre olyckor med renar rapporterade till
Nationella viltolycksridet langs vag 662. Av det totala antalet viltolyckor dr 20 polisrapporterade och
24 jagarrapporterade. Viltolyckorna omfattar 31 dlgar, 12 radjur och 1 kronhjort. I Tabell 5 redovisas
antalet olyckor per ar.

Tabell 5 Olyckor med vilt och renar mellan 2011 och 2021.

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Kronhjort 1
Ren 1 1 1
Radjur 1 3 5 3
Alg 1 3 3 2 9 5 2 2 4
4.2. Kommunala och regionala férutsattningar
4.2.1. Bebyggelsestruktur och demografi

Are kommun har cirka 12 000 invanare (SCB, 2020) och ir Jimtlands tredje storsta kommun.
Befolkningen #r framfor allt koncentrerad till centralorterna Are och Jirpen. De norra delarna av
kommunen ar glest bebodda och i projektomréadet finns manga fritidshus.

Husa tillh6r omradet Norra bygden — Kallbygden och &r en historisk gruvort med bruksmiljé. Norra
bygden - Kallbygden har totalt 554 invinare varav 74 invanare i Husa (Are kommun, 2022). Are
kommun (2022) anser att en upprustning av vig 662 kan frimja ny exploatering av bostdder och
etablering av nya verksamheter i omréadet, vilket skulle vara positivt for lokalsamhéllets framtida
utveckling.
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4.2.2. Malpunkter, verksamheter och service

Bonashamn — Faviken - Husé

I Bondshamn finns bland annat ett anlédggningsforetag och en fiskodling. Norrut fran Faviken finns en
motorbana som &r beldgen i h6jd med korsningen till Froaviagen. Langs Froavigen finns besoksmalet
Froa gruva.

I Husé finns bland annat skidanldggningen Gruvbacken, Husa brod, Den djupa gruvans krog samt
Husé herrgérd, smabatshamn och dngbatsbrygga. I Husé finns dven flera mindre foretag och
entreprenorer. Har finns dven ett rikt foreningsliv med bland annat Husa byalag, Kallbygdens
intresseforening, Husa AIK och Husé skoterklubb.

Regionala malpunkter

Norr om Kallsjon i orten Kall finns Knatteboa forskola och Kyrkslittens skola som ar en grundskola.
Jimtlands gymnasium Are ligger i Jirpen. Are kommun definierar bade Kall och Jirpen som
serviceorter, vilket innebar att tillgang till exempelvis dagligvaruhandel och drivmedelsforséiljning
finns hir. Bada orterna ansluter till vig 662 via vig 336, se Figur 7. Det finns planer pa att 6ppna
livsmedels/- servicebutik dven i Husa.

Kommunikationer mellan regionens sméorter, turistorter och centralorter ir en viktig
servicefunktion. Den viktigaste vagen i anslutning till vag 662 ar vag 336 som gér mot Jarpen och
Trondheim. Vig 336 leder ocksa vidare till E14 som gar mellan Trondheim, Ostersund och Sundsvall.
Fro&vigen ansluter till viig 662 och binder ihop viigen med Bjérnen/Bjorninge och E14 till Are.

Andra orter i Are kommun #ir Duved, Undersiker och Mérsil. Storre centralorter i angriansande
kommuner dr Krokom och Ostersund. Gemensamt for samtliga nimnda orter ir att de ligger lings
med E14, vilken 4r den viktigaste linken i 6st-vistlig riktning i regionen. I Ostersund finns ocksi Are
Ostersund Airport med dagliga avgangar till Stockholm och Umea4. Figur 8 visar en 6vergripande
sammanstallning av ovan namnda malpunkter.
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Figur 8 Lokala och regionala malpunkter i forhallande till vag 662.

Sida 23 av76



4.2.3. Kommunala planer

Detaljplaner

I Husé angransar Detaljplan for Husa 1:66, 1:92 och for del av Husa 1.42 samt omrédesbestammelser
for del av Hus4 1:42 i Kall, Are kommun och Jimtlands l4in antagen 1995-01-25, till vig 662.
Detaljplanen innehéller kvartersmark for byggande av bostdader och skola med genomgaende
lokalgata. Planerad yta ndrmast vag 662 har omridesbestammelser for bostdder. Inga detaljplaner
berors av ombyggnation av viag 662.

Oversiktsplan

Den gillande kommundgvergripande dversiktsplanen, Kommuntdckande éversiktsplan Are kommun,
antogs 2017-11-28. Oversiktsplanen behandlar utvecklingsfragor for bland annat turism, klimat och
bostider. Overgripande planeringsstrategier innebir exempelvis att Are kommun vill fokusera pa
héllbar tillgdnglighet som en viktig faktor i tillvaxt- och attraktivitetsperspektiv. Kommunen vill &ven
skapa bra kollektiva transportmdjligheter for forbattrad arbetspendling samt satsa pa inomregional
tillginglighet. Oversiktsplanen betonar #ven malet att stéirka befintliga bygder med bra
forutsattningar for kollektivtrafik och kommunal service. Landskapet ar viktigt for kommunen bade
sett till bevarande och skydd samtidigt som landskapet skapar tillvixt genom bland annat turism.

Inom utveckling av kommunikationer och transportinfrastruktur betonar kommunen behovet av ett
sammanhallet gdng- och cykelstrak for att binda samman samhéllen och skapa forutsiattningar for
pendling, rekreation och turism. Inom utveckling av bilvignatet ar dtgirder pad Husavigen (vig 662)
utpekat som sarskilt viktigt for att hoja trafiksikerheten och trafiksystemets funktion.

4.3. Byggnadstekniska forutsattningar

4.3.1. Geologiska forhallanden

Geologisk oversikt

De geologiska forutsattningarna langs vagstrackan varierar fran kuperade fastmarksomraden med
grus, sandig morén och berg eller ytnira berg till 1aglanta omraden med 16sa jordlager som torv och
silt, se Figur 9. I samband med att befintlig vig och anslutningar till vagen byggdes har omradet
paverkats av schakt- och fyllningsarbeten da bland annat berg har sprangts av.

Topografi och vegetation

Vag 662 ar relativt kuperad och aktuell vigstriacka ligger pa nivaer mellan 385 och 415 meter 6ver
havet. De hogsta nivierna finns vid vagstrackans mellersta delar och de ldagsta vid Bondshamn.
Topografin ldngs striackan varierar fran kuperade omraden p& moran och bergkullar till flackare
omraden Over torvrika myrmarker. Skogsmark dr det dominerande vegetationsinslaget med partier
med kirr- och myrmark och jordbruksmark.
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Figur 9 Jordartskarta som visar geologiska férutsattningar vid vag 662.

4.3.2. Ledningar och tekniska anlaggningar

Utifran en oversiktlig ledningsinventering har olika ledningsslag lings vigen identifierats och
studerats med syftet att beskriva och redovisa eventuella ledningsatgidrder inom ramen for
vagprojektet. Av projektet berorda ledningsigare visas i Tabell 6.

Vatten- och avloppsledningar

Inga kommunala VA-ledningar finns lings vigen. Delar av de VA-ledningar som &dgs av Husa
Samfillighetsforening kan komma att beroras av vagprojektet, fortsatt samordning kravs i kommande
skede.

Vidare utredning kommer genomforas for att faststilla eventuella privata ledningar ldngs vigen och
sdkerstélla vilka fastigheter som berors av vigprojektet.

El, tele- och fiberledningar

Elnétet blev &r 2008 markforlagt, men det finns fortsatt nagra luftledningar kvar. Den markfoérlagda
hogspanningsledningen langs viagstrackan ar samforlagd med en fiberledning. Ledningarna ar
forlagda bade langs vagens ytterkant och korsar vigen i vissa delstrackor.

Teleledningar ldngs vigen dr luftburna men nétet blev taget ur drift ar 2021. Stolparna ska rivas och
tas bort under 2022.
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Tabell 6 . Ledningsagare inom utredningsomradet

Ledningsslag Ledningsigare

VA Husa Samfallighet
Elnit JamtKraft
Belysning Are kommun
Fibernit Kallbygdens fibernét
Fibernit IP-Only
Fibernit Skanova

Belysning

For den belysning som idag finns lings aktuell stricka dr Are kommun belysningsigare. Stérre delen
av belysningen finns i Hus4, dir dven anslutande kommunala och enskilda vigar ar belysta. Befintlig
vagbelysningen har utvarderats utifrdn den senaste versionen av Trafikverkets regler for vigar och
gators utformning (VGU). Utifran belysningstekniska kvalitéer i VGU bedoms belysningsanldggningen
i Husa inte uppfylla kraven for luminans, jamnhet och avblandning.

Utifran basnivin i VGU ska det alltid ha belysning nar det beh6vs med hansyn till trafiksikerheten.
Det finns kriterier som ska anvindas om belysningsbehovet ar forsvarbart pa en hogre niva an
basniva. I samband med uppréttade av denna planbeskrivning har darfor en férdjupad utredning
kring belysningsbehovet i Husa genomforts. Kriterierna ar uppdelade i cykeltrafikmdngd (antalet
cyklister som nyttjar straket eller cykelstrakets funktion) och &r det prioriterade kriteriet samt
sdrskilda skal, till exempel viktigt strak med ménga skolbarn eller nirhet till storre malpunkter,
trygghetsperspektivet och hur ménga som anvander straket under dygnets morka timmar.

Den fordjupade utredningens syfte har varit att se 6ver motiv till att forstiarka eller reducera befintlig
belysningsanldggning utifran Trafikverkets rekommendationer och krav. Utredningen visade att det
inte finns fortsatt motiv eller fortsatt behov av belysning inom utredningsomradet. Utifran
utredningen kan f6ljande identifierade motiv nimnas:

e Husa definieras i dagsldget inte som en titort och delstriackan som utreds bedoms efter
kriterier for belysningsbehov utanfor tatort. Motiv till belysning utanfor tatort kan exempelvis
vara att vigen anvinds for frekvent cykelpendling till och fran arbetet eller att det ar en
skolvig for ménga barn. Viag 662 ir inte ett utpekat eller prioriterat cykelstrak och Husa
saknar idag bade skola och forskola. Ombyggnaden bedoms inte medfora en kraftig 6kning av
oskyddade trafikanter eller cyklister.

o Delstrackan har ingen separat gang- och cykelvag for oskyddade trafikanter, vilket kan vara
ett motiv till belysning beroende pé trafikvolym under dygnets morka timmar. Andelen
oskyddade trafikanter som anvidnder viagen under dygnets morka timmar bedéms som liten.

¢ Inga morkerolyckor med oskyddade trafikanter har rapporterats in till Trafikverkets
olycksdatabas under den senaste 10-arsperioden.
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e Storre malpunkter i Husé kan anslutas via parallella belysta vigar. For de hallplatsldgen som
beror lanstrafikens bussar (hallplats Odlingen, Husd Sodra och Husd) kommer samtliga
fortsatt belysas via anslutande vigar som idag har belysning.

4.3.3. Byggnadsverk

Langs aktuell véagstricka finns tva byggnadsverk. Vister om korsningen till Froavagen finns en rorbro
i plat 6ver Favikén (konstruktionsnummer 23-905-1). Viagbron ar byggd 1998 och ags av Trafikverket.
I Husa finns en betongbro éver Husan (konstruktionsnummer 23-433-1). Vagbron ar byggd 1978 och
ags av Trafikverket.

4.4. Miljo och halsa

44.1. Riksintressen

Mark- och vattenomraden som pekats ut som riksintresse for naturvarden, kulturmiljovarden eller
friluftslivet ska skyddas mot atgéarder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljo, enligt 3 kap. 6
§ Miljobalken. Omréden som pekats ut som riksintresse enligt 4 kapitlet 2-8 §§ 4r, med hénsyn till
dess natur- och kulturvarden, i sin helhet av riksintresse. Ingrepp i miljon far goras endast om det inte
moter hinder enligt 2-8 §§ och att det kan ske p4 ett sdtt som inte patagligt skadar omradenas natur-
och kulturviarden. Berorda riksintressen i projektomrédets direkta narhet framgér nedan och
redovisas i Figur 10 .

Riksintresse for rennéring enligt 3 kap. 5 8§ Miljobalken

Riksintresseomradet for rennéringen finns i narheten av projektomradet. Riksintresseomradet ingar i
Kalls samebys vinterbetesmark enligt samebyns markanviandningskarta.

Riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 8§ Miljobalken

Areskutan ir ett littdtkomligt naturomrade med goda forutsittningar for bland annat skiddkning och
vandring. Vag 662 ar delvis beldgen inom riksintresse for friluftsliv.

Riksintresse for kulturmiljo enligt 3 kap. 6 8 Miljobalken

Hyttomradet omkring Husén ar av riksintresse for kulturmiljovard. Riksintresset motiveras av den
historiska bruksmiljon frén tidigare kopparhantering mellan 1740-talet till 1881 och innefattar bland
annat bruksherrgarden, bebyggelsestrukturen och gruvdammar.

Riksintresse Natura 2000 enligt 4 kap. 1 8§ Miljobalken

Natura 2000-omradet Skroggésen (SE0720261) faststilldes 2018 och skyddas for férekomst av Taiga
och Rikkarr. I Skroggésen finns ocksa arterna Guckusko, Otandad grynsnicka samt Violett guldvinge.
Vig 662 ligger idag dikt an griansen till Natura 2000-omradets nordostra gréans det vill sdga
Skroggasens gréns (se figur 10) ligger idag mot befintlig viag 662 vistra sida.

Riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4 kap. 2 88 Miljébalken

I fjdllvarlden i Jimtlands 1an ska turismens och friluftslivets intressen sarskilt beaktas vid
exploatering. Vag 662 ar beldgen inom riksintresse for rorligt friluftslivet.
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Figur 10 Riksintressen vid vag 662.

4.4.2. Naturmiljé och omradesskydd

Inom projektomradet har tva naturvirdesinventeringar genomforts, den forsta i juni/juli 2015 och
den andra i juli 2021. Inventeringarna genomfordes enligt svensk standard SS 199000:2014 och
inventeringsomradet begransades till 10 meter fran bada sidor av befintligt vigomrade. I
naturviardesinventeringen som genomfordes 2021 utokades inventeringsomradet till 25 meter fran
viagomradet vid omrdden med trummor.

I naturvardesinventeringarna har omréaden tilldelats naturvardesklasser utifrdn naturviardesobjekt.
Foljande naturviardesklasser har anvénts:

e Naturvirdesklass 2 — hogt naturvarde: stor positiv betydelse for biologisk mangfald.
e Naturvirdesklass 3 — patagligt naturvirde: pataglig positiv betydelse for biologisk méngfald.

e Naturvirdesklass 4 — visst naturvirde: behover inte vara av betydelse for att uppréatthalla
biologisk méngfald.

I samband med genomforda naturvirdesinventeringar har ett antal naturviardesobjekt identifierats.
Fem naturvardesobjekt uppnadde hogt naturvarde, se Tabell 7.
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Naturvardesinventering (2015 & 2021)

I naturvardesinventeringen som genomfordes 2015 (se Figur 11) identifierades naturvardesobjekt s
som naturskogartad skog, vigkanter med fridlysta vaxter och mindre vattendrag. Flertalet kalk- och
naringsrika omraden med forekomst av orkidéer (blodsnycklar och skogsnycklar) noterades.

En fordjupad artinventering genomfordes under 2021 som en komplettering till den tidigare
naturvirdesinventeringen. Inventeringen genomfordes i juli nir orkidéerna blommar som mest och
mojlighet att hitta fjarilsarten Violett guldvinge ar som storst. Inventeringsomradet genomsoktes
systematiskt efter arter som omfattas av artskydd och med fokus pé karlvaxter.

Projektets vigkanter utgor bade livsmiljo och spridningskorridor for hivdgynnade arter som
Prastkrage, Bldklocka, Ormrot med flera. Omradet narmast Husé har en hog artrikedom med stort
inslag av de havdgynnande arterna. Artrikedomen avtar ndgot cirka 5 kilometer 6ster ut fran Husa da
viagomréadet hyser mer skogsarter. Brynmiljon som skapas i vagens ytterkant hyser strukturer som ar
viktiga for flertalet arter. I brynet finns blommande buskar som ar viktiga f6dosoksmiljéer for bade
faglar och pollinerande insekter. Sex fridlysta arter patraffades under naturviardesinventeringen 2021:
Guckusko, Revlummer, Tvablad, Flickycklar, Brudsporre och Angsnycklar. Fridlysta arter fir enligt
artskyddférordningen (2007:845) inte samlas in, skadas eller dodas.

Tabell 7 Naturvardesobjekt som patraffades under naturvardesinventeringen 2015 med hégt naturvarde.

Naturvardsarter Naturvirdes- Motivering

klass
Naturskogsartad Revlummer, violett 2 Flerskiktad, naturskogsartad
barrblandskog guldvinge, flertal barrskog, gammal tall och
(Natura-2000) skyddade och gran, heterogen skogsstruktur
rodlistade arter. m.m.
Biackmiljo i skog Ormbar, skogsnycklar, | 2 Naringsrik, fuktig och
revlummer, kalkhaltig vaxtplats, backdrag
kranshamossa med stor variation m.m.
Gammal tall 2 Gammal, grov tall.

Uppskattad alder 250 ar.

Vatmark Blodnycklar 2 Rikkirr med strukturell
variation, relativt hog grad av
naturlighet, hég artrikedom

m.m.
Bodbiicken 2 Hog grad av naturlighet,
(vattendrag/béck- meandrande back med blota
miljo) mader i kantzon m.m.
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Osakerheter

Naturvirdesinventeringen 2021 genomfordes under en period pa sdsongen nir orkidéerna blommar
som mest. Andra karlvaxter kan darfor blivit forbisedda d& dessa inte har blomningstid under
inventeringsperioden. Vigkanterna var helt nyhyvlade vid inventeringstillfillet varfor det sannolikt
forekommer exempelvis mer ormrot och eventuellt andra orkidéarter fore hyvlingen.

Natura 2000

Végstriackan passerar Natura 2000-omradet Skroggasen (SE0720261) som ar skyddat enligt art- och
habitatdirektivet. Skroggasen &r ett utpekat Natura 2000-omrade pé grund av forekomsten av
naturtyperna vistlig Taiga, ortrik granskog och rikkarr samt arterna Guckusko och Otandad
grynsnicka. Aven forekomst av den hotade fjirilen Violett guldvinge har noterats i omradet, dock inte
under genomforda inventeringar. Skroggasen ar beldget i direkt anslutning till vig 662 vid Kallsjons
sydligaste del, cirka 3 kilometer sydost om Faviken. Omrédet ar 46 hektar stort och ar en
kalkpaverkad 6stsluttning.

Generellt Biotopskydd

Lings vagstrackan finns tre omraden som bedéms omfattas av generellt biotopskydd. Tva omriden
utgors av tradalléer, en bjorkallé vid Grundsviken och en ronnallé vid en av infartsvigarna mot
Faviken. Det tredje utgors av ett 6ppet dike som korsar dngsmark med vegetation som domineras av
smorblomma, daggkapor, mandelblom och ograsmaskrosor.

Strandskydd

Alla kuster, sjoar och vattendrag omfattas av generellt strandskydd p& 100 meter frin strandkanten.
Skyddet giller bade pé land och i vattenomrédet samt undervattensmiljon. Lansstyrelsen kan dven
valja att utoka strandskydd till 300 meter. Strander ar en vardefull naturtillgang och enligt
miljobalkens kapitel 7 § 13 syftar skyddet till att "ldngsiktigt trygga forutsdttningarna for
allemansridttsliga tillgdngar till strandomrdden och bevara gods livsvillkor for djur- och vdixtlivet
pd land och vatten”.
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Figur 11 Naturvérdesinventering 2015

4.4.3. Kulturmiljo

Husa ar bebott och brukat sedan lang tid tillbaka, om det vittnar boplatser, visten, fangstgropar och
fibodar. Ar 1742 uppticktes kopparfyndigheter pa Areskutan vilket gjorde fibodvallen Hus4 till ett
sjudande gruvsamhille, och till en av Norrlands storsta industriorter. Det var vilbargade
tobaksfabrikorer fran Stockholm som satsade kapital i kopparbrytningen. Gruvepoken pagick med
vissa avbrott fram till 1919. For att halla kvar arbetare i den hérda fjallmiljon 14t gruvbolaget vid Froa
bygga torp at gruvfamiljerna, som ocksa fick férfoga 6ver 3—4 tunnland jord, sé att de kunde halla kor,
far och getter. Husé har idag &tergatt till att vara en liten fjallby med méanga gamla hus och spéar av det
forflutna.

Vigen som nu ska rustas upp byggdes 1939 och ersatte dd den gamla landsviagen som byggdes 1839 av
Husé bruk, vid den tiden bendmnt Gustafs och Carlbergs Kopparverk. Pa nagra stéllen 6verkorsas den
nya viagen av den gamla landsvégen.

Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

I projektet med vig 662 har en arkeologisk undersokning genomforts i syftet att ta reda pa om
fornlamningar kommer att beroras av planerade atgarder. Undersokningen innefattades av en
genomgang av tidigare kinda lamningar i databaserna Fornsck och Historiska kartor samt i litteratur.
Dérefter genomfordes en fem dagars faltinventering i juli 2021. Undersokningsomrédet var inom en
60 meter bred korridor kring vagstriackan.
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I den arkeologiska undersokningen pétriaffades en fornldmning i form av en boplats och 16 Gvriga
kulturhistoriska lamningar, se Tabell 8 for identifierade lamningar och Figur 12 f6r lamningarnas
geografiska ldge. I Tabell 8 redovisas dven tva lamningar som identifierats i en undersokning sedan
tidigare, en fyndplats (L1947:8371) och en trefaldighetskélla (L1947:8501). De patraffade lamningarna
fran juli 2021 dokumenterades pa plats genom digital inméatning med faltdator och GPS. Lamningarna
har registrerats i Kulturmiljoregistret och ar sokbara i tjansten Fornsok. Bade kidnda och okédnda
fornldamningar skyddas av kulturmiljolagen (1988:950).

Tabell 8 Identifierade lamningar langs vag 662 i en arkeologisk understkning fran 2021.
Nummer Limnings-

i karta ummer Lamningstyp Antikvarisk bedomning A“‘rstﬁ.nd
vagmitt

1 L2021:5109 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk limning 6 m

2 L2021:5092 Boplats Fornlamning 30m

3 L2021:5172 Smaindustriomride Ovrig kulturhistorisk limning 8 m

4 L2021:5164 Firdvig Ovrig kulturhistorisk limning i1m

5 L2021:5147 Firdvig Ovrig kulturhistorisk limning 17m

6 L2021:5146 Fardvag Ovrig kulturhistorisk limning om

7 L2021:5143 Fardvag Ovrig kulturhistorisk limning 11 m

8 L2021:5174 Textilindustri Ovrig kulturhistorisk lamning 19 m

9 L2021:5129 Fardvig Ovrig kulturhistorisk limning 12m

10 L2021:5119 Fardvig Ovrig kulturhistorisk limning 7 m

11 L1947:8371 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk limning 37 m

12 L2021:5054 Omrade med Ovrig kulturhistorisk limning 15 m
skogsbruksldmningar

13 L2021:5166 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk limning 24 m

14 L2021:5066 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk limning 4m

15 L2021:5065 Rojningsrose Ovrig kulturhistorisk limning 19 m

16 L1947:8501 Killa med tradition Ovrig kulturhistorisk limning 6 m

17 L2021:5050 Fossil dker Ovrig kulturhistorisk limning 33 m
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Figur 12 Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar langs vag 662.

444, Boendemiljo

Bebyggda omréden lings viigen finns framfor allt i Bonsishamn, Blaimyren, Grundsviken-Ostitorpen
och Hus4. De planerade dtgirderna ar begransade i omfattning och kommer inte att leda till ndgon
trafikforandring som medfor en visentlig 6kning av storningen. Bedémningen har gjorts enligt bade
fall 1 och fall 2, enligt metodik i TDOK 2016:0246 Buller och vibrationer fran trafik pa vig och
jarnvdg. Projektet bedéms inte utgéra en viasentlig ombyggnad enligt ndgot av dessa fall och ska
betraktas som befintlig infrastruktur.

Trafikverket har inom ramen for Nationella atgardsprogrammet for buller tidigare utfort
bullerberidkningar och utrett bullerskyddsétgarder, varfor det inte behover utredas inom ramen f6r
denna vigplan. Berdkningar visar att bostadshus som ligger pa 10 m fran vigen innehaller riktvardet
for ekvivalent ljudniva vid fasad, med god marginal. Berdkningarna utvisar 50-51 dBA vid fasad vid
dessa hus. Bedémningen av buller visar att det finns 24 bostadshus langs vigstriackan som beridknas
kunna ha och f& maximala ljudnivéer pa 70-75 dBA! vid fasad eller uteplats i samband med att tungt
fordon passerar. Antalet passager av tunga fordon per timme under dag- och kvillstid respektive natt
ar farre dn fem. For att Trafikverket ska gora en bullerskyddsatgird ar ett kriterium att maximal
ljudniva 6verskrider 55 dBA inomhus fler 4n fem génger per natt.

1 Ljudets styrka méts i decibel (dB) och varden avvagt till ménniskans horbara frekvensregister betecknas dB(A). Maximal
ljudniva anger den hogsta ljudnivan nar ett fordon passerar (https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-
branschen/buller-och-vibrationer---for-dig-i-branschen/Fakta-om-buller-och-vibrationer/matt-for-ljudnivaer/).

Sida33 av76


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/buller-och-vibrationer---for-dig-i-branschen/Fakta-om-buller-och-vibrationer/matt-for-ljudnivaer/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/buller-och-vibrationer---for-dig-i-branschen/Fakta-om-buller-och-vibrationer/matt-for-ljudnivaer/

445, Rekreation och friluftsliv

Friluftslivet i vagstrackans ndromréiden ar forknippat med naturupplevelse, fysisk aktivitet och
rekreation. Har finns flertalet fritidshus och aktiviteter i form av bland annat fiske, skidakning,
vandring och fjallridning.

Kallsjon ar en populdar mélpunkt for fiske och ar en fiskrik fjillsjo med forekomst av exempelvis oring,
kanadaroding, fjallroding, harr och sik. Inom fiskevardsomrédet som forvaltas av Husa-Smedjevikens
fiskevardsomradesforening (FVOF). I foreningens fiskevardsomrade ingér den vistra delen av
Kallsjon som delvis I6per lings med vig 662 fran Jirpstromstorpen till Oster-Kjoland samt flertalet
tjarnar pa den sodra sidan av sjon.

4.4.6. Mark och vatten (Hushallning med naturresurser)

Hushéllning med mark och vatten regleras i 3 kap. miljobalken. Mark- och vattenomréaden ska
anvindas for det eller de indamaél de ar mest ldimpade med hinsyn till beskaffenhet och lage samt
foreliggande behov. Foretrade ska ges till sddan anvandning som medfor en fran allmén synpunkt god
hushallning. Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, enligt det sa kallade vattendirektivet,
fastslar ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och
kvantitativ stats for grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenférekomsters status inte far
forsamras.

Inventering av vattendrag

En inventering av vattendrag har genomforts under sommaren 2021. Inventeringen omfattande en
genomgang av samtliga vattendrag langs strackan som bedomdes som fiskférande. Totalt
identifierades 13 vattendrag varav tre stycken med vandringshinder for vattenlevande organismer.
Vandringshindren utgors av hoga vagtrummor nedstroms viag 662.

Tabell 9 Vattendrag langs med vag 662 som berdrs av trumbyten.

Vattendrag Atgiird Sektion
Sagbicken Befintliga trummor (2) byts ut mot storre dimension. kilometer 0/455
Bickdrag/Ej Byts ut till lingre trumma. kilometer 3/491
namngiven

Bodbiicken Omledning vid omgrévning av ny backfara. Ny trumma = kilometer 7/815

(bantrumma med valvbége) anldggs med naturlig

botten for att gynna fisk.

Kvarnbicken Byte till ny trumma som anléggs pa ratt djup kilometer 11/541
alternativt behélla nuvarande trumma och tréskla vid

utloppet for att f& bort vandringshindret.

Fallbéicken Ny trumma anléggs pa ratt niva for att dtgérda kilometer 11/875
vandringshindret.
Lill-Antebiécken | Byts ut till ny trumma med samma dimension kilometer 13/831
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Sex backar/vattendrag ska ingé i anmalan om vattenverksambhet till Lansstyrelsen. Vattendragen
berors i samband med att vagtrummor forlangs, byts ut eller kraver omgravning (Bodbécken).
Bedomningen av de vattendrag dar anmaélan ska ske motiveras utifran en kontroll av ekonomiska
kartan dar vattendragen i tabell 9 identifierades.

Ytvatten

Lings med strackan forekommer flera vattenforekomster. Dessa vattenforekomster berors inte av
négot formellt skydd (t.ex. Natura 2000, naturreservat). Vattenférekomsterna avrinner till Kallsjon
(WA96409389) som i sin tur avrinner vidare till Indalsdlven (SE40000). Vattenforekomsternas status
och miljokvalitetsnormer redovisas i Tabell 10.

Tabell 10 Vattenférekomster langs vag 662.

Vattenforekomst Ekologisk status Kemisk status* Potentiellt berorda

kvalitetsfaktorer

Kallsjon Otillfredsstéllande Uppnar ej god Konnektivitet.
WA96409389 Fisk.
Hydrologisk regim.
Morfologiskt tillstand.
Husan Dilig Uppnar ej god Hydrologisk regim.
WA62698177 Fisk.
Konnektivitet.
Morfologiskt tillstand.
Lillan(Favikan) Mittlig Uppnar ej god Fisk.
WA19665336
Bodbiicken Mattlig Uppnar ej god Konnektivitet.
WA79561992 Fisk.

*Med undantag for vissa Gdmnen, kvicksilver och kvicksilverforeningar, bromerade difenyleter. Gransvarden
Jor kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE) overskrids i alla Sveriges
ytvattenforekomster pga. atmosfarisk deposition. Detta medfor att samtliga ytvatten i Sverige
klassificeras till "Uppnar ej god kemisk status” med avseende pa kvicksilver och PBDE.

Grundvatten

Bonishamn ligger pa en grundvattenférekomst (VISS SE703487-137864) i sand och grus.

Areella néringar

I anslutning till vig 662 finns produktiv skogsmark som angors via enskilda véagar. Flera
brukningsvégar ansluter mot viag 662. Inslag av fore detta jordbruksmark som dnnu hélls 6ppen finns
i Faviken, Grundsviken och Husa.
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Rennéring

Vig 662 ligger nira riksintresset for renndring och rennaringens kiarnomrade. Narmsta avstand fran
vag 662 till omradet ar cirka 1,3 kilometer. Viag 662 ligger inom Kall sameby. Detta innebir att vigen
ligger inom samebyns totala betesomrade. Vagen ligger inte inom den faststdllda samebygransen.
Omradet 4r utpekat som renens vinterland och varvinterland. Vid Areskutan finns tvi ej rojda
flyttleder varav den narmsta ir cirka 3,5 kilometer fran vig 662. Narmaste rastbete av riksintresse och
uppsamlingsomréde finns vid Blaskalfjallet. Narmsta trivselland och &retruntland finns vid
Nordhallsfjallet. Bliskalfjallet och Nordhallsfjallet ligger cirka 14 kilometer nordvast fran Husa.

447, Fororenad mark

Lansstyrelsen i Jaimtlands 14n har inventerat potentiellt fororenade omraden i en rapport som
publicerades 2015. Enligt rapporten har det tidigare funnits ett sdgverk utan doppning eller
impregnering vid Bondshamn och i h6jd med Bldmyran har det tidigare bedrivits tillverkning av
tratjara. Bdda verksamheterna betraktas vara potentiellt fororenade omraden och har tilldelats
riskklass 3 enligt Naturvardsverkets riktlinjer (Lansstyrelsen, 2015). Riskklassningen gors pa en
fyrgradigskala dar 1 ar mycket stor risk och 4 &r liten risk.

Trafikverket har genomfort markmiljoundersékningar under 2021. Totalt har sex provpunkter uttagits
inom de tva potentiellt fororenade omradena som identifierats langs strackan. Provtagning av jord har
utforts genom skruvprovtagning med syfte att Gversiktligt kartlagga fororeningssituationen langs
vagomradet. Samlingsprover uttogs for varje meter ned till tvd meter under markytan.

I projektet sker schakt ovanfor grundvattenytan och projektet bedoms inte paverka grundvattnet.
Ingen provtagning av grund- eller ytvatten har darfor utforts i faltundersokningen som utférdes under
2021.

Resultat av markmiljundersokningen

Uttagna jordprover har analyserats med avseende pa metaller, PAH, alifater och aromater i totalt sex
prover fran sex provpunkter. Resultatet visar generellt pd 1aga halter av analyserade parametrar (PAH,
metaller, aromater, alifater).

Analyserna visar att for bly, kadmium, nickel och vanadin 6verskrids Naturvardsverkets
rekommenderade haltgrinser for “mindre #n ringa risk” (MARR) i nigra provpunkter. Dock ir
halterna av dessa &mnen under riktvardena for Naturvardsverkets generella riktvarden for kinslig
markanviandning (KM). Analyser av kobolt visar p& halt just 6ver riktviardet for KM i ett av proverna. I
ytterligare ett prov har halten for kobolt uppmaitts till samma niva som riktviardet for KM. Halterna av
kobolt ligger inom grianserna for naturliga bakgrundshalter inom Jamtlands lan.

4.5. Klimat och klimatworkshop

Inom ramen for projektet sker systematiskt arbete med att begriansa utslappen av vixthusgaser fran
planeringsprocessens olika skeden. For att bedoma klimatpaverkan fran byggnation till drift och
underhall av projektet genomfors klimatberakningar. Infor byggskedet upprittas en klimatkalkyl som
ger en prognos over klimatgasutslappet angivet i koldioxidekvivalenter (CO2-ekv) och
energianvindningen angivet i gigajoules (GJ) som transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett
livscykelperspektiv.
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I projektet finns ett stort fokus pa klimat och moéjligheten att implementera klimatreducerande
atgarder i de tekniska l6sningar som arbetas fram i projekteringen. En klimatworkshop genomfordes
under hosten 2021 dar sakkunniga inom olika teknikomraden forutsittningslést diskuterade
exempelvis viagtekniska, avvattningstekniska och geotekniska 16sningar samt produktval for
klimatbesparande 16sningar. Identifierade 16sningar och produktforslag behéver sedan vigas in vad
som ar samhallsekonomiskt rimligt och tekniskt mojligt att genomfora sa att projektets &ndamal och
projektmal kan uppfyllas.

Arbetet med att implementera klimatsmarta 16sningar i vigprojekteringen kommer fortsatta dnda
fram till ombyggnationen av vigen.

4.6. Riskanalys

I projektet med vig 662 har en 6vergripande riskanalys upprittats. Riskanalysen foranleds av
Trafikverkets 6vergripande transportpolitiska mél. Syftet ar att belysa potentiella risker som kan
paverka manniskor, omgivande miljo eller egendom i projektets bygg- och driftskede. Analysen
omfattar riskidentifiering, riskbedomning och riskreducering inom berérda teknikomraden. Arbetet
ar i sin helhet sammanstallt i risklistor och finns med som bilaga till det separata dokumentet PM
Risk.

Risker innebir i allménhet plotsliga oonskade handelser och konsekvensen av en skadehéndelse. I
riskanalysen definieras risk som en sammanvagning av sannolikhet och konsekvens, det vill sdga hur
troligt det &r att en viss hdndelse intraffar samt hur allvarliga skador som handelsen medfor. Utifrén
en riskmatris vags sannolikhet och konsekvens samman till en riskklass mellan 1-3, se Figur 13 . Den
graderade riskklassen anger behovet av riskreducerande atgirder.

Sannolikhet
1 gang pa
10 ar
Pataglig §
100 &r
fiss Arsrisk
L 10 Mkr
1000 ar
Liten 3 1 Mkr
10000 ér
Mycket
w1 0,1 Mkr
100000 ar
Extremt 1 0,01 Mkr
liten
1 miljon ar
L ot 2 1 3 104 100 5 Mk Konsekvens
Mycket Liten Stor Mycket Kata-
liten stor strofal
[ Riskklass 3. Hog risk. Godtas i allménhet inte. Riskreducerande &tgéarder ska inforas.
: Riskklass 2. Mattlig risk. Riskreducerande tgérder som &r rimliga och kostnads-nyttoeffektiva ska
Gvervigas. Risk bed6ms vara acceptabel efter inférande av riskreducerande atgiarder som ar rimliga och
kostnads-nyttoeffektiva.
- Riskklass 1. Lag risk. Riskreducerande étgérder behover inte inforas.

Figur 13 Metodik for dvergripande riskanalys. | riskmatrisen vags sannolikheten och konsekvensen av en
oonskad héndelse samman till en riskklass mellan 1-3.
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4.6.1. Riskkallor och skyddsobjekt

En riskkélla ar det som féranleder en pl6tslig oonskad handelse, exempelvis biltrafik eller transport av
farligt gods. I riskanalysen har ett antal riskkéllor identifierats sd som:

e Trafik (byggtrafik, biltrafik, omledningstrafik)
e Farligt gods transport (olycka)
e Dammbrott (Juveln kraftstation)

e Kinda och okdnda ledningar (avgravning, pdkorning eller annan handelse som orsakar skada
eller driftstopp)

e Schakt- och fyllningsarbeten

e Okind fororening (okdnd markfororening patraffas vis schakt)

e Erosion (i slanter)

e Ras, skred och bottenupptryckning
Skyddsobjekt ar varden i projektets omgivning som kan utséttas for risk s som méanniskor, egendom,
infrastruktur eller milj6. Objekten har identifierats via kinda databaser och via kompletterande
inventeringar av vatten, natur och kultur. Nedan &r ett urval av skyddsobjekt som har identifierats i
projektet:

e Mainniskors liv och hilsa (trafikanter, personal i entreprenad, friluftsutovare, etc.)

e Riksintressen for friluftsliv

e Vigkanter med fridlysta vixter (naturviardesobjekt)

e  Kulturmilj6 (fornlamningar)

e Naturmiljo (Natura 2000 Skroggésen, Kallsjon, vattendrag etc.)

4.6.2. Riskvardering

Utifrén riskanalysens metodik bedoms flest risker vara belidgna inom riskklass 1 och 2. For risker med
riskklass 3 ska riskreducerande atgirder inforas i syfte att sanka risken till en lagre och acceptabel
riskklass. Risker i riskklass 2 behover utredas vidare med forslag pa rimliga och
kostandsnyttoeffektiva &tgarder.

I byggskedet har foljande risk bedomts som hog — riskklass 3:

e Arbeten i entreprenad —vigkanter med fridlysta vaxter paverkas negativt vid schakt.

Risker som bedomts som maéttliga — riskklass 2 under driftskedet ir till stor del densamma som
under byggskedet. Foljande exempel kan namnas:

o Trafikolyckor med byggtrafik eller omledningstrafik
e Olycka med farligt gods

o Personskador p.g.a. trafikolycka — generellt under byggskede
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Skada pa ledning — generellt under byggskede

Okiand markfororening patraffas vid schakt- och gravarbeten
Okind fornlamning patraffas vid schakt- och gravarbeten
Erosion i slénter

Ras och skred — generellt
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5. Planerad lokalisering och utformning med motiv

I detta kapitel beskrivs och motiveras de atgarder som foreslas i viagplanen pa ett 6vergripande satt.
Motiven till val och utformning samt eventuella skyddsétgarder beskrivas i kapitel 5 infor att
vagplanen ska kungoras pé granskning.

5.1. Val av lokalisering

Foreslagna atgiarder innebar att vigen atgéardas i befintlig strackning for att forbattra barigheten och
sdkerheten i enlighet med projektets andamaél och projektmal (kapitel 2.4). Nagon ny vagstracka i
jungfrulig mark ar inte aktuellt i projektet. En kritisk passage for val av lokalisering ar forbi Natura
2000-omradet Skroggasen dar befintlig vag I6per dikt an Natura 2000-omradet. For att minimera
markintranget och paverkan pa Natura 2000-omrédet foreslas vigen breddas 6sterut mot Kallsjon det
vill siga motsatt sida mot grinsen for Skroggasen.

5.2. Val av utformning

Vig 662 planeras beldggas och fa bittre barighetsklass (BK4). Vagombyggnaden innebér att tjdlskador
atgardas och att avvattningslosningarna forbattras. Planforslaget innebér att backar och krén kommer
jamnas ut samt att vigbredden blir enhetlig med enkelsidig breddning. Vagen kommer primért
breddas pa den 6stra sidan (i norrgdende fardriktning) forutom vid Faviken, Bymyrarna och
Grundsviken dar vigen breddas pa den vistra sida (se Figur 14). For att bygga ny vig pa ett
tillfredstillande sétt ur geoteknisk synpunkt och slippa gora storre dtgéarder sdsom utfyllnad i Kallsjon
krivs att vigen breddas visterut in i befintlig skiirningssliint. Atgirden medfor att stora méingder
moranmassor maste schaktas bort pa vistra sidan av vigen pa strackan 0/700—1/400 (plankarta
101T0201-101T0202). Nistan 50 procent av all schakt i projektet ska utforas pa de forsta 8 procent av
strackan. I kombination med en relativt liten méngd fyllning skapar detta ett stort massoverskott.
Detta balanseras delvis upp pé 6vriga delstrackor dar det ar ett massunderskott.
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Figur 14 Planerade atgarder langs vag 662 mellan Bonashamn — Husa.

5.2.1. Véagutformning

Typsektion

Vid ombyggnationen ges vig 662 en belagd bredd om 5,5 meter med indelningen: tva korfilt 4 2,50
meter vardera, tva vigrenar 4 0,25 meter vardera och dessutom lokala breddokningar i snava kurvor.
P4 stora delar av strackan byggs ny vig generellt upp genom enkelsidig breddning. Det innebar att ny
centrumlinje ligger nagot forflyttad i sida parallellt med befintlig vigmitt. Detta eftersom vigkanterna
pa grusvagar i allmanhet har simre barighet da vigoverbyggnaden under frys- och upptiningscyklerna
luckras upp, trycks utét och satter sig i det fria utrymmet mot dikena. Genom att bredda enligt Figur
15 behovs darfor bara storre atgarder goras pa ena sidan viagen. Detta innebar ocksa battre
mojligheter for att kunna leda allmén trafik forbi byggarbetsplatsen. Da breddning i det har fallet

oftast gors pa fyllnadssidan nas en battre massbalans.
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NY VAGBANA

BEFINTLIG VAGBANA J{ Tl

Figur 15 Befintlig och ny vagbana.

Sidoomradet utformas med innersldnter med varierande lutning mellan 1:2-1:3, lokalt flackare dir det
kravs ur geoteknisk synpunkt. Slantlutning i yttersldnter utformas med 1:2,5 sliant. Grusade
stodremsor utanfor beldggningskanten gors 0,25 meter breda forutom dér det ar aktuellt med
sidoriacken (Figur 16) dar stodremsan blir 0,50 meter bred.

Husa

Ostitorpen

4——-' Racke pa vanster sida

Kall

Réacken pa héger och vanster sida

Réacken pa hoger sida |

Kallsjén
Faviken

Racken pa hoger sida

Are

EréaEn Bonashamn
Nya vigracken N
—— V&g 662 A
= Raécke 0 1 2 3 4 5
km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 16 Nya vagracken.

Plan- och profilstandard

Ombyggnationen utgar fran befintlig vig. Okad birighet uppnas genom att befintlig vigs profil
generellt h6js med cirka 0,55 meter. De Gversta 0,20 metrarna av befintlig viag skrapas av och blir en
forstarkt fyllning ut mot dikena, darefter laggs nya 6verbyggnadslager med skyddslager,
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forstarkningslager, barlager och en topp av asfalt som slitlager. Standarden pé vigen kommer att
hojas och plan- och profiljusteringar kommer goras for att forbattra viagen.

Denna &tgird ligger som generellt forslag for hela striackan bortsett frin det svagare torvpartiet 6ver
Bymyrarna mellan langdmétning 6/800 och 8/800 (plankarta 101T0206-101T0209). Dar blir
profilhéjningen 0,80 meter istillet for 0,55 meter.

Belaggning

Vigstriackan som berors har olika beldggning, diar delen mellan sektion 0/490 — 16/100 &r belagd med
grus (plankarta 101T0201-101T0216) och delen mellan sektion 16/100 — 16/900 &r belagd med asfalt
(plankarta 101T0216-101T0217). Vid vagutformningen av ombyggnation for vig 662 kommer delen
som dr belagd med asfalt frimst innebéra en forandring inom befintligt vigomrade och eventuella
dikesatgarder. For delen som ar belagd med grus behovs mer omfattande vagétgarder vilket innebar
ett storre intrdng i omkringliggande mark och behov av ett storre vigomréade.

I Bondshamn finns ett par stora tjalskador, framst i kurvan vid 6vergangen till grusvig. Pa detta parti
behover tjalsdkring genom utskiftning och uppbyggnad av en ny 6verbyggnad enligt féreslagen
nykonstruktion utféras om problemen ska avhjilpas.

P4 asfaltsdelen i Husa finns i princip inga tjalskador men asfalten ar &ldrad och krackelerad och en ny
toppbeliggning foreslés laggas dar i samband med projektet.

NY VAGBANA

Figur 17 Asfaltering av ny vag.

Belysning

Befintlig belysning kommer paverkas for strackan genom Husa.

Samtliga belysningsstolpar i Husa ar placerade inom den 6nskade sikerhetszonen pa 5 meter och
bedoms som oeftergivliga. Nagra stolpar ar dven placerade inom Viagar och Gators Utformning (VGU)
krav pa sidkerhetszon om 3 meter. Belysningen styrs fran belysningscentralen som ar lokaliserad vid
sektion 15/850 (illustrationskarta 101T0516), vdg 662 vistra sida. Belysningscentralen matar dven
andra belysningsstolpar i Husa &n de for vig 662.

I kap 6.4 beskrivs vad ombyggnationen och forstarkningsétgiarderna for vig 662 far for effekt och
konsekvens for belysningen i Husé och en behovsbedomning om att fortsatt belysa striackan i Husa.
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5.2.2. Korsningar och anslutningar

Justeringar kommer att behova goras i plan och profil for anslutande vigar till vig 662. Inga in- eller
utfarter bedoms stingas eller ersédttas med nya enligt nuvarande planforslag.

5.2.3. Geotekniska atgarder

Vid val av geotekniska atgérder har forutom att det ar tekniskt mgjligt att genomféra metoden dven
miljopéverkan, markansprak och ekonomi varit vigledande faktorer. D4 tillgdngen pa massor ar god i
projektet har tryckbankar for att hantera stabilitet och 6verlast for att hantera sattningar klassats som
de bista metoderna for att slippa schakta i torvjordar. Tankt konstruktion omojliggor dock detta pa
vissa stéllen och da har andra metoder valts. Exempelvis vid Bodbacken, dar lattfyllning anvants for
att klara sattningskraven.

Inom vigomradet finns mordnomraden som har bra barighet men kan ge problem med savil
tjallyftning som erosion i skarningsslénter.

I torvomradena har marken ofta lag barighet som medfor sattnings- och stabilitetsproblem for hoga
bankfyllningar, vilket kan forsvara och fordyra ett vagprojekt. Trolig geoteknisk atgird kan vara
forbelastning med 6verlast for att ta ut sattningar i fortid och tryckbankar for att sdkerstilla
stabiliteten. Alternativt bankpalning, eller lattfyllning i vigbank for att 16sa bada problemen.

Geotekniska atgdrder, Bondshamn till Féviken

I borjan av strackan utfors skarningsslanterna med slantlutning 1:1,9 som brantast for att fa godkand
stabilitet. Sattningsreducerande &tgirder sd som tidig utliggning och férbelastning med 6verlast
utfors dar omraden med torv finns langs striackan.

Geotekniska atgdrder, Faviken till Grundsviken

Vigen passerar omraden med torv och sedimentjordar av lera och silt. De 16sare torvomradena langs
delstrackan aterfinns kring Bodbacken och vid Bymyrarna. Geotekniska atgéarder som tidig
utldggning, forbelastning, tryckbankar, bank med lattfyllning och trapalning ar troliga atgarder som
kommer att utforas for att minska séttningar och héja stabiliteten pé planerad vag.

Geotekniska dtgdrder, Grundsviken till Husd
Dar viagen passerar omraden med torv och sedimentjordar av lera och silt kan geotekniska atgarder
som tidig utldggning och forbelastning komma att utféras for att minska sattningar for planerad vig.

5.2.4. Avvattning och ledningar

Utformningen av avvattningssystemet ska i s& stor utstrackning som mojligt anvinda befintlig
avvattning och 6ppna losningar i diken. Ledningar och trummor i vigkonstruktionen ska
dimensioneras s att deras funktion kan uppratthéllas i minst 40 &r.

For att trummor langs strackan ska inneha tillracklig dimension enligt Trafikverkets gillande krav ska
samtliga mindre trummor (dimension 300—-600 millimeter) bytas ut till plasttrummor med
dimension 800 mm och sidotrummor till dimension 400 millimeter.

Drineringssystem lings vigen anldggs dar mojligheter for 6ppna diken dr ogynnsamma pa grund av

slanternas utbredning och nérhet till befintliga fastigheter. I detta skede projekteras
drianeringsledning péa fyra platser.
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5.2.5. Hydrogeologi

Inom ramen for projektet har inga grundvattenror installerats langs strackan da schaktningsarbeten
inte planeras ske langre ned dn befintliga diken.

5.3. Byggnadsverk

Inga atgirder planeras for ndgon av broarna. Endast vigbeldggningsatgarder ar aktuella.

5.4. Alternativa I6sningar och motiv till bortval

I projektet har ett stort fokus varit att hitta ratt atgiarder ur vagteknisk synvinkel. Olika forslag till hur
vagkroppen kan forstarkas pa basta sitt och beldggas med asfalt har diskuterats. En av metoderna
som diskuterades var infriasning av makadam pé delar av strickan utan tjdlproblem. Undersokningar
visade dock att de bedomda tjilfria vigavsnitten inte lampades sig for denna form av atgard, da
undergrunden ansags kunna innehélla tjalfarligt material. Nagot som 6kade risken for framtida
tjalskador, da viagen star klar.

Andra alternativ kring metoder for forstarkningsatgéarder, framst ur geoteknisk aspekt har analyserats
i projektet. I vigavsnitt med svaga torvpartier har bland annat urgravning och rustbadd diskuterats
men forkastats. Urgravning ar en barighetsmaissigt siker atgard men r till nackdel da den medfor
stor paverkan pa omkringliggande omgivning till exempel storre intrang i vigkanter med fridlysta
vaxter och kraver storre markansprék vid bygge. Dessutom ar metoden dyr och resurskriavande.
Metoden med rustbadd dr en gammal teknik dar stockar l4ggs i botten av vigbanken under vatten for
att sprida lasten. Metoden valdes bort d& den inte ansags lamplig ur ett geotekniskt perspektiv
eftersom den dr svar att tillaimpa praktiskt, med risker att vigens d&ndamal inte kan uppfyllas.

En annan metod som foreslagits ar att i projektet forstarka vigen med skumbetong. Metoden ar smart
och kostnadseffektiv, men valdes bort da den praktiskt inte tillimpats i ndgon storre skala och inte
kan sikerstélla att vigplanens dndamal och projektmaél uppfylls.

5.5. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta faststélls i vagplanen och motiven
redovisas pa plankarta och i planbeskrivningen.

5.5.1. Skyddsatgarder avseende naturmiljo

Sk1 Vagtrumma som ej far utgéra vandringshinder

Grumling ska undvikas 1 september — 31 oktober for att skydda 6ring. Om det missténks finnas 6ring i
ett vattendrag ska arbete undvikas under lekperioden eftersom det kan stora reproduktionen. I 6vrigt
ska grumling i vattendraget minimeras i sa stor grad som méjligt d& rommen ar kénslig for
sedimenttickning. Forekomst av 6ring har gjorts i Sdgbacken, Kvarnbacken och Fallbacken. I 6vrigt
finns en stor potential till att 6ring dven forekommer i Bodbacken samt Lill-Antebacken. Darfor ska
tidsrestriktionen galla samtliga vattendrag forutom Kallsjon och backdriget (som inte ar
vattenforande aret om).
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Grumling ska undvikas 1 maj — 15 juni for att skydda harr. Samtliga vattendrag mynnar ut i Kallsjon
vars fiskfauna delvis bestar av harr. Harren har flera lekbeteenden varpa ett ar att vandra upp i
mindre vattendrag for att leka. Det finns darfor en viss mojlighet att detta kan ske i samtliga berérda
vattendrag forutom backdréget (som inte ar vattenforande &ret om). Darfor ska arbete i vattendrag
undvikas under lekperioden.

Generellt biotopskydd

Generellt biotopskydd i form av tvé alléer (en bjorkallé och en rénnallé), samt ett 6ppet dike kommer
att faststillas pa plankartan. Enligt den vigutformning som foreslas finns risk att alléerna paverkas
under byggtid och fortsatt driftskede, medan atgérder for diket till stor del kan undvikas. For att
minimera skada pé alléerna under byggtid foreslas dessa stingslas in eller pd annat satt markas ut.

5.6. Atgarder som foreslas men inte faststélls

5.6.1. Kulturmiljo

Utmarkning av kulturhistoriska lamningar som grénsar till arbetsomradet for att minska risken for
skada under byggtiden.

5.6.2. Byggtiden

e Generella miljokrav samt andra tillampliga miljokrav for fordon, bréanslen, klimat, material
och kemikalier ska foljas vid entreprenadupphandling.

¢ Information ska ges till ndrboende och 6vriga berérda om pagaende arbeten och infor sarskilt
storande moment.

e Anpassningar och skyddsatgirder vidtas vad giller storande buller och beaktande av
Naturvardsverkets allmdnna rdd 2004:15. Om det uppstar problem med damning fran
arbetsomradet till omgivningen, vid till exempel krossning av berg eller i samband med
transporter, sa ska lampliga skyddsatgarder vidtas.

o Enriskanalys avseende risk for skador pa narliggande brunnar och ledningar samt byggnader
genomfors infor byggskedet. Arbetsmetoder under byggskede anpassas sa risk for skada
undviks.

e Om markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt
berorda myndigheter kontaktas. Infor och efter byggskedet ska enskilda vattentiakter
inventeras, besiktas och provtas.

e Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 100 meter frén dricksvattenbrunn eller
50 meter fran vattendrag och anordnas pa saddant sitt att risken for stérningar, skador och
oldgenheter minimeras.

e Forvaring av brianslen och kemikalier ska ske pé ett sdkert satt.

o Beredskap for hantering av lackage och utslépp ska finnas.
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Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling. Med hansyn till
lekperioder for fisk och hoga floden kan anpassning i tid behva goras. Befintligt
vegetationsskikt nara vattendrag ska hallas sa intakt som mgjligt. Vattendrag féar inte koras
over av arbetsmaskiner annat dn via korplat, bro eller annan atgird som skyddar vattendraget
och det ndrmaste vegetationsskiktet. Under anldaggningstiden ska atgédrder som minimerar
risken for utslédpp av fororenat ldnsvatten vidtas. Trummor och rorbroar anlaggs sa att de inte
orsakar vandringshinder for fisk, vattenlevande organismer och djur som anviander
vattendraget som vandringsstrak.

Utpekade skyddsviarda naturomraden samt fornlamningar som gransar till vigomrade eller
omrdéde for tillfallig nyttjanderatt mérks ut eller stingslas under byggtiden med hjilp av
sakkunnig expertis. Om okéanda kulturlamningar pétraffas ska arbetet omedelbart avbrytas
och byggledning samt berérda myndigheter kontaktas.

Forekomst av Guckusko forekommer i anslutning till viag 662 (enligt tidigare
naturvardesinventeringar), mojligtvis i yttersliant av befintligt vagdike ldngs Natura 2000
omradet. Orkidén ar fridlyst och skyddad i artskyddsforordningen (2007:845). De
vagatgirder som foreslas forbi Natura 2000 omradet bedoms inte paverka befintligt dikes
ytterslant och eventuella kolonier av Guckusko. Eftersom viaxten ar starkt skyddad och inte far
plockas har projektet valt att inte faststilla ndgon skyddsétgard for detta objekt. Foreslagen
skyddsatgird ar att infor bygge informera upphandlad entreprenor var eventuella kolonier
finns och minimera risken for skada. Entreprenoren ska under byggtid mérka ut eller stdngsla
in lokalen.

Kontroll av de jordmassor som hanteras inom och som fors in till omrédet for att verifiera om
de innehaller invasiva arter (d.v.s. vaxter som inte hor hemma i den svenska floran och som
riskerar att sprida sig i omgivningen). En plan ska upprittas for att minimera ytterligare
spridning av invasiva arter.

Kontroll av de jordmassor som hanteras inom och som fors in till omradet for att verifiera att
de dr rena eller om de innehaller fororeningar som kan begriansa anviandningen internt och
externt. Provtagning ska ske vid misstanke om férorening for korrekt hantering.

Arbetsberedningar (detaljerad utredning och planering) for riskfyllda arbeten och for arbeten
som kan riskera att paverka vattenmiljon.

En utredning ska genomforas for att avgransa ytor inom arbetsomradet dar vibrerande
arbeten och upplag av massor kan riskera att fororsaka ras, skred eller annan skada. Var olika
arbeten far ske med hénsyn till detta ska kravstillas i entreprenadhandlingarna.

En skotselplan ska upprattas infor framtida drift och underhall av viganlaggningen.

Erosionsskydd/utfyllnad ar aktuellt dir arbeten utfors i nira anslutning till Kallsjons
vattenomréade, i vattendrag/diken néra sjon och vid omgravning av Bodbacken. Da
erosionsskydd anlidggs vid omgravning av Bodbéacken foreslas det krossmaterial som laggs ut i
ny och delvis befintlig backfara tdckas med rundat material for att motverka skada pa
vattenlevande organismer.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Nollalternativet

Effekter och konsekvenser jamfors mot ett nollalternativ, vilket beskriver den sannolika utvecklingen
som uppstar om projektet eller planen inte genomfors. I denna viagplan innebir det att
nollalternativet beskriver konsekvenserna &r 2040 om aktuell vigplan inte genomfors. Det innebar att
vag 662 inte belaggs med ny asfalt och forstirks, utan erhéller befintlig vagstandard och de problem,
brister och behov som efterfragas idag.

Nollalternativet ska inte forvixlas med nulédget, utan ska beskriva trolig framtida utveckling om
vagplanen inte genomfors. Bedomningarna i kap 6 dr bedomda utifrén nollalternativet och i kap 7.4
finns den samlade bedomningen for nollalternativet redovisat.

6.2. Trafikforutsattningar och trafiksakerhet

Projektet med viag 662 innebar att nuvarande brister i trafiksdkerhet och framkomlighet atgirdas.
Sammantaget bedoms upprustningen av vigen skapa forbattrade forutsattningar for trafiken och
trafikupplevelsen. Projektet medfor darfor positiva effekter pé trafik och trafiksakerhet.

Inga dtgidrder kommer att vidtas for oskyddade trafikanter. En battre vigstandard bedoms medféra
att framkomligheten forbattras och dirmed en nigot 6kad trafikméingd pa viag 662, men eftersom
prognoséren visar pa fortsatt 1dga volymer med cirka 226 ADT (avsnitt 4.1.2) bedoms trafiksikerheten
for gdng- och cykeltrafikanter som tillfredstillande. Sammantaget bedoms planforslaget medfora
svagt positiva konsekvenser for oskyddade trafikanter.

6.3. Kommunala och regionala férutsattningar

Projektet medfor forbattrad framkomlighet for fordonstrafik vilket framjar tillgingligheten till Hus&
och kringliggande méalpunkter. Naringslivets tyngre transporter kommer att kunna trafikera vigen
aret om vilket fraimjar utvecklingsmajligheterna med tryggare och sikrare transporter av varor och
tjanster i regionen. Projektet bedoms medfora positiva konsekvenser for lokal- och regional
utveckling.

6.4. Byggnadstekniska forutsattningar

6.4.1. Geoteknik

Jordarterna langs strickan bestar i huvudsak av morin. I de, bdde mindre och storre, dalgdngarna
langs strackan 6verlagras morénen av torv och fasta sediment av silt och sand, samt 16sare sediment
av lera och silt.

Mellan Bondshamn och Faviken bestar marken frimst av morén, men dven av torv som underlagras
av silt, sand och moran. Lokalt uppgar torv och siltjordarna upp till 8 meter maktighet pa moran.

Mellan Faviken och Grundsviken bestar marken fortsatt frimst av morén, som lokalt 6verlagras av
torv pa silt eller lera. I myrmarkerna kring, och i anslutning till Bodbacken férekommer upp till 9
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meter méktiga sedimentjordar av lera och silt 6verlagrade av torv. Vidare nordviast om Bodbéacken
forekommer torv i upp till 4 meter maktighet, underlagras av lera eller silt och moréan.

Mellan Grundsviken och Husa bestir marken framst av moran men dven av torv som underlagras av
sedimentjordar, av silt eller lera, pd morén. Lokalt uppgar torv och sedimentjordarna upp till 4 meter
maktighet pd moran.

Berg kan finnas ytnara framst i strickan mellan Bonashamn och Faviken. Berg kan finnas i dagen i
lokala héjdpartier.

Materialforsorjning for att bygga vig uppstér dels inom omradet for ny vig men det kréavs dven att
material transporteras in till vigbygget, framst till vigens 6verbyggnad. Under ratt forutsiattningar
kan morénjordar som schaktas upp inom arbetsomradet anvéndas i vigbankar. Om morénjordar ska
anvandas kravs dock att det ges mojlighet till liggtider sd att mordnen dréaneras. Moran, men dven ler-
och siltjordar kan anvindas till exempelvis slantbeklddnader, landskapsanpassning och eventuella
tryckbankar.

6.4.2. Ledningar och tekniska anlaggningar

I detta skede av planprocessen (granskningshandling) ar dtgardsbehoven baserade pa en preliminar
bedomning. Samrad med berorda ledningsiagare sker kontinuerligt, bdde fram till att vigplanen
faststills samt infor bygge av vig.

I dagsldget bedoms fiberledningen och hogspanningsledningen paverkas i vissa delstrackor av
vagupprustningen och méaste dirmed skyddas under byggtiden. Avtal och villkor gillande
ledningsritter som paverkas inom ramen for projektet kommer att upprattas nir det nya vigomradet
ar faststallt.

Belysning

Samtliga stolpar i Hus4 ar oeftergivliga, uppfyller inte kraven fér luminans, jamnhet och avblandning
samt ligger inom onskad eller kravstilld sikerhetszon. Det innebér att vid ombyggnation av vig 662 i
Hus4, for bade stricka med asfalt som for grus, behover belysningen demonteras.

Nir strackan genom Husé byggs om kommer ingen ny statlig belysning séttas upp. Bedomningen
grundar sig dels pa vig 662 funktion idag, men &ven dess funktion efter ombyggnad. Avsaknaden av
gang- och cykelbana, 1aga trafikvolymer och fa olyckor medfor att belysning inte kan motiveras utifran
till exempel trafikmingd. Att bara bedoma belysningsbehovet utifran trafikmangd ger ett svagt motiv
vilket medfort att projektet genomfort en fordjupad utredning av belysningsbehovet langs strackan
genom Husa. Den grundar sig i ett antal kriterier, bland annat om det finns sdrskilda skdl. Sarskilda
skal syftar pa om forbindelsen har stor betydelse, till exempel ar ett viktigt strak for skolbarn eller
narhet till storre mélpunkter, och hur ménga som nyttjar vagen under dygnets morka timmar. I dessa
fall ar fortsatt cykeltrafikmangden och cykelstrakets funktion ett viktigt underlag for beslut om
belysningsbehov eller inte.

Slutsatsen ar att vid ombyggnation av vag 662 genom Husé finns inga motiv till fortsatt belysning
inom utredningsomradet, sektion 15/400 — 16/900 (plankarta 101T0216-101T0217). Oskyddade
trafikanter och cyklister har fortsatt goda mojligheter att na de storre mélpunkterna i Husa via
parallella vigar som idag ar belysta. Av de héllplatslagen for kollektivtrafik som berors kan tva
hallplatser fortsatt belysas via belysningen péa den parallella vigen. En héllplats kommer sakna
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belysning nar befintlig belysning demonteras, men enligt statistik fran 2019 har hallplatsen i
genomsnitt endast en pé-/avstigande per dag.

Det ar viktigt att podngtera att &ven om belysningen monteras ned ska vigutformningen pa basta sitt
mojliggora och underlétta for en framtida belysning, utifall ovanstaende kriterier forandras 6ver tid
och ger motiv till belysning. Are kommun eller en forening kan anséka om och f tillstind att bygga ny
belysning (TRV publikation 2017:227) och byggnation kan goras i samband med entreprenaden. Det
ska ocksd vara mojligt att effektivt samordna belysningsanldggningen med andra ledningségare, till
exempel att i s& 1dng utstrackning som mdgjligt samforldgga ledningar.

6.5. Miljo och halsa

6.5.1. Riksintressen

Riksintresse for rennéring (3 kap. 5 8 MB)

Vid omledning av trafik via Froavagen tillkommer en temporar 6kning av trafik inom
riksintresseomradet for rennéring, men det bedoms inte leda till negativa konsekvenser for
renndringen da trafikmangden kommer vara 1ag. Tillfdlliga storningar uppstar under byggskedet i
form av 6kade trafikvolymer pd omledningsvagen. Inga markansprék ar nédvandiga inom
riksintresseomradet.

Riksintresse for kulturmiljo (3 kap. 6 § MB)

Vig 662 ir delvis beldgen inom riksintresseomrade forkulturmiljo, men riksintresset bedoms inte
paverkas da planerade dtgérder sker i befintlig strackning.

Riksintresse Natura 2000 (4 kap. 1 § MB)

Viagatgiarder som planeras inom Natura 2000 omradet Skroggésen bedoms inte leda till negativa
effekter som patagligt skadar virdena inom omradet, se vidare beskrivning av paverkan i avsnitt 6.5.2.
Huvudsakliga atgarder som planeras ar hojning av vagen vilket leder till nya slanter som kommer falla
osterut mot Kallsjon.

Slanterna som faller vésterut anpassas for att minimera intrang. Vidare kommer diken att projekteras
med samma djup som tidigare och avrinningen &ndras darfor inte i jamforelse med befintliga
forhallanden.

Riksintresse for rorligt friluftsliv (4 kap. 2 § MB) & Riksintresse for friluftsliv (3 kap. 6 § MB)

Vagprojektet medfor inte négra ansprak pa riksintressen for friluftsliv eftersom planerade dtgarder
sker i befintlig strackning for vag 662. Framkomligheten kan begrinsas tillfalligt under byggskedet
men i driftskedet gynnas friluftslivet av battre framkomlighet.

Sammantagen bedomning

Vagprojektet bedoms inte leda till negativa effekter som péatagligt skadar riksintressen. Anpassningar
och hansyn har sarskilt vidtagits inom riksintresse for Natura 2000 for att minska markintrangen som
uppstar till f61jd av att vigen breddas. Sammantagen bedomning av paverkan pé riksintressen blir
inga/forsumbara konsekvenser.
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6.5.2. Naturmiljo

Vagprojektet kommer att medfora intréng i naturmiljéer. Under byggtiden kommer ytskiktet fran
vagkanter att schaktas upp och mellanlagras, vilket bedoms paverka viagkanter med fridlysta vaxter
tillfalligt negativt om hiansyn och planerade skyddsatgirder vidtas. Risk for viss permanent skada pa
vaxtligheten kan uppsta om é&terstillning inte sker fullt ut. En dispensansokan fran
artskyddsforordningen kommer att upprittas och skyddsatgarder for att mdjliggora ateretablering av
berorda arter kommer att utarbetas.

Natura 2000

Dar viagen kommer att hojas och fa nya sldnter samt anpassade diken inom omrédet for Natura 2000
Skroggésen finns dven naturarterna guckusko, brudsporrar och dngsnycklar. Guckusko finns i
befintlig yttersldnt men bedoms inte paverkas eftersom enbart befintlig innerslant omfattas av
ombyggnation. Guckuskon kommer att mirkas ut under byggtiden, och konsekvenser till f6ljd av
projektet bedéms darfor vara ingen/forsumbar paverkan med foreslagen skyddsatgird (se kapitel
5.6.2). Diken anldggs med befintligt djup, vilket innebar att avrinningen och de hydrologiska
forhallandena i omradet ej dndras.

Generellt biotopskydd

Tre objekt bedoms omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap. 11 § miljobalken: en bjorkallé,
en ronnallé och ett 6ppet dike som korsar angsmark. For passagen forbi bjorkallén (plankarta
101To212) kommer vig 662 breddas och schaktas pad motsatt sida av bjorkallén. Det kommer fortsatt
finnas risk att arbetsfordon kan skada bjorkallén under byggtid varfor projektet foreslar att dessa
stangslas in eller tydligt markeras ut under byggtid. Ronnallén (plankarta 101T02016)) ansluter mot
vig 662 fran enskild viag, dir de tva ndrmaste traden mot vag 662 riskerar att skadas av arbetsfordon,
varfor dessa tva trad ocksa foreslas stingslas in eller tydligt markeras ut under byggtid. Det 6ppna
diket i Husé (plankarta 101T0217) bedoms till stor del kunna undvikas dé aktuell stricka ar belagd
med asfalt och inte kréaver lika stora atgarder.

Strandskydd

Projektet bed6ms inte paverka den allemansrittsliga tillgédngen till strandomraden negativt.
Storningar kommer uppsta under byggtiden for djur- och véxtlivet i berérda vattendrag vilket ger en
tillfallig liten negativ paverkan. I och med att befintliga vandringshinder byggs bort genom trumbyten
bedoms projektet leda till positiva effekter for djur- och vaxtlivet. Bittre vigstandard ger béttre
tillgang till det rorliga friluftslivet. Samtliga infarter till stranden mot Kallsjon kvarstar och vid
Storgrundsviken blir parkeringsytan storre vilket ytterligare forbattrar tillgdngligheten. Under
byggskedet kommer tillgangen till strandomrédet frén vigen etappvis vara begransad. Férbud mot
atgarder inom strandskyddsomréde hanteras i vagplanen och separat dispens bedéms inte behéva
sokas.

Sammantagen bedomning

Viagprojektet bedoms sammantaget leda till negativa effekter for naturmiljon. De negativa effekterna
uppstar i och med att vigkanter med fridlysta vixter behover schaktas upp och hanteras pa upplag
under byggtiden. Vixterna gravs forsiktigt upp fran sina vaxtplatser och férvaras under en kortare
period i sammansatta avbaningsmassor tills de kan aterforas till ungefiar samma plats. Paverkan pa
arternas livsmiljoer bedoms vara begrinsat i sin omfattning da de platsspecifika egenskaper som de
fridlysta arterna kraver kommer att finnas kvar efter genomford dtgiard och markaterstillning. Genom
att hantera massorna pa detta vis bedoms storsta delen av de negativa effekterna vara tillfilliga och
harleds till byggskedet.
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6.5.3. Kulturmiljo

Planerade viagatgarder bedoms medfora paverkan pa foljande kulturhistoriska lamningar:

e Husgrund (L2021:5109). Paverkas av planerade atgirder da schakt av slant innebar att
lamningen tas bort/fylls 6ver.

e Husgrund (L2021:5066). Péverkas av planerade atgirder da breddning av vigen innebar att
lamningen tas bort/fylls 6ver.

o Trefaldighets- och hilsokalla (1.1947:8501). Paverkas av planerade atgéarder da breddning av
vagen innebir att lamningen tas bort/fylls Gver.

Enligt yttrande fran Lansstyrelsen (2022-01-20) kan lamning L.1947:8501 anses vara forstord av
tidigare ombyggnationer. Husgrunder (L2021:5109, L2021:5066) som péaverkas kan
fotodokumenteras med fore- och efterbilder for att sedan skickas till kulturmiljoregistret. Vidare
atgarder for dessa kulturhistoriska ldimningar bedoms darfor inte beh6vas inom ramen for
vagprojektet.

Hinsyn till 6vriga kulturhistoriska lamningar vidtas under byggskedet (utmarkning/instangsling), och
darfor bedoms projektet medfora forsumbara/inga konsekvenser.

Sammantagen bedomning

Vagprojektet bedoms medféra forsumbara/inga negativa konsekvenser gillande kulturmiljoé och
kulturhistoriska lamningar 1angs aktuell stracka. Skyddsatgarder kommer vidtas under byggskedet for
att minimera risken for olyckor pa 6vriga lamningar inom och i nirheten av projektomradet.

6.5.4. Boendemiljo

Projektet medfor inte ndgon 6kning av ljudnivaer vid de 24 bullerberérda hus som identifierats i
tidigare genomforda bullerberdkningar och bedomningar. Prognoséaret dr 2025, det aret d& planerat
ibruktagandet av upprustad vig sker.

Den bullerberikning som tidigare har genomforts inom ramen for Nationella atgardsprogrammet
resulterade i att inga bostadshus beridknas ha eller fa ekvivalenta ljudnivaer over riktviarde Leq 55 dBA
vid fasad eller uteplats, men att 24 bostadshus beriknas f& maximala ljudnivéer pa 70—75 dBA vid
fasad/uteplats vid passage av tungt fordon. Antalet passager for tunga fordon per timme dag- och
kvillstid respektive natt dr dock farre dn 5 och bedoms darfér vara inom riktvarden for maximal
ljudniva.

For samtliga bullerberérda bostadsbyggnader innehélls atgardsnivderna for buller och darfoér ar inga
bostadshus aktuella for dtgarder.

Ytterligare bullerberdkningar eller 6verviganden av bullerskyddsatgarder bedoms inte vara aktuella i
det fortsatta arbetet med vigplanen.

Sammantagen bedomning

Inga negativa effekter uppstar till f6ljd av vagprojektet. Trafikmingden kommer inte att 6ka eller
forandras med den genomforda atgiarden. Nagon 6kning av den ekvivalenta ljudnivin kommer inte att
uppsti. Atgirderna medfér inte nigon visentlig 6kning av stérningen.
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6.5.5. Rekreation och friluftsliv

Friluftslivet i vagens naromréde ar forknippat med naturupplevelse, fysisk aktivitet, fritidsaktivitet
och rekreation. Projektet medfor inga ansprak pa omrédets naturnéra miljoer eller riksintressen som
beror friluftslivet. Rekreation och friluftsliv kan snarare gynnas av battre framkomlighet.

Sammantagen bedomning

Tillfalliga storningar kommer att uppsté under byggskedet, vilket kan begrinsa framkomligheten.
Efter ombyggnationen forbattras framkomligheten i jamforelse med dagens vagforutsiattningar. Den
sammantagna bedomningen ir att vigprojektet medfor smé positiva effekter for rekreation och
friluftslivet.

6.5.6. Mark och vatten (hushallning med naturresurser)

Ytvatten

Ombyggnation av vig 662 ger en marginell 6kning av mangden dagvatten som omhéndertas med
infiltration i diken. Naturmarksavrinningen kommer inte forandras utan leds som tidigare till
befintliga vattendrag inom avrinningsomrédet, utan att paverka dess vattendelare.
Vattenforekomsternas status och miljokvalitetsnormer samt viagplanens planerade atgirder redovisas
iTabell 11.

Tabell 11 Vattenforekomsternas status och planerade atgarder

Vattenférekomst  Bedomd status Faststalld Potentiellt berérda Véagplanens paverkan
enligt VISS 2021 miljokvalitetsnorm  kvalitetsfaktorer®
Kallsjon Otillfredsstallande Otillfredsstallande Konnektivitet. Erosionsskydd
WA96409389 ekologisk status. ekologisk status Fisk.
Uppnar ej god 2045. Hydrologisk regim.
kemisk status Morfologi
Husan Dalig ekologisk God ekologisk status | Hydrologisk regim. Inga vagatgarder
WA62698177 status. Uppnar ej 2045. Fisk. planeras som kommer
god kemisk status. Konnektivitet. paverka Husén.
Morfologi
Lillan (Favikan) Mattlig ekologisk God ekologisk status | Fisk. Inga vagatgarder
WA19665336 status. Uppnar ej 2027. planeras som kommer
god kemisk status. paverka Lillan
(Favikan).
Bodbéacken Mattlig ekologisk God ekologisk status | Konnektivitet. Omledning av backen
WA79561992 status. Uppnar ej 2045. Fisk. och ny bantrumma
god kemisk status. anlaggs for att gynna

fisk. Atgarderna
beddms bidra positivt
till vattenférekomsten.

Konnektivitet =mdjligheten till spridning och fria passager for djur, véxter, sediment m.m.

Fisk =viktig del av djurliven i vattnen

Hydrologisk regim =flode och vattenstandsférdndringar i sjoar och vattendrag

Morfologi = den fysiska formen hos vattenférekomsten

Grundvatten

Grundvattnet bedéms inte paverkas av viagprojektets atgirder. Inga grundvattensinkningar ar
aktuella inom projektet.

Areella néringar

Projektet medfor mindre markansprak pé skogs- och jordbruksmark. Se kapitel 8.1 for berdknad
maéangd per respektive markslag.
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Rennéringen

Viagprojektet bedoms inte padverka markanvandningen for renniringen negativt. De markansprak som
ir nodvandiga for vagatgiarderna sker inom omrade som till storsta del redan nyttjas for
infrastrukturen. Atgirderna bidrar heller inte till forsvérat nyttjande eller att de begrinsar
renndringens dtkomst till de olika arstidsmarkerna.

Sammantagen bedomning

Viagprojektet bedoms medfora positiva effekter genom att byta ut befintliga trummor som utgor
vandringshinder i flera vattendrag. Det skapar béttre forutsiattningar for vattenlevande organismer.
For att mojliggora dessa dtgarder kommer anmélan om vattenverksamhet upprittas och lamnas in till
Lansstyrelsen.

6.5.7. Fororenad mark

Ateranvindning av massor i den méan det ir tekniskt majligt ska foresprakas framfor bortskaffande. I
projektet har fororenad mark inte patraffats, men om fororeningshalter 6verskridande riktvarden for
mindre kénslig markanvindning (MKM) patraffas under byggskedet ska bedémning goras om
deponering ar nodvindigt efter platsspecifik bedomning av &mne och styrande riktvarde.

Om massorna ska ateranvandas for anldggningsandamal utanfor projektet ska mottagande
fastighetsigare (verksamhetsutévaren) uppritta en anmélan om ateranvindning av massorna for
anldggningsandamal. Det rdder anmélningsplikt for denna verksamhet enligt 29 kap, 35 §
miljoprovningsforordningen (SFS2013:251). Samrdd med Lansstyrelsen kan kriavas enligt MB 12:6.

Om massorna inte ska ateranvindas bor de transporteras till godkdnd mottagningsanlidggning for
omhandertagande. Vid transport av eventuella fororenade massor till deponi ska transportéren
inneha erforderliga tillstand for transport av avfall.

Om misstéankt fororenade massor pétraffas under byggskedet, exempelvis genom lukt eller synintryck
ska Trafikverkets miljospecialist och tillstindsmyndigheten kontaktas omgaende.

Sammantagen bedomning

Sammantaget bedoms fororeningsrisken i schaktmassorna langs striackan i detta skede som ringa da
medelhalter (skattad representativ halt for total volym) och fororeningsinnehéllet i massorna inte
utgor nagot hinder vid &tervinning inom ett vigomrade.

6.6. Klimat

Planforslaget innebar att bland annat mark tas i ansprék for anldggande av viagen. Parallellt med
vagprojekteringen har utformningsalternativ utretts, bland annat med avseendet att minska
planforslagets klimatpaverkan. En workshop har hallits i projektet med syfte att tillsammans i
projektet hitta klimatsmarta l6sningar for de forstarkningsatgarder som ska genomféras i dialog med
andra tekniksakkunniga inom bland annat miljo, geoteknik och avvattning.

Resultatet fran workshopen arbetades in i de forslag till vigutformning som finns beskrivet i kap 4.5.

Arbetet med att minska projektets klimatpaverkan sker fortsattningsvis kontinuerligt i bade
vagplaneprocessen och i byggskede.
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Osakerheter med ett forandrat klimat

Klimatférandringar kan ha betydande effekter for framtida forutsiattningar utmed strackan.
Effekterna av 6kad nederbord innebar 6kad grundvattenbildning och avrinning fran regn och sno fran
vigbanan ner i vattendrag. Lingvariga regn kan hdoja trycket frin jordens porer vilket kan forsamra
sléntstabilitet. Den nya vigbanan innebar att tidigare genomslappliga ytor hardgors, vilket medfor att
storre miangder dagvatten skapas.

Sammantagen bedomning

I ett kortsiktigt perspektiv sd bedoms klimataspekterna péverkas négot negativt framforallt under
byggtid. Orsaken ar framst transporter, asfaltsbeldggning och masshantering 6ver lag. I ett langsiktigt
perspektiv si medfor den nya vigen med jamnare beldggning och robusthet en miljovanligare
korning. Det blir ocksa littare att underhalla och drifta véagen, vilket reducerar antalet transporter for
det andamalet. Den sammanvigda bedomningen for klimat bedoms utifran detta som svagt positiv.

6.7. Riskreducerande atgarder

Riskreducerande atgirder syftar till att minska sannolikheten for en skadehédndelse eller mildra
konsekvensen av hdndelsen under bygg- och driftskedet. Byggtiden ar i jaimforelse med drifttiden en
mycket begriansad period men kidnnetecknas av att miljon runt anlaggningsarbetena férandras snabbt
och innefattar provisoriska 16sningar.

Utifrén riskanalysen (avsnitt 4.6) har endast en risk bedomts som hog — riskklass 3 varpa
riskreducerande atgérder behdver inforas. Risken ar forknippad med byggtiden och beror strackans
vagkanter med fridlysta vixter som paverkas negativt av arbeten i entreprenad. Bedomning och
planerade skyddsatgéarder finns redovisat i avsnitt 6.5.2 Naturmiljo.

Sammantaget, har 6verviagande delen risker som identifierats en sddan riskklass (1 och 2) att de ar
acceptabla efter att rimliga och kostnadsnyttoeffektiva atgarder inforts. Exempel pa sddana atgéarder
ar anpassad byggtid, anldggning av erosionsskydd i sldnter och trummor samt rutiner/instruktioner
for transportviagar och siakerhet. Om planbeskrivningens angivna skyddsatgéarder och
forsiktighetsatgiarder vidtas bedoms konsekvenserna av identifierade risker vara pa en niva som ar
acceptabel.

Arbetsmiljorisker hanteras ndrmare i senare skeden av projektet da det i storre utstrackning ar
klarlagd hur arbetena ska bedrivas. Under drifttiden ar det framst trafiken som stér for riskerna i
omrédet.

6.8. Samhallsekonomisk beddmning

Inga samhillsekonomiska berdkningar finns gjorda for vigplanen, men bedomningar finns gjorda i
Trafikverkets och Region Jamtland-Héarjedalens prioriteringar av atgardsbehov. Projektet bedoms
darfor vara motiverat utifran ett samhillsekonomiskt perspektiv.

I Lanstransportplan for Jamtlands ldn 2018—2029 (beslutad 2018) ar viag 662 en utpekad viktig
transportled for bussgods och sméféretagandet i Husa samt turistniringen. Turistnéringens
hogsisong ir oftast forknippad med perioder d& problemen med tjillossning 4r som storst. Atgirder
av vagen forvantas leda till positiva samhallseffekter med god framkomlighet och bibehallen eller
forbattrad trafiksikerhet aret runt (Lanstransportplan, 2018). Vidare, bedoms atgiarderna inte
medfora nagon paverkan pa klimatet eller energianvindningen.
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6.9. Indirekta eller samverkande effekter

Indirekta eller samverkande effekter ar sddant som kan uppsta till f6ljd av projekt som planeras av
andra aktorer och regleras i andra planer.

Planbesked for upprittande av detaljplan har under hosten 2021 limnats in till Are kommun gillande
fastighet Are Hus4 1:180. Inlimnat planbesked berér utvecklingen av fler bostéider och en butikslokal
pa fastigheten.

6.10. Paverkan under byggtiden

Trafik under byggtid

Trafiken kommer att paverkas av byggtrafik, temporéra avstingningar, forsamrad framkomlighet och
tillfalliga trafikomledningar. Stérningar som uppstar ar negativa for boende liangs strackan men
eftersom hushallen dr fa och byggtiden ar begransad bedoms paverkan innebira smé negativa
konsekvenser.

Inom ramen for projektet har mojligheten att halla vigen 6ppen under byggtiden studerats och en
viktig aspekt har varit bldljustrafikens framkomlighet. Om vigen ska héllas 6ppen behover viagarbetet
utforas pa en sida i taget. Under byggtid far en stricka av max 100 meter for korfaltsbredden minskas
till 3 meter och hastigheten behover siankas till 30 km/h f6rbi arbetsplatsen.

Om vigen ska hallas 6ppen finns kritiska sektioner ldngs striackan vid brant lutning mot Kallsjon och
dven avseende trumbyten samt geotekniska dtgirder. Det dr dnnu inte faststillt om det ar tekniskt
mojligt att genomfora atgérder i dessa kritiska sektioner samtidigt som trafik passerar arbetsplatsen.
Alternativa l6sningar som fortsitter att utredas innefattar anvindning av en flyttbar bro och
omledning av trafik via omkringliggande viagnit 6ver Froa gruva eller norr om Kallsjon.

Omledningsvag

Jarpen och Are har identifierats som priméra malpunkter for boende lings vig 662. Enklaste
fardvigen till Are #r via Frodviigen oavsett om man bor norrut mot Hus3 eller sdderut mot
Bondshamn.

Enklaste vigen till Jarpen, bade for korstracka och restid, ar att kora vig 662 hela strackan genom
Bonidshamn och sedan ta vag 336 Osterut. Mojligheten att leda om trafiken via andra végar har
undersokts (se Figur 18) for att effektivt kunna genomféra foreslagna atgiarder utan att samtidigt ha
allmén trafik genom arbetsplatsen.
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Jarpen

Husa - Are Husa - Jarpen

Resvagar

—  HUS3 - Are, cirka 24 km med cirka 34 minuters restid

= Husa - Are, cirka 130 km med cirka 130 minuters restid B
== Husa - Jarpen, cirka 24 km med cirka 24 minuters restid A
Husa - Jarpen, cirka 42 km med cirka 41 minuters restid 0 5 10 15 20 25 i
== Husa - Jarpen, cirka 105 km med cirka 97 minuters restid © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 18 Resvégar till Jarpen och Are fran Husa

For trafik till Are fran Husa finns tv4 alternativ:
e Via Frodvagen, en stracka péa 24 kilometer med en restid pa cirka 34 minuter.

e Viaden enskilda vigen norrut frin Husé runt Kallsjon och sedan via vig 336 och Jirpen, en
striacka pa 130 kilometer med en restid pd knappt 130 minuter.

For trafik ifran Husa till Jarpen finns tre alternativ:

e Viavig 662 forbi Bonashamn och ut pa viag 336 osterut till Jarpen, en striacka pa 24 kilometer
med en restid pa cirka 24 minuter.

e Via Frodvigen och Are Bjornen ut pa E14 osterut till Jirpen, en striicka pa 42 kilometer med
en restid pa 41 minuter.

e Via den enskilda viagen norrut ifrdn Husa runt Kallsjon och sedan langs 336 soderut till
Jarpen, en stricka pa 105 kilometer med en restid pa cirka 97 minuter.

Mot bakgrund av den méngdubbla restidsokningen for omledning via den enskilda vagen norrut ifrén
Husé och vidare runt Kallsjon pa vig 336 sa ar det i princip uteslutet att nyttja den vigen som
omledningsvig forutom i absoluta nodfall under valdigt korta perioder. Dessutom &r vigen av samre
standard an 6vriga alternativ.
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Fro&vigen utgor det primira alternativet for trafik mot Are da det #r den kortaste och snabbaste
vagen. Att nyttja Froavigen skulle darfor inte innebéra nigon forsdmring for trafikanter som ska till
Are. For trafik mot Jirpen skulle restiden och reslingd ka med ca 70—75 procent men det ska viigas
mot mojligheten till besparing under byggskedet av bade tid och kostnad som uppstar nir
arbetsomradet soder om korsningen med Froavigen inte trafikeras av allmén trafik. Under
samradsmotet pé orten (2021-12-14) lyftes frégan om att nyttja Frodviagen for omledning. Ingen bland
den narvarande allmanheten uttryckte ndgra synpunkterna pé detta. Trafikverket har déarefter
kontaktat vigforeningen som skoter Frodvigen och inte heller de har sett nagra problem med denna
16sning. Frodvagens standard bedoms vara av likvardigstandard som viag 662. Nar Froavagen uppfyllt
sitt syfte som omledningsvag foreslas vagen aterstillas genom hyvling och grusning.

Etappindelning

Om trafiken leds om via Frodvagen innebar det att vig 662 kan etappindelas pa mitten, fore och efter
anslutningen av Frodvigen. Enligt en grov uppskattning av befolkningsdensiteten langs strackan finns
de flesta hushall pa halvan narmast Husé (delomrade 2 i figur Figur 19). Grovt uppskattat finns
omkring 90 procent av paverkade hushéll 1angs denna stricka och resterande 10 procent langs
delstracka 1—3. Eftersom Frodvigen utgor den mest lampliga omledningsvigen kommer det inte vara
mojligt att stanga av striackan mellan Frodvagen och Husé for allmén trafik. Det kommer inte heller
vara mojligt att stinga av hela forsta halvan av strackan (fran Bondshamn till Froavagen) eftersom det
finns ett mindre antal hushall dven dér, dels vid Blamyran och dels vid Faviken. Striackan planeras
darfor i tre kortare delstrackor, med majlighet att stinga en av delstrackorna at gdngen och lata
hushallen ta sig ut pa vignatet i olika riktningar vid olika tidpunkter.

Husa

<—{ Delomrade 2

Kall

Kallsjén Krok

<«— Delomrade 1C

Areskutan

Faviken

<—{ Delomrade 1B

‘\4— Delomrade 1A

Are

Fréan Bonashamn
Foreslagna byggetapper N
Delstracka 1A, Bonashamn-Blamyran === Grans mellan etapper A
Delstracka 1B, Blamyran-Faviken
== Delstracka 1C, Faviken-Fréavagen = : : 2 = ° km
== Delstracka 2, Fréavagen-Husa © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 19 Foreslagen byggetappindelning
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Arbete med maskiner, hantering av massor och sprangning

Under byggtiden kan det uppsté lokala och temporéra storningar pa grund av sprangningar,
transporter av material, damning, buller fran arbetsmaskiner med mera. Anvindning av fordon och
maskiner samt hantering av brénslen, oljor och andra kemikalier innebar risk for 1ackage till
omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfoér luftutslapp och orsakar

buller och vibrationer.

Vid sprangning uppstar dven vibrationer som kan péverka och skada markforlagda anldggningar som
brunnar, ledningsnit och néarbeldgna byggnader. Sprangning ger forutom markvibrationer ofta dven
upphov till en luftstotvig. Luftstotvigen kan, om sprangning inte utfors pa korrekt sitt, resultera i
skador pa byggnader och krossade fonsterrutor. Luftstotvagor brukar uppfattas som mycket stérande
och darfor ar det mycket viktigt att i god tid informera berérda om spriangningsarbetet. Effekten av
luftst6tvigens beror bland annat pa laddningsméangden och hur laddningen &ar innesluten. Planeras
och utfors sprangningsarbeten ratt kan luftstétvigornas paverkan minimeras.

Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfallig nyttjanderatt att kravas i anslutning till det
nya vigomradet.

Natur- och kulturmiljovarden

Vid anlidggningsarbeten kan okidnda virden som till exempel okénda fornlamningar patraffas. Alla
fornlimningar, bade kdnda och okénda, ar skyddade enligt kulturmiljolagen. Natur- och
kulturmiljovarden som finns nira vigomrade eller omrade med tillfalligt nyttjanderitt kan behova
skyddas for att inte av misstag komma till skada.

Fororeningar i mark

Markmiljotekniska markundersékningar har genomforts i omrdden som bedomts utgora potentiellt
fororenade omraden. Resultaten fran undersokningarna har pavisat halter under géllande riktvirden
for mindre kénslig markanvindning (MKM) och bedoms inte utgora ndgot hinder att dteranvindas
inom vagprojektet.

Okanda fororeningar kan patraffas under anlaggningsarbeten. I sidana fall ska arbetet avbrytas och
kontakt ska upprattas med berord myndighet.

Energi och resurshallning

Massbalans ska sa langt som det ar mdjligt efterstravas i ett vigprojekt for att minimera behovet av
transporter och for god hushéallning med naturresurser. Energiférbrukningen och darmed
klimatpaverkan i vigprojekt ar i stor utstrackning kopplad till transportarbetet och dirmed
masshanteringen i projektet.

Generella miljokrav p& entreprendrer

For byggskedet giller, forutom projektspecifika skyddsétgiarderna enligt efterféljande avsnitt,
Trafikverkets kravdokument "Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93).
Dokumentet innehaller krav pa fordon, branslen och kemikalier och representerar en basniva som ska
upprétthallas i alla entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets riakning.

Sammanfattande bedémning av byggskedets konsekvenser

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav pé entreprendrens
miljoarbete. Energi och resurser forbrukas i byggnationen men kan minimeras genom bra miljéval
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samt val av fordon och maskiner med bra miljoprestanda. Med dessa atgirder bedoms projektets
byggskede innebara tillfalliga och 6vergéende negativ pdverkan pa manniskors hélsa och miljon. Den
sammanlagda negativa konsekvensen bedoms bli liten negativ.
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7. Samlad beddmning

7.1. Overensstammelse med dndamal och projektmal

Projektets andamal ar att forbattra barigheten pa viag 662 for att sdkerstilla framkomlighet och
trafiksdkerhet till Husé och kringliggande byar.

Befintlig vig 662 ar belagd med grus och klarar inte hogsta barighetsklass aret runt, vilket minskar
tillgangligheten for naringslivets tunga transporter. Vagen har ocksd manga skarpa och dolda krén
som medfor minskad trafiksikerhet for samtliga trafikslag. Flera partier av vig 662 paverkas ocksa
negativt av en dilig vigavvattning, vilket ger 6kade drift- och underhéllsproblem till exempel vid
tjallossning.

En forstarkt vig 662 som belaggs med asfalt och klarar hégsta barighetsklass dret runt ger en robust
16sning med 6kad tillgénglighet. Svira vigavsnitt med skarpa kron och kurvor justeras och vigen
anpassas pa ett battre sétt till omgivande terrdng och horisontalgeometri. Hela vigstrackans
vagavvattning ses 6ver, dar placering av trummor och diken optimeras for att anpassas till ny
viaganlaggning och minska risken att vatten tranger in i vigkroppen. Ny viagutformning medfor
saledes till en 6kad trafiksikerhet 1angs hela striackan.

Med ovanstaende forstarkningsatgarder pa viag 662 genomforda anser projektet att indamalet med
vagplanen uppfylls.

Forutom dndamalet identifierade projektet ett antal projektmal. Vagplanen har utformats for att
uppfylla de projektmal som projektet identifierat i aktuell vagplan, vilka redovisas nedan.

e Forstiarkningsatgarder ska medfora att viganldggningen uppnar Bk4 vilket gor att vigen kan
trafikeras av tunga fordon aret om.

Hela aktuella vigstriackan vig 662 Bonashamn — Husd kommer beldggas med asfalt och fa en robust
16sning som medfor barighetsklass 4 aret runt. Projektmalet anses darfor vara uppfyllt.

e Den belagda viagen ska uppna en enhetlig vigbredd om 5, 5 meter.

En enhetlig vigbredd liangs hela strackan medfor att vigens funktion och framkomlighet inte
forsamras utifran dagens funktion och trafikmiangder. Projektmaélet anses darfor vara uppfyllt.

¢ Intring i Natura 2000-omrédet och 6vriga riksintressen ska s langt som mojligt undvikas.

Vagutformningen och de forstarkningsatgarder som genomfors i vigplanen har i storsta mojligaste
man anpassats till att s& 1angt det ar tekniskt mojligt undvika intrang i Natura 2000-omradet
Skroggasen samt 6vriga narliggande riksintressen. Vid passagen forbi Skroggasen forflyttas viag 662
négot Oster ut mot Kallsjon och langre ifran Natura 2000 omrédet, samt anlaggs genom lattfyll (en
vagteknisk metod som kraver mindre resurser och intréng i omkringliggande mark). Befintligt dike
som idag ligger inom Natura 2000 omrédet behélls med samma dikesdjup som idag dar vissa atgarder
endast paverkar innersldanten och dér atgirder i ytterslant blir marginell. Vagprojekteringen medfor
inte heller nagon paverkan pa omradets hydrogeologiska férhéllanden, d& inga stérre schakter
kommer ske f6rbi omradet och som kan medfora en grundvattensankning. Projektmalet anses darfor
vara uppfyllt.
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¢ Undvika eller minimera negativ paverkan pa skyddsvird natur-, kultur - och vattenmiljo
under bygg- och driftskedet.

I valda 16sningar till hur vig 662 ska forstiarkas och utformas har hansyn till skyddsvéard natur-,
kultur- och vattenmiljoer vagts in.

Det giller dven hanteringen under byggtid till exempel hanteringen av massor och lokalisering av
upplags- och etableringsytor. Valda 16sningar ger ocksa battre forutsattningar vid drift och underhall
bland annat snorojning. Projektmalen anses darfor vara uppfyllt.

7.2. Transportpolitiska mal

Forklaring till de transportpolitiska mélen framgar i avsnitt 2.4.1.

Funktionsmal

Det aktuella viagprojektet bedoms uppfylla funktionsmalet genom att féreslagna dtgarder skapar
forutsattningar for forbattrad transport och darmed verksamhetsutveckling inom regionen, vilket
bidrar till 6kad konkurrenskraft for naringslivet. Sammantaget blir utvecklingen positiv pa lokal- och
regional niva.

Forutsittningarna for att resa och arbetspendla forbattras for alla befolkningsgrupper i samband med
planerade vagatgarder varfor projektet i sin helhet kan bedomas som positivt for jamstéalldheten.

Hansynsmalet

Forstarkningsatgiarder for vigen innebar sikra och effektiva transporter inom transportsystemet.
Naturvidrden och omgivande mark kommer paverkas negativt under byggtiden, men med inarbetade
risk- och skyddsétgiarder bedoms hinsynsmaélet uppfyllas nir fardig vag star klar.

7.3. Miljokvalitetsmal

Méluppfyllelse for de 6 miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta vid genomférandet av projektet
redovisas i tabell 12.

Tabell 12. Bedomning av projektets maluppfyllelse for berérda miljokvalitetsmal.

(4) Giftfri miljo Genomforda undersokningar indikerar att
massor som ska schaktas upp vid potentiellt
fororenade omraden har 1aga halter av
miljogifter (som analyserats). Att anvinda
massorna inom vigomradet bedoms inte
riskera paverka manniskors hilsa eller
miljon.

(8) Levande sjoar och vattendrag Eventuella vandringshinder i trummor byggs
bort med byte till nya trummor.
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(11) Myllrande vatmarker Anpassade diken invid Natura 2000 for att
inte dranera kirr/dndra hydrologiska
forhallanden

(14) Storslagen fjallmiljo En forbattrad vig medfor att fler individer
har dtkomst till att bide nyttja och
underhalla kinsliga fjallmiljoer.

(15) God bebyggd miljo Forbattrad sikerhet och framkomlighet kan
ge positiva effekter for vardagspendlingen
och boende i omradet

(16) Ett rikt vdxt- och djurliv Skyddsétgarder ska vidtas for bevarande av
arter invid vigkanter och Natura 2000 och
atgarder for att motverka befintliga
vandringshinder.

7.3.1. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvaliteten p& mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt och regleras i 5 kap. miljobalken. De kan anviandas for att forebygga eller atgiarda
miljoproblem genom att fastligga en hogsta fororenings- eller stérningsnivad som méanniskor eller
miljo kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett dtgdrdsprogram tas fram for att klara
normen.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett antal luftféroreningar.
Det ar kommunerna som ansvarar for att kontrollera att miljokvalitetsnormerna f6ljs, samt att
uppritta atgardsprogram da de 6verskrids. Problemen med luftkvalitén harror framst till titbebyggda
delar av samhallet, och paverkas inte av denna véagplan.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet, fastslar ett antal
kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for ytvatten och kvantitativ och kemisk status for
grundvatten. Kvalitetskraven siger att vattenforekomsten status inte far forsdmras.

Mer om de vattenforekomster som finns inom utredningsomradet finns i avsnittet om mark- och
vatten, kap 4.4.6 och kap 6.5.6.

Fisk- och musselvatten

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten avser kvaliteten pa
utpekade fisk- och musselvatten. Inga fisk- eller musselvatten enligt férordningen berérs av denna
vagplan.
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Omgivningsbuller

Enligt férordningen (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en befolkning pa 6ver
100 000 invanare samt Trafikverket vart femte ar genomfora en bullerkartlaggning och direfter ta
fram och faststilla atgardsprogram for att minska bullerstérningen.

For att en bullerkartlaggning for viag ska behdva goras krévs en trafikmangd pa over tre miljoner
fordon per &r, vilket innebar att aktuell stricka inte omfattas.

7.4. Sammanstallning av miljokonsekvenser

Nedanstéende tabell 4r en sammanstélld bedomning av planforslagets konsekvenser for berorda
aspekter. Konsekvenserna stills i jimforelse med nollalternativet. Bedomning avser konsekvenser
efter att foreslagna skadeforebyggande dtgarder ar genomforda.

Bedomningsgrunderna for de olika aspekterna skiljer sig at vilket innebar att konsekvenserna inte kan
jamforas med varandra. Tabell 13 ska darfor i sin helhet ses som 6versiktlig och som ett komplement

till vagplanen.

Tabell 13. Sammanstéalining av miljokonsekvenser

Samlad . ..
. . Konsekvenser Nollalternativet Planforslaget
bedomning
Trafik Trafik och trafikanter Minskad tillganglighet och Forbattrad
trafiksékerhet. trafiksiakerhet och
framkomlighet.
Oskyddade trafikanter Situationen for oskyddade Forbattrad
trafikanter kommer fortsatt framkomlighet.
vara dalig ur trafik- och
framkomlighetsaspekt.
Lokalsambhéllet och regional En fortsatt simre vag och Framjad tillganglighet
utveckling tillganglighet ar negativt for till Husa och
boende ldngs strackan och kringliggande
hammar lokal utveckling. malpunkter.
Storningar under byggtiden N/A* Tillfalligt negativa
konsekvenser i
samband med
begransad
framkomlighet.
Milj6 och hilsa Riksintressen Befintlig véag atgirdas ej och Forbattrad
berdrda riksintressen bedoms | framkomlighet och
darfor inte heller paverkas. okad tillganglighet.
Mark- och vatten (Hushéllning med Forbéattrade
naturresurser) forutséttningar for
avvattning och
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vattenlevande
organismer.

Kulturmiljo Berorda lamningar &r kvar i Berorda lamningar
befintligt skick. hanteras enligt

yttrande fran
Lansstyrelsen.

Naturmiljo Péaverkan pa naturmiljo ar
mycket liten.

Friluftsliv och rekreation Minskad tillganglighet och Forbattrad
framkomlighet bidrar till att vagstandard framjar
forre personer ges tillgang till | tillgdngligheten.
mélpunkter for friluftsliv och
rekreation.

Hushéllning Klimat Grusvig medfor en nagot Bittre vig medfor en
storre klimatpaverkan &n | miljévénligare korning
en belagd vag. Storre och reducerar behovet
behov av drift- och av drift- och underhall.
underhallsatgarder.

*N/A innebdr att ett nollalternativ ej kan tillimpas.

_ Mattliga Smé Inga/forsumbara  Svagt positiva Positiva

7.5. Overrensstammelse med miljgbalkens allménna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushalining med mark och
vattenomraden

7.5.1. Miljdbalkens allmanna hansynsregler

De allménna hiansynsreglerna aterfinns i miljobalkens andra kapitel och syftar till att 6ka
miljohédnsynen samt forebygga negativa effekter av verksamheter som risker att skada héilsa och

miljon. Reglerna ska tillaimpas i alla ssmmanhang dar miljobalkens bestimmelser giller sisom vid

planering av ett vigprojekt.

Alla som bedriver eller avser att bedriva verksamhet ska vidta de skyddsétgiarder och den forsiktighet
som kravs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for

manniskors hélsa och miljon.

Sida 65 av 76



Tillimpningen av de allminna hiansynsreglerna i foreliggande vigplan redovisas i Tabell 12. I tabellen
beskrivs &ven varje regel/princip nagot forenklat och kortfattat.

Tabell 12 Tillampning av de allmédnna hansynsreglerna

Allmanna hansynsregler

Tillimpning i vagplan for
Vég 662 Bosnashamn- Husé

Bevisborderegeln (1 §)

Den som bedriver verksamhet eller vidtar en tgéard ska

kunna visa att hansynsreglerna enligt miljobalken {6ljs.

Miljobeskrivningen redovisar vilka skyddsviarden som finns
och vilka hansyn som krévs. De anpassningar och
skyddsatgéarder som anges i denna miljobeskrivning regleras
av viagplanen och genom att avtal sammanstalls i ett
dokument "Miljésidkring plan och bygg”. Det dokumentet
foljer projektet genom kommande skeden och utgor ett
viktigt underlag vid upphandling av entreprenor samt for

uppfoljning av stillda krav under byggskedet.

Kunskapskravet (2 §)

Den som bedriver verksamhet eller vidtar en tgérd ska
skaffa sig den kunskap som krévs for att skydda manniskors

hélsa och miljén mot skada eller olagenhet.

Trafikverket har genom sina egna specialister och
upphandlade konsulter god kunskap om hur vigprojektet
paverkan pd miljon och méanniskors hélsa. Dar
kunskapsunderlaget om det paverkade omradet bedomts
vara ofullstindigt har kompletterande undersékningar

utforts av sakkunniga.

Forsiktighetsprincipen (3 §)

Den som bedriver verksamhet eller vidtar en étgérd ska
utfora de skyddsétgarder, begriansningar och
forsiktighetsmétt som behovs for att motverka eller

forhindra skada pa hilsa och miljon.

Vigplanen har anpassats och skyddsatgarder vidtas for att
minska eller undvika negativ pédverkan pa miljon och

dtgarder vidtas for att skydda naturvirden.

Riskaspekter for projektets bygg- och driftskede har arbetats

in planforslaget och finns redovisade i separata dokument.

Produktvalsprincipen (4 §)

Den som bedriver verksamhet eller vidtar en étgérd ska
undvika att anvénda eller sélja kemiska produkter eller
biotekniska organismer som risker att skada hélsa och

miljon om de kan ersittas med mindre farliga alternativ.

For att minska miljopéverkan av farliga &mnen har
Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter, material och
varor och stéller krav pa entreprenéren om miljéhansyn

under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (5 §)

Révaror och energi ska nyttjas pé ett siatt som minskar:
maingden avfall, skadliga &mnen i material och produkter,
negativa effekter av avfall. I forsta hand ska fornyelsebara

energikallor anvéndas.

Planforslaget dr anpassat for att medfora en sd god
massbalans som mdjligt. Trafikverket stéller krav pa
entreprenoren om energieffektivt nyttjande av maskiner och

arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen (6 §)

En verksamhet ska bedrivas pé en plats som innebar minsta

intrang och oldgenhet for manniskors hilsa och miljon.

Vald lokalisering innebér att vigen atgérdas i befintlig
strackning. Alternativ utformning har studerats for att
minimera markintranget och péverkan pi Natura 2000-

omrédet Skroggasen.
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Rimlighetsavviigning (7 §)

Kraven i 2-5 §§ och 6 § forsta stycket giller i den
utstrackning det kan anses orimligt att uppfylla dem. Nyttan
av skyddsatgarder och andra forsiktighetsméatt ska jamforas

med kostnaderna.

De skyddsétgérder och forsiktighetsmétt som foreslagits
inom vigplanen bedoms skéliga i forhéllande till kostnader

for atgérderna samt for projektets omfattning.

Skadeansvarsprincipen (8 §)

Den som orsakat en skada eller oldgenhet for miljon ar

ansvarig for att den avhjalps.

Trafikverket ansvarar for att avhjalpa eller erséatta skador

eller oldgenheter som uppstar till f6ljd av projektet.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Allméant

I planldggningsprocessen utreds var och hur en allméin vig ska byggas. En viag, nar den byggs, ska ges
ett sddant lage och utformas pé sidant sitt att indamélet med viagen uppnds med minsta intrang och
oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn ska ocksa tas till stads- och landskapsbilden och till natur-
och kulturviarden. Planen ska utformas s att de fordelar som kan uppnas med den 6verviager de
oldgenheter som planen orsakar enskilda.

I denna vagplan har Trafikverket utformat vaganlaggningen utifrén uppsatta &ndamaél och projektmal
for forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet. Vid val av utformning har hénsyn tagits till
terrangforhéllanden, geotekniska forutsittningar, natur- och kulturviarden och landskapsbild samt
kostnadsbedomningar for olika tekniska l6sningar. Principen om minsta intrdng har varit vagledande.
For denna plan bedoms inga fastigheter eller delar av fastigheter drabbas av s& stora markintrang att
de maste 16sas in.

Planbeskrivningens foreslagna vagatgirder innebar att mark behover tas i ansprak. En avvagning har
gjorts mellan viganldggningens behov och markintrangens konsekvenser. Markanspréket redovisas i
plankartan och illustrationsritningar.

Nytt vagomrade for viagatgarder som foreslas vid allmén vag omfattar forutom sjalva vigen dven
utrymme f6r de viganordningar som kravs, se Figur 20. Vaghallning handlar om byggande och drift

av vig. Staten, kommuner, vigforeningar eller enskilda fastighetsidgare ar viaghallare for olika typer av
vagar.

Véaganordning

(exempelvis belysning)
- \/ @

Vagbana

ogst 2 m

| kantremsa E
E Hogst E > E
Poom s
i ' Vagomrade (inkl. sikerhetsomrade) E
i€ >
E Vagratt (galler dven marken under vagen) ]

<

Figur 20 Vagomrade och vagratt

A

Vaghéllaren fir genom vigratten ratt att anvinda mark eller annat utrymme som behovs for vigen
inom viagomradet. Under den tid vagratten bestar har vighéllaren ritt att i fastighetsdgarens stélle
bestdmma 6ver nyttjandet av marken eller utrymmet som ryms inom végratten.
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Vagratt medfor inte att fastighetsgranser upphor eller dndras. Vigomradet omfattar forutom
vagbanan dven slinter, diken, racken belysning, bullerskydd med mera som har en direkt koppling till
vagen. Trafikverket behover dven tillgang till vagomraden med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden
for att kunna genomfora anldggningsarbetena. I praktiken innebar det att den mark som avsitts for
tillfallig nyttjanderatt far tas i ansprak under en begriansad tid.

Vigens byggande kan starta nir viaghéllaren fatt vigratt &ven om en ekonomisk uppgorelse for intrang
och annan skada inte traffats. Tidpunkten for vardering av intrdnget ar den dag dd marken tas i
ansprak.

Totalt markansprdk motsvarar cirka 362 500 m2 varav 309 300 m2 ar skogsmark, 47 700 m2 ar 6ppen
mark, 3 200 m?2 ar odlingsmark och 300 m2 &r vatten.

8.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Viagritt innebir att mark for allmén vag tas i ansprak med stod av en faststélld vigplan. Vagratten ger
darmed vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for byggande av viag. Det
innebar att vighallaren i fastighetsidgarens stille bestimmer 6ver markens anvindning under den tid
vagritten bestar.

Végratten upphor att gilla nar viagen dras in fran allmént underhall. Vighéllaren ska iordningsstélla
vagomradet sa att det inte orsakar storningar och olagenheter innan omrédet atergéar till markagaren.

8.2.1. Omrade som pa plankarta redovisas med full vagratt (V)

I projektet Vag 662 Bondshamn-Husé finns pa de plankartor (101T0201-101T0217) som ska faststéllas
ett omrade markerat V (Nytt vigomrade med vagritt). Den totala markarealen som bedoms tas i
ansprak med full vagritt for respektive fastighet, ledningsdgare med mera redovisas i
planbeskrivningen respektive upprittad fastighetsforteckning.

Nytt vigomrade for allmén vig med vagratt motsvarar totalt cirka 194 900 m?2 varav 178 400 m2ar
skogsmark, 15 100 m2 dr 6ppen mark, 1 300 m2ar odlingsmark och 100 m2 ar vatten.

8.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden som behovs for tillfialliga behov under byggtiden, exempelvis for upplag, etableringsytor
eller omledningsvig, kan ianspraktas med tidsbegrinsad nyttjanderatt i en faststilld vagplan.
Tidsaspekten och de olika nyttjanderatterna motiveras i vagplanen och beskrivs kortfattat i
plankartornas teckenforklaring.

8.3.1. Omraden som pa plankartan redovisas med tillfallig nyttjanderatt (T)

I projektet vig 662 Bonashamn-Husa finns pé de plankartor som ska faststillas omraden markerade
T1 (Tillfallig nyttjanderitt for arbetsomride under byggtiden dock ldangst t.om. tre manader efter
godkand slutbesiktning), T2 (Tillfallig nyttjanderatt for arbetsomréde, fastighetsinfarter och
anslutningsvagar ska kunna anvandas under byggtiden och far ej blockeras) och T3 (Tillfalligt
nyttjanderéatt for etablering/upplag under byggtiden dock lingst t.om. tre ménader efter godkiand
slutbesiktning). Motivet till tre ménader efter slutbesiktning ar att det kan finnas mindre justeringar
kvar som kraver atkomst till marken. Det innebir att efter fardigstallt bygge har entreprendren tid att
aterstilla ytor for tillfallig nyttjanderatt.
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Syfte och motiv till den tidsatta nyttjanderdtten redovisas nedan:

T1: Markanspréket behovs for bygge av vag, omledning av allmén trafik férbi arbetsomradet under
byggtid, dtkomst till ledningsomlaggningar och demontering av stolpar/fundament med mera.

T2: Tillfalligt markansprak for arbetsomréde vid fastighetsinfarter och anslutningsvagar och som ej
far blockeras under byggtiden.

T3: Markansprék under byggtid behovs for etablerings och upplagsyta for masshantering,
uppstillning av maskiner och byggnadsmateriel, baracker for byggpersonal med mera.

Markansprak med tillfallig nyttjanderatt motsvarar totalt cirka 167 600 m2 varav 130 Q00 m?2 ar
skogsmark, 34 600 m2 dr 6ppen mark, 1 900 m2 dr odlingsmark och 200 m?2 ar vatten.

8.4. Inlésen och forvarv

I denna vigplan har inga objekt identifierats som kraver inlosen eller erbjudande av forvarv.

8.4.1. Fastighetsrattsliga fragor

Ledningar

Viagplanen beror flera ledningar. Berorda ledningsédgare och ledningstyper forklaras utforligt i 4.3.2
och 6.3.2. Vagen korsas av kraftledningar, vattenledningar, tele- och fiberledningar. Kraftledningar
ags av JamtKraft. Vattenledningar dgs av Husé Samfillighetsforening samt av fastighetsagare.
Fiberledningar #gs av Kallbygdens fiberniit, IP-Only och Skanova. Atgiirder pé ledningar regleras i
avtal med berorda ledningségare.

Erséattning

Fastighetsigare har ritt till ersittning for mark som Trafikverket tar i ansprék. Fastighetsagaren har
dven ratt till ersittning for de flesta skador som uppstar i samband med byggnationen. Den som har
nyttjanderétt eller annan sarskild ratt till en fastighet kan ocksé vara berattigad ersittning.

Ersittning regleras i expropriationslagen med forutsiattningen att ekonomisk skada har uppkommit.
Affektionsvirden ersitts inte. Ersidttningens storlek bestams efter vardetidpunkten vilket innebér
rddande forhallanden den dag Trafikverket tar marken i ansprak.

8.4.2. Kommunala planer

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument vilka reglerar byggritten inom detaljplanerat omréde.
Detaljplaner reglerar exempelvis var viagar och hus far byggas och hur dessa ska vara utformade.
Kommunen har ensamrétt att uppfora detaljplaner i enlighet med géllande 6versiktsplan vilken till
skillnad mot detaljplanerna inte r juridiskt bindande utan enbart viigledande. Oversiktsplanen ska
innehélla en langsiktig och 6vergripande utvecklingsstrategi. En vagplan kan inte faststillas om den
strider mot géllande detaljplaner. Vagplanen och de kommunala planerna ger olika rattigheter for
respektive part. Det ar darfor viktigt att den statliga och kommunala planeringen 6verensstammer.

Den fysiska planeringen i Are kommun utgar frin Kommuntdckande dversiktsplan Are kommun,

antagen 2017-11-28. Planen redogor bland annat for att dtgarder pa Husévégen (vag 662) ar viktigt for
att hoja trafiksdkerheten och trafiksystemets funktion. Planforslaget bedoms vara i linje med
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oversiktsplanen. I Husa angriansar Detaljplan for Husa 1:66, 1:92 och for del av Husd 1.42, samt
Omrddesbestimmelser for del av Husd 1:42 i Kall, Are kommun och Jamtlands Iéin antagen 1995-01-
25, till vig 662. Detaljplanen och omridesbestimmelserna paverkas inte av planforslaget. Ytterligare
information om kommunala planer finns i avsnitt 4.2.3.
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9. Fortsatt arbete

Detta kapitel beror projektets behov av tillstdnd och dispenser, uppfoljning samt kontroller under
byggskedet. Har redovisas dven viktiga fragor som ska hanteras eller utredas i det fortsatta arbetet.

9.1. Tillstdnd och dispenser

I det skede av vigplaneprocessen som projektet befinner sig i nu har nedanstidende behov
identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov komma att identifieras varfor listan kan komma att
dndras.

¢ Anmilan vattenverksamhet enligt 11 kap 9 § miljobalken - Anmélan om vattenverksamhet
kommer att upprittas till f6ljd av ett flertal trumbyten, samt omgravning av Bodbécken langs
vagstrackan. I detta skede bedoms en anmilan vara tillracklig och inte en tillstdindsprévning
om vattenverksamhet.

¢ Dispensansokan artskyddsforordningen - Artskyddsdispens kommer att kriavas for hantering
av de fridlysta arterna. Trafikverket planerar att skicka dispensansokan till Linsstyrelsen
under 2022 med fortydligande om nir entreprenaden berdknas genomforas for att sikerstélla
att artskyddsdispensen inte gar ut innan projektet/entreprenaden hinner genomforas.
Skadeforebyggande dtgarder och masshantering kopplat till dispensen kommer att utredas i
vagprojekteringen samt preciseras i forfragningsunderlag infér utférandeentreprenad.

9.1.1. Motiv till undantag

Projektet har identifierat sex avsnitt lings aktuell stricka dar erosionsskydd/utfyllnad i Kallsjons
vattenomréade (under HHV — Hogsta héguatten) kravs till f6ljd av att vigen passerar néra sjon eller
dar atgarder ska utforas i vattendrag/diken nédra sjon. For dessa sex partier har projektet aberopat
undantagsregeln enligt 11 kap. 12§ Miljobalken. Undantagsregeln innebar att tillstdnd enligt denna
balk eller anmilan enligt 9 a§ inte behovs med motiveringen att de dtgdrder som vidtas inte uppenbart
skadar allmanna eller enskilda intressen genom vattenverksamhetens inverkan pa
vattenforhallandena.

9.2. Miljosakring

Ett separat dokumentet, Miljosdkring Plan och Bygg har upprittats. I detta sammanstélls
identifierade miljovarden, atgiarder och forsiktighetsmatt. Dokumentet utgor ett underlag och
arbetsdokument i kommande skeden. Infor driftskedet upprittas Overlimnanderapport miljé med en
oversiktlig sammanstéllning av aktuella miljofragor for forvaltningsskedet. Sammanstallningen ska ge
en overblick 6ver de miljoataganden som Trafikverket tagit pa sig och utgor ett underlag for
planeringen av den fortsatta verksamheten.
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10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

10.1.1. Faststallelseprovning

Denna vagplan befinner sig i skedet granskningshandling. Mot sommaren 2022 kommer viagplanen
att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelsepréovning. Under tiden som viagplanen ar
tillgdnglig for granskning ges berorda sakédgare och 6vriga parter mgjlighet att laimna
synpunkter/yttranden. Har delges dven information om hur stort markanspraket forvantas bli till
foljd av projektet. Linsstyrelsen i Jimtlands lin och Are kommun kommer ocksé fi mojlighet att yttra
sig liksom Gvriga myndigheter och organisationer som ingar i projektets sakagarkrets.

Nir granskningstiden dr slut sammanstills alla inkomna yttranden och besvaras av Trafikverket i ett
granskningsutladtande. Svar fran Trafikverket kommuniceras ut till de fastighetsigare, myndigheter
och organisationer som lamnat yttranden. Inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket
dndrar viagplanen. De sakidgare som berors kommer da att kontaktas och far mgjlighet att lamna
synpunkter pa dndringen. Om dndringen ar omfattande kan underlaget aterigen behéva kungoras for
granskning.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen. Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor med eventuella
bilagor samt vid behov pa profilritningar. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nar vigen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Mark som
behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksd markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

10.1.2. Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa viagplanens plankartor eventuella bilagor till
plankartorna samt de villkor som tas upp i beslutet. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till
vagplanens plankartor.

Rattsverkningar och faststallelsebeslut

Faststillande beslut som vinner laga kraft ger f6ljande réattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.
e For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsigare ersiattning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.
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Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetséagare
eller rattighetsinnehavare.

Trafikverket har ritt att borja bygga den anldggning som redovisas i vigplanen nir planen har vunnit
laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsigare eller rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader
eller pd annat sitt forsvéra for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldaggningen.

10.2. Genomfdrande

10.2.1. Organisation

Trafikverket ansvarar for upprittande och granskning av vigplanen. Linsstyrelsen Jimtland, Are
kommun, sirskilt berérda och allmanheten far mojlighet att padverka planarbetet genom vigplanens
samradsprocess.

Vigplanens faststillelse provas av enheten for juridik och planproévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger marklosenfragor samt ansvarar for upphandling av konsulter och
entreprenorer. Trafikverket utfor &ven byggledning och kontrollerat arbetet under byggtiden.
Trafikverket kommer vara dgare av ny viganlidggning.

10.2.2. Produktion

Langs med vigen kommer utrymme for anldggningsarbeten samt tillfalliga omraden for etablering
och upplag av material och massor att behovas.

Arbetets bedrivande i detalj kommer i huvudsak att beslutas av den entreprenor som utses i projektets
byggskede.

10.2.3. Tidplan

Trafikverket planerar att skicka in vigplanen till faststéllelse under hésten 2022. Projektet bedomer
att beslut om végplanen kan faststillas och vinna laga kraft kommer ta cirka 6 manader. Beslut att
faststilla en vigplan upphor att gilla fem ar efter laga kraft om inte vigens strackning har blivit tydligt
utmarkt pa marken och vigbygget har paborjats. Vid synnerliga skal kan giltighetstiden forlingas med
hogst tva ar (Vaglag 1971:948 §18 a). Byggnation bedoms ta cirka tre sidsonger/ar.

10.2.4. Finansiering

Total projektkostnad fé6r ombyggnation av vig 662 bedoms uppga till cirka 110 miljoner kronor.
Ombyggnationen éar till viss del finansierad i Lanstransportplan 2018-2029 (dnr:RUN/412/2017). I
remissutgavan for regional transportplan for 2022-2033 (dnr RUN/610/2020) finns medel avsatt for
byggnation av cirka 7-10 km. For finansiering av hela strackan kravs medfinansiering fran
Trafikverkets medel for barighetsatgarder.
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