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Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga om vag 27 pa strackan forbi Backaryd till Hallabro i Ronneby
kommun. Vagen &r av internationell betydelse saval som betydelsefull for lokal- och
regionaltrafiken. Befintlig vag 27 har bristande framkomlighet och trafiksékerhet samt
orsakar barriar- och bullerstérningar i Backaryd. Syftet med projektet ar att forbattra
boendemiljén, korta restiderna samt géra vagen mer trafiksaker. Planbeskrivningen
beskriver vagplaneforslaget.

Véagens placering har valts med hénsyn till vardefulla natur-, vatten- och kulturmiljoer samt
for att undvika de storsta topografiska skillnaderna.

Vagen utformas som en 2+1-vag for att ge 6kad framkomlighet och 6kad trafikséakerhet
genom att hastigheten dimensioneras till 100 km/h och att véagen mittsepareras med
vagracke. Trafiksékerheten i korsningspunkter forbattras och antalet korsningspunkter
minskas genom att nagra stangs. | Backaryd planeras trafiksakerhetshojande atgarder, men
de ligger utanfor denna vagplan. En ny busshallplats med tva hallplatslagen anlaggs langs
forbifarten i hojd med vag 656 och mellan Backaryd och busshallplatslagena anlaggs en ny
gang- och cykelvag. Anpassning till framtida vattennivaer gors och diken anlaggs langs
vagen. Gang- och cykeltrafik forbjuds inte pa vag 27 men rekommenderas ske pa
sidovégar, kollektivtrafikens framkomlighet och tidseffektivitet forbattras.

Konsekvenserna av vagplaneférslaget ar att vagen behover breddas, en del korsningar och
anslutningar stangs for att minska antalet korsningspunkter och nya lokalvagar behover
darfor anlaggas. Okad hastighet, racken och framtida trafikokning leder till att barriareffekten
langs vagen Okar. Fyra passager under vag 27 motverkar delvis barriareffekten.

Véagplaneforslagets paverkan pa vardefull miljo beskrivs i miljokonsekvensbeskrivning som
tillhér vagplanen. Vagplanen innebér en viss forlust av skyddade biotoper, forlusterna
beddms dock mildras av de foreslagna atgarderna, exempelvis faunaatgarder och
omlaggning av stenmurar. Bullernivderna minskar i Backaryd dar den stérsta delen av
trafiken leds om till den nya forbifarten. Bullerskyddsatgarder féreslas for ett stort antal
bostadsfastigheter, baserat pad genomforda bullerberdkningar. Vagutbyggnaden paverkar
grund- och ytvatten. Ett dikningsforetag behover gravas om och far delvis andrat lage. For
att skapa en trafiksaker vagprofil behover sprangning i kuperade omraden goras, vilket
kommer medféra permanenta grundvattensankningar.

Samrad med allmanhet, markagare, raddningstjanst, lansstyrelsen, ledningsagare,
Blekingetrafiken och kommunerna har legat till grund for de férslag som processen
utmynnat i. Ytterligare méjligheter att lamna synpunkter pa forslagen i vagplanen finns i det
fortsatta arbetet.

Tidplanen for projektet ar: utstéllelse av granskningshandling i april 2017, faststallelse-
handling i september 2017 och byggtid 2018-2021.

Investeringskostnaden for vagutbyggnaden &r beréknad till omkring 230 miljoner kronor.
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1. Beskrivning av projektet

| foljande avsnitt satts vagen och projektet in i olika sammanhang, dels hur sjalva
planlaggningsprocessen fungerar, dels vilka nationella mal som &r relevanta samt vilka
andamal och mal projektet har. Slutligen sammanfattas tidigare utredningar och beslut.

1.1.  Bakgrund och problemstéallning

Trafikverket planerar att bygga om vag 27 pa strackan forbi Backaryd till Hallabro i Ronneby
kommun. Vag 27 ingar i South East Baltic Transport Link och &r ett vagstrak mellan
Karlskrona och Géteborg av internationell betydelse. Vag 27 fungerar aven som en viktig
regional och lokal [ank for trafik mellan Véaxjo och Ronneby.

Figur 1: Vagens och den aktuella stréckans placering i sddra Sverige (t.v.) samt placeringen mellan
Ronneby och Véxjo (t.h.).

Langs strackan finns bristande framkomlighet och trafiksakerhet samt stérningar av
boendemiljon orsakad av trafiken, sarskilt i Backaryd. Den laga hastigheten genom
Backaryd medfor fordrojningar for genomfartstrafiken och mellan Backaryd och Hallabro ar
profilstandarden lag med |ag trafiksakerhet.

Syftet med ombyggnaden av véagen ar att forbattra boendemiljon i Backaryd, dvs att boende
blir mindre storda av trafikens buller- och barriareffekter. Syftet ar ocksa att forbéattra
framkomligheten, korta restiderna, for de langre tunga transporterna liksom for de regionala
transporterna samt att 6ka trafiksakerheten langs hela strackan. Trafiksékerheten ska
forbattras genom t.ex. profiljusteringar, mittseparering och faunasténgsel.

1.2.  Projektmal

e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vaganlaggningarna for att uppna
en effektiv drift och ett underhallsvanligt, kostnadseffektivt vagsystem. Alla
férandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC-perspektiv
med malsattning att minimera livscykelkostnaderna.

e Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade l6sningar kan valjas nar
de uppfyller efterfrdgad funktion.



e Att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten p& strackan samt att forbattra miljo-
och trafiksakerhetsforhallandena i tatorten Backaryd.

e Att skapa losningar och forutsattningar dar trafiken under byggtiden hanteras pa ett
satt som minimerar den samhéllsekonomiska kostnaden.

e Att vaganlaggning ska ha en god landskapsanpassning sa att risk fér negativa
miljokonsekvenser orsakade av anlaggningen minimeras.

1.3.  Tidigare utredningar, samrad och beslut

Lokaliseringsutredning stréckan Mollenas till Djuraméla, 1994

Lokaliseringsutredningen hade malstandarden 13 m och en referenshastighet pa 110 km/h.
Alternativen som utreddes i utredningen redovisas i text nedan och i Figur 2.

Etapp 3

Etapp 2

-

Figur 2: Skisser 6ver de olika alternativen i lokaliseringsutredningen 1994. Kalla: Vagverket, 1994.

- Noll — befintlig vag utan atgard

- Vast — foljer befintlig vag ca 3 km langst i séder och gar darefter vaster om befintlig
vag och utanfér samhéllena Backaryd och Hallabro. Strax norr om Hallabro ansluter
utredningsalternativet ater till befintlig vag.

- Ost - foljer befintlig vag ca 3 km langst i soder och gar darefter dster om befintlig
vag och samhallena Backaryd och Hallabro. Strax norr om Hallabro ansluter
utredningsalternativet ater till befintlig vag.



- Vast/Ost — foljer befintlig vag ca 3 km langst i soder och gér darefter vaster om
befintlig vag och Backaryd, for att sedan byta sida och ga dster om befintlig vag och
Hallabro innan det ansluter till befintlig vag norr om Hallabro.

- Ost/vast — foljer befintlig vag ca 3 km langst i sdder och gar darefter dster om
befintlig vag och Backaryd, for att sedan byta sida och g& vaster om befintlig vag
och Hallabro innan det ansluter till befintlig vag norr om Hallabro.

Utredningen sandes till berérda lansstyrelser, kommuner samt andra myndigheter och
organisationer for yttranden. Ronneby kommun férordade alternativ Ost/Vast da man
undviker tva skyddsomraden for vattentakt och lattare ansluter till lokalt vagnat. Kommunen
menar ocksa att alternativ Vst har negativ paverkan pa miljderna vid Arsjon och Vierydsan,
samt bostadsomradet i vastra Backaryd. Tingsryds kommun férordar inget av alternativen,
Lénsstyrelsen i Kronobergs lan anser alternativen relativt likvardiga, det gor aven
Skogsvardsstyrelsen i Blekinge 1an, med tillagget att man tror att Ost/Vast har minst
paverkan pa skogsforhallandena. Lansstyrelsen i Blekinge efterfrdgade mer underlag for att
fatta beslut om definitiv vagkorridor.

Vid utvardering och stéallningstagande till lokaliseringsutredningen framgick att alternativen
Ost och Vast/Ost skulle innebara stora svarigheter i att undvika skyddsomrade for vattentakt
i Hallabro och ansags darfor inte langre aktuella.

Eftersom det inkommit synpunkter om att mer underlag behévdes fér att fatta beslut om
vagkorridor kompletterades utredningen med en mer detaljerad studie inom alternativen
Viast och Ost/Vast. Komplettering | redovisade lokaliserade nyckelbiotoper och en analys av
kulturlandskapet. Lansstyrelsen i Blekinge ansag i sitt remissyttrande pa kompletteringen att
utredningen utgjorde ett tillfredstéllande beslutsunderlag for val av korridor och man gjorde
den samlade bedémningen att alternativ Ost/Vast var att foredra. Det tyngsta argumentet
var att Backaryds vattentakt blir ostérd samt att konflikter med bostadsomradet vaster om
Backaryd undviks. Komplettering Il redovisade trafikekonomiska berakningar for Vast,
Ost/Vast och Nollplus, samt teknisk studie av Nollplus-alternativ.

Efter Lokaliseringsutredningen samt de tva kompletteringarna tog vagverket beslut om att
ga vidare med alternativ Ost/Vast i det fortsatta planeringsarbetet. Med argumentet att det
var den sammantaget basta I6sningen i fraga om funktion, miljdanpassning och kommunal
planering. | beslutet skriver man ocksa att vid den kommande detaljplaneringen skall
mdjligheten att anpassa vaglinjen till befintlig vag tas tillvara.

Miljéstudie, 2004

Studien hade som syfte att i forsta hand komplettera den befintliga Lokaliseringsutredningen
(1994) med nytillkomna uppgifter for att fa ett uppdaterat underlag till en fortsatt forstudie

gallande miljo- och halsopaverkan i omradet. Nya aspekter, bland annat samhallets
robusthet, behandlades ocksa.

Forstudie stréackan Méllenas-Djuraméla, 2005-09-29

Forstudien utgick ifran alternativ Ost/Vast och syftade till att beskriva problemstaliningar och
forutsattningar for planeringsprojektet. Tidigt samrad holls med Lansstyrelsen i Blekinge och
med allmanheten i Backaryd. | férstudien har tre tankbara huvudalternativ som utgar fran att
nyttja befintlig vagstrackning studerats.

- 0 alternativ — inga atgarder annat an I6pande underhall samt
trafiksakerhetsatgarder i Backaryd och Hallabro.

- 0+ alternativ — 2+1 vag med mittracke utfors pa strackor dar befintliga vagens plan
och profil medger detta utan stérre ombyggnader med trafiksékerhetsatgarder i
Backaryd och Hallabro.

- 0++ alternativ — 2+1 vag med mittracke utfors pa befintlig vag langs hela strackan
och med trafiksakerhetsatgarder i Backaryd och Hallabro.



- Forbifartsalternativ till ovannamnda alternativ — férbifart Backaryd ges en strackning
Oster om samhallet medan férbifarten for Hallabro ges en vastlig strackning.

De olika alternativen jamfordes med hénsyn till miljo- och kulturintressen; Naturresurser,
Naturmilj®, Kulturmiljd och Friluftsliv. Atgarder utifrdn fyrstegsprincipen utreddes ocksa.
Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets forhallningssatt till planering inom vagtransportsystemet
som innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis. De fyra stegen
innebar att trafikdtgarder ska analyseras i foljande ordning; steg 1 - Atgarder som péverkar
transportefterfrdgan och val av transportsétt; steg 2 - Atgarder som ger effektivare
utnyttjande av befintligt vagnat; steg 3 - Vagforbattringsatgarder; steg 4 - Nyinvesteringar
och stérre ombyggnadsatgarder.

Forstudien skickades till Lanstyrelen i Blekinge lan for beslut om betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan, 2005-12-09

Lansstyrelsen beslutade att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
Beslutet innebar att det kravs ett utdkat samrad och miljokonsekvensbeddémning.

Vaghallningsmyndighetens stillningstagande, 2008-11-14

Véaghallningsmyndigheten beslutade att fortsatta planeringen genom att ta fram en
vagutredning. De meddelade att vagutredningen skulle belysa atgarder enligt steg 3 -
Véagforbattringsatgarder, och steg 4 - Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder, samt
etapputbyggnadsmojligheter.

Vaqutredning stréackan Méllends-Djuramala, 2010-06-02

| vagutredningen studerades ett 0+ alternativ och 2 forbifartsalternativ, alternativen kunde
kombineras. Utdkat samrad holls enligt Miljobalken 6 kap 58, vilket innebar att utdver de
direkt berérda sakégarna hade aven allménheten, féreningar, kommuner och myndigheter
majlighet att delta. Samrad holls under 2009 med Lansstyrelserna i Blekinge och
Kronobergs léan, Ronneby och Tingsryds kommuner, Blekingetrafiken samt med
allmanheten (plats: Reginalokalen i Backaryd). Alternativen redovisas i text nedan samt i
Figur 3 och Figur 4.

:; BT “ —l S L3 '\ e M e It . ‘ ,.:l X ;
sl || SR SRR R Y g, e e S R
Figur 3: 0+ alternativ for etappen Backaryd- Figur 4: Forbifartsalternativ for Backaryd och
Hallabro i Vagutredningen. Kalla: Trafikverket, Hallabro i Vagutredningen. Kalla: Trafikverket,
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- 0+ alternativ — befintlig vagstrackning behalls men breddas till en métesfri vag med
mittrécke p& hela stréackan. Atgarder vidtas for att forbattra trafiksékerheten och
anpassa vagen till 100 km/h. Trafiksakerhetsatgarder foreslas i Backaryd och
Hallabro.

- Forbifart Backaryd — breddning av befintlig vag likt 0+ men utan omkaorningsstréackor
mellan tatorterna. Forbifart 6ster om tatorten med tvd omkaorningsstrackor i vardera
riktningen. Inom vagkorridoren finns tva méjliga strackningar, Backaryd 1 och 2.

- Forbifart Hallabro — breddning av befintlig vag likt 0+ men utan omkérningsstrackor
mellan tatorterna. Forbifart vaster om tatorten med en omkérningsstracka i vardera
riktningen. Inom vagkorridoren finns tva mojliga strackningar, Hallabro 1 och 2.

Trafikverkets meddelande om stéllningstagande efter avslutad Vagutredning, 2011-03-21
Vaghallningsmyndigheten, Trafikverket Region Syd, tog beslut om att fortsatta vagprojektet
genom att upprétta arbetsplan (motsvarande véagplan) for féljande (Trafikverket, 2011):

- Forbifart i vagkorridor 6ster om Backaryd. Val mellan Backaryd 1 och 2 hanskjuts till
arbetsplanen (vagplanen).

- Forbifart vaster om Hallabro enligt alternativ Hallabro 1.

- Soder om Backaryd, mellan Backaryd och Hallabro samt norr om Hallabro enligt 0+-
alternativ.

- Genom tatorterna Backaryd och Hallabro ska trafiksakerhetsatgarder utforas.

1.4. Lagstiftning

141 Transportpolitiska mal

For vagar ar de transportpolitiska malen styrande. Det finns ett dvergripande mal, ett
funktionsmal och ett hansynsmal.

Overgripande mal - Att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och I&ngsiktigt hallbar
transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmal - Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvéandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans transportbehov. Till funktionsmalet kan man aven
hanféra delar av de nationella mélen for arkitektur, form och design, sammanfattade som att
vagen ska utformas med kvalitet och god formgivning som inte understéalls kortsiktiga
ekonomiska dvervaganden och som tar hansyn till hur vagen upplevs ihop med landskapet
och befintliga kulturhistoriska och estetiska varden.

Hansynsmal - Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas samt bidra
till 6kad halsa. Av de 16 miljokvalitetsmalen ar flertalet relevanta i vagprojekt. For folkhalsan
finns det 6vergripande malet att skapa samhalleliga forutsattningar fér en god héalsa pa lika
villkor for hela befolkningen. Det gér att I4sa mer om miljé och halsa i tillhérande
Miljokonsekvensbeskrivning.

142 Miljobalkens allmanna hansynsregler

Héansynsreglerna i Miljobalken, MB, kap. 2, ar grundlaggande for stravan mot ett ekologiskt
hallbart samhalle. Vid alla atgarder som kan fa inverkan pa miljon eller pA manniskors hélsa
skall de allmanna hansynsreglerna foljas, om inte atgarden ar av forsumbar betydelse med
hansyn till miljobalkens mal. Enligt 1 § (Bevisborderegeln) maste verksamhetsutovaren visa
att de allmanna hansynsreglerna féljs. Overrensstammelse med miljobalkens allméanna
hansynsregler beskrivs i kapitel 7.
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1.4.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, MKN, har faststallts av regeringen inom ett antal omraden for att
forebygga eller atgarda miljoproblem. De kan gélla hela landet eller for ett begransat
geografiskt omrade. Normerna ar styrmedel for att p& sikt uppna miljomalen och de flesta av
miljokvalitetsnormerna baseras pé krav i olika direktiv inom EU. Miljokvalitetsnormerna finns
reglerade i miljobalkens 5:e kapitel. Férordningarna kan i sin tur vara preciserade i
myndighetsforeskrifter. Overrensstammelse med miljokvalitetsnormerna beskrivs i kapitel 7.

144 Bestammelserna om hushallning med mark- och vatten

Bestammelserna om hushallining med mark- och vattenomraden avser riksintressen enligt
kapitel 3-4 i miligbalken. Mark- och vattenomraden ska anvandas for det andamal for vilka
de ar mest lampade. Foretrade ska ges at sadan anvandning som medfér en fran allman
synpunkt god hushallning.

1.4.5. Fornlamningar

Det finns fornlamningar och kulturhistoriska lamningar inom omradet. Fasta fornlamningar
kallas lamningar efter ménniskors verksamhet under forna tider, som tillkommit genom &ldre
tiders bruk och som ar varaktigt évergivna. Dessa fornlamningar ar skyddade enligt
Kulturminneslagen (2 kap). Sa kallade "6vriga kulturhistoriska lamningar” har inte detta
skydd men de ar identifierade som bevarandevérda.

1.5. Planlaggningsprocessen

Planlaggningsprocessen styrs av flera lagar, bland annat vaglagen och miljobalken, de
presenteras i kap. 1.4 Lagstiftning. | planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska
byggas och resultatet av processen leder fram till faststéllelsehandlingen, sjalva vagplanen,
som nér den faststalls blir juridiskt bindande. Processen kan se olika ut for olika vagprojekt
beroende pa hur omfattande projektet ar, detta beskrivs som olika planlaggningstyper.
Aktuellt projekt omfattas av planlaggningstyp 4, se Figur 5. Planlaggningstyp 4 innebar att
Lansstyrelsen beslutat att projektet medfor betydande miljopaverkan och att en
miljokonsekvensbeskrivning behdver upprattas samt att flera alternativ ska utredas.

E  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

- Framtagning av underlag Ev. framtagming Ev. tillitighets- Framtagning
 lor lansstyrelsens beslit om  av altemnativa S avplanitestog & Kung de och granskning Faststilelse
betydande miligpaverkan lokaliseringar A samtev MKE -
Lansstyretsens besiut om Ev regeringens val  LBnsstyrelsens Lansstyrelsens yltrande
betydande miljtipdverkan avalternativ - godkannande + (tillstyrkande)

: avev MKB *
: SAMRAD :

Figur 5: Planlaggningsprocessen for planlaggningstyp 4.

1.5.1. Vagplanens omfattning

Vagplanen stracker sig frAn séder om Backaryd till soder om Hallabro. Den totala
vagstrackan i projektet ar cirka 7,1 kilometer. Forbi Backaryd far vagen ny strackning Gster
om samhallet och den strackan ar cirka 4 kilometer. Fran korsningen vid Vastra Hult fram till
Vierydsan innan Hallabro gar vagen vaster om men i direkt anslutning till befintlig
strackning, med undantag for en stracka precis innan Vierydsan dar vagen aterigen viker ut
nagot at 6ster. Vagen avslutas innan Vierydsan for att skapa goda forutsattningar for en
fortsatt ombyggnad av vag 27 férbi Hallabro.
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Malstandard

Foreslagen vagtyp ar en sa kallad motesfri landsvag med mittseparering, daven kallad 2+1-
vag. Dimensionerande hastighet ska vara 100 km/h. Den totala andelen omkdrningsstracka
ska vara cirka 20 % i vardera riktningen.

1.5.2. Arbetet med végplanen
Var 2016
Sommar 2015 MKB firdigstills och Hést 2016
Informationsméte godkinns av Faststillelse- Var 2017 2018
allminheten lansstyrelsen prévning vigplan Granskning vagplan
Hést 2015 Sommar 2016 Vinter 2017 Host 2017
Val avvigens placering.  Granskning vigplan Revidering vagplan. Faststillelse-
Samrad sakigare, Samrad med berérda préwning vagplan

linsstyrelsen, kommun

Figur 6: Tidsaxel for vagplaneprocessen.

Véagplaneprocessen paborjades under mars 2015 da en konsult handlades upp for att
utféra vagplaneprocessen och ta fram vagplanen. Under arbetets gang har
projekteringsméten hallits I6pande mellan Trafikverket och konsulten.

Informations- och samradsméten holls med allménheten i Backaryd under juni 2015. Under
september samma ar genomfordes informations- och samradsméte med
samhallsféreningen i Backaryd och med Lansstyrelsen i Blekinge samt med Ronneby
kommun. Ytterligare ett informations- och samradsmote hélls under oktober 2015 med
sakagare och allménhet. Darutdver har Trafikverket |6pande tagit in synpunkter under hela
vagplaneprocessen. Synpunkterna ar sammanstéllda i en samradsredogorelse.

Vagplaneprocessen tog avstamp i den valda korridoren, enligt Trafikverkets
stallningstagande efter vagutredningen. Konsulten utredde och jamférde olika méjliga
placeringar av vagen inom den givna korridoren vilket resulterade i dokumentet
Beslutsunderlag for vagens placering, 2015-09-14. UtifrAn dokumentet samt en
kompletterande studie om anslutningen vid Vastra Hult tog Trafikverket beslut om vagens
placering i korridoren, vilket har legat till grund for det fortsatta arbetet med vagplanen.

Projektet har enligt tidigare beslut antagits medfora betydande miljopaverkan och en
separat miljokonsekvensbeskrivning, MKB, daterad 2016-05-16, togs fram. | den utreddes
vagprojektets eventuella paverkan pa miljon. Lansstyrelsen i Blekinge lan beslutade 2016-
05-31 att godkanna miljokonsekvensbeskrivningen med stéd av 148 véglagen och 6 kap 98
miljdbalken.

Véagplanen stélldes ut fér granskning under sommaren 2016 och skickades for
faststéllelseprovning under hdsten 2016. Under faststéllelseprévningen framkom behov av
ny annonsering av vagplanen samt mindre revideringar av vagplanen. Trafikverket tog i
samband med detta beslut om att géra om granskningsprocessen for att inarbeta ytterligare
synpunkter som inkommit under férsta granskningen, bland annat avseende
bullerskyddsatgarder, flytt av gang- och cykelvéagen till norra sidan av vag 656, fortydligande
av tidigare utredningar i planbeskrivningen.
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2. Forutsattningar

2.1.  Véagens funktion och standard

V&g 27 ar ett vagstrdk mellan Karlskrona och Goteborg som &r av internationell betydelse.
Vagen fungerar aven som en viktig regional och lokal lank for trafik mellan Véxj6é och
Ronneby. V&g 27 ingar i EU-projektet South East Baltic Transport Link vilket har som mal
att forbattra infrastrukturen mellan Sverige och de baltiska landerna.

Problem som finns idag langs strackan ar bristande framkomlighet och trafiksékerhet bland
annat orsakade av skarpa kron med dalig sikt samt bergskarningar nara vagen. Ett annat
uppmarksammat problem &r stérningar i boendemiljon orsakad av trafiken, sarskilt i
Backaryd. Dagens strackning passerar dessutom genom skyddsomrade for vattentakt.

Vagbredden ar idag 7-9 meter for den aktuella strackan (Trafikverket, 2011). Den skyltade
hastigheten pa strackan ar 6vervagande 80 km/h, férutom genom samhallet Backaryd dar
50 km/h géller samt pa en kortare stracka med hastighetsbegransning 30 km/h. Pa tva
korta stréckor, direkt norr om Backaryd och direkt séder om Hallabro ar hastigheten
begrénsad till 70 km/h (Trafikverket, 2015).

V&g 27 gar genom samhdllet Backaryd, samt genom bebyggelsesamlingarna vid Vastra
Hult och Skarje by. Landsvag 656 och 657 korsar vag 27 i plan, bada korsningarna ar idag
inne i Backaryd.

2.2.  Trafik och anvandargrupper

221 Trafikfloden, nuldge och prognos

En trafikprognos gjordes 2015 utifran Trafikverkets trafikmatning 2011. | trafikprognosen
anvandes prognosaren 2020 och 2040, vilket ar i vagens planerade 6ppnande respektive ca
20 ar efter planerat 6ppnande av den nya/ombyggda vagen, se Figur 7 och Figur 8.

Arsdygnstrafiken, ADT, uppméttes ar 2011 (Trafikverket 2015c) till mellan 1800 och 3200
fordon, dar den stérsta trafikméngden uppmattes i Backaryd och den minsta i de norra
delarna av aktuell vagstracka. Mellan 11% och 15% utgjordes av tung trafik.

| nollalternativet, det vill siga om trafiken gar kvar pa befintlig vag 27, ar ADT beréknad till
mellan 2500 och 4200 fordon &r 2040. Hogst ADT &r beréknad i Backaryd samhélle, varav
17% tung trafik. Den totala trafikmangden beraknas 6ka med ca 9-10 % under perioden
2011 till 2020 respektive med ca 33-38 % fran 2011 till 2040. F&r personbilar innebar
prognosen en dkning med 7 % till 2020 och 24 % till 2040. Lastbilstrafiken beréknas 6ka
med 26 respektive 97 %. Fram till 2040 motsvarar detta 0,8 %/ar for personbilstrafiken samt
2,4 %/ar for den tunga trafiken.

Med den foreslagna forbifarten forbi Backaryd har en trafikprognos gjorts utifran hur mycket
trafik som kan forvantas trafikera forbifarten och hur mycket trafik som gar kvar pa befintlig
vag genom Backaryd. All genomfartstrafik som inte har &rende i Backaryd bedéms vélja
forbifarten. | berékningarna har forutsatts att anslutande vagarna 656 och 657 inte har
anslutningar direkt till forbifarten utan kor in till Backaryd precis som idag. Utifran de har
forutsattningarna ar den beraknade ADT péa den nya forbifarten (vag 27) i prognoséret 2040
berdknad till mellan 2500 och 3500 fordon, med andelen tung trafik mellan 20 och 22%.
Befintlig vag genom Backaryd beréknas ha ADT 1 400 fordon, varav 11 % tung trafik.
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Figur 8: Uppmétta trafikmangder (ADT) 2011 samt bedémda framtid
2040 i vagplaneforslaget (andel tung trafik inom parentes).

¥

a trafikmangder (ADT) 2020 och

222 Trafiksdkerhet och rapporterade trafikolyckor

Under perioden 2005-01-01 till 2014-12-31 intraffade 23 olyckor som ledde till personskada
langs aktuell stracka av vag 27. 3 av olyckorna var dodsolyckor, 4 stycken var av mattlig
grad och 16 var av lindrig grad. Tva av de tre dédsolyckorna skedde sdder om Backaryd
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och en skedde mellan Vastra Hult och Skorje by. De mattliga och lindriga olyckorna ar
samlade kring Backaryd samhalle samt pa den norra delen av aktuell vagstracka, norr om
Skérje by.

For femarsperioden 2010-2014 rapporterades totalt 66 viltolyckor langs den aktuella
strackan av riksvag 27, varav 7 var algolyckor, 23 var vildsvinsolyckor och 36
radjursolyckor. Utslaget per ar och km blir det knappt 2 viltolyckor raknat pa strackan mellan
Backaryd och Hallabro. Detta ar éver riksgenomsnittet (som &r cirka 0,5/km*ar).

2.2.35. Kollektivtrafik, nulage och planer

Vagen trafikeras av kollektivtrafik, regionbuss linje 840 mellan Ronneby och Véxjo,
lokalbussar linje 240, 241 och 243 samt langfardsbussar.

Det finns busshallplatser langs med hela strackan, flertalet ar inte tillganglighetsanpassade
och saknar vaderskydd. En busshallplats i Backaryd har hogre standard. Endast
busshallplatser i samhallet har gadngvag ansluten till hallplatserna, vid 6vriga hallplatser ar
de oskyddade trafikanterna héanvisade till vagrenen.

Region Blekinges langsiktiga mal ar att restiden strackan Ronneby — Vaxjo, langs vag 27,
ska minska och strackan ar prioriterad i Region Blekinges remissutgava av
Trafikforsorjningsprogram 2016-2019. En uppskattad tidsvinst har dock inte gjorts da det
beror pa valet av hallplatslagen nar vag 27 byggs om i olika etapper.

224 Oskyddade trafikanter

V&g 27 ingar inte i ndgot utpekat strak for gang- eller cykeltrafik men anvands idag av
fotgangare och cyklister for att ta sig mellan orter och byar langs vagen. Det finns ingen
cykelvag langs vagen sa oskyddade trafikanter fardas i blandtrafik, detta ar en utmaning for
de trafikantgrupper som behover stod, som exempelvis barn, rérelsehindrade och aldre.

220 Korsningar och anslutningar till allmanna och enskilda vagar

V&g 27 ar den storsta allmanna vagen i naromradet och flera sekundara allmanna vagar
ansluter till den, framforallt i samhallet Backaryd. Det finns aven ett antal enskilda vagar
som ansluter till vag 27 langs aktuell vagstracka.

2.3. Lokalsamhéllet och regional utveckling

Ronneby kommun ligger i mitten av arbetsmarknadsregionen Blekinge, med 6ver 150 000
invanare. Aven sddra Smaland nds relativt snabbt med buss eller bil.

Backaryd ar en mindre ort i Ronneby kommun, cirka 2 mil norr om Ronneby. 2010 uppgick
befolkningsméngden till 365 personer. | samhéllet finns livsmedelsbutik och postombud,
bensinstation och ett par restauranger, skola (férskola till mellanstadium), en idrottshall,
serviceboende och en kyrka. Kommunens mal for Backaryd &r att bibehalla befintlig service
och om mdjligt utveckla den.

V&g 27 gar idag genom samhallet och méjliggor forhallandevis god kommunikation till
Ronneby och Vaxjo. Narheten till natur och sjéar ger mojlighet till friluftsliv och bad.

Den storsta arbetsgivaren i Backaryd ar NVC, Nordic Vehicle Conversion AB, med cirka 100
anstallda (samréddsmdéte med Ronneby kommun).
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2.4. Landskapet

Landskapet runt Backaryd &r kraftigt kuperat och terrangen &r skogbekladd med en
blandning av I6v- och barrtrdd, med inslag av berg i dagen. Skogen utgérs delvis av
produktionsskog men delar av den har under senare ar 6vergatt till naturskogsstadie och
anvands som rekreation och naturvistelse av lokalbefolkningen. Runt orten finns flera fina
strovstigar och sjoar med bad- och fiskemdijligheter.

Langre norr ut blir landskapet flackare och 6ppnare med spar av betes- och odlingsmarker
runt Vastra Hult och upp mot Skérje by. | Vastra Hult och Skérje by finns mindre samlingar
bostader. Norr om Skarje by och upp mot Vierydsan och Hallabro blir landskapet aterigen
mer kuperat och barr- och I6vskog har tagit éver det som tidigare var betesmarker. Det finns
en del berg i dagen aven har.

2.5.  Miljo och hélsa

Véagplanen har bedomts medféra betydande miljopaverkan vilket innebar att en
Miljokonsekvensbeskrivning, MKB, behover goras till Vagplanen. Informationen nedan ar en
kort sammanfattning av MKB, for utférligare information hénvisas till dokumentet som finns
publicerat pa Trafikverkets hemsida.

251 Kulturmiljo

Kulturmiljon langs strackan utgors framforallt av spar fran det gamla in- och
utmarksystemet. Idag har mycket av inmarken, dng och aker, vuxit igen men lite spar av
den finns kvar vid Vastra Hult. De gamla gardsmiljoerna vid Skorje by har ocksa
kulturhistoriskt varde. Det finns en del lamningar fran historisk tid medan omradets
forhistoria ar mycket lite kand.

252 Rekreation och friluftsliv

Skogsomradet Gster om Backaryd har identifierat som ett rekreations- och friluftsomrade
som anvands av lokalbefolkningen som néarrekreation och strévomréade.

2.0.3 Naturmiljé

Naturmiljon langs vag 27 bestar framst av stora skogsomraden med naturvarden kopplade
till adellbvskog som &r pa vag att aterga till naturskogsstadie och dar det finns gamla trad
med haligheter och dod ved. Det forekommer ocksa vatmarksomraden med varden
kopplade till fuktiga forhallanden och dod ved. | det mer Gppna landskapet vid Vastra Hult
och Skdrje by finns en del stenmurar, stenrdsen och diken som faller under det generella
biotopskyddet. Betesmarkerna och de stora solitartraden i omradet ar viktiga for den
biologiska mangfalden da den typen av naturmiljé blir mer och mer ovanlig i regionen. Det
férekommer en del rodlistade arter i dessa.

204 Vattenmiljo

Det finns en grundvattenférekomst med upprattade miljékvalitetsnormer, MKN, langs
strackan. En vattentakt med upprattat skyddsomrade finns till grundvattenférekomsten med
uttagspunkt i Backaryds samhalle. MKN finns ocksa upprattade for Vierydsan, vilken vagen
korsar strax norr om aktuell vagstracka. | det 6ppna landskapet vid Véastra Hult rinner en
back, Stortbacken, och korsar befintlig vag 27 i tva lagen innan den mynnar i Vierydsan. |
samma omrade finns flera mindre diken och vattendrag. Strandskydd 100 meter géller for
alla vattendrag pa& kommunens fastighetskarta.
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255, Ljudmiljé och halsa

Ljudnivaerna i Backaryd 6verskrider i nulaget Trafikverkets riktvéarden for trafikbuller fran
befintligt vagnat, vilket &r en ekvivalent ljudniva 65 dB(A) vid fasader utomhus.

2.6.  Byggnadstekniska forutsattningar

Z2.6.1. Topografiska forutsattningar

Topografin i omradet varierar kraftigt och berg i dagen forekommer pa flera delar av
strackan. P& den sodra delen av strackan, dar den nya vagen ar planerad att ga oster om
Backaryd ar hojdskillnaderna sarskilt patagliga. Detta gor att bergsskarningar kommer vara
ofr&nkomliga. Pa vag i ny strackning ar det viktigt att ta hansyn till vagprofilen som helhet,
att inga oférsvarbara barriarer byggs upp som kraver omotiverad utfylinad samt att
efterstrava en god massbalans.

2.6.2, Geotekniska forhallanden

Overgripande bedéms de sodra delarna av den aktuella strackan av vag 27 utgoras av
gnejsig granit medan de centrala och norra delarna bedéms vara mer av granitisk karaktar,
mer finkornigt berg forekommer ocksé och kan sdledes klassas som sur vulkanit. Overlag
har bergkvaliteten bedémts vara av relativt god kvalitet och bor till storsta del kunna ga att
anvanda for vaguppbyggnad. Det finns enstaka partier med mer skiffriga partier, vilket ger
samre bergkvalitet. | dessa partier kan aven sprickighet forekomma.

Jordlagren utgors till stora delar av normalblockig morén med relativt vanlig férekomst av
blockrika och storblockiga omraden. Moréntécket ar sannolikt inte s& maktigt utan berget
kommer relativt ytligt, 0-2 meter under marknivan. Detta medfor att det kommer vara
omgjligt att undvika bergskarningar.

Enstaka omraden med vatmark forekommer, men utbredningen av dessa bedéms som
sma. Tre vatmarksomraden har uppvisat torvdjup mellan 1,5 meter och >8 meter, tva i den
sOdra delen dar vagen gar i ny strackning och en strax séder om Hallabro.

Z2.6.3. Hydrologiska forutsattningar

Den aktuella strackan av vag 27 ligger inom Vierydsans avrinningsomrade och samtliga
korsande vattendrag avvattnas mot Vierydsan. Vierydsan rinner vidare soderut och mynnar i
N&assjon.

Langs befintlig strackning genom Backaryd passerar vag 27 till stor del genom det yttre
vattenskyddsomradet for Backaryds vattenskyddsomrade och ligger ca 130 m fran det inre
vattenskyddsomradet. Har finns savitt det &r kant idag inga sarskilda grundvattenskydd for
vagen. Langs befintlig vagstrackning mellan Stortbacken och Vierydsan finns ett antal
stentrummor som i manga fall har nedsatt hydraulisk funktion p& grund av att de ar
igensatta. Det finns dven flera sanka omraden dar vatten star damt langs med vagen. Detta
kan till viss del bero pa att befintliga trummor har nedsatt hydraulisk formaga men indikerar
aven lokalt daliga draneringsforhallanden. | samband med breddning av vagen behover
trummorna férlangas eller bytas ut helt. Langs denna strackning finns befintliga
langsgaende diken for vagavvattning som behéver rensas och laggas om i samband med
breddning.

Det rader osékerheter kring grundvattenbildningen i omradet. Grundvattenbildningen till
berg har bedomts vara i cirka 20 mm/ar under opaverkade forhallanden, men denna
grundvattenbildning kan 6ka patagligt vid grundvattenuttag. Grundvattenbildningen till
jordlager har bedémts vara cirka 100 mm/ar. Detaljkunskap om grundvattennivier saknas
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langs strackan forutom vid vattendrag, men beddéms vara mycket varierande till fljd av
tidvis brant och kraftigt varierad terrang.

I hojd med Vitavatten gar Backaryds dikningsfoéretag ar 1941 (Akt nr. 295) men varken
dikningsforetaget eller batnadsomradet berors av vagombyggnaden.

264 Befintliga ledningar och kablar

Arbetet med att identifiera befintliga ledningar har resulterat i att féljande ledningsslag och
ledningségare har urskilts:

Skanova &ager teleledningarna langs stréackan och Skanova, Ronneby Miljé och Teknik samt

Affarsverken elnat ager fiberkablar langs strackan. Ronneby Miljé och Teknik, KREAB
Kraftringen samt Trafikverket ager elkablar i omradet. Trafikverket dger den befintliga
belysningen i Backaryd samhélle.

| Backaryd samhaélle finns VA-ledningar som Ronneby kommun &r huvudman for. VA-
ledningarna &r koncentrerade till Backaryd samhélle, enstaka fastigheter langs med t.ex.
vag 656 ar aven pakopplade péa spill- och vattennatet. | den planerade vagens strackning
finns inga kommunala VA-ledningar forlagda. Daremot observerades tvd markforlagda
ledningar med dimension 40 mm i svackan mellan fotbollsplanen vid Backaryd skola och
Vitavatten. Det antas vara bevattningsledningar.
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3. Den planerade vagen

3.1. Val av lokalisering

Ar 2005 genomférdes en férstudie som , Tingbryd ravemga
behandlade den langre strackan Méllenas — (Dangabo
Djuramala, se Figur 9. Forstudien beskrev
problemstéllningar och férutséttningar for
projektet men inga alternativ valdes eller valdes
bort, den utgjorde grund till vagutredningen,
2010. Tre téankbara huvudalternativ studerades
som utgick ifran att nyttja befintlig
vagstrackning. Ett 0 alternativ med endast
lopande underhall, trafiksakerhetshojande
atgarder utfors i samhallena. 0+ alternativ som
utfors med 2+1 vag med mittracke pa strackor
dar den befintliga vagens plan och profil medger

‘Konf,m

Kallinge Vang

detta, d.v.s. inga stérre ombyggnader, Ayd ‘ Y
trafiksékerhetshojande étgér.der utfors i £ ddiara 1 RODheby {2 -k ot
samhallena. Ett O++ alternativ som utférs med 7 S ) Létorty * INMlria
2+1 vag med mittracke pa hela strackan, vilket — Hamn. /o Ronnebyhamn
innebér stérre andringar av plan och profil, Figur 9: Utredningsomréde férstudie 2005.
trafiksakerhetshojande atgarder utfors i 104,37 LGy
samhallena. ' IN,,.?\
Huvudalternativen kunde kombineras med

forbifarter for Backaryd och Hallabro. Forbifart 3
Backaryd dster om samhéllet och Foérbifart 003y

Hallabro vaster om samhallet. Den befintliga G e map | [
végen bli miljpprioriterad med )
hastighetssankande atgarder samt atgarder for
minskad barriareffekt och 6kad sékerhet.

Mialyckan | »
"

4 lockholm

Ar 2010 genomfordes en Vagutredning dér sex
mojliga forbifarter dster om Backaryd utreddes
samt ett 0+ alternativ, se Figur 10. Tva
alternativ foresprakades i vagutredningen,
Backaryd 1 och Backaryd 2. Fyra av

forbifarterna valdes bort, de beskrivs nedan. ;|q,:~;§:.\'v
Backaryd 3 lamnar befintlig vag i héjd med o \’.t:
Sjohaga och gé ca 100 m dster om och A
parallellt med befintlig vag. Strackningen N T \ ckas
ansluter till 6vriga alternativ ungefér vid sjon Misnl )
Vitavatten. Backaryd 4 lamnar befintlig vag vid — Bty vig oL An .' J
Backasjon och g& i samma strackning som Backand 1 AV A ; W 5
alternativ 3 upp till Vitavatten. Férdelarna med —Badand2 LR e S
alternativ 3 och 4 ar att intrdng och stérningar = Baclarydy [NEEAt o ' o,
minskas fér ndgra fastigheter utmed befintlig a"d“’"’"’f | G .
véag och en hogre standard kan erhdllas padny || = ::Z:r::; Fée VN

vag jamfért med ombyggnad av befintlig vag. 2 I 7o U1 Vo i

Strackningarna forkastades dock pa grund av

i o Figur 10: De fyra utredda alternativen i
att antal meter nybyggd vag blir langre an i évriga

vagutredningen 2010.
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alternativ, identifierade nackdelar med topografin, stérningar for bostader som idag ar
ostorda samt att den sddra infarten till samhallet blir lang.

Backaryd 5 ansluter till befintlig vag tidigare an 6vriga vilket gor att befintlig vag kan
anvéndas pa en langre stracka och antal meter nybyggd vag blir kortare. Strackningen
forkastades pa grund av storningar vid bebyggelse, omkorningsfaltet blir for kort samt stora
skillnader i topografin. Backaryd 6 lamnar dvriga alternativ vid korsningen med vag 657 och
gar darefter genom Vastra Hult och ansluter till befintlig vag vid Skorje. Genom att inte folja
befintlig vag pa detta parti kan intrdng och storningar minskas for nagra fastigheter utmed
befintlig vag och en hogre standard kan erhallas pa ny vag jamfort med ombyggnad av
befintlig vag. Strackningen forkastades pa grund av att antal meter nybyggd vag blir langre
an i 6vriga alternativ, identifierade nackdelar med topografin, stora kulturvarden skulle
paverkas negativt samt att den norra infarten till samhallet blir l1ang.

Trafikverket tog efter vagutredningen beslut om att ga vidare med alternativ som innebar
forbifarter dster om Backaryd och véster om Hallabro. En korridor forbi Backaryd
definierades som rymde bada kvarvarande alternativen fran vagutredningen, Backaryd 1
och 2. 0+ alternativ forkastades pa grund av att storningarna fran vagen skulle bli valdigt
stora i samhéllena med den beréknade 6kade trafiken och framst den tunga trafiken.
Framkomligheten och trafiksékerheten skulle inte bli lika god.

Rapporten Beslutsunderlag for val av vagens placering togs fram under 2015, under
vagplaneprocessen, och har varit ett underlag till Vagplanen och tillhérande MKB. |
rapporten studerades tre vaglinjer inom vald vagkorridor. Vaglinjerna var alternativskiljande
pa forbifarten forbi Backaryd och i avslutningen i norr. Vaglinjerna jamférdes utifran
aspekterna vag, geoteknik/berg, vattenmiljo, kulturmiljé, naturmiljo, landskapsbild, buller,
byggnadsverk och fastighet/ekonomi. Aspekterna och de olika vaglinjerna redovisas i Figur
11.

For Forbifart Backaryd foresprakades Vaglinje 1. Vaglinje 3 var det kortaste alternativet men
det gick genom hogre hojdryggar vilket hade inneburit stdrre skarningar och massoéverskott
som hade varit mer kostsamt och inneburit storre intrdng i naturmark. Avgérande i valet av
vaglinje var ocksa att vaglinje 3 gick narmare den inre skyddszonen for grundvattentakten
Backaryd och skulle innebéra ett stérre intrdng i skyddszonen fér grundvattentakten.
Paverkan pa landskapsbilden och rekreationen hade blivit marginellt stérre, &ven om den
beddmdes bli stor i samtliga vaglinjer i och med dragningen i ny stréackning genom kuperad
terrang. Bullerpaverkan hade blivit storre med vaglinje 3 vilket framférallt hade fatt en
negativ paverkan pa boende i 6stra Backaryd. Intrang i nagon mer fastigheter skulle inte ga
att undvika med véglinje 3. For byggnadsverk var de tre alternativen likvardiga. Vaglinje 3
bedémdes gora minst intrang i identifierade naturvarden, men skillnaden var liten och andra
aspekter vagde tyngre vid det slutliga valet. Vaglinje 2: valdes bort framférallt da det gjorde
storre intrang i vardefulla natur-, kultur- och vattenmiljé vid Vastra Hult, i dvrigt var det likt
vaglinje 1.

Det valda alternativet pa forbifarten, vaglinje 1, har flyttats oster ut i det fortsatta arbetet med
vagplanen efter synpunkter fran Trafikverket, for att undvika ett omrade med dalig barighet
samt for att ansluta béattre till befintlig vag i Vastra Hult.

For avslutningen av vagen i norr foresprakades Vaglinje 2. Vaglinje 1 och 3 gick i befintlig
strackning vilket hade givit en kortare stracka och mindre intrang i naturmark. Befintlig
vagradie ar dock for liten for standarden i VGU och hade inneburit sémre sikt och sémre
trafiksékerhet.
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Figur 11:

3.2.
3.2.1.

ANSLUTNING

LEGEND

VAGALTERNATIV

|
| MITTEN-SYD
VAGALTERNATIV 2
VAGALTERNATIV 3
KORRDOR/CTAPPLR
KULTURMILIO
NATURMILIO/REKREATION
LANDSKAPSBILD
VATTENSKYDDSOMRADE

STRANDSKYD

VATTENDELARE
HIDRYGG

BYGGNADSVERK FFASTIGHETER/
KRAFTLEDNING
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Utredda alternativ i rapporten Beslutsunderlag for val av vagens placering.

Val av utformning

Hastighet och linjeforing

Ny vag ska utformas som en motesfri landsvag med mittracke, en sa kallad 2+1-vag med
dimensionerad hastighet 100 km/h. Detta &r samma standard som pa den nybyggda
strackan sdder om aktuell vagplan. Andelen omkdrningsstracka ar cirka 20% i vardera
riktningen. 1+1-stréackorna utformas med bredden 10 meter och 2+1-stréckorna med
bredden 13 meter. Mittracke ska sattas upp pa hela strackan. Sidoracke ska sattas upp pa
broar, dar slanterna &r 1:2 eller brantare samt pé en stracka vid Vastra Hult och vid Skorje
by. Profiljusteringar gors sa att stoppsikt for 100 km/h uppnas. Figur 12 visar den valda
vagstrackningen samt de storsta atgarderna som foreslas langs vagen.
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Figur 12: Vagplaneforslaget med de storre atgarderna langs strackan utpekade.

Den foreslagna vaglinjen lamnar befintlig vag 27 i h6jd med Backasjogarde och gar norr ut i
forbifart 6ster om Backaryd. Vagen ansluter till befintlig vag 27 i htjd med Vastra Hult. Fran
Vastra Hult och norr ut byggs vdgen om och breddas i direkt anslutning, vaster om, befintlig
vag. Detta gors for att kunna skapa en god profilstandard samt for att kunna hantera trafiken
pa ett battre och sakrare satt under byggtiden. Vid Vastra Hult har racke satts langs vagen
for att kunna ha ett mindre avstand mellan vag och faunastangsel. Vagomradet kommer
darmed langre ifran den vardefulla miljon med gamla ekar i hagmark.
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Soder om Skarje by gar vaglinjen tillbaka till befintlig strackning och pa en cirka 500 meter
lang stracka byggs den nya vagen om och breddas i befintlig strackning. Vagplaneforslaget
har anpassats for att varna den vardefulla kulturmiljon i Skérje by. Detta har gjorts genom
att skapa en 1+1 vag genom byn samt genom att markforlagga draneringen och endast
anlagga ytliga svackdiken pa strackan. Pa detta satt kan intrang i stenmurar och aldre trad
undvikas, utan att forsamra trafiksékerheten (racke och faunastangsel). Norr om Skdorje by
byggs vagen om i direkt anslutning, vaster om befintlig vag, likt langre séder ut. P& sista
strackan innan vagplanen avslutas gar vaglinjen ut i en 6stlig strackning for att uppna
tillrackligt god linjeféring.

Antalet korsningar och anslutningar till vag 27 har begransats for att 6ka trafiksdkerheten.
Det kommer anlaggas tva anslutningar till Backaryd, soder respektive norr om samhallet.
Bada utformas som C-korsningar, det vill sdga med ett separat vansterkorfalt i primarvagen
for trafik som vill svanga vanster.

Genom Backaryd ska trafikmiljon tatortsanpassas. Detta gors genom sékrade
gangpassager och upprustning av busshallplats. | Backaryd ska dven korsningen mellan
nuvarande vag 27 och vag 657 byggas om. Atgéarderna inne i Backaryd ingér inte i
vagplanen.

V&g 656 (mot St. Agnssjon) och vag 657 (mot Stockholm) ska korsas planskilt, i bro, utan
anslutning till den nya vagen foérbi Backaryd. | h6jd med den planskilda korsningen med vag
656 ska tva busshallplatser anlaggas, en i norrgdende och en i sddergdende riktning. Langs
med norra sidan av vag 656 ska en gang- och cykelvag anlaggas for att skapa en saker vag
for oskyddade trafikanter mellan Backaryd och busshallplatserna. P& sodra sidan ska ocksa
en mindre pendlarparkering anlaggas.

Den beréknade &rsdygnstrafiken, ADT, i prognoséaret 2040 &r beréknad till mellan 2500 och
3500 fordon, med andelen tung trafik mellan 20 och 22%. ADT &r beréknad vara hogre i den
sddra delen av vagstrackan. Trafikméangden ar lagre an i nollalternativet eftersom trafiken ar
fordelad pa tva vagar. All genomfartstrafik forvantas vélja den nya vagen forbi Backaryd
medan trafik med malpunkter i samhallet Backaryd eller langs vagar som ansluter till byn
forvantas anvanda gamla vag 27. Gamla vag 27 beraknas generera cirka 1400 i ADT, varav
11% &r tung trafik.

3.2.2. Vaganordningar

Réacke

Mittracke placeras langs hela strackan. Det placeras centriskt i mittremsan dels for att
minska kanslan av att kdra nara racket, dels for att uppna kravet for minsta avstand mellan
racke pa strackor dar det aven finns sidoréacke.

Sidoracke behovs pa strackor dar det finns fasta foremal eller vattendrag nara vagen, eller
dar vagen géar pa hog bank. For att undvika sidoracke ar alternativet att rensa sidoomradet
fran fasta hinder vilket foresprakas i majligaste man, men forbi vissa vardefulla partier har
sidoracke foreslagits for att minska intranget dar.

Sidoracke foreslas vara av balktyp for att minska underhéllsbehovet. Balkracken ar ocksa
fordelaktiga ur miljosynpunkt, da alternativet vajerracke kan orsaka stérre skada pa fordon
som kor in i dem och darigenom ge storre konsekvenser vid en eventuell olycka med farligt
gods. Hogkapacitetsracken satts upp éver broar.
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Raffling

For att ytterligare oka trafiksakerheten foreslas raffling av den yttre vagrenen dar avstandet
till nérmsta bostad ar minst 200 meter. Rafflorna vacker férarens uppmarksamhet nar
fordonet &r néra vagbanekanten.

Bullerskydd

Bullerskydd i form av skarmar och vallar placeras pa delar av strackan, vid fastigheter i
Backaryd och vid enstaka fastigheter utanfor tatorten, for att minska bullernivaerna for de
boende. Gestaltning av bullerskyddskarmar beskrivs mer i detalj i Gestaltningsprogrammet
som medfoljer Vagplanen.

Faunastangsel

Faunastangsel placeras langs hela strackan. Det avslutas i norr och séder innan vagplanen
tar slut. Ambitionen har varit att avsluta faunastangslet i 6ppet landskap dar sikten ar god
eller vid méte med ett naturligt hinder for viltet, t.ex. vid en bergsskérning.

Belysning

Befintlig belysning finns idag i Backaryd. Belysning tillkommer i nya korsningar med gamla
och nya vag 27, norr och soder om Backaryd samt vid expressbusshallplatsen och vag 656
som leder till busshallplatsen. Komplettering eller justering av befintlig belysning foreslas
aven vid den sddra infarten till Hallabro.

3.2.3 Broar och andra byggnadsverk

Vagplanen omfattar uppférande av fyra byggnadsverk langs strackan. Vagplanen avslutas
innan bron oéver Vierydsan sa den omfattas inte av ombyggnad i vagplanen.

En Kombinerad faunapassage och skogsbilvag ska anldggas i en vagport i héjd med
Backaryd, sektion 1/120, for att skapa en séker passage for vilt samt tillgangliggéra
produktionsskogen oster om ny vag 27. Skogsbilvagen kan ocksa anvandas av boende i
Backaryd for att nd rekreationsomradena runt sjon Vitavatten. Bron utformas som en
plattrambro i betong.

En végport ska anlaggas Over vag 656, sektion 1/680, for att fortsatt férbinda Backaryd med
byarna dster om forbifarten. Vid vagporten anlaggs nya expressbusshallplatser med lagen
pa bada sidor om vag 27. | vagporten anlaggs en gang- och cykelvag som forbinder de
bade hallplatslagena, porten belyses. Bron utformas som en plattrambro i betong. En
dagvattendamm anlaggs i anslutning till porten for att ta hand om dagvatten fran vag 27 norr
om porten.

En vagport ska anlaggas over vag 657, sektion 2/490, for att fortsatt forbinda Backaryd med
byarna oster om forbifarten. Diket pd sodra sidan om vag 657 laggs i trumma genom
banken. Bron utformas som en plattrambro eller valvbro.

En faunapassage anléggs norr om Skorje by, Sektion 6/080, for att minska barriareffekten
for viltet langs strackan. Bron utformas som en plattrambro eller en valvbro.

3.2.4 Véagavvattning

Foreslagen vagavvattning har utformats for att forbattra vattenskyddet langs hela strackan.
Véagavvattningen langs storsta delen av strackan har utformats som utjamningsdiken med
fordréjningsfunktion, se Figur 13. Det ar ett storre dike som kan fordrdja vattnet vid stérre
nederbord eller vid en eventuell olycka med farligt gods. Diket tar lite mer mark i ansprak an
ett vanligt dike, men det vags upp mot de férdelar som dikena medfor for vattenskyddet
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langs strackan. Utjamningsdikena gor ocksa att farre dagvattendammar behover anlaggas
langs strackan, vilka i sig skulle tagit mer mark i ansprak och varit mer kravande i driften.

PROFIL
NAVATTNNGSPRINGS

VAGYTA

8 —_— -
I ey S S iy SN — — — —
It i
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SEXTION SEXTION
FORDACININGSVALL FTANPENGSVORYM

Figur 13: Principskisser pa utjamningsdikenas funktion.

Dar utjamningsdiken inte varit mojliga har andra diken foreslagits. Bredare diken har
foreslagits dar vattnet tillats infiltrera, i moranomraden. Grunda diken med underliggande
draneringsledningar som leds till utiamningsdiken har foreslagits genom Skorje by. Tva
dammar foreslas langs strackan, vid vag 656 och vid vag 657, dar diken inte ar mojligt pa
grund av begrénsad yta vid korsningarna. Syftet med dammarna &r att utjamna det
dagvatten som uppstar inom de omfattande bergskarningarna.

3.2.5. Masshantering, bergsskarningar och grundvattensankningar

Pa forbifarten gar vagen genom en starkt kuperad terrang och vid utformning av vagprofilen
har schaktning och bergskarningar inte gatt att undvika for att uppna en trafiksaker vag,
med tillrackliga siktlinjer och radier. De hogsta bergstopparna har darfér behovt sdnkas. Den
foreslagna vagprofilen och befintlig terrang pa forbifarten redovisas i Figur 14.

- e gt
-\/\
20 o

Figur 14: Langdsektion for vagplaneférslaget i ny stracka pa forbifart Backaryd.

Massbalans har efterstravats i vagplaneforslaget men den kuperade terrangen gor anda att
ett massoverskott férvantas. En del av massorna kommer kunna anvandas inom projektet
som fyllnad och till bullervallar. Stora mangder fyll har inte varit 6nskvart eftersom det
skapar stora barridrer i landskapet.

De planerade schaktningarna och bergskarningarna innebér betydande

grundvattensankningar langs strackan, upp till 14 meter djupa. Grundvattensankningarna
genererar betydande paverkansomraden.
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3.2.86 Korsningar och anslutningar

Korsningar och anslutningar har genomgatt en éversyn i vagplanearbetet, med syfte att
reducera antalet korsningspunkter. Anledningen ar att varje korsningspunkt utgér en trafik-
sakerhetsrisk pa grund av svangande trafik och for att det blir ett uppehall i mittracket. Ett
mindre antal korsningar och anslutningar har stéangts i vagplaneforslaget, de som finns kvar
i vagplaneférslaget redovisas nedan. 12 anslutningar stangs.

Tva korsningar kommer att skapas, soder respektive norr om Backaryd, och kopplar ihop
gamla vag 27 med den nya. Den nordliga kommer ha ett vansterpasvangskorfalt for att
underlatta och gora det smidigare for kollektivtrafiken och den tunga trafiken att ta sig ut pa
vag 27. Bada korsningarna forses med belysning.

16 anslutningar till enskilda vagar kommer att finnas langs vagen, bade nya anslutningar
eller som ombyggda befintliga anslutningar.

De 6glor som skapas i samband med anslutningar och korsningar kan aven anvandas som
ndduppstéliningsplatser.

3.27. Trafiksakerhetshojande atgarder i Backaryd

Inom vagprojektet har trafiksakerhetshojande atgarder foreslagits i Backaryd, t.ex.
tatortsportar vid entréerna till samhéallet, gangpassager éver gamla vag 27,
trafiksakerhetsatgarder i korsningen gamla vag 27/vag 657. Detta ligger utanfor vagplanens
omfattning, men ska inga i entreprenaden. Ett exempel pa en tatortortsport visas i Figur 15.

En gang- och cykelvag anlaggs pa den norra sidan av vag 656, mellan samhallet och
expressbusshallplatserna, vilken dkar trafiksakerheten for oskyddade trafikanter som ska ta
sig till busshallplatserna. Ny belysning satts p& gang- och cykelvagen for att oka tryggheten
langs vagen.

Figur 15: Exempel pa visuell tatortsport.

3.28 Sarskilda atgarder for kollektivtrafik

En busshallplats vid Backasjogarde i norrgaende riktning kommer byggas om. Den kommer
ha samma standard som idag, det vill saga, utformas som en enkel fickhallplats.

En ny expressbusshallplats ar foreslagen langs vag 27 pa forbifarten forbi Backaryd, vid

vagporten dver vag 656. Vid busshéllplatsen anlaggs en pendlarparkering. Gangbanor
anlaggs mellan de bada hallplatslagena och genom vagporten och en gdng- och cykelviag
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anlaggs langs vag 656 mellan hallplatsen och Backaryd. Ny belysning satts pa
gangbanorna och gang- och cykelvagen. Mittracket forbi busshallplatsen forses med forhojt
stangsel for att styra fotgangare till att anvéanda den planskilda passagen.

Busshallplats vid Vastra Hult tas bort och samférlaggs med nya hallplatser vid Skorje by. De
nya hallplatslagena har samma placering som de befintliga hallplatserna vid Skorje by.

3.29. Sarskilda atgarder for gang- och cykeltrafik

Inga trafikslag kommer att forbjudas pa vag 27, det vill saga att saval fotgangare och
cyklister som langsamtgéende fordon far forekomma pa vagen. Pa den sodra delen av
strackan kommer det ga att anvanda gamla vag 27 som gang- och cykelvag och det finns
planer pa att forbattra korsningspunkter i samhallet. P& den norra delen av strackan anlaggs
en vagren som ar 0,75 meter bred och som gor det mgjligt for oskyddade trafikanter att ta
sig fram. Fotgangare och cyklister rekommenderas dock att anvénda sidovagar.

Faunapassagen vid Backaryd skola och vagportarna under vag 656 och 657 kan anvandas
av fotgangare och cyklister for att passera under nya vag 27.

En ny gang- och cykelvag anlaggs pa den norra sidan av vag 656, Moljerydsvagen, mellan
Varendsvagen och expressbusshallplatserna. Gang- och cykelvagen korsar vag 656 innan
vagporten for att sammankoppla gang- och cykelvagen med bada busshallplatslagena.
Belysning sétts pa gang- och cykelvagen samt gangbanorna upp till busshallplatslagena for
att 6ka tryggheten langs vagen, skapa en trygg passage samt férebygga att oskyddade
trafikanter inte valjer att korsa vag 27 istéllet for att anvanda gangbanan under vag 27.

3.2.10. Sarskilda atgarder for viltet

Atgéarder for viltet vidtas langs strackan, for att minska trafikolyckor med vilt samt minska
antalet trafikdodade och skadade djur. Atgarder som utférs &r faunastangsel langs hela
strackan i kombination med sakra djurpassager under vagen anpassade for olika djurslag.

Trafikverket har som mal att minska barriarverkan for viltet som skapas av faunastangslet.
En ny riktlinje &r att anlagga faunapassager pa ett avstand av som mest 4 km. p& aktuell
stracka planeras darfor tva faunapassager. En faunapassage i kombination med
skogshilvag planeras pa forbifarten i héjd med skolan i Backaryd. Pa den norra delen av
strackan planeras ytterligare en faunapassage.

Vid Stortbacken gors en utterpassage. Utterpassagen utformas som en torrtrumma som
forbinder Stortbacken pa Gstra sidan om vag 27 med vatmarker pa vastra sidan om vagen.
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3.3.

och faststalls

3.3.1

Faststallda atgarder

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta

Trafikverket har endast radighet 6ver atgéarder som faststalls i vagplanen. Faststéllda
atgarder och skyddsatgarder (SK-beteckningar) redovisas pa plankartorna 101T0201-
101T0206 och i Tabell 1.

Tabell 1: Faststallda atgarder i vagplanen.

Beteckning

Atgard

Beskrivning

SK1

2 Faunapassager med maitt for kronvilt

Den sddra ar kombinerad med skogsbilvag, de
tva funktionerna ska vara tydligt separerade.
Passagerna kan ocksa anvandas av det rorliga
friluftslivet.. Faunapassager ska utformas enligt
VGU.

SK 2

Intrdng i stenmurar och stenrésen som
innefattas av det generella biotopskyddet

Dar intrang gors av tillfalligt vagomrade ska
stenmurar/-résen skyddas fran paverkan och
skyddsatgarder vidtas vid behov.

Dér stenmurar/-rosen behover tas bort bér stenen
tas om hand och laggas upp i narheten alt. pa
narliggande stenmur/-rése.

SK 3

Utterpassager vid Stortbacken

Utterpassage ska anlaggas i torrtrumma norr om
Stortbacken. Trummans dimension ska vara
>500 mm i diameter.

SK4-SK11

13 fastigheter bullerskyddas genom
bullerskyddsskarmar och/eller bullervallar.

Vagnara bullerskydd i form av skarm eller vall.
For skarmar galler att de ska vara tata, aven i
nederkant mot mark. Hojder avser hojd éver
mark.

SK 4 =vall 0,5-2,5m,
SK 5 =skarm 1,4m,
SK 6 = skarm 1,6m,
SK 7 = plank/vall 2m,
SK 8 =vall 2,5m

SK 9 = plank/vall 3m
SK 10 = vall 3-4m
SK 11 =vall 1,5m

SK 12

23 fastigheter erbjuds bullerskyddande
fasadatgarder.

Atgérden bestér av glas- eller fénsterbyte eller
byte av friskluftsdon.

SK 13

1 Dagvattenmagasin

Dagvattenmagasin anlaggs vid vdg 657 med
syfte att fanga upp eventuella féroreningar vid en
olycka som annars hade kunnat férorena backen
som rinner in i den inre zonen av
vattenskyddsomradet.

Staketsymbol

Faunastangsel

Faunastangsel ska sattas upp pa hela strackan
for att utgora hinder och ledstruktur for
medelstora och stdrre déaggdjur. Det ska vara
minst 2,2 m hogt fran terrangsidan, 0-1 m fran
mark ska maskorna vara <5x15 cm. Forankras i
marken alt. nedgravt och inféllt 0,3 m.

Rackesymbol

Mittracke

Mittracke sétts upp langs hela strackan med
undantag for déar 6ppning i mittracke behovs for
korsande trafik.

Rackesymbol

Sidoracke

Sidoracke satts upp langs delar av strackan dar
det behovs pa grund av fasta foremal i
sidoomradet eller langs vattendrag nara vagen
och déar vagen gér pa bank hogre an 3 meter.
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4. Effekter och konsekvenser av projektet

4.1. Vagens funktion och standard

Med en ombyggnad av vag 27 till 2+1-vag med hastighet 100 km/h utanfér tatort kommer
vagens funktion som transportled mellan Sverige och landerna i 6stra Europa, mellan
sydostra Smaland och véastkusten, samt mellan regionala centra i Smaland och Blekinge
(Karlskrona, Ronneby, Tingsryd och Vaxjo), att férstarkas. Karaktaren av en landsvag for
alla trafikslag kommer att ersattas av en vag i stérre skala anpassad for motortrafik. Den
gamla vagen genom Backaryd kommer férbinda samhéllet med den nya vag 27.

Framkomligheten och kapaciteten kommer att bli battre med den hojda hastighetsgransen
och med farre korsningar och tydligare omkérningsmajligheter. Andelen omkérningsstracka
ar cirka 20% i vardera riktningen. Detta innebar en tidsférkortning pa strackan vilket ger
positiva effekter for de som anvander vagen for pendling saval som langvaga transporter.

Profiljusteringar och breddning av vagbanan medfor att trafiksakerheten ¢kar pa vagen.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

421 Trafikfloden

Byggandet av forbifarten forbi Backaryd kommer att leda till dverflyttning och omférdelning
av trafik mellan gamla och nya vag 27. Kvarvarande trafik pa gamla vag 27 genom
Backaryd har beréaknats bli cirka 1400 fordon/dygn, vilket & mindre &n i bade
berakningsaret (2011) och progonsaren 2020 och 2040. Trafiken pa forbifarten bedéms bl
hégre &n genom samhallet, men fortfarande lagre &n dagens trafikmangd genom samhallet.
Framtida trafikfloden med den nya vagen visas i Figur 16.
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Figur 16: Uppmétta trafikmangder (ADT) 2011 samt bedémda framtida trafikméngder (ADT) 2020 och
2040 i vagplanefdrslaget (andel tung trafik inom parentes).
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422 Trafiksakerhet

En forbattring av vAggeometrin kommer att minska risken for trafikolyckor. Trafiksdkerheten
pa strackan kommer dessutom att forbattras med mittsepareringen och fortydligandet av
omkdérningsmoijligheter.

Trafiksékerheten i korsningar 6kar nér mindre anslutningar stdngs och korsningarna
koncentreras till farre och val utformade punkter. De accelerationsfélt som foreslas minskar
risken for allvarliga olyckor genom att anslutande trafik far riktning och hastighet som ar mer
lik trafiken pa vag 27.

Belysning i korsningar norr och séder om Backaryd samt vid ny expressbusshallplats bidrar
ocksa till att minska risken for olyckor. Oglor som kan fungera som ndduppstaliningsfickor
minskar risken for foljdolyckor nar ett fordon behdver stanna langs vagen.

Mittracke pa hela strackan och sidoracke pa delar av strackan okar trafiksakerheten genom
att minska omfattningen av skadorna vid eventuella olyckor.

Faunastangsel som satts upp langs hela strackan forbattrar trafiksakerheten och minimerar
risken for olyckor med vilt.

4.2.3. Kollektivtrafik

Tagtrafik saknas idag i omradet och narmaste tagstation ligger i Ronneby, varfor en mer
tidseffektiv busstrafik ger en positiv effekt for samhallena langs véag 27. Busstrafikens
tillganglighet och framkomlighet kommer att forbattras med 6kad vagstandard p& strackan.

Tva hallplatslagen forsvinner vid Vastra Hult, vilket ger ett langre avstand till narmaste
hallplatser for boende i Vastra Hult. Narmaste busshallplats kommer vara i Skorje by ca 300
meter langre bort. Expressbusshallplatsen laggs utanfor Backaryd samhalle och ger langre
avstand till busshallplatsen for de boende i samhallet. En séker och trygg gang- och
cykelvag anlaggs mellan Backaryd och expressbusshallplatsen for att tillgangliggora den.

424 Oskyddade trafikanter

Det ar aven fortsattningsvis majligt att ga och cykla langs vag 27, dven om sidovagar
rekommenderas. Den féreslagna vagen har en hdgre hastighet vilket genererar hdgre
ljudnivaer for de som fardas oskyddat langs vagen. Vid en eventuell olycka langs vagen kan
skadorna bli storre pa grund av hogre tillaten hastighet.

Gamla vag 27 anpassas for oskyddade trafikanter genom trafiksakerhetshojande atgarder i
samhallet. Det anlaggs en gang- och cykelvag langs vag 656, som forbinder och skapar en
sékrare vag mellan samhallet med expressbusshallplatsen for oskyddade trafikanter.

Forbifarten skar av de mindre stigarna frdn Backaryd till rekreationsomradet 6ster om orten,
men faunapassagen samt de tva vagportarna under forbifarten kan anvandas som sakra
passager for att nd skogsomradet och sjon 6ster om samhallet.

4.2.5 Korsningar och anslutningar med allmé&nna och enskilda vagar

Farre korsningar och anslutningar i vagplaneforslaget okar trafiksakerheten pa den
planerade vagen. Farre konfliktpunkter med svangande trafik finns p& den planerade vagen.

Stangning, samfdrlaggning och begransningar i korsningar orsakar en viss vagférlangning
for trafik som vill ansluta till eller aka av vag 27 men detta bedoms vagas upp mot de
trafiksdkerhetshojande férdelarna.
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En nackdel med vagtypen 2+1 ar att vagutrymmet mellan mittracke och vagkant inte
inkluderar nagon plats att stanna pa om sadant behov skulle uppsta. Mittsepareringen ger
visserligen en hog trafiksakerhet men medfor samtidigt att det inte gar att ta sig forbi fordon
som blockerar en enféltig stracka. Korsningar och anslutningar langs véag 27 gor det majligt
att ta sig fran vagen och stanna ett fordon utan att blockera vagen.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Ombyggnad av vag 27 enligt vagplaneférslaget kommer att férbéattra framkomligheten och
minska restiden pa strackan, vilket gynnar bade kollektivtrafik, privatbilister och
godstransporter. Darmed bidrar vagutbyggnaden till den regionala utvecklingen néar den
lokala arbetsmarknadsregionen utvidgas.

Vagplaneforslaget innebar en stor reducering av vagtrafiken pa gamla vag 27 vilket ger
positiva effekter for upplevelsen och livsmiljon i Backaryd. Den barriareffekt som vag 27
skapar idag genom Backaryd kommer reduceras kraftigt och géra samhallet mer
sammanhallet. Backaryd kan bli mer attraktivt att bo i nar det inte langre delas i tva delar av
genomfartsvagen.

Tillgangligheten pa strackan, det vill sdga med vilken latthet malpunkter nas, paverkas bade
positivt och negativt av vagplaneforslaget; for motorfordon som anvéander vag 27 som
genomfartsled okar tillgangligheten nar restiden minskar. For de som lokalt far kéra en
langre vag till foljd av att anslutningar till vag 27 samférlaggs minskar daremot
tillgangligheten.

4.4. Landskapet

Véaganlaggningen forses med mittracke och faunastangsel samt bitvis med sidorécke vilket
gor att vagen blir ett mer dominerande inslag i landskapet. Vagen med racke och stéangsel
far en starkare visuell framtoning vilket gor att trafikanternas upplevelse av det
omkringliggande landskapet tonas ner. Vagen gar mestadels i skog vilket gor att den
visuella paverkan av den nya végen inte blir lika pataglig. Dar bullerskydd byggs paverkas
landskapsbilden for trafikanter, boende och andra som vistas i narmiljén.

Forbifarten forbi Backaryd kommer 6ka barriareffekten i landskapet pa grund av att det
skapas ytterligare en vagkorridor som skéar genom landskapet. Dessutom bidrar 6kad
hastighet, mittseparering och eventuella sidoracken till 6kad barriareffekt for de som vill
korsa vagen.

4.5.  Milj6 och halsa

Konsekvenser p& miljon redovisas mer utforligt i VAgplanens tillhdrande
miljokonsekvensbeskrivning.

4.5.1. Kulturmiljo

Véagplaneforslaget kommer framférallt paverka kulturmiljon genom placering av
bullerskyddskarmar genom Skérje by samt att den nya vagen gar genom Vastra Hults
kulturlandskap. Fortsatta arkeologiska utredningar ar féreslagna for att minimera risken att
information om var historia gar forlorad.

4.5.2, Rekreation och friluftsliv

Vagplaneforslaget innebar att den nya vagen skapar en barriar i narrekreationsomradet
Oster om Backaryd. En planskild passage foreslas vilket minskar barriareffekten nagot och
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skapar en saker passage till omradet, men omradet kommer fortfarande paverkas negativt
av Okat trafikbuller.

4.5.3. Naturmilj

| vagplaneforslaget paverkas framforallt naturvarden i det kuperade skogslandskapet dster
om Backaryd. Hela och delar av &dellévskogar och vatmarker gar forlorade, vilket ger
negativa konsekvenser. De naturvarden som finns kvar bedéms kunna méta upp det behov
av livsmiljéer och spridningsvéagar som finns hos omradets djur- och véxtliv. Vid vastra Hult
gors intrdng i betesmark, vilket ger negativa effekter. Ett vattendrag, Stortbacken, behover
gravas om och i samband med det dimensioneras det for att kunna hantera framtida héga
floden och storre regn, vilket férandrar naturmiljon till det battre. Vagens bredd, racken och
diken har anpassats for att undvika intrang i trad med naturvarden vid Skdérje by. Pa den
norra delen av vagstrackan ar farre naturvarden identifierade och ombyggnaden av vagen
beddms ge mindre negativa effekter. Grundvattensankningar riskerar att paverka
naturmiljon negativt, framforallt i det kuperade skogslandskapet i s6der.

Véagplaneforslaget kommer att paverka omraden med naturvarden samt objekt som faller
inom det generella biotopskyddet. Det storsta intranget sker dar vagen gar i ny strackning
och kommer framforallt besta av forlust av biologisk mangfald kopplad till &ldre trad och
skogsomraden med art- och naturvarden. Biotopskyddsobjekt redovisas i Tabell 2.

Tabell 2: Biotopskyddade objekt langs strackan fran séder till norr. * avser langd inom
utredningsomradet for naturvardesinventeringen, objektet kan fortsatta utanfoér utredningsomradet.

ID-nr Biotoptyp Beskrivning Intrdng
A Stenrgse
B Stenmur Intrdng i 40m av totalt 50m.
C Stenmur Intrdng i 130m av totalt 180m.
D Stenrdse Intrdng i hela
E Stort Intrdng i hela, ca 190kvm.
stenrgse
F Berghall i Forekomst av fyrkantig johannesort, Intrang i hela
aker/vall teveronika, femfingerort
G Stenrose | aker/vall Intrdng i hela
H Dike Norra diket fran Klammen. Mycket Intrdng i ca 30m av 110m*. Gravs
buskvegetation. Vide, alggras. om langre norr ut, ny genomforing
under grusvag.
| Stenmur Intrdng i ca 85m av 95m*
J Dike Norra diket fran Klammen. Mycket Intrng i hela, ca 60m. Gravs om
buskvegetation. Vide, bjork. langre norr ut.
K Dike Stortbacken. Rik buskvegetation, klibbal, Intrdng i ca 65m av 180m*. Gravs
vide, bjork. om langre norr ut, ny genomfoéring
under ny vag 27.
L Dike Forgrening av Stoértbacken. Frodig Intrdng i ca 40m av 125m*. Gravs
buskvegetation. Asp, vide, klibbal, 16nn, ek.  om, ny genomféring under ny vag
27.
M Akerholme, Forekomst av Backlok, rodklover, hundkax.  Litet intrdng i norra delen, ca 2kvm
stenrgse. av totalt 75kvm.
N Stenrdse Intrdng i hela, ca 60kvm.
(0] Stenrdse Intrdng i hela, ca 35kvm.
P Stenrdse Intrdng i ca 55kvm av totalt 65kvm.
Q Stenmur Intrdng i ca 40m av 55m.
R Stort Intrdng i ca 80kvm av totalt
stenrgse 445kvm.
S Stenrose Intrdng i hela.
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454, Vattenmiljo

| vagplaneforslaget foreslas atgarder for att forbattra vattenskyddet langs strackan genom
diken som kan samla upp och férdrdja vagdagvatten och récken som ska minska de
negativa konsekvenserna vid en eventuell trafikolycka. Forutsattningarna for att MKN fér yt-
och grundvattenférekomsterna nés i prognosaret forbattras i och med atgarderna i
vagplaneférslaget.

Vattenskyddet inom vattenskyddsomrade Backaryd forbattras med den valda
vagavvattningen. Risken for att féroreningar sprids till omgivande mark och nér
vattentéktens uttagspunkt minimeras.

Genom att hojdsatta vagen utifran Stortbackens beraknade vattenniva i ett 10-arsscenario
minskar risken for dversvamningar av vagen och darmed risken for att partiklar och
fororeningar ska spridas till Stértbackens vattensystem vid en eventuell éversvamning.

Mindre férandringar av diken och béckar, t.ex. omgravning, férlangning och nyférlaggning
av trumma, fyllning av vagbank, kommer behéva goras nar vagen breddas och nya broar
uppfors. Dessa forandringar bedéms inte paverka dikena och backarna i stort.

Forandringarna foranleder att anmalningar for vattenverksamhet behdver sékas. En
beddmning av behovet av att anmala om, alternativt tillstand for, vattenverksamhet har
gjorts i Tekniskt PM Avvattning utifrdn punkterna i 198 forordningen (1998:1388) om
vattenverksamheter m.m. och sammanfattas i Tabell 3. Férandringar har skett i hanteringen
av Stortbacken och Norra diket fran Klammen sedan Tekniskt PM Avvattning uppfordes. For
hanteringen av Stortbacken har mailkonversation forts med Lansstyrelsen i Blekinge lan.
Forslag framfordes att gora flera mindre anmalningar for de féreslagna atgarderna i backen.
Utifran bifogat material (beskrivande text och kartor) svarade Lansstyrelsen att det kan
hanteras som anmalningar. Samma tillvagagangssatt avses for norra diket fran Klammen.

Tabell 3. Sammanfattande bedémning av tillstAndsbehov vattenverksamhet for beroérda vattendrag
langs aktuell vagstracka

Vattendrag Verksamhet Beddmning Beddmning
grundas pa tillstand/anmalan

Dike/Béck langs vég Omgravning samt trumforlaggning Punkt 2 198 Anmalan
657 inom Backaryds till féljd av breddning av vag, 1998:1388
vattenskyddsomrade uppforande av vagbro och fylining

av vagbank
Norra diket fran Omgravning av backfara och ny Punkt 2 198 Anmalningar
Klammen trumfoérlaggning under enskild vag 1998:1388

Vastra Hult till féljd av andrad
véagstrackning for vag 27. Rivning
av befintlig trumma under enskild
vag.

Trumforlaggning, igenfylining av
befintlig back och fylining av
véagbank inom vattenomradet.

Stortbacken Omgravning av backfara och ny Punkt 2 198 Anmalningar
(huvudfara) trumfoérlaggning i rat vinkel under 1998:1388

vég 27. Rivning av gammal

stenbro.

Breddning av vég, rivning av
befintlig vagbank och uppbyggnad/
fylining av ny vagbank.

Akerdike norr om Rivning av befintlig bro, ny Punkt 2 198 Anmélan
Stortbacken trumfoérlaggning under vag 27. 1998:1388

Breddning av vag och fyllning av

vagbank
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Vagombyggnadens konsekvenser pa strandskyddade omraden redovisas i Tabell 4.

Tabell 4: Strandskyddade vatten i narheten av vagplaneférslaget. Bedémning av intrang.

Strandskyddat  Beskrivning av intrang Beddmning av
vatten intrang
Béackasjogolen Intrdng gors idag av befintlig vag 27. Acceptabelt

Ny vag byggs langre ifrdn sjon och strandskyddet tangeras. Intrdnget
beddms inte bli storre &n det ar idag.

Vitavatten Inget intrdng gors idag av befintlig vag 27. Ingen

V&g 27 forlaggs narmare sjon men ej inom strandskyddat omréde.
Back soder om Bécken ar idag kulverterad under befintlig vag 27 innan den leds uti  Acceptabelt
vag 657 Vierydsan.

Mindre omgréavning av diket krévs nér ny vag 27 ska byggas i bro
Over vag 657 och vagbank ska uppréttas. Vagen kommer ga tvars
genom strandskyddat omrade, hdga naturvarden (nyckelbiotop)
ligger nedstroms vagens strackning.

Sodra diket, Intrdng gors idag av befintlig vag 27. Acceptabelt
Klammen Ny vag 27 loper parallellt med diket, inom strandskyddet. Tillgangen

till diket bedéms som likvardig situation.
Norra diket, Befintlig vag 27 gar idag inom strandskyddat omrade innan diket Acceptabelt
Klammen ansluter till Stértbacken.

Ny vag kommer skéra av diket och omgravning behévs pa cirka 90
meter, intrdng gors i strandskyddet. Omgravt dike kommer I6pa
parallellt med vagen och beddéms ha motsvarande tillganglighet i
végplaneforslaget.

Stortbacken Intrdng gors idag av befintlig vag 27. Acceptabelt
Ny vag 27 gor intrdng i backen och omgravning, rivning av bro samt
anlaggning av nya trummor behéver goras, intrang i strandskyddet
gors. Utterpassage anlaggs inom strandskyddat omrade.

Vierydsan Intrdng gors idag av befintlig vag 27. Acceptabelt

Vagen byggs ej om pa strackan forbi Vierydsan men en
utterpassage i anslutning till an ar en foreslagen framtida atgard.

455 Ljudmiljo och hélsa

| vagplaneforslaget har ljudnividerna i samhallet Backaryd sjunkit markbart genom att vagen
letts om utanfor samhallet. Bullerskyddsatgéarder ar foreslagna for flera fastigheter langs vag
27 vilket gor att ljudmiljon langs vagen forbattras i vagplaneforslaget. For mer utforlig
beskrivning av atgarderna, motiv till dem samt redovisning av vilka fastigheter som
atgarderna galler, se Bilaga PM Buller Férutsattningar.

For att minska vagtrafikbullret for fastigheter langs strackan vidtas atgarder for att na
riktvardena for ny- och vasentlig ombyggnad om max 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad,
max 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus och max 45 dBA ekvivalent ljudniva pa uteplats.
Vissa undantag till riktlinjerna har gjorts i Skérje by efter samrad med boende i byn.

Dar det finns behov av bullerskyddséatgarder kommer dessa att utféras dar det ar tekniskt
genomforbart och ekonomiskt forsvarbart. Som vagnara atgarder foreslas bade
bullerskyddande vallar och skarmar. Som fasadatgéard foreslas byte av fonster.

Val av vagnara atgard har gjorts utifran skyddets bullersankande effekt i forhallande till
skyddets storlek (hdjd och langd) och kostnad. For ett antal fastigheter har det inte varit
majligt att na riktvardena for ekvivalent ljudniva vid fasad (55 dBA) med tekniskt
genomférbara och ekonomiskt forsvarbara atgarder, pa ett eller flera vaningsplan. For
dessa har rimliga vagnara bullerskydd foreslagits i kombination med bullerskyddsatgarder i
fasad och eller pa uteplats. Totalt Gverstigs riktvardena for ekvivalent ljudniva i fasad for 26
fastigheter, varav 18 fastigheter pa vaning 1. Vagnara atgarder foreslas for 15 fastigheter.
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Vid berdkning av inomhusnivaer har antagna fasaddampningar anvants som
schablonvarden. 30 dBA &r en rimlig niva att anta for fonster som ska klara normala
energikrav. For aldre fonster har schablonvardet anpassats for att battre representera den
faktiska fasaddampningen. De anpassade schablonvardena har tagits fram genom att méata
fasaddampningen pa ett representativt antal hus langs med aktuell vagstracka. Med
foreslagna vagnara atgarder éverskrider 24 fastigheter, varav 14 stycken pa vaning 1,
riktvardena for inomhusnivaer. Av dessa foreskrivs 23 fastigheter fastighetsnara atgarder, 4
av dessa fastigheter erbjuds forvarv.

For bedomning av vilka fastigheter som ska erbjudas atgarder pa uteplats har ljudnivaerna i
den mest exponerade fasadsidan pa forsta vaningen anvéants som referens. Riktvardet for
uteplatser ar 55 dBA Leq24 samt 70 dBA Lmax. Dar riktvarden dverskrids har uteplatsers
placering bestamts genom inventering. Om uteplatsen inte varit anlagd/preparerad eller om
den &ar odefinierad och mgjlighet till utevistelse funnits i vaster eller séder dar riktvarden
klaras sa har fastigheten beddmts klara riktvarden for uteplats. Inga fastigheter langs
strackan &r i behov av bullerskydd for uteplats.

4.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Vag 27 byggs om i flera etapper. Tillsammans skapar ombyggnaderna en stor forbattring
vad galler framkomlighet och trafiksakerhet pa vagen.

De trafiksakerhetshojande atgarderna som ska genomféras i Backaryd samhaélle ger
tillsammans med forbifarten en 6kad trafiksdkerhet i samhallet.

4.7.  Paverkan under byggnadstiden

471, Arbetstider

Den totala byggtiden bedoms till cirka tva ar. Normala markarbeten antas ske dagtid mellan
07.00 och 18.00. I vissa perioder kan det bli aktuellt med arbete nastan dygnet runt.
Eventuella begransningar av arbetstiden styrs av riktvarden for till exempel buller som ska
tillampas eller skyddsatgéarder som maste genomforas.

472 Trafik

Den storsta delen av den nya vagen gar i ny strackning 6ster om Backaryd (ca 4 km av
totalt ca 7,1 km) eller byggs om véaster om (ca 2 km) eller dster om (ca 0,5 km) befintlig vag.
Detta innebar att trafiken kan gé kvar pa befintlig vag 27 under byggtiden. Nar ny vag ska
byggas om i befintlig strackning halls ett korfalt 6ppet och signalreglering tillampas. Detta
ger goda mdojligheter for att inte behtva leda om trafiken eller anlégga tillfélliga vagar under
byggtiden. Vid identifierade problempunkter langs strackan har I6sningar foreslagits.

4.7.3. Miljé och héalsa

Genom krav, rekommendationer och kontrollprogram sakerstalls till exempel hur massor
ska hanteras och vart de far laggas upp langs med strackan, hur sedimentsflykt och
grumling ska undvikas vid arbete i och vid vatten och hur vardefull natur inte ska skadas vid
arbete i narheten av den. Genom att vidta dessa atgarder bedéms negativa konsekvenser
under byggtiden minimeras och i de flesta fall undvikas.
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5. Samlad beddmning

5.1. Miljokvalitetsmalen

Véagplaneforsalget bade bidrar och motverkar till malen begransad klimatpaverkan, giftfri
miljo, bara naturlig férsurning och ingen dvergddning. Enligt trafikprognosen beréknas inte
ombyggnaden av vagen oka trafiken pa vag 27 i jamforelse med ett nollalternativ, varfor
ombyggnaden av végen inte ytterligare motverkar milismalen. En hogre hastighet innebéar
dock ckade avgasutslapp som verkar forsurande pa naturen. Vagplaneforslaget innehaller
atgarder for att forbattra kollektivtrafiken vilket ger béttre forutsattningar for ett hallbart
resande och kan leda till mindre vagtrafik. Genom sakerhetshojande atgarder pa vagen,
diken och sidoréacken, minskas risken att farliga amnen sprider sig till natur och vatten.

Atgarder for férdréjning av vagdagvatten samt minskning av éversvamningsrisken har
vidtagits langs strackan for att forbattra samt undvika negativa konsekvenser pa yt- och
grundvatten vilket bidrar till uppfyllelse av malen Grundvatten av god kvalitet och Levande
sj6ar och vattendrag. Ny passage for utter bidrar till uppfyllelse i malet ett rikt vaxt- och
djurliv.

Véagplaneforslaget gor intrdng i skogsmark av varde for skogsproduktion, biologisk
mangfald, kulturmiljén och friluftslivet pa strackan forbi Backaryd. Detta motverkar
maluppfyllelsen av malet Levande skogar. Eftersom projektet tar en liten areal
jordbruksmark i ansprak paverkas maluppfyllelsen for ett rikt odlingslandskap i liten man
negativt.

Forbifarten i vagplaneforslaget gor att samhaéllet Backaryd avlastas fran vagtrafikbuller,
avgaser samt en stor del av den barriar som trafiken skapar. Vagplaneférslaget bidrar darfor
till uppfyllelse av miljomalet God bebyggd milj6.

Ovriga miljokvalitetskvalitetsmal &r antingen inte relevanta eller bedéms inte paverkas.

5.2.  De transportpolitiska malen

Vagplaneférslaget har en god dverenstammelse med det dvergripande transportpolitiska
malet — att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Den langsiktiga hallbarheten
anses uppfylld genom hansynstaganden enligt MKB samt justeringen av vagens profil for att
klara hogre vattenstand. Avseende "transportforsorjning fér medborgarna och néaringslivet i
hela landet” har vagombyggnaden en hdg relevans da vag 27 ar utpekad som viktig for
saval gods- som privattrafik pa lokal och regional och nivd samt pa langre relationer som
exempelvis mellan 6stra Europa och sddra Sverige.

Det transportpolitiska funktionsmalet talar om att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet. Vagplaneférslaget leder till en liten forsamring av
tillgangligheten lokalt, da boende i Backaryd behéver ansluta till vag 27 utanfor samhallet,
en del anslutningar stangs eller dras om samt rekommendationen att oskyddade trafikanter
valjer andra vagar att fardas pa. Losningar till dessa andringar lokalt har dock givits i
vagplaneférslaget. | ett regionalt och internationellt perspektiv ger den kade
framkomligheten och kortare restiden en forbattring av tillgangligheten. | funktionsmalet
aterfinns aven formuleringen “bidra till utvecklingskraft i hela landet” vilket &r hogst relevant
for vagprojektet; ett av andamalen med vagprojektet ar att utveckla och forbattra
forbindelserna mellan Sydostra Smaland och Vastkusten samt relationen mellan Sverige
och 6stra Europa.
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Det transportpolitiska hansynsmalet bestar av tva delar. Den forsta delen ar att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt i transportsystemet Det ligger till grund for flera utformningsval
for vagen, bland annat motessepareringen och reduceringen av antalet anslutningar till
vagen. Den andra delen av hansynsmalet &r att bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och
till 6kad halsa. Genom de forsiktighetsatgarder som presenteras i projektets MKB minimeras
projektets negativa paverkan pa flertalet miljokvalitetsmal. Malet Levande skogar motverkas
dock, medan projektet bidrar uppfyllelse av malen Grundvatten av god kvalitet, Levande
sjoar och vattendrag och Ett rikt vaxt- och djurliv. De direkt positiva effekterna av
vagplaneforslaget p& manniskors halsa hanfor sig framforallt till de boendemiljder som
forbattras nar vagtrafikbullret minskar till foljd av bullerskyddsatgarder eller andrad
vagstrackning.

Sammantaget anses vagprojektet enligt forslagen i vagplanen bidra till sdval det éver-
gripande transportpolitiska malet som de dartill hérande funktions- och hansynsmalen.
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6. Overensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden

6.1. Miljobalkens allmanna héansynsregler

Miljobalkens allmanna hansynsregler brukar némnas som ett antal krav och principer:
Kunskapskravet (8 2), forsiktighetsprincipen (8§ 3), skalighetsprincipen (8§ 3),
produktvalsprincipen (8§ 4), hushallningsprincipen (& 5), lokaliseringsprincipen (§ 6),
foérorenaren betalar (8 8) och avhjalpandeskyldigheten (& 8).

Kunskap om férutséattningar har hdmtats genom féltinventering, inventering av regleringar
och restriktioner, inventering av enskilda och allménna intressen, samrads- och
sakédgarmoten samt studier av allmant tillgangliga planeringsunderlag. En sarskild
naturvardesinventering for hela strackan samt en arkeologisk utredning steg 1 har ocksa
genomforts. Genom detta uppfylls kunskapskravet.

Forsiktighetsprincipen och skalighetsprincipen uppfylls genom att vagatgarderna har
anpassats under projekteringens gang for att undvika eller minimera konflikter med
boendemiljo, landskap och pagdende markanvandning och genom att skaliga atgarder for
att forebygga eller minimera negativa konsekvenser har implementerats i projektet.
Upprattande av MKB i projektet bidrar ocksa till uppfyllelse av principerna.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid
upphandling av entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och kemiska produkter kommer
darmed att stallas i samband med kommande upphandlingar och darmed uppfylls
produktvalsprincipen.

Ateranvandning av massor kommer att ske dar s& ar méjligt. Eventuella éverskottsmassor
ska transporteras sa korta strackor som majligt och i forsta hand om méjligt anvandas som
en resurs i andra narliggande projekt. Material fran utrustning och anlaggningar som rivs

ateranvands dar sa ar majligt. Miljokrav kommer att stallas pa fordon och maskiner under

byggskedet. Enligt Trafikverkets miljépolicy anvands inte naturgrus som fyllnadsmaterial. |
detta projekt tillfors inte nytt naturgrus men naturgrus som forvarvas i schaktmassor under
byggskedet kan ateranvéandas inom projektet. fran Darmed uppfylls hushallningsprincipen.

Rimliga alternativ for vagdragning som kan uppna samma syfte som det aktuella forslaget
har provats och forkastats under projekteringen, dels i ett flertal utredningar som foregatt
den aktuella vagplaneringen, dels genom en sarskild férdjupning avseende anslutningen i
Vastra Hult. Den lampligaste strackningen har valts efter avvagning av ett flertal parametrar.
Darmed uppfylls lokaliseringsprincipen.

Trafikverket, i egenskap av vag- och banhallare, bekostar i samverkan med 6vriga
intressenter aktuella hansyns- och forsiktighetsatgarder. Darmed uppfylls kravet pa att
fororenaren betalar for skaliga atgarder som behdvs for att undersoka och forebygga eller
begransa miljostérningar.

Trafikverket tar i egenskap av verksamhetsutvare ansvaret for eventuella skador pa miljon
som uppstar i samband med projektet inklusive eventuell férorenad mark som patraffas

inom Trafikverkets anlaggning. Darmed uppfylls avhjadlpandeskyldigheten.
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6.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna for havsmiljo, luftkvalitet, nationella utslappstak for luftféroreningar
eller fisk- och musselvatten bedéms inte paverkas av vagbyggnadsprojektet. Férordningen
om omgivningsbuller avser kommuners och vaghallares ansvar for kartlaggning av buller,
vilket sker i foreliggande projekt. Miljékvalitetsnormen avseende vattenmiljon

Miljokvalitetsnormerna for vattenmiljo berdr aktuellt vagplaneprojekt. De har hanterats i
Miljokonsekvensbeskrivningen som tillhér Vagplanen. | Tabell 5 nedan gors en
sammanfattande bedémning av projektets eventuella paverkan pa dem.

Tabell 5: Vagplanens eventuella paverkan pa berérda miljokvalitetsnormer, MKN.

Miljokvalitetsnormer Beddmning

SFES 2004:660 Forordning om forvaltning  Aktuell atgard innebar inte ndgon vasentlig paverkan pa

av kvaliteten pa vattenmiljon med ytvattenférekomsters ekologiska status eller kemiska kvalitet och

tillhérande foreskrifter inte heller pa grundvattenférekomsters kvantitet eller kemiska
kvalitet.

6.3. Bestammelser om hushalining med mark- och vattenomraden

Befintlig vaganlaggning vag 27 och en korridor 6ster om befintlig vag utgor riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken. Det innebar att vagen ska skyddas mot
atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av den, dvs funktionen hos
transportsystemet ska séakerstéllas. Vagplaneforslaget bidrar till att sdkerstélla riksintresset.
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7. Markansprak och pagaende markanvandning

Véagomradet for allméan vag i vagplanen omfattar forutom sjalva vagen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 4.2. | vagomradet ingar aven en kantremsa pa bada
sidor som majliggor drift och underhéll av vagen. Kantremsan har anpassats till lokala
forhallanden med hansyn till gallande sakerhetszoner och byggbarhet. P& plankartorna
101T0201-101T0206 framgar nytt vagomrade, tillfallig nyttjanderatt och indragen vagratt.
Det tillkommande vagomradet, det vill sdga den areal som ligger utanfor det befintliga
vagomradet for allméan vag, ar angivet i arealberakningen i bilagd fastighetsforteckning. |
Tabell 6 sammanfattas den mark som vagplanen tar i ansprak i form av vagratt, tillfallig
vagratt och inskrankt vagratt, samt den mark som lamnas tillbaka i form av indragen vagratt.

Tabell 6 Mark som tas i ansprék eller atergar i vagplanen. Avrundat till nArmaste 1000-tal, den totala
arealen kan darfor skilja fran den sammanlagda arealen fér samtliga markslag.

Erforderlig réatt Markslag Areal (m2)
Vagratt Jordbruksmark | 33 000
Skogsmark 231 000
Tomtmark 2000
Vagréatt totalt 265 000
Tillfalligt nyttjande Jordbruksmark | 2 000
Skogsmark 66 000
Tomtmark 1000
Tillfalligt nyttjande totalt 69 000
Inskréankt vagratt Jordbruksmark | 1 000
Skogsmark 3000
Tomtmark 1000
Inskréankt vagratt totalt 6 000
Indragen vagratt Vag/slant 13 000
Indragen vagratt totalt 13 000

Tillkommande vagomrade med vagratt enligt denna vagplan omfattar cirka 265 000 m2.
Véagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stdd av en upprattad och faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsiagarens
stalle bestamma 6ver marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgangar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphoér nar vagen dras in. Byggandet av
vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget &ar den
dag da& marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersattningen avgors i domstol.

Befintlig vag 27 som ersatts av ny strackning forbi Backaryd behalls i allmant underhall med
motivet att den betjanar bade boende och verksamheter. Vagen utgdér ocksad en mojlig
omledningsvag vid olyckor eller underhallsarbeten.

| vagplanen foreslas att cirka 69 000 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.
Omradena kommer att anvandas till etablering, upplag av material och uppstallning av
maskiner under byggtiden samt vid ledningsarbeten och for en séker arbetsmiljé under
byggtiden. Nyttjanderatten ska galla under byggnadstiden och ska sedan aterlamnas till
fastighetsagaren. Marken kommer att aterstallas till ursprungligt skick innan den aterlamnas.
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| vagplanen foreslas cirka 6 000 m2 mark tas i ansprak som inskrankt vagratt. Inskrankt
vagratt har tagits for drift och skotsel av bullervallar och diken. Inskréankt vagratt innebar att
marken efter byggtiden ater kan nyttjas av markagaren, men med inskrankning, d.v.s.
begransning, 6éver vad som far géras pa och i marken.

Vagratt som dras in fran allmant underhall omfattar cirka 13 000 m2. Omraden som dras in

ar delar av gamla vag 27 som rivs nar den nya vagen byggs. Denna mark atergar till
stamfastigheten och aterstalls likt omgivande mark.
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8. Fortsatt arbete

Vagplanens forslag till utbyggnad av vag 27 har visat sig kunna ge upphov till

konsekvenser. Det beror framfor allt pa att byggandet av forbifarten kraver ganska
omfattande bergskarningar vilket paverkar skogsomraden samt att breddning gors i
vardefull natur- och kulturomraden. Ett fortsatt aktivt miljdarbete kommer att kravas i den
kommande detaljprojekteringen, liksom i upphandlingar och entreprenadverksamheter.
Gallande lagstiftning och Trafikverkets faststéllda riktlinjer och rutiner for bygg- och
anlaggningsprojekt bor sakerstalla att sa sker, exempelvis genom att tillrackliga miljokrav

stélls vid entreprenadupphandlingar.

8.1.  Tillstand och dispenser

Tillstand och dispenser behdver sokas i det fortsatta arbetet for att genomféra vagplanen,

de redovisas i Tabell 7. Tillstdnden och dispenserna soks utanfor vagplanen.

Tabell 7: Tillstdnd och dispenser som ska stkas i det fortsatta arbetet.

Atgard

Beskrivning

Hantering

Anmélan om
vattenverksamhet enligt
11 kap. Miljobalken.

Anmalningar om vattenverksamhet ska goras for dike/back langs
vag 657 inom Backaryds vattenskyddsomrade, for norra diket
fran Klammen, fér Stértbacken (huvudfaran) samt fér Akerdike
norr om Stortbacken. For utforligare beskrivning av atgarderna se
kap. 4.5.4.

Anmalan i
samband med
FU

Tillstdnd fran Ronneby Tillstdnd ska sokas hos Ronneby kommun for intrdng och arbete i | Separat
kommun for arbete i den yttre skyddszonen for vattenskyddsomrade tillstand
vattenskyddsomréade. Backarydsomradet-Backaryd. Arbetet innefattar schaktning samt

fyllnad av vagbank. Kommunens skyddsforeskrifter ska foljas.

Intrdng gors i tva lagen, av cykelvag langs vag 656 samt dar vag i

ny stréckning korsar vag 657.
Ansokan for paverkan pa | Ansokan ska i god tid inlamnas till lansstyrelsen infor beslut om Separat
fornlamningar ska géras fortsatt utredning, borttagning eller flyttning av lamningar som ansokan

enligt Kulturminneslagen
(1988:950) 2 kap.

berors av vagplaneforslaget, redovisade i kap. 4.5.1.

8.2.  Miljostyrning och uppfdljning i byggskedet

Genom olika val under byggskedet kan byggverksamhetens miljopaverkan begransas.
Atgarderna i Tabell 8 &r foreslagna for att minska paverkan under byggtiden, utéver
Trafikverkets generella miljokrav vid entreprenader. De faststélls inte i vagplanen utan de
sakerstallas p& andra sétt, till exempel genom krav i forfragningsunderlaget, FU, for

entreprenaden eller genom avtal.

Tabell 8: Miljéstyrning och uppféljning i byggskedet.

Atgard Beskrivning Hantering
Skyddsatgarder for trad i Om risk finns for att gamla ekarna i &ngsmarken paverkas i FU
Vastra Hult byggskedet bor skyddsatgarder vidtas, t.ex. genom stangsling

utanfor kronans droppunkt.
Skyddsatgarder for trad i | Skyddsatgarder i byggskedet for Skorje by for att undvika att FU
Skorje by stenmurar och trad skadas.
Skyddsatgarder for Om det foreligger risk for att fornlamningar skadas som FU
fornlamningar Lansstyrelsen bedémt ska bevaras ska skyddsatgarder

uppréttas, t.ex. byggsténgsel.
Skyddsatgarder for Intréng i stenmurar inom tillfalligt vigomrade ska minimeras och FU
biotopskyddade helst undvikas. Skyddséatgarder ska vidtas, t.ex. markering med
stenmurar pinnar/stolpar i kontrastfarg eller byggstangsel.
Ateruppbyggnad av Sten fran stenmurar eller stenrésen ska laggas upp som nya FU

biotopskyddade
stenmurar och stenrgsen

stenmurar eller stensamlingar. Om det ar mojligt ska de byggas
pa befintliga stenmurar.
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Skyddsatgarder for
rodlistad skalbagge

Ateranvénd de trad som tas ner och skapa faunadepaer. Virke
fran traden kan placeras ut pa lampliga platser och hogstubbar
kan kapas till placeras i solexponerade lagen. Veden kan fungera
som utvecklingssubstrat for vedlevande insekter. Storst effekt far
hogstubbarna om de star i det sydvanda skogsbrynet norr om
den nya vagen.

FU

Utformning av
faunapassager

Utformning av faunapassager for kiéwvilt, smavilt och utter ska
goras med hansyn till djurens sakerhet och for att framja
anvandningen av foreslagna passager, med utgangspunkt i vad
som rekommenderas i PM Faunastyrningsplan, MKB och VGU. |
den kombinerade porten for fauna och skogsbil bor de tva
funktionerna vara tydligt avskilda for att framja hég anvandning
hos viltet, t.ex. genom att anlagga en stenrad med storre block
(ateranvandning av block fran vagomradet) eller gles placering av
storre block i den del av porten som &r avsedd for viltet for att
gora den delen mindre attraktiv/mer obekvam fér manniskor.

FU

Aterstallande av
ekologisk funktion i
Stortbacken

Vid omgravning av Stortbacken och biflddena ska forutsattningar
skapas for att aterstalla den ekologiska funktionen i
vattensystemet. Diket ska vara dppet och inte ha for branta
slanter.

FU

Kvéaverening

Det finns behov av kvaverening och skyddsatgarder behéver
vidtas vid tillfalliga upplag, i den norra och den sddra delen av ny
vagstracka, vid vattendrag och dar vagplanen gor intrang i
vattenskyddsomraden.

FU

8.3.  Ovriga foreslagna atgarder

Atgarder och forsiktighetsmétt som redovisas i vagplanens miljokonsekvensbeskrivning,
MKB och som inte faststalls i vagplanen redovisas i Tabell 9. For att atgarderna ska kunna
genomforas behover de sakerstéllas pa andra satt, till exempel genom krav i
forfragningsunderlaget, FU, for entreprenaden eller genom avtal.

Tabell 9: Sérskilda utredningar och utformningsprinciper.

skyddsétgarder for VA-ledningar som blir aktuellt i
samband med planférslaget hanteras i samrad med
berdrda ledningségare.

Atgéard Beskrivning Hantering
Samrad med Lansstyrelsen Samrad med Lansstyrelsen rekommenderas ang&ende FU
avseende hydrogeologisk den hydrogeologiska paverkan som kan forvantas i
paverkan samband med anlaggningsarbetena.
Kompletterande undersokningar av | Kompletterande undersdkningar av bergets FU
bergets sprickbenagenhet. sprickbendgenhet ska goras. Tillstand for
grundvattensankningar kan bli aktuellt om
undersokningarna pavisar ett behov av detta. Beslut om
tillstand skall sokas for vattenverksamhet tas av
verksamhetsutdvaren.
Gestaltning av bullerskyddskarmar | Gestaltning av bullerskyddsatgarder bor utféras med FU
hansyn till omgivande landskap sa att bullerskydden
smalter in i landskapet. En god estetisk bor efterstravas
vad géller farg, material, variation och genomsiktlighet.
Utformning av kombinerad Den kombinerade skogsbilvagen och faunapassagen FU
faunapassage och skogsbilvag vid Backaryd bor placeras och utformas med hansyn till
den kuperade terrangen och med mal att behalla
kopplingen i landskapet. Detta kan uppnas genom god
genomsikt i porten, en stdrre dppning ger en starkare
landskapskoppling och en battre behallen landskapshbild.
Omléaggning av VA-ledningar Atgarder i form av omlaggning eller andra Avtal
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9. Genomforande och finansiering

9.1. Formell hantering

8.1.1. Fortsatt planprocess och faststallelseprévning

Syftet med vagplanen ar att vaghallaren, i det har fallet Trafikverket, ska fa tillgang till det
markomrade som erfordras for ombyggnaden. Faststallelse och markatkomst regleras i
vaglagen. Det ar endast plankartorna som faststalls, det évriga materialet ar underlag till
plankartorna men atgarder fran underlagsmaterialet tas med i faststallelsebeslutet.

Under hela det hittillsvarande arbetet med vagplanen har allménheten haft mdjlighet att
lamna synpunkter pa forslagen. Information om projektet har funnits tillganglig pa
Trafikverkets hemsida (lank) och informations- och samraddsmaten har héllits med
allménheten i Backaryd (2015-06-15), samhallsféreningen i Backaryd (2015-09-01) och med
sakagare och allmanhet (2015-10-20). Darutover har samrad hallits med Lansstyrelsen
(2015-09-01), Ronneby kommun (2015-09-03), Blekingetrafiken, raddningstjansten och
ledningsagare. Ytterligare information om samradsprocessen aterfinns i
samrédsredogorelsen. Aven i den fortsatta hanteringen kommer det att finnas mojlighet att
lamna synpunkter pa planen.

Faststéllelseprovningen inleds med att vagplanen stalls ut, varvid berérda sakégare och
ovriga kan lamna synpunkter pa planen under granskningstiden. Synpunkter sammanstalls
och kommenteras i ett utlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut. De inkomna
synpunkterna kan féranleda att vaghallningsmyndigheten reviderar vagplanen. De sakagare
som berors av revideringen ges moéjlighet att ta del av andringen. Ar revideringen
omfattande kan ny granskning behdva goras.

Vagplanen och utlatandet dversands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver vagplanen och
darefter begars faststillelse av plankartorna. De som har lamnat synpunkter p& vagplanen
ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland
annat utlatandet. Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Om beslut att faststélla vagplanen tas sa kungors beslutet. Beslutet kan dverklagas till
regeringen. Vagplanen vinner laga kraft om ingen 6verklagar faststéallelsebeslutet inom tiden
for dverklagande. Om beslutet dverklagas provas dverklagandet av regeringen.

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas i vagplanens beskrivning och pa plan- och
profilritningarna samt de villkor som tas upp i beslutet. Faststéllelsebeslut som vinner laga
kraft ger foljande réattsverkningar:

e Vaghallaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med faststallelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.
Vaghallaren erhaller ocksé en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig nyttjanderatt) till
mark eller utrymme i samband med byggandet av vagen for t.ex. tillfalliga
upplagsplatser. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda
fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgdr allman vag och vaganordning laggs fast.
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8.1.2. Detaljplaner

Véagplaneprojektet berér inga detaljplaner. Det fanns tidigare detaljplaner for Backaryd tatort
men ett forslag att upphava dem vann laga kraft 2014-08-11. Backaryd tétort klassas idag
som sammanhallen bebyggelse.

9.1.3. Vaghallningsansvaret
Trafikverket ar vaghallare for vag 27 samt for det allmanna vagnatet inom vagplaneomradet.

Vagforslaget innebar att del av gamla Vag 27 dras in fran allmant vagunderhall. Strackan
som avses aterges pa ritning 101T0201-101T0206. De indragna vagarna ska rivas upp och
marken ska aterstallas till den tidigare markanvandningen. Strackorna som avses redovisas
i Tabell 10.

Tabell 10: Del av vagar som dras in fr&n allmant underhall och rivs.

Vag Sektion (m) Vagomréde som dras in (m?)
Gamla vag 27 0/200 — 0/300 1000

Gamla vag 27 4/080 — 4/160 1100

Gamla vag 27 4/400 — 4/440 100

Gamla vag 27 5/000 — 6/200 2400

Gamla vég 27 6/360 — 6/980 8 400

Totalt: 12 800 m2

Indragningen av allman vag innebar att vagratten upphor och att marken atergar till
respektive fastighetsagare eller att vagen ombildas till en gemensamhetsanlaggning med en
samfallighetsforening som vaghallare. Gemensamhetsanlaggningen bildas genom
anlaggningsforrattning, som Trafikverket begar och bekostar.

9.1.4. Dispenser och tillstand
For att kunna genomfora vagplanens forslag kravs foljande dispenser och tillstand:

¢ Anmalningar for vattenverksamhet for dike/back langs vag 657 inom Backaryds
vattenskyddsomrade, for norra diket fran Klammen, Stértbacken (huvudfaran) och
akerdike norr om Stortbacken.

e Tillstdnd for arbete inom vattenskyddsomrade Backarydsomradet-Backaryd

e Bygglov for bullerskyddsatgarder.

e Ansokan enligt Kulturminneslagen (1988:950) att paverka fasta fornlamningar.

815 Atgarder som undantas fran forbud eller skyldigheter

Strandskydd

Eftersom regeringen har tillatit aktuell verksamhet med stod av 17 kap. 1 § miljobalken
galler inte forbudet enligt 7 kap. 15 § miljobalken mot atgarder inom strandskyddsomradena
(7 kap. 16 § 2. miljobalken). Samrad sker med berdrd tillsynsmyndighet, i detta fall
lansstyrelsen, inom ramen for myndighetens sarskilda bevakningsansvar vid handlaggning
av vagplaner. Paverkan pa strandskyddade omraden redovisas i kapitel 4.5.4 samt mer
utforligt i vagplanens tillhérande miljékonsekvensbeskrivning.

Generellt biotopskydd

Bestammelserna om generella biotopskydd galler inte allmanna vagar som ingar i en
faststalld vagplan enligt 7 kap 11a § miljébalken. Efter vagplanens faststéllelse behover
darfor inte dispens sodkas for de allmanna vagar som vagplanen omfattar. De sarskilda skal
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som framfors, for att undantag fran biotopskyddsbestammelserna ska medges, ar att vag 27
ar en vag av stort allmant intresse. De biotopskyddsobjekt som férekommer och paverkas
inom vagomradet &r redovisade i kapitel 4.5.3. samt mer utforligt i tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning.

Samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken

Skyldigheten att géra anmalan fér samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken géller inte for de
verksamheter och atgarder som behovs for att bygga vagen och som faststélls och ingar i
vagomrade for allman vag eller omrade for tillfallig nyttjanderatt.

9.2. Genomfdrande
Projektet har foljande oversiktliga tidplan fran vagplan till byggande:
e Samrad sommar/host 2015
e MKB till Lansstyrelsen fér godk&nnande maj 2016
e Granskningshandling (utstallelse) april 2017
o Faststéllelsehandling host 2017

e Forfragningsunderlag 2017-2018
e Byggtid 2018-2019

Anléaggningsarbetena kommer att handlas upp som totalentreprenad vilket innebar att
antagen entreprenor far frinet att féresla egna lésningar men dven storre ansvar for att

uppfylla funktions- och kvalitetskrav.

9.3.  Finansiering

Beddmda kostnader for projektet redovisas dversiktligt i Tabell 11.

Tabell 11: Kostnadsbeddmning

Beskrivning Beddémd kostnad (MSEK)
Vaganlaggning 179

Byggnadsverk 19

Miljoatgarder (bullerskydd) 12

Projektadministration

Mark- och fastighetsinlésen

Projektunika atgarder (arkeologi)
Summa 229

Andreas Rydstrom

Projektledare
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