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Niarvarande

Anders Kullgren, Folksam

Suzanne Andersson, Goteborgs stad

Marie Nordén, NTF

Maria Lonegérd, Polisen

Magnus Granstrom, SAFER, fr.o.m kl 11.30
Prem Hugq, SKR, t.o.m kl 11.50

Catarina Nilsson, Stockholms stad

Niclas Nilsson, Transportstyrelsen

Marie Frostvinge, Umed kommun

Maria Krafft, Trafikverket, ordférande
Stefan Jonsson, Trafikverket

Johan Lindberg, Trafikverket

Anna Tunmarker, Trafikverket, sekreterare

Inbjuden
Magnus Lindholm, Trafikverket, punkt pa agendan

Kunde ej nirvara

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljoverket
Dharmesh Shah, Regeringskansliet

Ola Bostréom, Veoneer

Motets 6ppnande

Maria Krafft, Trafikverket, forklarade motet 6ppnat. Kort upprop av alla deltagare och
genomging av dagordningen.

Inventering av ovriga fragor

Tre ovriga fragor lyfts; information om &klagarmyndigheternas foreskrifter om
ordningsbot for vissa brott, friga till Trafikverket om tidplan for nya indikatorer och
reflektioner kring kommunikationsaktiviteten Zhero.

Godkinnande av dagordning
Godkéndes.

Godkinnande av foregaende motes minnesanteckningar
Godkéndes.
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Olycksliget hittills 2021

Magnus Lindholm, Trafikverket
Magnus Lindholm presenterade olyckslédget hittills 2021.

Under jan-aug har preliminart 114 personer omkommit i vagtrafiken, motsvarande
period 2020 omkom 132 personer. I den preliminira statistiken for jan-aug finns det
idag ett tiotal misstdnkta suicid/sjukdom som kan komma att tas bort.

Den stora skillnaden mellan 2021 och 2020 ir i januari d& Covid inte fatt genomslag
2020. Rullande 12-mén virdet for aug ligger pa 186 (200) omkomna.

Hittills i ir (t.0.m aug) har trafikarbetet 6kat med 2 % jamfort med 2020. Jamfort med
2019 har trafikarbetet minskat med 8,3 %. Aven om trafikarbetet nu 4r pa vig mot mera
normala nivaer, s ligger utfallet for hela perioden klart under ett mera normalt ar som
2019. I takt med att trafikarbetet 6kar riskerar antalet omkomna att stiga, men detta kan
motverkas av minskning i uppmaitt medelhastighet.

Enligt Trafikverkets Hastighetsindex (83 fasta matpunkter) sa har det skett en tydlig
minskning av medelhastigheten under 2021. Sett 6ver lang tid s& speglar utvecklingen av
medelhastighet relativt vil utvecklingen av antalet omkomna.

Kikar man pa omkomna efter fardsitt sa ar det bilister och motorcyklister som sticker ut
och stér for minskningen i jamforelse med tidigare ar. Gillande omkomna efter
olyckstyp sé visar utfallet 2021 framst lagre utfall i singel och méte/omk jamfort med
2020. Sett till hela pandemiperioden sa syns minskningen framst i korsning samt bland
ovrigt.

Pandemiaren visar ett lagre utfall pa svart skadade (polisrapporterat), precis som for
omkomna. Den stora minskningen géller for bil. Bland svért skadade bilister syns en
tydlig minskning under pandemiaren i dldrarna 6ver 25 &r, allra stérts minskning for de
over 65 dar vi ser en halvering.

Diskussion

Polisens inrapportering har varit stabil 6ver tid, men 6verbelastning pa sjukhusen har
paverkat registrering i Strada. Det ar troligt att den uteblivna registreringen inte kommer
16sas i efterhand utan att det blir forlorade ar. Diskussion om att regionala skillnader
sikert kan finnas beroende pa varierande belastning av pandemin.

Polisen har kunnat vara mycket mer aktiva i trafiken under pandemin pga. exempelvis
instéllda arrangemang och det &r positivt att se att hastighetsindex kryper ner. Dock har
vi en utmaning nar tunga fordon 6kar i takt med 6kad e-handel.

Se bilaga 1 Olycksldget hittills 2021

Bidrag till ideella
Johan Lindberg, Trafikverket

Johan Lindberg presenterade hur Trafikverket kommer forhalla sig till den fordndrade
skrivningen i Trafikverkets regleringsbrev for ar 2021 géllande bidrag till ideella.

I nya skrivningen ingar att vi delar ut bidrag till ideella organisationer, men inte enbart.
Den nya formuleringen lyder "Trafikverket ska avsidtta 25 000 000 kronor f6r samverkan
med civilsamhallet i syfte att mota utmaningar inom transportomréadet och som anses
bidra till att de transportpolitiska mélen uppnaés, inklusive utférande av uppgifter som
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framjar 6kad trafiksikerheten pé vig och fraimjar siker cykling”. Den tidigare
skrivningen var "Medel far anvindas for bidrag till ideella organisationer som utfor
uppgifter som bidrar till att de transportpolitiska malen uppnés.”

Som uppdraget ar formulerat understryker regeringen vikten av att samverkan med
civilsamhillet fraimjar 6kad trafiksdkerhet och en sdker cykling. Skrivningen tolkas som
att regeringen anser att det finns skal att sarskilt patala vikten av samverkan med
civilsamhillet som leder till 6kad trafiksdkerhet. I den samverkan som sker behover detta
beaktas och tas hansyn till pa sa sitt att merparten av medlen ska ges till trafiksdkerhets-
omradet, samtidigt som en helhetssyn for de transportpolitiska mélen och agenda 2030
efterstrivas.

Trafikverket har utrett vad den nya formuleringen innebér och landat i att;

- Bidrag till ideella organisationer sker genom projektbidrag. Projektbidrag ges
fortsatt till organisationer med bolagsform ideell forening.

- Organisationsbidraget avvecklas da det 4r svart att definiera tydliga kriterier for
detta bidrag. Organisationer som idag har sin grundfinansiering fran
Trafikverket genom dessa organisationsbidrag bor istillet stadigvarande och
langsiktigt beredas majlighet att inga IOP (idéburet offentligt partnerskap) med
Trafikverket.

- Inom ramen for samverkan med civilsamhille riktas IOP i huvudsak till
bolagsform ideella féreningar men kan ocksé omfatta stiftelser. IOP ska bidra till
att de transportpolitiska mélen uppnés, inte minst mélen for en siker vagtrafik.

Projektbidraget kommer delas upp i tvd ans6kningsomgéngar per ar med 1 november och
1 april som preliminéara sista ansokningsdatum. Forsta ansokningsomgéngen infor ar
2022 senareliggs till 1 december 2021. Motiv till avslag av projektansékan kommer
bifogas beslut om avslag av projektansokan, det har tidigare inte gjorts.

Departementet kommer att informeras om hur Trafikverkets avser att svara upp mot
uppdraget att samverka med civilsamhallet under 2022. Trafikverket kommer darefter gé
ut med denna information till berérda aktérer under oktober ménad.

Diskussion

NTF vialkomnar IOP som upplevs som ett fantastiskt bra satt att jobba pa och efterfragar
information om nér beslutsmotena kommer vara, nagot som Trafikverket kommer kunna
informera om.

Se bilaga 2 Samverkan med civilsamhdllet

Stockholms nya trafiksikerhetsplan
Catarina Nilsson, Stockholms stad

Catarina Nilsson berittar om Stockholms nya trafiksikerhetsplan som ar ute pa remiss
till 31 okt. Syftet med trafiksdkerhetsplanen ar att ta ett samlat grepp om stadens
trafiksdkerhetsrelaterade arbete och peka ut den strategiska riktningen framdat, och
malgrupp ar alla stadens namnder och bolagsstyrelser.
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Stockholms stads trafiksdkerhetsarbete ar en del av en storre helhet. Nollvisionen utgor
fortsatt grunden for stadens trafiksdkerhet. Stockholms stad har valt att inte sitta egna
detaljerade mal fortrafiksikerhetsarbetet utan att bidra till andra 6vergripande mal
uppnaés; de globala halbarhetsmélen, det nationella etappmalet for trafiksdkerhet vig och
det aktorsgemensamma maélet samt malen i Stockholms stads sikerhetsprogram 2020-
2030.

Fem insatsomraden har valts ut; gdendes singelolyckor (fallolyckor), cyklisters
singelolyckor, ratt hastighet, 6kad regelefterlevnad och sikra fordon.

Trafiksdkerhetsarbetets priméara syfte ar att forhindra och att minska risken for att
personer omkommer och skadas i trafikolyckor samt att begrénsa konsekvenserna av
eventuella trafikolyckor. Trafiksdkerhetsarbetet kan dock dven bidra till positiva effekter
pa stadens Ovriga hallbarhetsarbete och hallbarhetsmal, och trafiksikerhetsplanen
belyser den tydliga kopplingen. Trafiksdkerhet ar en forutsittning for att na
hallbarhetsmalen. Trafiksdkerhetsarbetet ar siledes en del av stadens héllbarhetsarbete.

I arbetet med Trafiksdkerhetsplanen har tinket fran Trafikverkets aktionsplan anvinds —
att var och en pekar pé sig sjilv och vad man sjélv kan bidra med. Att ga fran att det bara
ar trafikkontoret som jobbar med trafiksdkerhet till att fi andra inom kommunen att
fundera pa vad man sjilv kan bidra med och ta fram konkreta aktiviteter utifrdn det. T.ex
hur kan vi paverka trafiksdkerheten genom placeraring av skolor, genom krav vi stiller
nir vi upphandlar fordon eller hur vi jobbar med balanstrianing i dldreomsorgen.

Atgirdsplan med fem atgirdsomraden tas fram; reglering och styrmedel, fysisk
utformning, drift och underhall, utbildning och information samt teknikutveckling och
innovation.

Som framgéngsfaktorer ses en kombination av dtgirder och samverkan (interna och
externa aktorer). Likasa langsiktigt, kunskapsbaserat och systematiskt arbete, med
kontinuerliga avstimningar och érlig uppfoljning av atgardsplan (aktionsplan).

Diskussion

Diskussion om detaljer i planen
Bra uppldagg med insatsomraden och atgdrdsomraden — ett upplagg som gar bra att
kopiera.

Diskussion om effektmal och tillvigagangssatt for uppfoljning, ndgot som inte ar klart
hur det ska ga till &nnu.

Fragan om driftbudget kom upp, hur Stockholm far till den. Det ar dock inte klart,
strategin har ingen koppling till budget.

Diskussion om insatsomradet 6kad regelefterlevnad och hur man tankt kring det
individuella ansvaret. Man har forsokt baka in det egna ansvaret har och var i planen.

Diskussion om elsparkcyklar

Tuff elsparkcykelsituation i Stockholm som &r den europeiska staden som har flest
elsparkcyklar (23 000), 6kat engagemang fran politiskt hall i frigan. Den avgift som tas
ut per elsparkeykel i Malmo (markupplételsetaxa) har visat sig inte ha ndgon effekt. I
Goteborg har man i sommar foljt upp kvalitén pé de 6verenskommelser som gjorts med
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operatorerna. Det visade sig att de inte holls. Inga nyheter kring vad som hénder efter
rapporten kopplat till Transportstyrelsens regeringsuppdrag, fragan utreds fortfarande.

Forslag att pé nésta mote fa hora om hur trafiksikerhetsplanen mottagits.

Se bilaga 3 Stockholms nya trafiksckerhetsplan

Ovriga fragor

Transportstyrelsen lyfter dklagarmyndigheternas foreskrifter om ordningsbot for vissa
brott som varit ute pd remiss som information. Héjda boter for olika foreteelser foreslis
for tunga fordon med 3,5 ton som grians. Transportstyrelsen har i sitt remissvar uttryckt
fundersamhet kring gransen pa 3,5 ton och om den kommer ge de effekter man &r ute
efter. Vilka traffar forslaget? Kommer detta leda till 6verlastade l4tta lastbilar? Polisen
vill ha en tydlig grans som ar litt och begriplig for allmanheten, och tycker darfor att 3,5
ton ar bra.

Tidplan for nya indikatorer. Trafikverket jobbar med indikatorerna och malet ar att de
ska bli klara sen host.

Kommunikationsaktiviteten Zhero. Trafikverket har ett regeringsuppdrag om
informations- och kunskapshéjande insatser for 6kad trafiksdkerhet i vagtrafiken,
kommunikationsinsatsen Zhero ar en del i det. Sa har langt har den bl.a bestatt av nagra
filmer och en debattartikel. Fokus sa har langt har varit att kommunicera med enskilda
individer kring hastighetsefterlevnad. Ett annat grepp ar att né enskilda individer genom
att hitta arbetsgivare (storre) som ansvarar for att transporter och resor sker héallbart.
Eftersom det 4r en norm som ska dndras sa finns det en storre potential att paverka
foretags ledningsarbete kring héllbara/sdkra resor dn att den enskilde ska lyckas vara
normbrytaren. Uppdraget handlar i slutdndan om att forbattra regelefterlevnaden och da
behover man fundera pa vad som ar mest effektivt och taktiskt. Nagra reflektioner kring
detta;

- Saknar det kommunala perspektivet.

- Det behover hinda mer kring hur vi lyfter vara insatser/varandra. Vi skulle vilja
se en ansats att anvinda varandras plattformar mer.

- Filmerna ar bra, webben likasa.

- Uppdraget ar riktat till enskilda trafikanter, men det vore bra att bredda mot t.ex
foretag ocksa.

- Magnus: har vi ndgon kinsla gillande respons pé artikeln fére sommaren? Hur
manga har kikat pa filmerna?

- Maria: det ir inte jattemanga som &r inne pa websidan men jag vet inte
spridningen pa artikeln. Sddan méatning finns tillganglig.

- Viborde jobba mer med upphandling som ett verktyg for att paverka.

Upphandling som verktyg foranledde en friga om vad som hénder inom initiativet
Haéllbara hastigheter. Trafikverket har tagit en fram en fardplan som innebar att krav
pa redovisning av hastighetsefterlevnad i entreprenadupphandlingar kommer inféras
fran och med 2023. Redan i host kommer pilotprojekt startas igdng dar kraven testas
och f6ljs upp. Det har innebér ett stort kliv framat och 6vriga transportkopare i
dialogen ska presentera sina fairdplaner inom kort. Trafikverket har som ambition att
dra igdng en dialog kring hallbara hastigheter med offentliga aktérer men det ar i
nuléget inte klart nir detta kommer att ske.
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Laget runt

Niclas Nilsson, Transportstyrelsen. Transportstyrelsen har inlett ett foreskriftsarbete
med koppling till ny lag och forordning for STRADA-arbetet som kommer komma pa
remiss. Inget nytt om mopedbilar/A-traktorer, Transportstyrelsen forsoker fa fram
resurser for att se 6ver utbildningen for AM-korkort. Foreskriftsarbete kring studentflak
pagar. Arbete med ny konvention som ska behandla sjalvkorande fordon pagar
tillsammans med departementet.

Marie Frostvinge, Umed kommun. Ar i uppstarten av &rlig uppfoljningsrapport. Umea
har ett trafiksdkerhetsprogram som gillde till 2020 och funderar pa att ta fram en ny,
men tvekar dels pga Strada och pandemin. Umea kommer inleda ett geofencingprojekt
inom ett begriansat omrade tillsammans med SAFER.

Maria Lonegard, Polisen. Jobbar vildigt fokuserat med alla trafiksdkerhetsomraden. Stor
diskussion inom polisen nu kopplat till ménga allvarliga incidenter med A-traktorer runt
om ilandet. Nigra olika problem som finns dr svarighet att kontrollera fordonstyp, latt
att manipulera, barn som kor. Polisen kommer ha en alkoholvecka runt lucia.

Marie Nordén, NTF. Haller pa att sammanstélla Rapport om moped och
cykelhjilmsanvindning. Okning 1% pa totalen, frin 50 till 51%. det gar i ritt riktning,
dock ses vildigt stora regionala skillnader. Exempelvis ligger Stockholm hogt och
Kronoberg lagt. Arbetar vidare med Nollvisionsutbildningen for fortroendevalda i
kommunerna. Skyltfondensprojekt kring offentliga upphandlingar — vilka
trafiksakerhetskrav finns och hur ser uppféljningen ut? Min skolvig — tavling dar elever
kartlagger sin skolvdg har just startat. NTF kimpar for att fa tdvlingen ddar man kan vinna
1otks till klassen, kind. Har ett bekymmer att fa tillgang till Strada, vilket innebar att
kunskapsunderlag saknas och att NTF inte kan bidra som dom kunde tidigare. Nu
hinvisas vi till Trafikverket for data. Lagstiftningen behover provas.

Magnus Granstrom, SAFER. Fortsitter med uppf6ljning efter FN-konferensen, samlar
aktorer i olika ssmmanhang for att hitta hur vi far ut reckommendationerna och hur
kopplingen till mot folkhidlsomalet kan stirkas. Bl.a. var detta en del av ett
initiativseminarie som Chalmers arrangerade 21 sept. Jobbar med paverkan av
kommande EU-program, ny roadmap ska vara klar i slutet av okt/borjan av nov. Tier och
VOI har tillkommit som nya partners hos SAFER under 2021, vi har ocksd Hovding som
ganska ny partner.

Stefan Jonsson, Trafikverket. FOI-projekt: Tva studier (VTI, Orebro universitet) i
uppstart med bredare anslag kring hallbarhet. Vi tittar pa FIA-index utifran de nio
rekommendationerna och ska f6lja nagra egna viardekedjor och se vad som doljer sig dar
och vad man kan jobba med kopplat till trafiksdkerhet. Gédllande Resultatkonferensen sa
ir inriktningen att den ska vara efter att den officiella statistiken #r klar. Overviganden
sker kring var fokus ska ligga géllande innehall pa konferensen.

Johan Lindberg, Trafikverket.. Johan har klivit in som ordinarie chef pa enhet
Trafiksdkerhet viag samverkan och en ny medarbetare ar pa vdg in som i nuléget jobbar
pa region Ostergotland, tidigare Linkopings kommun. I host genomfors
uppféljningsmoten for inriktningar siker gangtrafik och sidker cykling. Nasta ar startas
ett arbete upp med ny inriktning fér siaker MC.33 aktorer dr med i nya aktionsplanen,
aterkoppling till varje aktor pa inskickade utkast till ambitioner kommer under
september.
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Catarina Nilsson, Stockholms stad. Stort arbete med hastighetsplanen, pagar ett antal ar
till. Geofencingprojekt Hornsgatan/Torkel Knutssonsgatan rullar sept/okt med fem
lastbilar som ar geofencade till 30km/h. Sensorer mater gangflodet pd ena sidan gatan,
nar det nr en viss niva sianks hastigheten till 20 km/h. Det fokus som under lang tid
varit pa sopsaltning pé cykelvagar utokas nu till gdngytor. Vill presentera resultat for tva
projekt pa nista mote; Diagonala 6vergangsstéllen och SafeLight.

Suzanne Andersson, Goteborgs stad. Ligger strax efter Stockholm stad med att ta fram en
trafiksdkerhetsplan. Arbete pagar under hosten med att ta fram ledningssystem for
trafiksdakerhet. Pagdende projekt; smarta urbana trafikzoner/ byggutfarter/cyklister,
trafiksdkerhetsavtryck (Sweco, har utbyte med Afry/FIA). Ett projekt ska dras igdng med
Trivector, om hur vi tar oss an trafiksdkerhet som en del i hallbarheten. Riktlinjer for
hastighet pagar. Konferens i borjan av december inom POLIS network.

Anders Kullgren, Folksam. Folksam var med pé Tyl6sand och presenterade
hastighetsmétningen (det ar fortfarande mycket 6vertradelser) och vilken inverkan stora
investeringar/obligationer som riktas till trafiksdkerhetsdtgiarder kan ha. Arbete pagér pa
Viarldsbanken med en obligation som ska kunna anvindas inom trafiksikerhet, kopplat
till medel/laginkomstlander. Folksam har publicerat test av cykellampor, kikar vidare pa
analys av sdkerhetssystem, och gor uppf6ljning pa hur sdker ar bilen som ska presenteras
pa nista GNS.

Maria Krafft, Trafikverket. Hallbara hastigheter gar in i skarpt l4ige med skirpta krav fran
Trafikverket och andra stora transportkopare som ar med. Detta ger konkret innehéll till
trafiksdkerhetsavtryck och vi hoppas att vi gemensamt kan hjalpas at att i detta att
spridas. Kul att geofencingprojekten ar igdng och med test kopplat till en yta (Umea) och
inte specifika fordon. Vi behover testa oss fram. Imponerande att hora om allt som ar pa

gang!

Motets avslutande
Maria Krafft avslutade motet.

Nasta mote ar den 8 december 2021, Skype. Sen dr planen att forsta motet 2022 ar
fysiskt. Ev hybridvariant.
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