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Trafikverkets remissyttrande géallande ”Europeiska
kommissionens forslag till andringar av direktivet om
kombinerade transporter (92/106) inom ramen for
mobilitetspaketet”.

Sammanfattning

Trafikverket ser det som nédvéndigt att 6ka andelen av transporterna som sker pa jarnvig,
sjéfart och inre vattenvigar for att nd klimatmal, bidra till forbittrad luftkvalitet, minska
trafikolyckor och minska tringseln.

Ambitionen dr god i forslaget och att optimera kapacitet och minska omlastningskostnader i
noderna, sd som i hamnar och kombiterminaler, behtvs sannolikt i framtiden for att
overflyttning frin rena végtransporter till kombinerade transporter ska ske. Att méjliggora
statlig medfinansiering 4r en vég att g, men det medfor 6kade kostnader for staten. Hur stora
dr idag inte majligt att sédga.

De foreslagna foréndringarna i direktivet, frimst artikel 6 punkt 4, speglar inte den avreglering
som skett i Sverige. Kombiterminaler drivs pd kommersiella grunder och statlig medfinansiering
av investeringar i dessa medfor stor risk till snedvriden konkurrens.

Det behdver utredas vilka villkor som ska gélla for statlig medfinansiering samt ett utpekande av
centrala kombiterminaler. Om det konstateras en geografisk brist i tithet eller
kapacitetsutbyggnad av befintliga kombiterminaler enligt forslaget, behover frigan om
dgandeskap redas ut. Hela artikel 6 med de nya punkterna 4-8 kriver langtgdende mandat for
den myndighet som fir ansvaret, men dven kompetens och forstielse for marknadskrafter och
kommersiella avgoranden.

Trafikverket ser &ven problem med inrapporteringen och insamlandet av data. Fér att avgbra
vilka transporter som réknas som en kombinerad transport i direktivet, méste data om hela
transporten frin startpunkt till slutpunkt inklusive vilka transportslag som nyttjats under
transporten finnas tillgéingliga. Sddan mikrodata finns inte sammanstilld hos ndgon myndighet
i Sverige idag, varfor ett inférande av direktivet kommer att medfora att branschen far ett
ytterligare krav att leverera underlag samt att myndigheter fir nya uppdrag att samla in och
sammanstilla underlagen. Detta strider mot Kommissionens strivan efter att forenkla EU-
lagstiftningen och okar i stiillet den administrativa bérdan.

Gillande utpekande av rapporteringsskyldiga och samverkande myndigheter, s har
Trafikverket inga synpunkter.

Sammantaget anser Trafikverket att férslaget har stora brister och behver fortydligas innan det
ens dr mojligt att konsekvensbeskriva. Nationell ridighet bér gilla och delegerad akt bor

undvikas.
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Trafikverkets yttrande pa skiil

Trafikverket anser att texten som rér skil (13) ...”Medlemsstaterna bér ... sikerstilla att fler
omlastningsterminaler f6r kombinerade transporter och mer omlastningskapacitet byggs eller
tillgéingliggors for transportforetag....Det bér i genomsnitt finnas minst en limplig
omlastningsterminal f6r kombinerad transport hogst 150 km frén varje avsiandnings-
/mottagningsplats i unionen”, bor kompletteras.

Forslag: Lagg till meningen "Detta gdller inte de Jfall dér investeringar inte kan motiveras, till
exempel beroende pé utspridda geografiska lokaliseringar av avsdndnings-
/mottagningsplatser i randomréden eller beroende pd avstdndet till ndrmaste icke-
vaginfrastruktur’.

Trafikverkets synpunkter per artikel

Artikel 1 Tillimpningsomrade och definitioner

Artikel 1 definierar och avgrinsar de kombinerade transporter som berors av direktivet till att
vara ” befordran av gods med en transport, bestéende av en inledande eller avslutande
vdgetapp av transportstrickan, eller bada, samt en icke-végetapp av transportstrdckan pd
vilken befordran sker med Jdrnvdgstransport, transport pd inre vattenvdgar eller
sjotransport”. Likas infor direktivet avstdndsgrinser for viigtransportdelen for att transporten
ska rdknas som en kombinerad transport.

Sammantaget medfor detta att for att avgora vilka transporter som riknas som en kombinerad
transport i direktivet, s méste data om hela transporten fran startpunkt till slutpunkt inklusive
vilka transportslag som nyttjats under transporten finnas tillgingliga. Sdan mikrodata finns
inte sammanstilld hos ndgon myndighet i Sverige idag, varfor ett inférande av direktivet
kommer att medfora branschen fir ett ytterligare krav att leverera underlag samt att
myndigheter fir nya uppdrag att samla in och sammanstilla underlagen.

Eftersom insamlad data ska bilda underlag for beslut om stodinsatser samt uppfoljning av dessa
insatsers effekter, krivs en hég kvalité p4 underlagen. De méste ge en rattvisande bild av
utvecklingen for att motsvara direktivets krav. De mdjligheter som finns for att samla in
mikrodata 4r i huvudsak tvi. Genom en anpassad surveyundersékning liknande dagens
varuflédesundersokning eller genom en totalundersdkning frin transportféretagen. Bida
alternativen har sina for och nackdelar.

En surveyunderséknings resultat tas fram genom skattningar som ger en osikerhet i resultaten.
Risken finns att osikerhetstalen gor att det kan vara svart att avgora om fordndringar i
resultaten &r signifikanta, det vill séga terspeglar den verkliga utvecklingen, vilket kan paverka
méjligheterna att rapportera effekterna av direktivet och genomférda stodatgérder enligt artikel
5 punkt 3.

En totalundersckning ger ett betydligt sikrare resultat men kriiver att uppgiftslimnarna for
register Gver sina transporter som mdjliggdr att ta fram uppgifterna enligt ett specificerat format
for levereras till ansvarig myndighet. En totalundersokning kan darfor medféra Skade kostnader
1de fall féretagen inte redan har anviindbara register.

Dessa alternativ méste studeras nirmare i en cost-benefit analys innan en metod slutgiltigt

valjs.
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Oavsett sd kommer direktivets inforande att 5ka uppgiftslimnarbérdan for de transportforetag
som genomfér kombinerade transporter samt arbetsinsatsen for de myndigheter som fir i
uppgift att sammanstilla och analysera statistiken. Det &r dirfor viktigt att en insamling av
uppgifter enligt direktivet i m&jligaste man samordnas med annan statistikinsamling s att
jarnviigsforetagen inte tvingas att rapportera likartade uppgifter till tv4 eller flera instanser.

Data pd den detaljeringsnivd som efterfrigas kommer sannolikt att betraktas som
affdrshemligheter av transportféretagen varfor den myndighet som fir ansvaret att
sammanstélla underlagen maste ha méjlighet att beldgga mikrodata med sekretess.

Statistiksekretessen enl. OSL (2009:400) 24 kap. 8 § kan vara tillamplig, risk finns dock att man
for vissa terminaler riskerar att r&ja enskilds verksamhet vilket medfGr att dessa uppgifter inte
fér offentliggdras. Grunddata som samlas in med hjélp av statistiklagen far heller inte anvindas
som underlag for beslut vilket medfor att en analyserande verksamhet endast kan anvinda det
offentliga data som publiceras som underlag till sina analyser. Grunddata ir, enligt lagen, inte
tillgdngliga f6r analysindamal.

Annan tillimpbar sekretess &r till exempel Offentlighet och sekretesslag (2009:400) 30 kap. 23
§ samt Offentlighets- och sekretessforordning (2009:641) punkt 117 som ger majlighet for
Trafikverket att sekretessbeliigga mikrodata, om den riskerar att roja enskilds verksamhet, men
som medger att insamlad data ind& kan anvindas for analyser. Regeringen kan utfirda
foreskrifter som méjliggr dven for andra myndigheter att sekretessbelfigga data med enligt
samma lag.

Erfarenheten visar att det finns en troghet i att samla in uppgifter som transportféretagen
betraktar som affirshemligheter varfor man inte kan rikna med att en insamling pa frivillig
basis skulle fungera enligt kraven. Insamlande myndighet maste dirfor fa de juridiska verktyg
som krévs for att samla i mikrodata men ocksi utdela sanktioner vid utebliven dataleverans. Till
exempel s3 har Trafikverket enligt J drnvigslag (2004:519) 8 kap. 3b § samt J arnvigsforordning
(2004:526) 6 Kap. 8a § ritt att utfirda forskrifter for att samla i de uppgifter som behovs for
forvaltningen och utvecklingen av det statliga jarnvigsnitet. Det finns dock ingen
sanktionsméjlighet kopplad till denna ritt.

Artikel 1 punkt 3: I Sverige har det under en tid satsats relativt mycket pd utbyggnad av
kombiterminaler. Det #r kanske dirfor inte hur titt dessa ligger som 4r det storsta hindret i
Sverige. Kravet pa hur tiitt terminalerna ska ligga kan trots detta &nd4 vara ett problem for
Sverige om man ser till skrivningarna i forslaget. Att ha terminaler som inte ligger langre bort 4n
150 km frdn avsindnings/mottagningsplatser 6ver hela Sverige kan vara svért att uppfylla. Inte
minst eftersom det i vissa delar av landet ir langre &n s4 till nirmsta jarnvig eller vattenvig,

Kravet pd 150 km eller 20 % av det totala avstindet kan vara svart att uppfylla i Sverige for
sjofartens del, i synnerhet med tanke p att det géller den sammanlagda strickan fagelvigen. Att
lasta om fran bat till annat 4n lastbil vid s§ korta transportstréickor kréaver vildigt speciella
forutsittningar. Under samma punkt betonas dock att avstdndsgrinsen for viigetappen far
overskridas for kombinerade vig- och jérnvéigstransporter om detta godkints av
medlemsstaten. Samma méjlighet bér gélla iven for sjofarten, i annat fall &r risken att
upptagningsomradet begrinsas visentligt. Fér svenskt vidkommande kan det ge negativa
konsekvenser for bl.a. sjfarten pi Milaren och Vinern.

Artikel 1 punkt 4: Den foreslagna utvidgningen av begreppet kombinerade transporter
omfattar dven nationella transporter, vilket b&r vara positivt fér Sverige med linga
transportavstdnd. Dock 4r det oklart hur detta péverkar cabotagereglerna for inlandssj6fart
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vilka endast dr tillitna p& "temporir basis” och det saknas en tydlig definition p4 vad det faktiskt
innebir (inhemsk trafik p4 inre vattenvigar regleras i en sérskild férordning (EEG) nr 3921/91).
Kombitransporter baserade pa sjofartsuppligg ir ofta beroende av ett linjeuppligg baserat pa
fasta, veckovisa avgingstider. Det bor sikerstillas att férordningen (EEG 3921/91)
overensstimmer med den foreslagna Andringen och i mdjligaste mén {4 klargjort vad som giller
for rederier etablerade i annat EU-land som vill utféra inrikes transporter i ett annat land.

Artikel 3 Transportdokument och krav for bevis av kombinerad transport

Nu gillande direktiv har stora brister i efterlevnad och stora svarigheter att klara
rapporteringen. I forslaget har man utgitt frin att bristande rapportering berott pa gammeldags
metoder, d.v.s. hantering av pappersdokument hos aktdrerna. Man har forbisett att g8 igenom
hur rimliga kraven till datainsamling och rapportering dr med tanke pd affirshemligheter och
idag tillgéinglig statistik och data. Det som ska rapporteras finns till stora delar inte tillgdngligt
idag. Insamling och tillgingligg6rande av data &r en mojliggdrare framover och Trafikverket ser
positivt till méjligheterna att fi bittre tillging till indata bl.a. for prognosberikningar och
godsflodesanalyser, men det aterstir mycket innan detta kan realiseras bl.a. konkurrensregler
och sekretessregler.

I artikel 3 punkt 1 formuleras kravet att “medlemsstaterna ska séikerstélla att vdgtransport
betraktas som en del av en kombinerad transport som omfattas av detta direktiv endast om
transportforetaget kan uppvisa tydliga bevis for att sédan vdgtransport utgdr en véigetapp i
en kombinerad transport, inbegripet transport av tomma lastenheter fore och efter
godstransporten”. Vilka uppgifter specificeras i punkt 2.

Kombineras detta krav med ett krav pa registerhdllning av transportforetaget si kan detta
utgora en kélla till det grunddata som #r erforderligt for att selektera fram de transporter som
omfattas av direktivet, se kommentar om totalundersékning under artikel 1.

Artikel 3 punkt 2 (f) bor kompletteras med uppgifter om de nationella och
gransoverskridande lankar i transportnitet som anvinds i kombinerade transporter for att
underldtta sammanstillning av uppgifter enligt artikel 5 punkt 1 (a). Det dr oméjligt f6r en
sammanstillande myndighet att i efterhand forséka faststilla pé vilka linkar godset
transporterats i vagtrafiken.

Artikel 3 punkt 2 (g) bér kompletteras med uppgifter om den intermodala lastenhetens viki i
ton annars gér det inte att rikna ut uppgiften om tonkilometer som efterfrgas i artikel 5 punkt

1 (b).
Artikel 5 Rapporteringsskyldigheter fér medlemsstaterna till kommissionen

I artikel 5, punkt 1 (b) efterfrigas uppgifter om transportarbete (tonkilometer”). I
kommentarerna till artikel 3 s§ har det redan konstaterats att punkt 2 (g) bér kompletteras
med uppgifter om den intermodala lastenhetens vikt i ton for att kunna rikna ut uppgiften.
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Anmérkningsvirt dr att man i direktivet efterfragar alla transportavstind figelvigen. Anviinds
den uppgiften i kombination med intermodala lastenhetens vikt far man ett matt pa
transportarbete (tonkilometer) som har annan definition 4n den som anvinds i den officiella
statistiken som publiceras av EUROSTAT.

Detta resulterar i att det kommer att finnas tva olika matt pé transportarbete av
kombitransporter som inte p4 nigot vis ar jimfdrbara. Det ena méttet, som regleras i direktivet,
berdknar transportarbete av kombitransporter genom att ta en delméngd av alla transporter
med intermodala enheter och multiplicerat med fagelviigen mellan transportens start och slut
medan det andra mattet som féljer den internationella definitionen i EUROSTAT/ECE
"Glossary for transport statistics” definierar transportarbete som vikten av samtliga
intermodala lastenheter multiplicerat med den faktiska transportstrickan. Dubbla officiella
métt pa transportarbete inom unionen biddar for forvirring och misstolkningar 6ver vilket matt
som &r det korrekta for olika andamal.

Vill man anvinda méttet tonkilometer 4r det rekommendabelt att anvinda samma
grunddefinition som i "Glossary for transport statistics” men lata urvalet vara en delméngd av
de totala transporterna. P4 s vis uppnés jimférbara tal som gar att hirleda till varandra. Ett
annat alternativ dr att anvinda ett helt annat matt som indikator pa hur transporterna
utvecklas. Eftersom uppgiften om vikt inte efterfrigas i artikel 3 punkt 2 (g) sd kanske man
kan anvéinda TEUkilometer istillet, bdda de tva variablerna nimns i artikel 3.

T artikel 5, punkt 3 (a) efterfrigas *den ekonomiska utvecklingen for kombinerade
transporter, sdrskilt mot bakgrund av utvecklingen av miljéprestanda for olika
transportslag”. Punkten &r otydligt och mycket allmént formulerad och diirmed svir att ha
kommentarer om. Diremot kan det konstateras att den ekonomiska utvecklingen av specifikt
kombitransporter ér ett nytt statistikfilt som kommer att kriva en ny typ av inrapportering och
sammanstallning som &ven det resulterar i en 6kad uppgiftslimnarbérda for transportforetagen.

L artikel 5, punkt 3 (c) efterfrigas "Effektiviteten och dndamdlsenligheten hos de
stéddtgdrder som foreskrivs i artikel 6.” 1 detta lige ir det oklart vilka stodatgirder det handlar
om.

Hindret for 6kad andel kombinerade transporter ir till stérsta del kostnad och tid for
omlastningen. Atgirder och styrmedel bér darfor inriktas pd just omlastningen. Samtidigt 4r det
viktigt att transporter som gér med jirnvig eller sjéfart hela véigen inte missgynnas. For Svensk
del kan det finnas ytterligare méjligheter att premiera kombinerade transporter. Ett exempel
skulle kunna vara att tillata lingre lastbilar, med dubbla semitrailer, som en del av en
kombinerad transport. Sddana forsék har redan gjorts i transporter mellan Géteborg och Skara.
Sista delen av transporten till Skara har d& gitt med ldngre lastbil (31 meter) eftersom Skara
saknar tagforbindelse.

(Faststalld av Trafikverket)
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Artikel 6 Villkor f6r ekonomiskt sté6d

Férdndringarna i artikel 6 far stora konsekvenser for Trafikverket, eller fér annan myndighet
som fir uppdraget, beroende pé hur hart skriven den ir. Tyvirr refererar artikel 6 till punkt o,
som inte finns med i forslaget eller i det nu géllande direktivet, varpd vi har fatt gbra antaganden
att man refererar till punkt 8. Trafikverket har hitintills inte finansierat atgirder till
kombiterminaler, varken inom terminalomradet eller anslutande infrastruktur.
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Olika typer av godsterminaler, oavsett involverade trafikslag, finansierar i regel sin egen
verksamhet pa foretagsekonomiska grunder, utan statligt ekonomiskt bidrag.

Att 6ppna upp for detta innebér bide 6kade kostnader, dndring i reglerna for statlig
medfinansiering, strategi och beslut for vilka centrala kombiterminaler som kan fa finansiering
samt villkor for detta. Det finns stor risk att detta kan ge en snedvriden konkurrens da
kombiterminaler dr en konkurrensutsatt verksamhet.

En viktig férutséttning for att 4stadkomma overflyttningar av gods ir ett ssmmanbundet
transportsystem med utpekat nét f6r godstransporter men #ven fungerande noder for
omlastning,. Trafikverket har framfor allt prioriterat att peka ut ett strategiskt niit (strak), bade
pé vég och jarnvig, och dér vidtagit eller planerat for 6kad kapacitet, robusthet, punktlighet mm
for godstransporter. Nar det giller satsningar p& noder, exempelvis hamnar, terminaler,
kombiterminaler si har det gjorts ett antal forsok att peka ut strategiska och centrala sidana,
men realiseringen av dessa har sedan stannat av bl.a. p& grund av dgarforhdllanden men dven en
uttalad stindpunkt att Trafikverket inte investerar i terminaler eller i anslutningar till dessa.

”/...For kombiterminaler med annan infrastrukturforvaltare én Trafikverket som ansluter il
statens jdrnvdgsndt ska anslutningen ingd i det Jérnvdgsndt som tillhér staten. Det dr
Trafikverket som med hénsyn till trafikscikerhet och kapacitet pé det jarnvdgsndit dér
Trafikverket dr infrastrukturférvaltare, godkénner en kombiterminals anslutning. Den
anslutande aktdren ska finansiera investeringen av anslutningen till statens jirnvdgsndit
medan Trafikverket ansvarar fér drift och underhdll av den samma. Detta gdller dven for néir
andra anldggningar for tjéinster ska ansluta till statens Jarnvdgsndt, t.ex. depéer for
Jordonsunderhdll..../” (Anliggning for tjinster inom jarnvigsomrédet, Trafikverket 2017:096)

For kombiterminaler med anslutning till jarnvigssystemet giller dessutom “Trafikverkets
stdndpunkter for jarnvdgslinjer, bytespunkter, godsterminaler och depder”, TRV 2011/33294.
Stindpunkterna utgér en plattform fér ansvarsférdelning mellan olika aktSrer (privata,
kommunala och statliga). Enligt stindpunkterna ska Trafikverket “ha Sfull rédighet ver
huvudsystemet och dess anslutningar till sidosystemet, marknaden ska ansvara for
sidosystemet. Med huvudsystem avses den del av Jarnvdgsndtet som dr nédvdndigt for att
sdkerstdlla ett effektivt trafikflode i jarnvdgssystemet dvs. de anldggningar och funktioner
som behdvs for tdgfird och tdgbildning samt for resenérers pdé- och avstigning. I
huvudsystemet ingér dven spér for Jordonsuppstdllning i anslutning till tdgféird och
tagbildning. Med sidosystem avses den del av Jdrnvdgssystemet som omfattar anliggningar
och funktioner for lastning och lossning, fordonsunderhéll och- service, resendirsservice
utanfor plattformarna samt langtidsuppstdllning av jirnvégsfordon”.

Hur ménga terminaler handlar det om? I Sverige Jinns det ett drygt 100-tal mindre eller stérre
hamnar. Fem av dem har pekats ut som stomhamnar pé TEN-T-ndtet och 16 hamnar hanterar
gods pd jérnvdg. Antalet kombiterminaler véixer och uppgick under 2015 till drygt 30, de
flesta lokaliserade i sédra Sverige. Utdver detta JSinns hamnar utan jarnvégsanslutningar men
i regel med vdganslutningar, en stor méngd renodlade lastbilsterminaler samt ett mindre
antal flygfraktterminaler som dr intermodala”. ( Trafas rapport 2016:7,Godstransporter i
Sverige- en nultigesanalys)

Artikel 6, punkt 4 "Om det dr nédvéindigt for att uppnd det syfte som avses i punkt 9 ska
medlemsstaterna vidta de dtgdrder som dr nédvdndiga for att stédja investeringar i
omlastningsterminaler med avseende pd...”

Négon punkt 9 gér inte att aterfinna (?). Artikel 6 innehgller i den foreslagna versionen 8
punkter och i den nu gillande versionen 3 punkter. Antagande har ddrmed gjorts att punkt 8
asyftas, ” Medlemsstaterna ska sikerstdlla att stodatgcéirder for kombinerade transporter
syftar till att minska godstransporterna pa vdg och ska uppmuntra anvdndningen av andra
transportslag sdsom jérnvdg, inre vattenvéiigar och sjétransport, och dérigenom minska
luftféroreningarna, vaxthusgasutsldppen, trafikolyckorna, bullret och trdngseln.”.
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Artikel 6, punkt 4, ir oklar hur hard den ir. Sjélva artikeln handlar om hur man ska prioritera
om man ger stod for att uppné det som stér angivet i punkt 8 (antagande att man hiinvisar till
punkt 8), samtidigt som det blir obligatoriska stédétgdrder om man konstaterar punkt 8.
Formuleringarna i punkt 8 4r dock s& otydliga och allmingiltiga att det 4r svirt att se nir det
inte giller. Har vore det bra om det fanns en frihetsgrad fér medlemslinderna att reglera mer
exakt malsitining och villkor i nationell lagstiftning for nir statlig medfinansiering kan ske.

Artikel 6, punkt 4 (a) "uppférande och, vid behov, utbyggnad av sédana
omlastningsterminaler for kombinerad transport,” ppnar upp fér méjligheter till statligt stod.
Det vicker dock frigan om vem som ska figa dessa kombiterminaler (staten, kommuner eller
privata aktSrer) om det konstateras en brist i terminaltithet och nybyggnation kriivs? Likasi #r
det dr det svirt att idag identifiera villkoren for statlig finansiering av utbyggnad av befintlig
kombiterminal vid konstaterande av kapacitetsbrist, (punkt b). Hir miste Trafikverket, eller
annan myndighet, skapa en administration som hanterar detta samt att reglerna for statlig
medfinansiering dndras.

Artikel 6, punkt 4 (b)” 6kning av den operativa effektiviteten i befintliga terminaler.

Medlemsstaterna ska samordna med angrdnsande medlemsstater och med kommissionen och
sdkerstdlla att, ndr sGdana étgérder genomfors, prioritet ges Gt att scikerstiilla en balanserad
och tillrdcklig geografisk spridning av lampliga anldggningar i unionen, och séirskilt i det
transeuropeiska transportndtets stomnéit och dvergripande ndt, sé att ingen avséndnings-
/mottagningsplats i unionen kommer att vara beldgen lingre én 150 km frén en sédan
terminal.”

Forslag: Ligg till "om detta dr mojligt med hénsyn till avsténdet till den néirmaste icke-
vdginfrastrukturen”.

Skélen till forslaget ar att avstinden till nirmsta icke-vigTENnit 4r storre dn 150 km pA flera
omréden i Sverige samt att andra omraden, i och for sig nira eller p4 TEN-T-nétet, inte har
tillréckligt mycket transporter for att utgora underlag for en terminal.

Den innehaller dven villkoren for samordning mellan medlemsstater och kommissionen for att
forhindra eventuella éverlappande investeringar i omlastningsinfrastrukturen, négot som skulle
kunna leda till alltfor hég terminalkapacitet, sarskilt i TEN-T-korridorerna.

Trafikverket ser inga problem med samordning pa statlig niva. Kravet p hur titt terminalerna
ska ligga kan vara ett problem for Sverige om man ser till skrivningarna i férslaget. Att ha
terminaler som inte ligger léingre bort &n 150 km frin avsindnings/mottagningsplatser éver
hela Sverige kan vara svért att uppfylla. Inte minst eftersom det i vissa delar avlandet 4r lingre
dn s8 till nirmsta jarnvig eller vattenviig. Likas ar det 4r det svart att idag identifiera villkoren
for statlig finansiering av utbyggnad av befintlig kombiterminal vid konstaterande av
kapacitetsbrist. Hir méste Trafikverket, eller annan myndighet, skapa en administration som
hanterar detta samt att reglerna for statlig medfinansiering dndras.

Artikel 6, punkt 4 (b) behandlar iven den operativa effektiviteten i terminalerna, vilket kan
innebdra lyftanordningar, datasystem, logistiksystem m.m.

Trafikverket har aldrig finansierat dessa §tgirder tidigare och marknadsmissigt ar det svért att
se hur villkoren for finansiering ska se ut. Statlig medfinansiering for operativa effektiviteten
medfér betydande kostnader for staten.
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Artikel 6, punkt 5 foreslas att ” Medlemsstaterna Jar vidta ytterligare Gtgérder for att forbdtira
konkurrenskraften hos kombinerade transporter...”

Det ar i dagsléiget svart att se hur detta ska g4 till, olika skattelittnader eller bidragsformer for
kombitransporter. Det stiller i sig htga krav pé kontroller och rapportering som foreslis i Artikel 3.

Artikel 6, punkt 7, "Medlemsstaterna ska bedéma effekten av sddana stoddatgdrder och
utvdrdera sina behov minst vart fidrde &r och vid behov anpassa dtgdrderna”

Det ar viktigt att std till effektiviseringarna kommer transportképarna till godo i forma av en
mer attraktiv prissitining och/eller hégre service. I annat fall riskerar nyttan med de
genomforda dtgirderna att utebli, Atminstone nir det géller att stimulera till ett “modal shift”.

Artikel 9a Berérda myndigheter och insyn

Trafikverket har inga synpunkter p& innehallet i artikeln.

Artikel 10a Delegerad akt

Trafikverket anser att en delegerad akt bor undvikas och att nationell radighet bor gilla for vilka
atgirder som ska tas i syfte att na direktivet.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektdr Lena Erixon. Foredragande har varit
utredningsledare Anna Knutsson. Samrad har skett med centrala funktionerna Strategisk
utveckling och Juridik och Planprévning samt verksamhetsomrade Planering. I den slutliga
handlaggningen har planeringsdirektér Stefan Engdahl deltagit.

s, T
Lena Erixon
Generaldirektor
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