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« Attlara ut...
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Bakgrund

Nuvarande bromsprocenttabeller togs fram pa 1990-talet av Statens jarnvagar. De an-
passades till de forhallanden som da gallde. Systemet har inte forvaltats sedan Statens
jarnvagars bolagisering vid arsskiftet 2000/2001.

Tagoperatorerna/Tagforetagen har "tryckt pa” for att mojliggora langre, tyngre, och snabbare
godstag.

Regeringen gav 2015 Trafikverket i uppdrag att undersoka mdjligheterna att uppfylla 6nske-
malen. Trafikverket bildade LTS-projektet. Bromsprocenttabellerna utgjorde ett hinder, upp-
tackte man.

Ett delprojekt for revidering av bromsprocenttabeller har &gnat sig at att

— skapa nya tabeller som gynnar langre och tyngre godstag (men som inte missgynnar
resandetag)

— gobra behovliga forandringar av de 6vriga tabellerna

— skapa kunskap om och en hemvist for systemet och goéra det transparent infor framtiden.

Bromsprocenttabeller behdvs aven for ERTMS (i system E2).
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Sammanfattning: Vad ska ske 2025-06-017

Nya och andrade bromsprocenttabeller.

TDOK 2024:0179 Anvandning av bromsprocenttabeller m.m. borjar galla.
— Tas med i JNB som styrande dokument for jarnvagsforetagen.
— Innehaller manga hittills oskrivna regler”.

Bromsprocenttabellerna som sadana flyttar fran (underlaget till) linjeboken del B
till nya TDOK 2024:0179. Bromsprocenttabellerna far andrad redigering.

Vissa forandringar i hittillsvarande "stracktabeller” i linjeboken del B, som kallas
forteckning Tillaten bromsprocenttabell. (De blir tills vidare kvar i linjeboken del B.)

Oversattningstabellerna bromsprocent->retardation (oforandrad) och taglangd->till-
sattningstid (andrad) flyttar fran TDOK 2014:0770 ATC, Anvisningar for ATC ombord-
system till nya TDOK 2024:0179.

Internt vid Trafikverket (och andra infrastrukturforvaltare som antar systemet) borjar
TDOK 2024:0176 Faststallande av bromsprocenttabell for viss stracka att galla.
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Nulaget — en paminnelse
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Vad som galler for (ATC-)férsignalering pa banan

Bromsprocenttabellerna hanger samman med den typ av férsignalering (inkl. forbeskedsavstand for
ATC-forsignalering) som finns pa en viss stracka.

Trafikverket har forsignalering enligt flera olika avstandsnormer.

Normaltabellen "langt” forbeskedsavstand
Minimitabellen "kort” forbeskedsavstand
VSB-normen ATC-forsignalering med "trappsignalering” fran hastigheter éver 130 km/h,

"kort” ATC-forsignalering om tagsattets sth &ar upp till 130 km/h
Aldre forsignaleringsnorm  "alltfor kort” forbeskedsavstand (kortare an Minimitabellens avstand)

d:o omrade utan ATC

For Normaltabellens och Minimitabellens avstandstabeller med minsta forbeskedsavstand har
Trafikverket tillhGrande retardationstabeller, med den retardation som kravs vid olika hastigheter och
tillsattningstider for att uppstallda mal om ATC-férvarning m.m. ska fungera.
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Normaltabellens minsta forbeskedsavstand

De minsta forbeskedsavstanden enligt Normaltabellen dimensionerades sa att ...

13 s "normal overvakning” over 80 km/h

8s "normal overvakning” over 40, upp till 80 km/h
ingen (0 s) "normal overvakning” upp till 40 km/h
ingen (0 s) "mjuk overvakning”

Var anvands forbeskedsavstand som ar enligt Normaltabellen eller langre?

Forbeskedsavstand minst enligt Normaltabellen anvands i princip vid nybyggnad och storre
ombyggnader, dock inte alltid vid tagvagar till avvikande huvudspar.

Normaltabellens minsta forbeskedsavstand kravs dar dimensionerande sth ar éver 140 km/h.
(Undantag: om VSB-normen anvands, se langre ner.)

November 2024
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Minimitabellens minsta forbeskedsavstand

« Dimensionerades sa att ATC-systemet teoretiskt skulle kunna stoppa taget foére en stoppsignal.
(Kraver dock att taget framfors med hogre hastighet an frislappningshastigheten.)

 Ingen (0s) ATC-forvarning garanterades.

« Men: Viss ATC-forvarning upptrader anda, exempelvis

— om taget har hogre inmatad bromsférmaga an vad som kravdes for den tillatna hastigheten,
eller

— om taget for tillfallet framférs med en lagre hastighet &n dimensionerande sth.

« Var (ar) inte dimensionerade for anvandning av "mjuk overvakning”.

Var kan minsta forbeskedsavstand enligt Minimitabellen forekomma?

* | princip dverallt dar dimensionerande sth ar upp till 140 km/h.
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VSB-normen

Varfor?

« Rest av ATC-projektering for sth pa banan éver 130 km/h, fore 1993 ars uppgradering till ’ATC2’.
Innebéar pa banan:

« "Trappsignalering” ned till nivan 130 km/h fran hogre hastigheter.

Innebar for fOraren:

Tag som framfors med tagsattets
sth inmatad med ...,

over 130 km/h hastigheten "nedtrappad” i ett (ibland i flera) steg till en punkt dar
130 km/h tillats, varifran Minimitabellens princip anvands.
upp till 130 km/h ATC-forvarning endast enligt Minimitabellens princip, d.v.s.

innebéarande att ingen (0 s) forvarning garanteras.
Var?
- Padelar av Vastra stambanan (Alvsjo—Flemingsberg, Jarna—Partille).

Nybyggs inte langre, men torde finnas kvar under lang tid framover.
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Aldre forsignaleringsnorm, inom ATC-omrade

Varfor?

« | ATC:s barndom fanns inga faststallda minsta forbeskedsavstand. ATC-forsignaleringen
applicerades pa befintliga signalanlaggningar.

Foljd:
« De faktiska forbeskedsavstanden kom pa vissa stallen att bli mindre an de som senare faststalldes
som Minimitabellens minsta forbeskedsavstand.

Innebar:

« Minimitabellens mal att ATC-systemet ska kunna stoppa tag fére en stoppsignal,
det ar inte fullstandigt uppfylit.

Var?

« Finns inte sammanstallt, varken utbredning eller omfattning... (Formodligen numera pa "fa stallen”.)
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Aldre forsignaleringsnorm, omrade utan ATC

Omrade utan ATC finns fortfarande, aven dar tillaten hastighet &r éver 40 km/h. Inom TTJ:s
giltighetsomrade ar det ca 196 mil huvudspar.

Sth upp till 100 km/h férekommer (i nagot fall 110 km/h).

ATC-forbeskedsavstand ar (forstas) inte aktuella — foraren kor enbart med ledning av yttre
signalering.

Forsignaler star i regel pa minst 800 m avstand (men ner till 600 m kan forekomma, dock oklart var).

| nagra fall saknas forsignalering helt, endast en orienteringstavla for huvudsignal ersatter.
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Var exakt anvander Trafikverket
de olika forbeskeds- och forsignaleringsnormerna?

Detta finns inte fullstandigt inventerat och sammanstalit.

Pa de flesta strackor féorekommer en blandning av olika normer. Exempel:

Delar av en stracka (som kan uppfattas som sammanhangande) ar projekterade med
Normaltabellens férbeskedsavstand, medan andra &r projekterade med Minimitabellens.

Pa en viss stracka anvands Normaltabellens forbeskedsavstand visserligen for linjen och for
tagvagar till normalhuvudsparet pa driftplatser, men Minimitabellens férbeskedsavstand anvands for

tagvagar till avvikande huvudspar.

Aldre forsignaleringsnorm (d.v.s. samre an Minimitabellens forbeskedsavstand) forekommer
troligen fortfarande aven inom ATC-omrade.
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Bromsprocenttabellerna A17, A10, B och C
och "erfarenhetsbaserad praxis”

1995-1996 arbetade Statens jarnvagar med att i grova drag kartlagga var de olika forsignalerings-
normerna anvandes

Kartlaggningen ledde till beslut om [ampliga brytpunkter mellan dimensionering med Normal-
tabellens resp. Minimitabellens férbeskedsavstand, vid 140 km/h, 130 km/h och 100 km/h (fér resp.
tabell A10, B och C).

Pa dessa grunder, samt pa de dittillsvarande bromskraven i @ldre bromstalstabeller for 10 resp.
17 %o lutning utformades bromsprocenttabellerna A17, A10, B och C.

Men: Att folja Banverkets retardationsvillkor for Minimitabellen fullt ut skulle ha medfort att de nya
tabellerna hade inneburit sankt hastighet for de flesta "normala” godstag. Detta kunde Statens
jarnvagar inte godta, och man beslutade — med hanvisning till "erfarenhetsbaserad praxis” —
att inte sanka hastigheterna for "normala” godstag.

Detta innebar (och innebar) att Minimitabellens "mal”, att i alla lagen kunna stoppa ett tag fore
en stoppsignal, inte ar uppfyllt — det ar i vissa fall nodvandigt att foraren sjalv tillsatter
fullboromsning innan taget nar en forsignal som visar ”vanta stopp” for att taget sékert ska
kunna stanna fore stoppsignalen.
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Bromsprocenttabell 'Citybanan’

Tabell A10, B och C ar inte dimensionerade for medlut over 25 %o.

Citybanan i Stockholm har medlut over 30 %e.

Byggprojektet for Citybanan lat infor banans 6ppnande 2017 ta fram en sarskild
forbeskedsavstandstabell 'Citybanan’:
— Dimensionerad for medlut upp till 35%o.
— Baserad pa Normaltabellens retardationsvillkor for hastigheter anda ned till 40 km/h.

Grundat pa detta togs en sarskild bromsprocenttabell 'Citybanan’ fram:
— Lagsta tillatna tillgangliga bromsprocent ar 80 (i stallet for 61 i de Ovriga tabellerna).

Bromsprocenttabell 'Citybanan’ blev "specialdesignad” for att passa ihop med anslutande
strackor med bromsprocenttabell B.
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Gransplats, kritisk gransplats

Olika bromsprocenttabeller anvands pa olika strackor. Alltsa ar det ofrankomligt att det uppkommer
granser mellan tabellernas tillampning.

Gransplats kallar vi de driftplatser (eller driftplatsdelar) dar foraren ska 6verga fran att tillampa en viss
bromsprocenttabell till att tilldmpa en annan.

| den “ena riktningen” innebar en gransplats att man gar

fran att tillampa en mindre restriktiv bromsprocenttabell (t.ex. tabell C)

till att tillampa en som ar mer restriktiv (t.ex. tabell B).

For vissa tag (beroende pa tillganglig bromsprocent och pé vad som i dvrigt bestammer t&gséttets sth) kan
overgang till en mer restriktiv tabell medfora att tagsattets sth sanks fran gransplatsen med avseende

pa att tillaten hastighet enligt bromsprocenttabellen sanks. For ett sadant tag anses gransplatsen vara en
kritisk gransplats.

Foraren ska tillampa den (eventuellt) lagre tagsattets sth och mata in den i tagskyddssystemet innan
taget lamnar (den kritiska) gransplatsen.

Benamningen kritisk gransplats kommer av att det inte finns nagon teknisk barriar som stoder/kontrollerar
forarens korrekta atgarder dar. En felhandling skulle kunna valla en OSPA med foljdkonsekvenser.
Jarnvagsforetaget har ansvaret for hantering av riskerna med kritisk gransplats.
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Gransplats, kritisk
gransplats (exempel)
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Striicka Bromsprocenttabell
Exempel 1. Rst H>S, 180 m, B% 134.
H-K Al10
K—N B 130 km/h H=>K enl. tab. A
160 km/h K->N enl. tab. B
N-P c 160 km/h N=>P enl. tab. C
P-S B 160 km/h P->S enl. tab. B.
Al10 C B
| 1 I | I | 1 | I 1 |
I I I I I
H K N P S

Exempel 2. Rst S>H, 180 m, B% 134.

160 km/h S=>P enl. tab. B
160 km/h P=>N enl. tab. C
160 km/h N=>K enl. tab. B
130 km/h K=>H enl. tab. A.

Exempel 3. Gt S>H, 440 m, B% 75.

80 km/h S=>P enl. tab. B
80 km/h P=>N enl. tab. C
80 km/h N=>K enl. tab. B
80 km/h K->H enl. tab. A.

November 2024
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Laget fran 1 juni 2025

November 2024



19 Ref. TDOK 2024:0179
avsn. 5, bil. 1

"Citybanan”
Al7
Al10

B
C
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De nya och andrade bromsprocent

T Nya principer.
U Nya principer.
A Mindre justeringar.
B Mindre justeringar.
C Mindre justeringar.
D Helt ny tabell.

D+ Helt ny tabell.
E Helt ny tabell

EM Helt ny tabell

Tabellerna galler for bromgrupp P/R.

Tabell EM galler aven for bromsgrupp G

November 2024

tabellerna

ATC-omrade och omrade utan ATC
(system H, M, S, R)

ETCS-omrade i system E3.

ETCS-omrade i system E2 (utom Malmbanan)

ETCS-omrade i system E2 pd Malmbanan
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20 Ref. TDOK 2024:0179 November 2024
bil. 1
Ny redigering och publicering av bromsprocenttabellerna
Exempel, bromsprocenttabell B:
. Tillsatt-
Tagl;ngd, ningstid, Tillgénglig bromsprocent
5
-100 5 60 6166  67-71 72 73-85 8699  100-118 119-121 122-124 125-134 135-143 144
101-200| 6 -60 61-66  67-71 72 73-85  86-103 104-124 125-126 127-137 138-146 147-
201-300| 7 60 6166  67-71 72 73-85  86-107 108-129 130-140 141-150 151-
301400 | 8 -60 61-68  69-72  73-74  75-87  88-109 110-129 130-132 133-143 144-153 154—
401460 | 9 60 61-69  70-72 7375 76-90 91-109 110-132 133-134 135-136 137-147  148-
461-520| 10 -60 61-71 72 73-75  76-93  94-116 117-143 144-150  151-
521-570 | 11 60 61-72  73-75  76-78  79-97 98-119  120-
571620 | 12 60 61-75  76-78 79  80-100 101-129  130-
621-670 | 13 -60 61-77  78-79  80-82  83-104 105-134  135-
671-710| 14 60 6162 63-64 6579 80-82  83-87 88109  110-
711-750 | 15 64 65 66 67-68  69-82 83-87 8890  91-
medger sth, km/tim
B - 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 190 200

« Bromsprocenttabellerna publiceras i ett for jarnvagsforetagen nytt styrande dokument, en TDOK 2024:0179
Anvandning av bromsprocenttabeller m.m.

* (De kommer inte langre att finnas i underlaget till [injeboken.)
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avsn. 5, 6.3

Vilken bromsprocenttabell anvisar Trafikverket for en viss stracka?

» De signaltekniska villkoren och vissa administrativa villkor finns i en Trafikverksintern TDOK 2024:0176,
Faststallande av bromsprocenttabell for viss stracka.

« FOr jarnvagsforetagen kommer tills vidare att anges i underlaget till linjeboken vilken bromsprocent-
tabell som Trafikverket anvisar for en viss stracka, i forteckningen Tillaten bromsprocenttabell (nytt
namn pa hittillsvarande "stracktabeller” i linjeboken del B). Exempel:

Gimonds—Sundsvall

Gimonas B
(Gimonas)—(Nacksta) E
Nacksta—Sundsvall C B

Mellansel-Ornskéldsvik
Mellansel-(Ornskéldsvik C) U
Ornskéldsvik € E

Hoting—Forsmo U




Den nya bromsprocenttabellerna &r sa
uppbyggda, att ...

@
Ref. TDOK 20524:0179 L TRAAIRENEY November 2024
avsn.

Restriktivitetsprincipen och dess majligheter

Det blir tekniskt mgjligt att anvanda en mer
restriktiv bromsprocenttabell &n den som

ar mer restriktiv an tabell ... Trafikverket anvisar for en viss stracka |
U A B C.D D+ E EM "stracktabellerna” (&ndrat namn: forteck-
A B.C.D. D+ E EM ningen Tillaten bromsprocenttabell).
B. C. D, D+, E, EM Exempel:

Om det i for strackan ... ar det tekniskt
C,D, D+ E EM "Tillaten mojligt att i stallet
D. D+. E. EM bromsprocent- tillampa tabell ...

: L tabell” anges

D+, E, EM tabell ...
E, EM D Astad —Dekoping T, U, A, BellerC
EM B Dekoping—Gelunda T, U eller A
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avsn. 5, 10.12, hil. 2

Ny bromsprocenttabell D

Malet: Det ska vara mgjligt att framfora 750 m langa godstag med “normal” bromsférmaga i
100 km/h. (Utfall: Det blir majligt att framfora sddana 750 m-tag i upp till 120 km/h.)

FOrutsattningar:

« De befintliga normerna for minsta férbeskedavstand (Normaltabellen, Minimitabellen) anvands
aven fortsattningsvis. (Det ar inte praktiskt mgjligt eller rimligt att 6ka kraven genom att vasentligt
bygga om signalanlaggningarna.)

 Det anses vara acceptabelt

— att minska den minsta utlovade ATC-forvarningstiden for foraren, fran 13 och 8 sekunder
till 4 resp. 3 sekunder dar dimensionerande sth ar upp till 120 km/h

— att avsta fran krav pa ATC-foérvarning dar dimensionerande sth ar upp till 70 km/h
(astadkoms genom att tillata Minimitabellens forbeskedsavstand upp till denna niva)

— att avsta fran mojlighet att anvanda ”mjuk overvakning” dar dimensionerande sth ar
upp till 120 km/h.

« For taglangder over 460 m blir det nédvandigt att &ndra dversattningen fran taglangd till
tillsattningstid. Tillsattningstid i steg om 1 s anvands, upp till 15 s.
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Ref. TDOK 2024:0179

& TRAFIKVERKET November 2024
avsn. 4.2.2, 5, 10.12, hil. 2

Ny bromsprocenttabell D+

Malet: Det ska vara mojligt att framfora 835 m langa godstag med “normal” bromsférmaga i 100 km/h
pa strackan Malmo gbg — Fosieby — Peberholm (d.v.s. till/fran gransen mot Danmark).
(Utfall: Det blir mojligt att framfora sadana 850 m-tag i upp till 120 km/h.)

Forutsattningar:

« Padenna stracka finns det langre faktiska forbeskedsavstand an vad Normaltabellen och
Minimitabellen kraver. Detta utnyttjas for att skapa nya normer for forbeskedsavstand, vilket mojliggor
en bromsprocenttabell med storre taglangder an 750 m.

« Samma principer som for tabell D galler
— for ATC-forvarningstid,
— for icke-anvandning av mjuk dvervakning, samt
— for andrad oversattning fran taglangd till tillsattningstid.

* FOr tabell D+ anvands tillsattningstid i steg om 1 s upp till 18 s.

« Tabell D+: "Fiktivt taglangdstillskott” om 100 m vid anvandning av ETCS-STM och faktisk taglangd
over 750 m.



var kom mer & TRAREERET Sa har ar planen i nov 2024 ovember 2024
bromsprocenttabell D och D+
att anvandas?

OBS! ANNU EJ FASTSTALLD

Forsta implementering vid ibruktagning 1 juni 2025:

Tabell D

« Skymossen — Skénninge;  Lindekullen — Nassjo C — Alvesta — Hassleholm — Malmo gbg

« MélIndals nedre — Angelholm — Astorp — Teckomatorp — Kavlinge — Arlév;  Teckomatorp — Eslov
Tabell D+

« Malmod gbg — Fosieby — Peberholm

Implementering senare under 2025 (?):

Tabell D

» Hallsberg rbg/pbg — Mjolby — Nassj6 C — Alvesta — Hassleholm — Malmé gbg

« Séavenas rbg [?] — Eldsberga — Angelholm — Astorp — Teckomatorp — Kavlinge — Arlév; Teckomatorp — Eslov
Senare implementeringar:

Forst nar villkoren for ATC-forsignalering for tabell D har kontrollerats vara uppfyllda.
(Troligen ingen ytterligare "D+-stracka”.)
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November 2024
avsn. 4.1, bil. 2

Andrad oversattning fran taglangd till tillsattningstid for taglangder dver 460 m
(Galler normal tryckluftbroms)

Den hittillsvarande 6verséttningen fran taglangd till tillsattningstid (som skapades p& 1970-talet) har visat
sig inte stamma riktigt med de verkliga forhallandena. For langre tag blir det oacceptabelt stora fel —
ju langre tag desto storre fel.

« En mer restriktiv 6versattning kravs for storre taglangder an 460 m. Dessutom utnyttjas "varje

sekundsteg” fran 5 s upp till 15 s (i tabell D+: upp till 18 s). [For fordon som framférs med ETCS-STM éar
indelningen i sekundsteg inte aktuell.]

m -100 101- 201- 301- 401- | 461- | 521- | 571- | 621- | 671- | 711- | 751- | 781- | 811-
200 300 400 460 | 520 | 570 | 620 | 670 | 710 | 750 | 780 | 810 | 850
sek. 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
« Hittillsvarande 6versattning:

m -100 101- pAONE 301- 401 501 601
200 300 400 -500 -600 -730
sek. 5 6 7 8 9 11 13

« FOr att det ska fungera vid gransplatser blir det nddvandigt att anvanda den nya
oversattningen av taglangd = tillsattningstid i alla bromsprocenttabellerna.
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bil. 1, bil. 2

Oversattningstabeller for ATC-systemet:
 fran bromsprocent till retardation
e fran taglangd till tillsattningstid

Trafikverket ger ut tva "oversattningstabeller” for ATC-systemet
(som ersatter dem i nuvarande TDOK 2014:0770 [BVS 1544.33100] ATC, Anvisningar for ATC ombordsystem).

Tabell Oversattning fran bromsprocent till retardation. (Inga sakandringar.)
Tabell Oversattning fran taglangd till tillsattningstid. (Sakandringar vid taglangd 6ver 460 m.)
Tabellerna finns | TDOK 2024:0179 Anvandning av bromsprocenttabeller m.m.

JF ges mojlighet att (framst) for tagsatt med annan tillsattningstid an vid normal tryckluft-
broms faststalla en annan 6versattning fran taglangd till tillsattningstid.



Ref. TDOK 2024:0179 T TRAFIKVERKET November 2024

avsn. 10.12

”Negativa bromsvagsmarginaler”

Principen om "erfarenhetsbaserad praxis” i hittillsvarande tabell A17, A10, B och C vidareférs, med
benamningen negativa bromsvagsmarginaler, i delar av nya tabell A, B, C och D som ar utraknade
efter Minimitabellens forbeskedsavstand.

Negativa bromsvagsmarginaler

— innebar att bromsvagen teoretiskt kan bli nagot langre an vad som "ATC-formeln” anser kravs for att stoppa taget
vid malpunkten.

— kan forekomma pa sparavsnitt dar dimensionerande sth
— &r 140 km/h eller lagre (tabell A)
— &r 130 km/h eller lagre (tabell B)
— ar 100 km/h eller lagre (tabell C)
— ar 70 km/h eller lagre (tabell D).

Negativa bromsvagsmarginaler accepteras baserat pa att foraren, vid behov, sjalv vid "vanta stopp” (el.
motsv.) i yttre signalering forvantas att vid behov inleda bromsning redan innan tagskyddssystemet
ombord har fatt information om restriktionen.



Ref. TDOK 2024:0179 T TRAFIKVERKET November 2024
avsn. 7,10.12

Anvandning av funktionen "mjuk overvakning”

For att inkopplad "mjuk overvakning” i ATC eller ETCS/STM ombord inte ska riskera att

leda till systemnddbroms kravs det
att banan ar utrustad med forbeskedsavstand enligt Normaltabellen
att, vid anvandning av bromsprocenttabell C, D eller D+, dimensionerande sth pa platsen ar

over 120 km/h.
Foraren kan inte sjalv sékert avgdra om dessa forhallanden ar uppfylida.

Systemnodbroms intraffar sa sent att det ar risk for obehorig stoppsignalpassage
(eftersom nodbromskurvans slutpunkt ligger bortom malpunkten).

Foraren ska inte anvanda "mjuk overvakning”
utan att jarnvagsforetaget har utfardat sarskilda anvisningar.




*  Vad de signaltekniska villkoren b TRAFIKVERKET Ref. TDOK 20240179 November 2024
for bromsprocenttabell
A, B, C, D, D+ innebar for foraren

Dar tabell ... | och dar dimensionerande sth & | garanteras ATC-forvarning ... Kan "mjuk overvakning”
anvands (med ”normal dvervakning” instilld) . anvandas utan risk for
systemndodbroms?
A upp till 140 km/h * inte alls (0s) Nej, inte sakert.
« "samre” i enstaka fall
over 140 km/h 13s Ja.
B upp till 130 km/h * inte alls (0s) Nej, inte sakert.
* "samre” i enstaka fall
over 130 km/h dar VSB-normen  inte alls (0Os), om tagsattets sth ar Nej, inte sakert.
tillampas upp till 130 km/h

» ett antal sekunder i det "forsta trappsteget”,
om tagsattets sth ar éver 130 km/h

over 130 km/h, i vriga fall 13s Ja.
C upp till 100 km/h * inte alls (0s) Nej, inte sakert.
* "samre” i enstaka fall
over 100 km/h, upp till 120 km/h 9s Nej, inte sakert.
over 120 km/h 13s Ja.

Obs! Hastighetsoverskridande enligt "+4-regeln” ar aldrig inraknat.




»  Vad de signaltekniska villkoren

for bromsprocenttabell

A, B, C, D, D+ innebar for foraren

Dar tabell ...

anvands

(forts.)

och dar dimensionerande sth ar

@
\:_I'j TRAFIKVERKET

garanteras ATC-forvarning ...
(med “normal 6vervakning” installd) .

Ref. TDOK 2024:0179
avsn. 10.12

November 2024

Kan "mjuk overvakning”
anvandas utan risk for

D, pa
"D/D+-stracka”

eller

D+, pa
"D+-stracka”

C, pa
"D/D+-stracka”

upp till 40 km/h

over 40 km/h, upp till 70 km/h
over 70 km/h, upp till 80 km/h
over 80 km/h, upp till 120 km/h

over 120 km/h

upp till 40 km/h

over 40 km/h, upp till 70 km/h
over 70 km/h, upp till 80 km/h

over 80 km/h, upp till 120 km/h
over 120 km/h

* inte alls (0s)
« ’samre” i enstaka fall

inte alls (0s)
3s
4s

13 s

* inte alls (0s)
 ’samre” i enstaka fall

inte alls (0s)
8s

9s
13 s

Obs! Hastighetsoverskridande enligt "+4-regeln” ar aldrig inraknat.

systemnodbroms?

Nej, inte sakert.

Nej, inte sakert.
Nej, inte sakert.
Nej, inte sakert.

Ja.

Nej, inte sakert.

Nej, inte sakert.
Nej, inte sakert.

Nej, inte sakert.
Ja.



@
32 Ref. TDOK 2024:0179 g_r,, TRAFIKVERKET November 2024
avsn. 10.12

Vad de signaltekniska villkoren for nya bromsprocenttabell
A, B, C, D, D+ innebar for foraren

(forts.)
Dar tabell ... | och dér dimensionerande sth &r | garanteras ATC-forvarning ... Kan "mjuk overvakning”
anvands (med ”normal évervakning” installd) . anvandas utan risk for
systemnddbroms?

A, B eller C, pa upp till 40 km/h « inte alls (0s) Nej, inte sakert.
"D/D+-stracka” « ”"samre” i enstaka fall

over 40 km/h, upp till 70 km/h inte alls (0s) Nej, inte sakert.

over 70 km/h, upp till 80 km/h 8s Ja.

over 80 km/h 13s Ja.

Obs! Hastighetsoverskridande enligt "+4-regeln” ar aldrig inraknat.




Ref. . @in
33 TDOK 2024:0176 @ TRAFIKVERKET November 2024
avsn. 6.1
TDOK 2024:0179

avsn. 6.1, 6.2

Gransplatser och kritiska gransplatser — for nya bromsprocenttabell U, A, B, C, D, D+

 FOr gransplatser och kritiska gransplatser mellan tillampning av tabellerna U, A, B, C, D och D+
sinsemellan galler samma princip som hittills har géallt mellan tillampning av tabellerna A17, A10, B och C.
Samma galler for gransplats och kritisk gransplats mellan tillampning av tabellerna E och EM sinsemellan.

« Daremot galler en princip med granspunkt och kritisk granspunkt
— vid grans till/fran stracka med tabell T fran/till stracka med tabell U, A, B, C, D eller D+, samt
— vid grans till/fran stracka med tabell E eller EM franftill stracka med tabell T, U, A, B, C, D eller D+.

(Se bild 36—-37 resp. 40.)

« Jarnvagsforetaget har ansvaret for hantering av riskerna med kritisk gransplats.
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& TRAFIKVERKET November 2024
TDOK 2024:0176
avsn. 6.2.1

Ref. .
TDOK 2024:0179
avsn. 5.2

Nya bromsprocenttabell U

Ersatter bromsprocenttabell A17.
Omfattar, liksom tabell A, B, C och D, taglangd upp till 750 m.
Ar avsedd for bana som ar omrade utan ATC dar dimensionerande sth ar dver 40 km/h.

Ar utraknad for ca 800 m bromsvagsavstand och 17 %o mediut.
Obs! Inom omrade utan ATC i system M kan det férekomma forsignalavstand pa ned till 600 m.

Nyhet: Tabell U ska ocksa anvandas vid korning utan verksamt tagskyddssystem,

aven pa stracka dar tabell A, B, C, D eller D+ annars géller.
(Sth 80 km/h géller oforandrat vid korning utan verksamt tagskyddssystem inom ATC-omrade.)



@in
35 Ref. TDOK 2024:0176 s TRAFIKVERKET November 2024
avsn. 6.2.1

Nya bromsprocenttabell T

« Ersatter bromsprocenttabell ‘Citybanan’.
« Ar avsedd for bana dar dimensionerande medlut ar starkare an 25 %o (upp till 35 %o).

« Forutsatter att minsta forbeskedsavstand ar uppfylida enligt en sarskild forbeskeds-
avstandstabell 'Citybanan’, som staller krav pa langre avstand an Normaltabellen.

« Ar, till skillnad fran bromsprocenttabell 'Citybanan’, inte specialframtagen for att gransa
mot/fran stracka med tabell B.

- Ari stallet inordnad enligt "restriktivitetsprincipen fér bromsprocenttabeller” och &r darfor sa
konstruerad att den i alla delar ar minst lika restriktiv som tabell U.

« Har, liksom bromsprocenttabell ’Citybanan’, bromsprocent 80 som lagsta tillatna.

« Kommer att anvandas aven i Vastlanken i Goteborg.



36

Ref. . @
TDOK 2024:0176 @y TRAFIKVERKET November 2024
avsn. 6.1.1.1
TDOK 2024:0179

avsn. 6.3

Granspunkt och kritisk granspunkt — mot/fran bromsprocenttabell T

Konceptet gransplats och kritisk gransplats passar inte for grans mot/fran stracka med tabell T.
Orsak: Det skulle leda till en orimlig driftsituation vid dpd Tomteboda 6vre och Stockholm S (och
senare ocksa vid motsvarande stallen vid Vastlanken i Goteborg).

For grans mot/fran stracka med tabell T anordnas i stallet en granspunkt, som for vissa tag i riktning
mot strackan med tabell T kan vara en kritisk granspunkt (alltsa dar tagsattets sth sanks utan att
detta 6vervakas av nagon teknisk barriar).

Granspunkten placeras ungefar vid brytpunkten till/fran bana med starkare lutning/stigning an 25 %o.

Granspunkten utmarks med en sarskild tavla som anges i linjebeskrivningen. Signalering med
riktningssignaler ska ange for foraren att taget ar pa vag mot den aktuella strackan. Att grans-
punkten finns, och var, maste inga i férarens linjekdnnedom. Vad riktningssignalen innebar maste
inga i linjekannedomen for alla forare som framfor tag pa den driftplats/driftplatsdel dar granspunkten
finns.



@in
37 Ref. TDOK 2024:0176 Q:; TRAFIKVERKET November 2024
avsn. 6.3

Granspunkt och kritisk granspunkt — mot/fran bromsprocenttabell T (forts.)

P

Tavla “tabell T-strécka bérjar” Tavla "tabell T-strécka slutar”

« | riktning mot tabell T-strackan ska foraren tillampa den (eventuellt) lagre tagsattets sth och mata in
den i tagskyddssystemet innan granspunkten passeras.

« | riktning fran tabell T-strackan far den (eventuellt) hogre tagsattets sth matas in i tagskydds-
systemet och tillampas nar tagsattets framéande har passerat granspunkten.

« Konsekvens av grans mot tabell T-stracka:
Vissa tag kan inte alls fortsatta forbi en granspunkt mot tabell T-stracka. Det géller tag med
bromsprocent <80 samt vissa andra langre tag med lag bromsprocent.

« Jarnvagsforetaget har ansvaret for hantering av riskerna med kritisk granspunkt.
Obs! Galler alla JF som har tag som beror driftplats/driftplatsdel med granspunkt mot tabell T-stracka.



@in
38 Ref. TDOK 2024:0176 s TRAFIKVERKET November 2024
avsn. 6.2.1

Nya bromsprocenttabell E

« Ar avsedd for omrade med ETCS i system E2 (betraffande Malmbanan, se dock nedan.)

« F.n. finns det ingen bromsprocenttabell for ETCS-omrade.

Att taget kan stanna vid slutpunkt for det tekniska korbeskedet (EOA) kontrolleras av systemet,

oberoende av bromsformagan. Om bromsformagan ar for lag, far taget helt enkelt inget tekniskt
korbesked.

« Men, vissa minimikrav pa bromsférmaga behdévs anda. Orsaker:

— Funktionen for vagskyddsanlaggningar, samt malet att systemet ska kunna stoppa tag fére en
plankorsning med felaktig helbomsanlaggning. Detta kraver en viss minsta bromsférmaga.

— Ett langre avbrott i radioforbindelsen med RBC ska leda till att taget stannar inom en viss stracka.
Den funktionen kraver en viss minsta bromsférmaga.
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Ref. .

@in
TDOK 2024:0176 @y TRAFIKVERKET November 2024
avsn. 6.2.1
TDOK 2024:0179

avsn. 9.1

Nya bromsprocenttabell EM

« Aravsedd for omrade med ETCS i system E2 pa Malmbanan, d.v.s. (Bjgrnfjell) — Boden C med
sidobanor till Kiruna mbg, Pitkajarvi, Koskullskulle och Aitik, samt Boden C — Lulea.

« Har samma bakgrund som bromsprocenttabell E, men ar anpassad for att kunna anvandas

aven av de malmtag som framfors pa strackan. Tabell EM kan anvandas ocksa for tag i
bromsgrupp G.

« Tabell EM ar mindre restriktiv i tabell E. Minsta tillatna bromsprocent &r 30.
— Detta bygger pa forutsattningarna
— att max dimensionerande medlut inte ar starkare an 15 %o
— att frislappningshastigheten mot en slutpunkt for tekniskt kérbesked (EOA) ar 15 km/h.

Jarnvagsforetaget och forare maste beakta att anvandning av lag tillganglig bromsprocent
innebar langa bromsstrackor ocksa i laga hastigheter.



40

Ref. .
TDOK 2024:0176
avsn. 6.1.1.2
TDOK 2024:0179
avsn. 6.4

@iv
7 TRAFIKVERKET November 2024

Granspunkt och kritisk granspunkt — mot/fran bromsprocenttabell E/EM

Konceptet gransplats och kritisk gransplats passar inte heller for grans mot/fran stracka med
tabell E eller EM fran/mot stracka med tabell T, U, A, B, C, D eller D+. Det har framst tekniska
orsaker: Inom ETCS-omrade 6vervakas tagdata av fordonets ETCS-utrustning, och inom ATC-
omrade (eller omrade utan ATC) 6vervakas tagdata av ETCS-STM-utrustningen.

For grans mot/fran stracka med tabell E eller EM anordnas i stallet en granspunkt, som for vissa
tag i riktning fran strackan med tabell E eller EM kan vara en kritisk granspunkt (alltsa dar

tagsattets sth sanks).

Granspunkten placeras i princip vid (trafikerings-)systemgransen:
mot stracka med tabell E eller EM vid systemgranstavila 'E2’;
fran stracka med tabell E eller EM vid systemgranstavlia 'H’, ‘M’ eller ’S’.
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@in
Ref. TDOK 2024:0179 I TRAFIKVERKET November 2024
avsn. 6.2.1, 6.3.2,6.4.2, 8

Gemensamt for
Kritisk gransplats och kritisk granspunkt

Konsekvens av kritisk gransplats och kritisk granspunkt:

« Tag, som ar langre eller har lagre bromsprocent an vad tabellen bortom gransplatsen/granspunkten
tillater, kan inte fortsatta forbi den.

« Nagra exempel:

« Ett tag som ar langre an 750 m kan inte lamna en stracka med tabell D+, E eller EM och ga in pa
en stracka med tabell U, A, B, C eller D.

« Ett tdg som ar langre an 670 m kan inte ga in pa en stracka med tabell T.

 Ett tag som ar 530 m (tillsattningstid 11 s) och har tillganglig bromsprocent 82 kan inte heller ga in
pa en stracka med tabell T.

Jarnvagsforetaget har ansvaret for hantering av riskerna med kritisk gransplats.
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@in
Ref. TDOK 2024:0179 I TRAFIKVERKET November 2024
avsn. 8

Otillracklig tillganglig bromsprocent

Princip: Trafikverkets bromsprocenttabeller ar utraknade for sakrad rorelse.

Om tillaten hastighet inte kan utlasas ur den anvisade bromsprocenttabellen for den aktuella
kombinationen av taglangd/tillsattningstid och tillganglig bromsprocent, galler:

Fordonssattet maste framforas i anpassad hastighet som innebéar att det kan stanna vid
en huvudsignal i *stopp”, signalpunktstavla eller tagfardvagens slutpunkt, hogst 40 km/h.

Exempel:

— Den lagsta bromsprocenten i bromsprocenttabellen kan inte uppnas
(80 i tabell T; 61 i tabell U, A, B, C, D, D+; 58 i tabell E; 30 i tabell EM), eller

— Bromsprocenttabellen anger inte nagot hastighetsvéarde for den aktuella kombinationen av
tillganglig bromsprocent och taglangd/tillsattningstid,

Jarnvagsforetaget ska faststéalla och foraren ska inhamta minsta krav pa bromsformaga for
det "drabbade” fordonssattet.

(Bromsprocenttabell L i SJF 012.2 dvertas inte av Trafikverket.)

(For vaxling eller sparrfard i siktrorelse faststaller jarnvagsforetaget vid behov egna krav pa
minsta bromsférmaga.)



@in
43 Ref. TDOK 2024:0179 s TRAFIKVERKET November 2024
avsn. 9.1

Bromsgrupp G

« For bromsgrupp G tillhandahaller Trafikverket endast bromsprocenttabell EM, som géller endast i
system E2 pa Malmbanan med sidolinjer.

« Jarnvagsforetag som vill framfora farder i bromsgrupp G pa andra strackor an dar bromsprocent-
tabell EM galler ska utarbeta och faststalla en egen bromsprocenttabell samt egna 6verséattnings-
tabeller fran bromsprocent till retardation och fran taglangd till tillsattningstid. Ytterligare villkor:

— Tabellen ska galla endast pa en faststalld stracka.
— Trafikverket ska godkanna stradckan, bromsprocenttabellen och 6versattningstabellerna.

« Nar tag framfors i bromsgrupp G i system H och system M, galler hastighetsreglerna for korning
utan ATC-besked, aven om tagskyddssystemet ar verksamt och ATC-besked visas i férarpanelen.



avsn. 9.2

@
Ref. TDOK 2024:0179 &7 TRAFIKVERKET November 2024

Bromsgrupp O

Utdver TTJ:s begransningar for bromsgrupp O (max 300 m, sth 40 km/h) galler:

Bromsprocenttabell U ska anvandas pa "tabell A-, B-, C-, D-, D+-, E- och EM-stracka”

Pa "tabell T-stracka” maste fordonssattet framforas i anpassad hastighet som innebér att det kan
stanna vid en huvudsignal i *stopp”, signalpunktstavla eller tagfardvagens slutpunkt.
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@n
\;l'; TRAFIKVERKET

Jarnvagsforetagets "frihetsgrader”

November 2024



@in
46 Ref. TDOK 2024:0179 s TRAFIKVERKET November 2024
avsn. 11.4

Mojlighet:
Jarnvagsforetagets egen tillampning av bromsprocenttabellerna

« Ett JF kan besluta att tilldAmpa en mer restriktiv bromsprocenttabell &n den som Trafikverket for
en viss stracka anvisar i forteckningen Tillaten bromsprocenttabell.

« Pa sa satt kan JF flytta pa eller helt slopa en gransplats.

« Exempel 1: | Tillaten bromsprocenttabell anvisar tabell D for Storstad—Skogtréask, och tabell B

anvisas for Skogtrask—Mellankoping.

— For flera av JF 1:s tag blir Skogtrask en kritisk gransplats. JF 1 anser for sin verksamhet att Skogtrask inte ar
lAamplig att vara kritisk gransplats.

— JF 1 beslutar att tillampa tabell B ocksa pa stréackan Storstad—Skogtréask. Skogtrask upphor darmed att vara
kritisk gransplats i JF 1:s verksamhet.

Denl. TRVmenBenl.JF1 B

Storstad Skogtrask Mellankoping




@in
a7 Ref. TDOK 2024:0179 s TRAFIKVERKET November 2024
avsn. 11.4

Mojlighet:
Jarnvagsforetagets egen tillampning av bromsprocenttabellerna (forts.)

« Exempel 2: JF 2 framfor bara resandetag.
— JF 2 konstaterar att tabell D och tabell D+ inte tillfér nagra hastighetsvinster fér den egna verksamheten.

— JF 2 beslutar att tillampa tabell C ¢verallt dar Tillaten bromprocenttabell anvisar tabell D eller tabell D+.
Darmed garanteras JF 2:s forare langre ATC-férvarning an vad som garanteras vid tillampning av tabell D
eller D+.

« Exempel 3: JF 3 framfor bara motorvagnstag med sa hog bromsformaga att alla tag kan framforas i
200 km/h enligt tabell T (d.v.s. med minst bromsprocent 144 och med 5 s tillsattningstid).
— JF 3 beslutar att tillampa tabell T dverallt. Darmed forsvinner alla (kritiska) gransplatser/granspunkter for JF 3.



@in
48 Ref. TDOK 2024:0179 s TRAFIKVERKET November 2024
avsn. 11.2

Mojlighet:
Jarnvagsforetagets eget utdrag ur en bromsprocenttabell

« Ett JF kan besluta att tillampa ett eget utdrag ur Trafikverkets bromsprocenttabell.

« Utdraget ska hanfora sig till en viss av Trafikverkets bromsprocenttabeller (t.ex. tabell A) och ska
benamnas sa att det klart framgar att det ar ett utdrag, t.ex. Utdrag ur bromsprocenttabell A for

Tagforetaget.

« | utdraget kan utelamnas uppgifter som inte anvands i JF:s verksamhet, t.ex. uppgifter om laga
tillgangliga bromsprocent eller om stora taglangder / langa tillsattningstider.



@in
49 Ref. TDOK 2024:0179 s TRAFIKVERKET November 2024
avsn. 11.3

Mojlighet:
Jarnvagsforetagets egen utgava av en bromsprocenttabell

« Ett JF kan besluta att tillampa en egen utgava av en bromsprocenttabell, en som har en av
Trafikverkets bromsprocenttabeller som grund.

« Utgavan ska hanfora sig till en viss av Trafikverkets bromsprocenttabeller (t.ex. tabell A) och ska
benamnas sa att det klart framgar att det ar en egen utgava, t.ex. Bromsprocenttabell A for

Tagforetaget.

« | den egna utgavan ska varje hastighetsuppgift for varje bromsprocent och taglangd/tillsattningstid
vara minst lika restriktiv som i Trafikverkets tabell. Uppgifter som inte anvands i JF:s verksamhet
kan utelamnas (jfr om eget utdrag pa bild 48).



50 Ref. TDOK 2024:0179

& TRAFIKVERKET November 2024
avsn. 6.2.1,6.2.2, 6.3.2, 6.3.3, 6.4.2, 11.5, 11.1

Mojlighet:
Jarnvagsforetaget kan faststalla anvisningar for gransplats/granspunkt

* Det finns fordon med ETCS-STM dar det inte ar tekniskt mojligt for foraren att i ombord-utrustningen
mata in andrad tagsattets sth medan tagsattet ar i rorelse.

« Ska JF bestamma
1) att taget ska stanna pa gransplatsen for att féraren ska mata in andrad tagsattets sth?
2) att foraren ska mata in en andrad sth nar taget star stilla pa en "omstallningsplats” (O) fore
gransplatsen (G)?
3) att foraren ska/far mata in en andrad sth forst nar taget har stannat pa en "omstallningsplats” (O)
efter gransplatsen (G)?

* Vid en kritisk gransplats kan alt. 2) innebara att taget framfors "onddigt” sakta fran O fram till G,
medan alt. 3) kan innebara att det finns viss risk for att taget framfors med for hastighet fran G till O.

tabell D tabell B
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& TRAFIKVERKET November 2024
Ref. TDOK 2024:0179

avsn.4.1,11.1

Mojlighet:
Jarnvagsforetaget kan faststalla annan tillsattningstid

- Jarnvagsforetaget kan faststalla annan tillsattningstid &n den som framgar av tabellen Oversattning
taglangd -2 tillsattningstid.

« Jarnvagsforetaget maste da beakta vad som i ATC-systemet och i bromsprocenttabellerna menas
med 'tillsattningstiden’ for ett tdg med konventionell tryckluftsbroms:

— ”Halften av tiden fran det att en trycksankning om 1,5 bar begars med huvudbromskontrollern tills
bromscylindern pa sista fordonet har uppnatt 95 % av cylindertrycket.”
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Q:; TRAFIKVERKET

Vad jarnvagsforetag och utbildningsanordnare
behdver lara ut

Vad jarnvagsforetag behover overvaga

November 2024
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Q} TRAFIKVERKET November 2024

Att lara ut ... (inte en fullstandig lista)

till i princip alla forare

om de nya/andrade bromsprocenttabellerna och deras &ndrade redigering, och att hitta bromsprocenttabellerna

att uppmarksamma den nya taglangdsindelningen och den dndrade Overséttningen taglangd->tillsattningstid
(Behov av ny lathund? Behov av att destruera den gamla lathunden natt mot 2025-06-01!)

att uppmarksamma (kritisk) gransplats/granspunkt och veta vad som galler vid andring av tagsattets sth dar

att tabell U ska tillampas dar tabell A, B, C, D eller D+ annars galler, vid korning
— utan verksamt tagskyddssystem
— (i bromsgrupp O)

att inte anvanda funktionen "mjuk overvakning” utan att JF har utfardat sarskilda anvisningar.
att ATC-systemets forbeskedsavstand inte alltid garanterar att tagsattet stoppas fore en stoppsignal.

vad som galler vid otillracklig tillganglig bromsprocent
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@n
Q:; TRAFIKVERKET

Att lara ut ... (forts., inte en fullstandig lista)

till berorda forare:

regeln om 100 m fiktivt taglangdstillskott for langa tdg (> 750 m) som anvéander tabell D+ med ETCS-STM
var det finns granspunkt mot “tabell T-stracka” (inte minst viktigt for tdg som inte ska in pa den strackan)

att mycket lag bromsprocent (som tabell EM tillater) kan innebara mycket langa bromsvégar.

November 2024
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Att Overvaga for jarnvagsforetaget (inte en fullstandig lista)

Har JF tag som riskerar "raka ut for’ negativa bromsvagsmarginaler, alltfor korta ATC-forbeskedsavstand eller
korta forsignalavstand inom omrade utan ATC ? Hur informerar/lar JF sina forare pa basta satt?

Hur tar JF hand om riskerna med kritisk gransplats/granspunkt? Behover JF ndgonstans faststalla att en
restriktivare tabell ska anvandas an vad Trafikverket anvisar? Hur informerar JF sina forare?

Vilket internt system behover JF for att félja upp de andringar som pa sikt kommer att ske i Trafikverkets
forteckning Tillaten bromsprocenttabell?

Har JF fordon med ETCS-STM som inte medger andring av tagsattets sth under fard? Behover JF utfarda
sarskilda anvisningar fér granspunkter/gransplats for sina tag?

Ska JF bestdmma att inte alls tilldmpa de mindre restriktiva bromsprocenttabeller som JF inte har nytta av?
Hur informerar JF sina forare?

Behdver JF (har JF nytta av att) ta fram egna utdrag ur en eller flera av Trafikverkets bromsprocenttabeller?
Eller behover JF (har JF nytta av att) ta fram egna utgavor av en eller flera av Trafikverkets bromsprocenttabeller?
Hur publicerar JF de utdragen/utgavorna for sina forare?

Har JF tagséatt som har en annan bromstillsattningstid an vad éversattningstabellen taglangd 2tillsattningstid
anger? Hur verifierar och faststaller JF "sin” tillsattningstid? Hur informerar JF sina forare?

Avser JF att framfora tag i bromsgrupp G pa annan stracka an den dar tabell EM anvisas? Process for att
utarbeta, faststalla och fa godkant egen bromsprocenttabell och egna 6versattningstabeller?
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