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Inledning

Foretagsekonomisk Konsekvensbeskrivning (FKB) &r en metod
som syftar till att ge beslutsfattare béttre kunskap om konse-
kvenserna for néringslivet vid infrastrukturatgérder. Metoden
ska anvindas i samband med samlad effektbedomning (SEB) och
innefattar en deskriptiv och en kvantitativ del. FKB ska utforas
sd tidigt i planeringen som méjligt, foretridesvis i fasen for At-
girdsvalsstudien (AVS).

For varje atgirdsforslag med godstransportanknytning genom-
fors en inledande mer 6versiktlig FKB som avgér
ifall en fullstéindig FKB ska genomforas. I den ~
inledande analysen stills ett antal fragor
som kan ge en indikation om storleks-
ordningen pa hur atgirden kan paverka
godstransporterna. I fall med stor paver-
kan ska en fullstindig FKB genomféras.
Resultaten av bade den inledande och den
fullstéindiga FKB redovisas i respektive
SEB. Denna folder avser fullstéindiga FKB.




Metoden kan tillimpas pa alla typer av atgirder i samtliga steg
enligt fyrstegsprincipen, samtidigt som dess omfattning och
utformning kan anpassas till atgirdens karaktir och storlek. De
foretagsekonomiska konsekvenserna bedoms utifran effekter for
godstransporter - niringslivets 6vriga transporter behandlas inte.

Sju parametrar inkluderas som kostnadsdrivare for foretagens
logistikrelaterade kostnader och som férvintas paverkas av olika
infrastrukturatgéirder. Dessa &r:

Lastning/ Robusthet
Kapacitet lossning/ och tillfor-
transfer litlighet

Transport-
stracka

Tillganglighet

Transporttid

Robusthet och tillforlitlighet dr de mest betydande faktorerna
for foretagen i samband med godstransporter. Det viktigaste ar
alltsa inte hur lang tid transporten tar, utan snarare att féretagen



vet nir godset kommer fram. En annan faktor av vikt 4r system-
perspektivet inklusive det langsiktiga arbetet gillande systemat-
girder. Fordonsvikter, regelverk, avgifter och styrmedel dr andra
faktorer som paverkar logistik och transportkostnad.

Om metoden for FKB

FKB ir ett Excel-baserat verktyg. Det skiljer sig fran ¢vriga verk-
tyg som anvinds av Trafikverket genom att resultaten framstills
med kvantitativa och kvalitativa data, baserade pa intervjuer med
niringslivsrepresentanter som berors av atgirden. I intervjuerna
inhdmtas uppgifter om féretagens nuvarande transportsituation,
antaganden om hur atgirden kommer att paverka deras tran-
sportmojligheter samt synpunkter och tankar kring atgirden.

FKB ir ett komplement till 6vriga analyser for atgirder genom
att den ger specifik information kring enskilda upplégg, istéillet
for underlag som tagits fram med generella samband. En FKB
paborjas med en inledande analys som underséker om atgérden
paverkar en eller flera transportparametrar, har kopplingar till
godsrelevanta strak eller noder samt om den har annan koppling
till godstransporter i Sverige. Resultatet visar om och i vilken
omfattning en FKB ska genomforas.



De foretagsekonomiska effekterna beskrivs genom kartldggning
av en eller flera transportkedjor som paverkas av atgirden. Ett
frageformulér skickas till berérda foretag. Svaren ska visa pa hur
atgirden paverkar kostnader hos olika grupper som till exem-
pel foretag, intresseorganisationer och sammanslutningar av
transportkopare. Det ska, tillsammans med intervjuer och annan
data samt underlag i en SEB, bidra till en utférlig

bild av atgirdens paverkan pa det

svenska transportnitet och

dess funktion. ’

FKB
ar ett komplement till
Ovriga analyser

FKB
ar ett Excel-
baserat verktyg




Foretagsekonomisk konsekvens-
beskrivning - Atgirdsplaneringen
2018-2029

I Atgirdsplaneringen 2018-2029 har ett 20-tal FKB genomforts,
med tillhérande intervjuer av féretag inom godstransporter pa
vig, jarnvig och sjofart. Fordelning mellan Trafikverkets regioner
redovisas i tabell 1.

Tabell 1. Tabell med Trafikverkets regionindelning av utférda FKB inom AP
2018-2029 uppdelat pa trafikslag.

Sjofart Jarnvag Vag Totalt
Stockholm 1 1 1 3
Vast 2 1 2 5
Mitt 2 2
Ost 1 1 2
Nord 5 2 7
Syd 5 5

Totalt 3 15 6 24



Figur 1. Nedan framgar
geografisk lokalisering 6ver
utférda FKB.
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Resultat av FKB

I sju FKB bed6éms transportkostnaderna minska med mellan 5 till
15 % och i tio FKB ir det sma kostnadsféréindringar i storleksord-
ningen *5 %. Ut6ver dessa finns det FKB som anger minskning av
transportkostnaderna, till exempel FKB E20 Var-
garda—Vara dir kostnaderna beriknades minska Isju FKB
med 1-5 %. I FKB Vinersjofarten Trollhittekanal
ber#iknas kostnaderna 6ka med 15 % och FKB

bedoms tran-

e e 1 . . sportkostnaderna
E4 L‘f 259 Tvarforbindelsen oSodertorn saknar minska med
uppgifter. Att kostnaderna paverkas med 5 % mellan
ska tolkas som forsumbart eller svarbedémt. 5 i1 15 %

Utférda FKB visar att foreslagna atgérder i tio fall

kan 6ka féretagens konkurrenskraft, men i tva fall visar de pa
en minskning av konkurrenskraften. I tre FKB &r det oklart om
paverkan och i fem finns ingen uppgift om paverkan.

Nio analyserade FKB visar att féreslagna atgirder inte I6ser de
utpekade problemen med framkomlighet i transportkedjorna,
vilket ddremot fyra FKB gor. I tva FKB var transportkedjorna
inte samstimmiga och i sex FKB saknas svar pa fragestillningen
om utpekade problem.






Cirka hilften av de planerade

atgirderna finns med i trans- Utférda FKB presenteras
portplanen (nationell respektive i kortformat

regional) for perioden 2014-2025.

I FKB for Malmo godsbangard

var svaret delat, atgidrden I6ser Flaskhals eller
inte direkt det langsiktiga pro- annat problem
blemet men ir bra i ett kortare

perspektiv.

Konkurrenskraft

Kompletterande

Nir effekter som kan beridknas @

och virderas ekonomiskt vigts

atgard
samman med de effekter som
inte kan berdknas i den Samhills- Kundrelation/
ekonomiska analys som liksom lokalisering

FKB ingar i SEB, dr de foreslagna
atgirderna lonsamma i tolv FKB
och olénsamma i nio.

Ett fordjupat underlag hittar du
pa Trafikverkets webbplats, se link www.trafikverket.se/FKB.



Cirka hilften
av de planerade
atgirderna finns med
i transportplanen
for perioden
2014-2025.



Bilaga 1

Tabell 2. Sammanstallning dver objekt samt atgardernas paverkan pa transportkedjor.

Antal Paverkan
Transport-  konkurrens- Kostnads- Lésning  Onske-
Objekt FKB kedjor kraft paverkan flaskhalsar lista
Rémshyttetunneln Regional 1 Nej 5% Nej —
Borlange-Ludvika Liten
Birsta-Timra Regional 1 — 5% — —
Liten
Malmbanan Stor Nationell 3 Ja -5% till -15 % Ej sam- —
Murjek bangérdsférlangning stammighet
Malmbanan Peuravaara-Rautas Stor Nationell 3 Ja -5% till -15 % ja —
dubbelspar
Malmbanan Stor Nationell 3 Ja -5%till -15 % ja —
Rautas-Bergfors dubbelspar
Hallnas-Lycksele elektrifiering Stor Nationell 3 Ja -5%till -15 % nej —
E4 forbifart Skelleftea Stor Nationell 3 Ja -5%till -15 % Nej —
Norrbotniabanan Stor Nationell 3 Ja -5%till -15 % Ja Ja
Umea-Skelleftea ny jarnvég
Norrbotniabanan Umeé-Dava Ja -5% Ja
till 15 %
Ny jérnvag Stor Nationell 3 Ja -5%till -15 % Ja Ja
Farled Sodertélje-Landsort Liten 2 Ja -5%till -15 % Ja Ja
Nationell
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Antal Paverkan
Transport-  konkurrens- Kostnads- Losning  Onske-
Objekt FKB kedjor kraft paverkan flaskhalsar lista
Nynasbanan godsanpassning Liten 2 Ja 5% Nej —
Nationell
E4 Lv 259 Tvarforbindelsen Sodertérn  Stor Regional 2 Ja — Ja —
Varnamo-Jonkoping-Vaggeryd-Nassjo  Stor Nationell 3 — -5%till-15 % — —
Malmé godsbangard Liten 2 Indirekt Ja — — Ja & Nej
Nationell
Vénersjofarten Trollhattekanal Stor Nationell 5 Ja +15 % Nej Ja
Farled Géteborgs hamn Alt 1 Stor Nationell 3 Ja 5 % Nej Ja
Farled Géteborgs hamn Alt 2 Stor Nationell 3 Ja 5% Nej Ja
E20 Vargarda-Vara Stor Nationell 3 Ja -1%till-5% Nej Ja
Sévends Rangerbangard Stor Nationell 3 Ja/Nej 5 % Nej Ja
E6 E20 Hisingsleden Liten 2 — +5% — —
Nationell
E22 E4 Norrképings hamn Stor Nationell 3 Nej 5% Ja —
Sydostlanken Ja 5% Nej
Almhult-Olofstrém — -5%till-15% —
Alvesta triangelspar Ja/Oklart -5 % till -15 % Ej sam-
stammighet
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Lankhanvisning

FKB objekt: www.trafikverket.se/FKB
FKB-verktyget och manual:
httpy//www.trafikverket.se/tjanster/system-

och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/
Foretagsekonomisk-konsekvensbeskrivning/

SEB: www.trafikverket.se/SEB

AVS-portalen: https;//avs.trafikverket.se/
Sidor/default.aspx

Bakgrundsuppgifter
atgard
Flik O

Inledande analys
Flik 1
Urval av respondenter
Flik 2

Genomférande av
intervjuer/datain-
samling Flik 3-3e

Sammanvéagning av

insamlad information
Flik 4a-b

Resultat
Flik 5
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Vill du veta mer om samhéllsekonomi
eller trafikprognoser?

Besok Trafikverkets webbplats, trafikverket.se,

sok pa samhallsekonomi eller trafikprognoser.

Ring till Trafikverkets kundtjanst 0771-921 921
och be att fa prata med nagra av vara experter
pa Expertcenter.
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 78189 Borlange. Besdksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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