@in
1 TRAFIKVERKET

Jarnvagsplan

Malarbanan Tomteboda-Huvudsta

Planbeskrivning
GRANSKNINGSHANDLING

Mars 2013 Arendenummer: TRV 2013/1395




Medverkande

Trafikverkets projektgrupp
Anna Lundman, projektchef

Lars Segerman, projektledare

Jenny Bergh, projekteringsledare systemhandling
Fabian Kjessler, projekteringsledare jarnvagsplan
Jenny Boije, projekteringsledare miljo

Atkins Sverige AB - Konsultgrupp
Ralf Timmerman, uppdragsledare systemhandling
ochjarnvigsplan

Daniel Palm, tekniksamordnare systemhandling
Young-A Kang, samordningsansvarig jairnviagsplan

Fredrik K Karlsson, ansvarig gestaltningsprogram

Il Planbeskrivning Malarbanan Tomteboda—Huvudsta

Bilder
Kartor och planer:
© Lantmiteriet Gsd

Ovriga fotografier:
Atkins om inte annat anges

[lustrationer och perspektiv:
Atkins

lllustration framsida
Trafikverket, Helikopter Brand Design

Dokumentformat
Originalstorlek A4 (dubbelsidigt)

Arendenummer
TRV 2013/1395



@in
1y TRAFIKVERKET

Den 1 april 2010 startade Trafikverket, en ny
myndighet med uppgift att planera och utveckla ett
effektivt och héllbart transportsystem. Trafikverket
omfattar verksamheten vid tidigare Banverket,
Vigverket samt vissa verksamheter vid SIKA,
Sjofartsverket och Transportstyrelsen.

Trafikverket ansvarar for lingsiktig planering av
transportsystemet for vagtrafik, jirnvigstrafik, sjofart
och luftfart. Trafikverket ansvarar aven for byggande
samt drift och underhall av statliga jarnvigar och
vagar.

Granskning av jarnvagsplanen

Jarnvigsplan inklusive miljokonsekvensbeskrivning
kommer att finnas utstalld fér granskning under
perioden 2013-03-18 — 2013-04-15 pa foljande
platser:

« Trafikverket Regionkontor, Solna strandvig 98,
Solna

+ Solna stadshus entré, Stadshusgdngen 2, Solna
centrum

+ Solna stadsbibliotek, Bibliotekstorget 12, Solna
centrum

Vid varje utstallningsplats kommer det finnas en
komplett omgang av jirnvigsplanens handlingar
bestidende av textdokument och ritningar.

Huvuddelen av granskningsmaterialet kommer dven
att finnas tillgingligt via projektets hemsida,
www.trafikverket.se/malarbanan.

For ytterligare information och fragor kontakta
Trafikverkets vixel 0771-921 921. Det gar dven bra att
kontakta Trafikverket via e-post:
projekt.malarbanan@trafikverket.se

Ansvariga personer

Allmianna fragor:

Jennie Savgard, kommunikator
Lars Segerman, projektledare

Fastighets- och Genomférandefragor:
Fabian Kjessler, projekteringsledare jarnvagsplan

Miljofragor:
Jenny Boije, projekteringsledare miljo

Anliggningsfragor:
Jenny Bergh, projekteringsledare systemhandling

Synpunkter pa jarnvagsplanen

Om du vill limna synpunkter pa jarnvagsplanen
med miljékonsekvensbeskrivning ska synpunkterna
limnas in senast den 2013-04-15. Mirk ditt brev eller
e-post med TRV 2013/1395 och kom ihag att skriva
ditt namn.

Skicka brev eller e-post till:

Trafikverket
Projekt Milarbanan
Stormbyvigen 2-4
163 55 Spanga

eller till:
granskninghuvudsta_malarbanan@trafikverket.se
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Forord

Innan Trafikverket tog fram denna jirnvigsplan
gjordes en forstudie och en jirnvagsutredning.

Under arbetet med denna jarnvagsplan har
Trafikverket samratt med berérda myndigheter,
sasom Solna kommun och Lansstyrelsen i
Stockholms lan, allminheten och berérda
fastighetsagare med flera. Lansstyrelsen godkinde
miljékonsekvensbeskrivningen i mars 2013.

Jarnvigsplanen med tillhérande miljokon-
sekvensbeskrivning stills ut fér granskning av
berorda sakigare och myndigheter under mars

och april 2013. Efter granskningen kompletterar
Trafikverket handlingarna med inkomna yttranden
och utifrin dem gjorda revideringar. Dessa
handlingar kommer sedan att ligga till grund for
Trafikverkets beslut om att faststilla jirnvigsplanen.

Stockholm imars 2013
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Lasanvisning

Jarnvagsplanens dokument

Jarnvagsplanen ar en handling som beskriver det
aktuella projektets utformning och konsekvenser.
Handlingen redovisar ocksa det markbehov som finns
for den nya jarnvagsanliggningen.

Jarnvigsplanen bestar av tva huvuddokument,
planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning
samt ett storre antal bilagor som ligger till grund

for utformning och konsekvensbedomning av
anlaggningen. Som utgangspunkt for anlaggningens
utformning finns en systemhandling i vilken
anlaggningens tekniska projektering redovisas sa
langt som kravs for att kunna faststilla markbehoven
och bedéma miljé- och andra konsekvenser. Finns
onskemal om att ta del av systemhandlingen s&
kontakta Trafikverkets projektgrupp.

Planbeskrivningen innehaller en beskrivning

av projektets bakgrund och mal, utformningen av
anlaggningen, vilka konsekvenser som anliggningen
bedoms fa och vilka skyddsatgidrder som genomfors
for att minimera konsekvenser och uppnd vissa av
malen med projektet. Planbeskrivningen omfattar
ocksé en beskrivning av projektets genomférande och
en sammanfattning av de samrad som har genomforts
under projektet.

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) innehéller
detaljerad information om de miljékonsekvenser som
sparutbyggnaden mellan Tomteboda — Huvudsta
innebar. En jimforelse gors med ett sd kallat
nollalternativ fér framtiden om projektet inte
genomfors.

Gestaltningsprogrammet ir en viktig del i planering
och projektering av ett jarnvagsprojekt. Virdet ligger
bade i det slutdokument som programmet utgdér och
den process som gestaltningsarbetet har inneburit

som del i hela planeringsprocessen for jairnvigsplanen.

I denna etapp finns gestaltningsprogrammet som kap
4 iplanbeskrivningen.

Planbeskrivningens innehall
For en 6vergripande inblick i projektets bakgrund,

utformning och konsekvenser: lis Ssmmanfattning.

For en utférlig redovisning av projektets bakgrund
och foérutsittningar samt planeringsprocessen
forjiarnvigar: lis kap 1 Jirnvigen och projektet, kap
2 Planering och provning av jarnvigen samt kap 3
Omgivningen och planer for omradet. Fordjupad
information kring tidigare skeden finns i Forstudie for
Malarbanan och Jirnvagsutredning for Malarbanan,
Tomteboda-Kallhall.

For en utforlig redovisning av den nya jirnvigens
utformning: 1is kap 5 Planerad jarnvagsutbyggnad.
Kapitlet 4r uppdelati en allmin inledande del och en
avslutande del om nya och forindrade anlaggningar,
dar nya anliaggningar som faststalls i jarnviagsplanen
och férandringar i samband med utbyggnaden anges
separat. For mer detaljerad teknisk information
hinvisas till systemhandlingen och bilagor av teknisk
art. Gestaltningen for jarnvagsanliggningen bygger
pa gestaltningsprogrammet som redovisas i kap 4.

For en redovisning av den nya jirnvigens
konsekvenser och forslag till atgiarder: 1is kap
6 Konsekvenser av jairnvagsutbyggnaden och kap
7 Skyddsatgarder. For mer detaljerad information
om jirnvigens miljokonsekvenser hinvisas till
jarnvagsplanens MKB.

For en utforlig redovisning av hur den firdiga
anliggningen uppfyller olika nationella mal
och projektets mal: lis kap 6 Konsekvenser av
jarnvagsutbyggnaden (6.6. Maluppfyllelse). I
kapitlet beaktas projektets maluppfyllelse med
hinsyn till berérda projektspecifika mél, nationella
miljokvalitetsmal och lokala miljomal samt de
allmanna hinsynsreglerna.

For en redovisning av hur projektet ir planerat

att utforas: lis kap 8 Genomforandebeskrivning.
Kapitlet behandlar organisatoriska fragor, tekniska
fragor, ekonomiska fragor, fastighetsrittsliga fragor
samt behov av kommande tillstand. For fordjupad
inblick i fragor om markatkomst se bilaga 5
Fastighetsforteckning samt bilagor med planritningar
som finnsipdrm 1.

For en 6vergripande sammanstillning av
samradsprocessen och visentliga synpunkter
som inkommit under samradstiden for
jarnvigsplanen: se kap 9 Samrad for jirnvigsplan.
Kapitlet innehaller en 6vergripande beskrivning av
samraden. For detaljerad redovisning av samrad med
synpunkter se bilaga 6 Samradsredogorelse.
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SAMMANFATTNING

Sammanfattning

Bakgrund

Projekt Milarbanan ingar i "Nationell plan for
transportsystemet 2010-2021”, som regeringen
beslutat. Planen syftar till att Trafikverket ska kunna
mota den 6kade efterfragan av jarnvigstransporter,
minska storningar i tigtrafiken och férbittra
transportkvaliteten runt storstiderna, inte minst i
Stockholm — Milardalen.

Enligt den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen (RUFS), som antogs i maj

2010, bedéms befolkningen och framférallt antalet
sysselsatta i regionen att 6ka. Det innebar bland
annat en 6kad efterfragan pa resor. En utbyggnad av
kollektivtrafiken stodjer denna utveckling.

Projekt Midlarbanan bygger utjirnvagen fran tva till
fyra sparitva etapper. Den forsta etappen ar strackan
Barkarby-Kallhall. Den andra etappen ar strackan
Tomteboda-Barkarby. Den hir jarnvagsplanen
behandlar delstrackan Tomteboda-Huvudsta, som
ingér i den andra etappen.

En utbyggnad fran tva till fyra spar mellan
Tomteboda—Huvudsta ir nddvindig for att skapa en
bra anslutning mellan Citybanan och de befintliga
sparen pa Milarbanan.
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Syfte med utbyggnaden av Malarbanan

Syftet med utbyggnaden av jairnvigen mellan
Tomteboda - Huvudsta ir att mojliggora okad
kapacitet, 6kad turtathet med minskad trangsel pa
tagen och minskade storningar i tagtrafiken. Syftet 4r

ocksa att 6ka sakerheten kring jairnvigsanlaggningen.

I samband med tidigare forstudie tog Trafikverket
fram projektspecifika mal for utbyggnaden av
Milarbanan. Av dessa mal har Trafikverket bedomt
att foljande ir relevanta for strickan Tomteboda—
Huvudsta:

Miljo och sikerhet

« Atgirderna ska sammantaget leda till att
sikerheten i Milarbanestraket forbittras

+ Vid val av atgirder ska Trafikverket striva efter
att uppna de langsiktiga miljomalen

* Jarnvigsmiljon bor utformas for att sa langt
som mojligt bli ett positivtinslag i landskapet
och stadsmiljon. Den ska ocksa ge reseniren en
positiv upplevelse av resan

Projektets omfattning

Sparutbyggnaden pa delstrickan Tomteboda -
Huvudsta ligger i Solna stad. Jarnvigsplanomradet
utgdrs fraimst av en urban milj6 dir jairnvigen
kantas bade av industrier och av kontors- och
bostadsbebyggelse.

Ijarnvagsplanen foreslar Trafikverket en utbyggnad
fran tva till fyra spar utmed dagens jarnvagskorridor
mellan Tomteboda—Huvudsta. Sparutbyggnaden
innebir en breddning av dagens sparomrade.

En tillatlighetsprovning 4r inte aktuell for delstrickan
Tomteboda - Huvudsta pa grund av att utbyggnaden
ir kortare 4n fem kilometer, se bilaga 1.

Utformning

Utbyggnaden fran tva till fyra spar mellan
Tomteboda—Huvudsta innebar att det blir en
breddning av befintligt spiromrade med tva nya spar.
Trafikverket bygger en ny stodmur vid polis- och
tingsrattshuset for att minimera markintranget. Delar
av Hedvigsdalsvigen kommer att tas bort for att fa att
fa plats for ett av de nya sparen.



Det nya sparet soder om befintliga spar planeras

pa ett omrade dar en atervinningscentral har

sin verksamhet. Omradet bestar framforallt av
asfalterade ytor och stora lagerlokaler. Verksamheten
ska upphora och anlaggningen rivas. Trafikverket
kommer att sitta upp stingsel och grindar runt
sparomradet.

Trafikverket bygger tvd nya jirnvagsbroar fran
Tomteboda bangérd till Huvudsta pa varsin sida om
de befintliga jairnvigsbroarna.

Gestaltningen i denna jirnvigsplan har utgtt
fran “omistliga virden”, det vill siga varden som
har potential att utvecklas till en identitetsbarande
jarnvigsmiljo, samt "kritiska punkter” dar
utformningen har en viktig roll for att anpassa
jarnvagsanliaggningen till omgivningen.

Konsekvenser av jarnvagsutbyggnaden

Parallellt med Trafikverkets arbete med denna
jarnvigsplan tar Solna stad fram ett forslag till

ny detaljplan for ”Sparomréade vid kv. Tegen”. I
detaljplanen regleras bland annat jirnvigsomradet,
nodvandiga justeringar av infarter, viganslutningar
med mera.

Sparutbyggnaden innebir férandringar i den

nuvarande anlaggningen och i angrinsande omraden.

Trafikverket behover kopa mark for att kunna bygga
nyasparen.

Nya anlaggningar som faststalls i jirnvigsplanen:

Ovriga férdndringar i samband med utbyggnaden:

Tvanya spar (cirka 1200 meter linga) ett norr om
befintliga spir och ett séder om befintliga spar

Tvanyajarnvigsbroar

En stodmur, cirka 200 meter lang, norr om nya
sparet vid polis- och tingsrittshuset

Ettnytt teknikhus soder om de nya sparen

Delar av Hedvigdalsvigen tas bort
Atervinningsanliggningen tas bort
Angsytor skapas mellan de nya banvallarna

Ny anslutning byggs mellan Sundbybergsvigen
och Hedvigsdalsvigen

Parkeringsplatser vid Albydal byggs om
Ny gang- och cykelvig byggs under

jarnvigsbroarna och ansluter till cykelvigen
lings med Solnavigen

Ny gang- och cykelbro fran omradet "Ingenting”
over industrisparet ansluter till den nya gang-
och cykelvigen (hanteras i ett separat projekt)

SAMMANFATTNING

Jarnvagsutbyggnaden medfor att Trafikverket behover
ytterligare mark.

De flesta konsekvenserna av den utbyggda
jarnvagsanlaggningen uppkommer i anslutning till
jirnvigsanliggningen. Aven andra omraden pi ett
storre avstind kan paverkas.

Miljoaspekterna beskrivs i jairnvigsplanens
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Det geografiska
paverkansomradet varierar beroende pa vilken
miljoaspekt som studeras. De sakfragor som
Trafikverket och Lansstyrelsen i Stockholms stad
har ansett vara prioriterade ar buller, vibrationer,
elektromagnetiska falt och riskfragor.

Maluppfyllelse

Sparutbyggnaden innebir att Milarbanan

och Ostkustbanan kan féras samman pd ett

effektivt sitt vid Tomteboda. Dirmed minskar
storningskansligheten i trafiken. Genom samordning
med Projekt Citybanan nés en rad vinster som bade
ir tids- och kostnadsbesparande. Tillsammans med
de 6vriga atgirderna inom Projekt Milarbanan ger
sparutbyggnaden mellan Tomteboda—Huvudsta god
overensstimmelse med uppsatta mal.

Planbeskrivning Malarbanan Tomteboda—Huvudsta VII



Innehallsforteckning

MedVErkande ...........cccecrnernemnecincincrneieeecicesseseeaeecnenne I 4.  Gestaltningsprogram........cccceevcevceneneeecencnens 16
Gra nskning ané rnvéigsplanen ............................................ I 4.1. Gestaltningsprogrammets riktlinjer och omfattning 16
FOTONM .ttt v 4.2. Gestaltningsmal for Milarbanan 16
LASANVISNING .vvrrrrvverrreresnesisenssssssssssssssssssessssssesssssssssssssseses % 43. Omistliga virden Y
S fattni Vi 4.4. Identifierade kritiska punkter 18
AMMANTATINING cevveeiiiierr e 45. Gestaltningsforslag 20
1. Jarnvagen och projektet ... 2 4.6. Avgrinsningar till sparomradet 24
1.1. Inledning och bakgrund 2 4.7. Rekommendation till fortsatt arbete avseende gestaltning 24
1:2.. Jarnvagens betydelse for regionen 2 5. Planerad jarnvagsutbyggnad .............ccooeeeeeeernen. 26
1.3. Syfte, mal och regelverk 4 .
I o 5.1.  Overgripande utformning 26
1.4. Jarnvigsplanensavgrinsning 6
5.2. Tekniska forutsittningar och krav 26
2. Planering och provning av jarnvagen..........cocceceeue. 8 53. Nyaoch forindrade anliggningar 27
21 Nylagstiftning 8 6. Konsekvenser avjarnvigsutbyggnaden............... 28
2.2. Planeringsprocessen fran idé till genomforande )
23. Tidigare utredningar och beslut 10 61. Kommunalplanering 28
6.2. Markbehov 28
3. Omgivningen och planer for omradet ................... 12 63. Konsckvenser for verksamheter 29
3.1. Omradesbeskrivning 12 6.4. Miljokonsekvenser — driftskedet 29
3.2. Regionplanen 12 6.5. Miljokonsekvenser — byggskedet 31
3.3. Kommunala planer 12 6.6. Maluppfyllelse 32
3.4. Fororenade omraden 14

VIl Planbeskrivning Malarbanan Tomteboda—Huvudsta



7. SKkyddSAtGArder ... 34 11. Bilagor

7.1. Driftskedet 34 4 Bilagal Trafikverkets beslut - tillatlighetsprévning
7.2. Byggskedet 35 Bilaga2  Lanstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
8. Genomforandebeskrivning ..........rmeceennecees 38 Bilaga3  Trafikverkets beslut om val av alternativ
Bilaga4 Inbjudan till samrad 2012-09-04
8.1. Organisatoriska fragor 38 Bilaga5 Fastighetsforteckning
8.2. Tekniska fragor 39 Bilaga6  Samradsredogorelse
83. Ekonomiska fragor 39 Bilaga7 Lanstyrelsens godkinnande av miljokonsekvensbeskrivningen
8.4. TFastighetsrittsliga fragor 39 Bilaga8 PM Buller
8.5. Behov av tillstind 41

Bilaga9 PMRisk
9. Samrad for jarnvagsplan ..........ereereereererneenenns 42 Bilaga 10 PM Fororenad mark
Bilaga 11 Forstudie Milarbanan — Slutrapport mars 2006 (bifogas endast utstillning)

Bilagal2 Jirnvigsutredning Milarbanan — Utstillningshandling inklusive

10, RETEICNSET e e s eeseessessesseeses s eesens 43 miljokonsekvensbeskrivning okiober 2008
Ritningar
10.1. Litteratur 43
10.2. Elektroniska killor 43

Planbeskrivning Mdlarbanan Tomteboda—Huvudsta 1



JARNVAGEN OCH PROJEKTET

1. Jarnvagen och projektet

1.1. Inledning och bakgrund

Tagtrafiksystemet till och fran Stockholm ar hart
anstringt. Sedan borjan pa 1990-talet har problemen
med trangsel vuxit sig allt storre och det har 6kat
behovet av att bygga ut. Darfor gors investeringar

och satsningar pd att 6ka kapaciteten genom centrala
Stockholm. Projekt Milarbanan ingér i Nationell plan
for transportsystemet 2010-2021. Planen syftar till

att Trafikverket ska kunna svara upp mot den 6kade
efterfrdgan péd jirnvagstransporter, minska storningar
itagtrafiken och forbattra transportkvaliteten runt
storstiaderna, inte minst i Stockholm — Malardalen.

Projekt Milarbanan avser en kapacitetsforstarkning
genom att jirnvigen mellan Tomteboda—Kallhill
byggs ut fran tva till fyra spar. I projektet ingar att
bygga nya pendeltagsstationer i Kallhill, Barkarby
och Sundbyberg med férbattrade anslutningar till
buss och tunnelbana. Sparutbyggnaden pa strackan
Tomteboda—Kallhall innebar att pendeltagen far egna
spar i mitten och fjarrtag och andra tig kan kéra om
pa de yttre sparen. Det okar kapaciteten for samtliga
tagtyper, resendrerna far fler avgangar att vilja pa och
ankomsttiderna blir sikrare.

Utbyggnaden av Milarbanan planeras i tva etapper, se
figur 1.1den forsta etappen genomfors utbyggnaden
mellan Barkarby och Kallhill. I den andra etappen
planeras utbyggnaden mellan Tomteboda—Barkarby.
Denna jarnvigsplan avser utbyggnaden pa strackan
Tomteboda—Huvudsta, som ingér i etapp 2.

2 Planbeskrivning Mdlarbanan Tomteboda —Huvudsta

En utbyggnad till fyra spar mellan Tomteboda—
Huvudsta dr nodvandig for att skapa en bra anslutning
mellan Citybanan och de befintliga sparen pa
Milarbanan. Genom Citybanan far pendeltagen egna
jarnvigsspdr i en sex kilometer lang pendeltagstunnel
mellan Tomteboda—Stockholms sédra.

1.2.Jarnvagens betydelse for regionen

Malarbanan utgor en viktig del av Milardalens
jarnvigsnit och fungerar som en link mellan bl. a.
Stockholm, Visteras och Orebro. Banan trafikeras
avregional-, fjarr- och godstag. Pa strackan

mellan Balsta och Stockholm trafikeras banan

dven av pendeltdg. I takt med regionférstoring

och befolkningstillvixt har kapaciteten pa banan
forstarkts och Mialarbanan har idag dubbelspar fran
Stockholm till Hovsta och Frévi norr om Orebro.

Milarbanans nira koppling med andra jirnvigar i
Stockholmsregionen gor att Milarbanans trafikering
och kapacitet pdverkar andra banor samt tvirtom.

Flerajarnvigsinvesteringar i anslutning till
Milarbanan, delstrickan Tomteboda-Huvudsta, r
aktuella:

+ Milarbanan delstrickorna Huvudsta—Barkarby
samt Barkarby—Kallhall (utbyggnad till fyra spar)
- pagar
+ Citybanan (tva nya spar for pendeltag) —
byggnation pagar

+ Tvirbanan Alvik—Solna, Solnagrenen (utbyggnad
av tvarspdrvagen) — byggnation pagar

+ Visterhaninge—Nynashamn (utbyggnad av
partiella dubbelspar) — planering pagar

+ Svealandsbanan (utbyggnad av partiella
dubbelspar) - planering pagar

1.2.1. Regional utveckling och 6kat resande

Enligt den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen (RUFS), som antogs i maj

2010, bedéms befolkningen och framfoérallt antalet
sysselsatta i regionen att 6ka, vilket bland annat
innebir en okad efterfradgan pa resor. En utbyggnad av
kollektivtrafiken stodjer denna utveckling.

De prognoser Trafikverket har tagit fram pekar pd
att resandet pA Milarbanan kommer att fortsitta att
oka fram till ar 2020. For fjarr- och regionaltigen
ror det sig om en 6kning med upp till 170 % pa de
mest belastade strackorna pa banan. For pendeltagen
beriknas 6kningen bli upp till 70 %.
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Figur 1. Oversikt Malarbanan och
etappindelning
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JARNVAGEN OCH PROJEKTET

1.2.2.Trafikering

Milarbanan trafikeras av tagtyperna pendel-,
regional-, fjarr- och godstag, som samtliga har
varierande restider och uppehallsbild. Dagens

stora antal tdg som trafikerar Malarbanan pa enbart
tva spar begransar kapaciteten och far till foljd att
forseningar latt uppstar pa banan och att det tar ling
tid for tagtrafiken att dtergi till ordinarie tidtabell. I
dagsliget tvingas bland annat regional- och fjarrtag
koa bakom pendeltigen, vilket medfor forseningar
och forlangda restider. I nulaget finns det inte
utrymme for fler tdg pd Milarbanan, framfor alltinte
under hogtrafik. Strackan Tomteboda—Huvudsta
utgdr inget utpekat godsstrak.

1.3. Syfte, mal och regelverk

Syftet med utbyggnaden mellan Tomteboda -
Huvudsta dr att mojliggodra en 6kad kapacitet och en
okad turtithet med minskad tringsel pa tigen samt
minskade storningar i tagtrafiken. Syftet dr ocksa att
oka sikerheten kring jarnvagsanlaggningen.

Det finns flera regelverk och samhillsmal att forhalla

sig till vid planering och projektering av en jirnvig.

Nedan redovisas de regelverk och mal som bedéms

vara vasentliga for Malarbanan, strackan Tomteboda
- Huvudsta.
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1.3.1. Projektmal

I samband med forstudien togs det fram en rad
projektspecifika mél for utbyggnaden av Milarbanan.
Av dessa mdl har féljande bedomts vara relevanta for
utbyggnaden mellan Tomteboda—Huvudsta:

Miljo och sikerhet

+ Atgirderna ska sammantaget leda till att
sikerheten i Milarbanestraket forbittras

+ Vid val av atgirder ska efterstrivas att uppna de
langsiktiga miljdmalen

* Jarnvigsmiljon bor utformas for att sa langt
som mojligt bli ett positivtinslag i landskapet
och stadsmiljon och ge reseniren en positiv
upplevelse av resan

1.3.2. Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen visar de omraden
inom den statliga transportpolitiken som &dr
politiskt prioriterade. Milen ska dven fungera

som stod for regional och kommunal planering.*
Den grundliggande principen for investeringar i
jarnvagstransportsystemet ar att de ska bidra till att
de transportpolitiska malen nas. Det av riksdagen
antagna, 6vergripande mélet for transportpolitiken
ir "att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgarna och niringslivet i helalandet.” Det
overgripande mélet stdds av ett funktionsmél och
etthansynsmdl. Funktionsmalet beror resans eller
transportens tillginglighet medan hinsynsmalet
handlar om sikerhet, miljo och hilsa.

1 www.regeringen.se, 2012-10-02

1.3.3. Miljokvalitetsmal

Nationella miljokvalitetsmal

Riksdagen har beslutat att det 6vergripande mélet for
Sveriges miljopolitik ar att till ndsta generation limna
over ett samhille dar landets stora miljoproblem dr
16sta. For att uppna detta har 16 miljokvalitetsmal
antagits. Malen beskriver den miljomassiga
dimensionen av politiken for en hallbar utveckling
och anger det tillstand i miljon som det samlade
miljéarbetet ska leda till senast ar 2025 (ar 2050 for
klimatmalet).

Miljokvalitetsmalen fungerar som riktmarken
for allt svenskt miljdarbete och ir vigledande i
tillimpningen av miljébalken (MB).

Foljande fyra miljokvalitetsmal? har bedomts vara
mest relevanta for Milarbanan strickan Tomteboda-
Huvudsta:

« Giftfri milj
« Siker stralmiljo
+ Grundvatten av god kvalitet

+ God bebyggd miljo

2 Samtliga miljdmal finns redovisade och beskrivna pa www.miljomal.nu.
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Lokala miljokvalitetsmal

Solna stads 6versiktsplan

Under maj 2006 antogs Solna stads 6versiktsplan
(OP); Oversiktsplan 2006- Oversiktsplan fér dagens
och framtidens Solna 2006-2026. I 6versiktsplanen
finns ett antal lokala mal angivna. Foljande lokala mal
har bedomts vara relevanta for jarnviagsutbyggnaden
mellan Tomteboda—Huvudsta:

+ Dagvatten som leds till recipient eller
omhindertas lokalt genom infiltration ska vara s
rent att det inte ger negativ paverkan pd levande
organismer

+ Grundvattennivderna ska inte férandras pa
grund av stadens expansion

« Vattenkvaliteten i Rastasjon, Brunnsviken,
Edsviken och Billstaviken/Ulvsundasjon ska
forbattras

* Virdefulla kulturmiljoer och kulturminnen ska
inte patagligt skadas av den omfattande trafik
som gir genom kommunen

Solna stads miljoprogram

I november 2010 antog Solna stad ett miljdprogram
for perioden 2010-2013. Programmet lagger

fast strategier for hur Solna stad ska arbeta med
miljofragor for att uppnd stadens inriktningsmal.

Av de strategier som finns i Solna stads miljoprogram
bedoms endast en vara av relevans for denna
jarnvagsplan:

Sunda inomhusmiljoer (God bebyggd miljo)
Paverka externa aktorer att skapa sunda
inomhusmiljéer vid planering, exploatering och
tillsyn av verksamheter. Vid planering av nya
bostader skapa forutsittningar for boendemiljder
med goda ljudférhallanden. Inriktning 4r att
kunna sova ostort om natten. Varje ligenhet ska ha
tillgang till en mindre bullrig uteplats. Genomfora
bullerbegrinsande dtgirder i utsatta ligen utifran
bullerkartlaggningar

De nationella folkhilsomalen

Det 6vergripande malet for folkhalsopolitiken 4r att
skapa samhillsenliga férutsattningar for en god hilsa
pa lika villkor fér hela befolkningen.

Ansvaret for folkhilsoarbetet dr férdelat mellan olika
sektorer och nivder i samhillet och utgar fran elva
malomriden. Milomradena grupperar de faktorer
iminniskors livsvillkor och vanor som har storst
betydelse for hilsan. Dels faktorer som ar kopplade
till manniskors livsvillkor och dels faktorer knutna
till ménniskors levnadsvanor och livsstil. Mer
information om de nationella folkhilsomalen gar att
finna pd www.fhi.se.

1.3.4. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt
styrmedel som regleras enligt kap 5 i miljobalken.
Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm ange
de fororeningsnivder eller storningsnivier som
minniskor kan utsittas fér utan fara fér oligenheter
av betydelse eller som miljon eller naturen kan
belastas med utan fara for patagliga olagenheter.
Normer finns beslutande for savil vatten- som
luftmiljoer och avser olika kemiska, fysiska och
biologiska parametrar. Kommuner och myndigheter

JARNVAGEN OCH PROJEKTET

ir ansvariga for att miljokvalitetsnormer f6ljs och
att, inom sina respektive ansvarsomraden, vidta
de atgirder som behover goras enligt faststillda
dtgardsprogram.

De miljékvalitetsnormer som ir relevanta for
Mailarbanan ir de for Luftkvalitet utomhus,

Yt- och grundvatten samt Milarens fisk- och
musselvatten. Dessa finns beskrivna i tillhérande
miljékonsekvensbeskrivning (MKB).

1.3.5. Allménna hansyns- och hushallningsregler
De sa kallade allmdnna hansynsreglerna i 2 kap
miljobalken (MB) utgor en central del i Sveriges
miljolagstiftning. Den som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet ska vidta de skyddsatgarder
och iaktta den forsiktighet som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten
medfor skada eller oldgenhet for manniskors hilsa
eller miljon. Dessa beskrivs mer utforligtikap 7.

I de tva efterfoljande kapitlen i miljobalken (kap 3 och
4) finns sirskilda hushallningsbestimmelser. Enligt
miljobalkens 3 kap 1 § ska exempelvis mark och
vattenomraden anvindas till det de dr bast lampade
for. Vidare ska omraden som har betydelse fran
allman synpunkt pd grund av deras naturvirden eller
kulturvarden eller med hinsyn till friluftslivet "sa
langt mojligt skyddas mot atgdrder som kan patagligt
skada natur- eller kulturmiljén” (kap. 3 6§ MB).

1.3.6. Trafikverkets miljopolicy

Trafikverket ska leda en utveckling dir
transportsystemets negativa paverkan pa miljo och
hilsa minskar, samtidigt som férutsattningarna for
resor och transporter forbittras.

Planbeskrivning Malarbanan Tomteboda —Huvudsta 5
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Alla pa Trafikverket har ansvar for atti samverkan
med samarbetspartner och kunder leda utvecklingen
av ett miljomassigt hallbart transportsystem genom
att

+ planera, bygga och forvalta transportsystemet pa
ett miljdanpassat sitt

+ integrera miljohansynivartdagliga arbete

+ utveckla transportsystemet i enlighet med alla
steg i fyrstegsprincipen®

+ kommunicera hur vara beslut paverkar miljén

och de 6verviganden som gjorts

+ uppmirksamma och folja forfattningar och
andrakrav

+ lira av vira erfarenheter for stindig
forbattring

Vi verkar for att samhillets miljomal inom omriadena
klimat, hilsa och landskap nas genom att vidta
atgirder for

+ ettenergieffektivt transportsystem med
begrinsad klimatpéverkan

+ minskade luftféroreningar, buller och minskad
anvandning av farliga amnen

- att bibehalla och stirka natur- och
kulturvirden

3 Fyrstegsprincipen ar ett angreppsatt som innebdr att nér ett behov har
identifierats viljs i ett forsta steg atgérder som kan paverka transportbehovet
och val av transportsitt. | ett andra steg viljs atgérder som ger effektivare
utnyttjande av befintligt transportsystem och fordon. Férst om behovet inte
gar att tillgodose med atgérder enligt steg ett och steg tva gérs i tredje hand
begridnsade ombyggnadsatgirder eller i sista hand nyinvesteringar och stérre
ombyggnadsatgérder.
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1.4.Jarnvagsplanens avgransning

1.4.1. Fysisk avgransning

Vid ny- eller ombyggnad av jairnvigen behover
noddvindigt markbehov sikerstillas for de
anlidggningar som hor till jirnvigen, dels permanent
med dganderatt eller servitutsratt, dels med tillfillig
nyttjanderitt under byggtiden.

Denna jarnvagsplan avser sparutbyggnad pa
Malarbanan delen Tomteboda-Huvudsta, mellan km
34+300-km 4+480, se figur 2. For ovrig avgransning se
planritningarnaiparm 1 flik 5.

1.4.2. Forutsattningar for MKB

De flesta konsekvenserna av den utbyggda
jarnvagsanlaggningen uppkommer i anslutning
till jarnvagsanlaggningen, men dven omraden pa
ett storre avstand kan paverkas speciellt vad galler
miljéaspekter.

Miljoaspekterna beskrivs i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Det geografiska
paverkansomradet varierar beroende pa vilken
miljdaspekt som studeras. De sakfragor som har
ansetts vara prioriterade ir buller, vibrationer,
elektromagnetiska falt och riskfragor.

1.4.3.Berorda av jarnvagsplanen

Avgrinsningen av fastigheter i
fastighetsforteckningen har gjorts utifran
forteckning i bilaga 8, PM Buller, och planritningar.
Avgransningen omfattar de fastigheter som bedomts
berorda av buller, de fastigheter som berérs

av permanent eller tillfalligt markintrang samt
rattighetshavare inom och angransande inom 40
meter till den nya jarnvigsfastigheten. Utover dessa
finns dven andra berorda av jirnvigsplanen, bl.a.
myndigheter, miljoorganisationer m.m. se sindlista
tillhorande fastighetsférteckningen, bilaga 4.
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STTERMI

Figur 2. Oversikt spdromréde och
avgransning jarnvagsplan
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2. Planering och provning av jarnvagen

2.1. Ny lagstiftning 2.2.Planeringsprocessen fran idé till

genomforande
Den forsta januari 2013 tradde en ny
infrastrukturlagstiftning i kraft. Bland annat har
forstudie och jirnvigsutredning ersatts av en
mer sammanhallande process. For utbyggnaden
mellan Tomteboda—Huvudsta innebir 6vergingen
fran det gamla till det nya planeringssystemet att
forstudien och jairnvigsutredningen beskrivs i
planbeskrivningen, se avsnitt 2.3 Tidigare utredningar

Planeringen av en jirnvig borjar d vi har konstaterat
att det finns brister i transportsystemet. Vi borjar da
med att undersoka hur problemet kan 16sas genom

en sa kallad dtgardsvalsstudie. Studien ska behandla
vilka typer av atgarder, oavsett trafikslag, som ar
mojliga att vidta for att losa transportproblemet.

Trafikverket arbetar efter den sa kallade
fyrstegsprincipen for att fa basta nytta av satsade
resurser. Det innebir att vi stegvis analyserar vilka
typer av atgarder som kan l6sa problemen. Ibland
kan en kombination av olika atgirder vara effektivt.
I atgardsvalsstudien utreder vi hur vi kan losa
bristerna i transportsystemet. I forsta hand forsoker
vilosa problemet genom atgarder. Om inte det ar
mojligt gar vi vidare till en konkret byggatgird.
Atgardsvalsstudien svarar pa frigan om varfor det

och beslut nedan. behovs ett jairnvigsprojekt.
PLANLAGGNING (ATGARDER ENLIGT STEG 3 OCH 4)
: Eventuell | Var-/i8rAsnlaner
—P, tilldtlighetsprovning . —p Sl
I av regeringen |
Atgirdsvalstudie  _ _ _ _ _ _ __ a
Granskning
SAMRAD av férslag Majlighet
(parallelit under hela processen) till vag-/ att dverklaga
jarnvagsplan

Figur 3. Planeringsprocessen
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Ettjarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
process som styrs av lagar. Den leder slutligen

fram till en jirnvagsplan. Processen kallas for
planliaggningsprocess, se figur 3, och arbetet med
att ta fram en jarnvagsplan kallas for planlaggning.
I planlaggningsprocessen utreds var och hur
jarnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de
berorda tycker. Resultatet av planldggningsprocessen
och utformningen av jirnvigen beskrivs och
redovisasien jarnvagsplan.

Genom planeringsprocessen tillgodoses behovet

av attredan i tidiga skeden forankra planeringen
avjarnvagen i kommunal och regional planering.
Processen ska ge goda mojligheter till insyn och
samrdd for de som berérs. Hinsyn ska tas till bade
enskilda och allmdnna intressen. Samrad med
allmanhet, organisationer och myndigheter syftar
till att finga in de fragor som de berorda tycker ar
vasentliga, ta till vara kunskap och synpunkter samt
ge information om projektet. Framforda synpunkter
och yttranden ska i respektive skede redovisasien
samradsredogorelse tillsammans med kommentarer
och eventuella forslag till dtgarder.

Redanibérjan av planliaggningen tar vi fram ett
underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljén. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet
kan antas medfora en betydande miljépaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vag- eller jarnvigsplanen, dar vi beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgarder. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter detta kan vi sitta spaden ijorden.

Berérda kommuner, i detta fall Solna stad, ar
ansvariga for den fysiska planeringen enligt plan- och
bygglagen (PBL)i de delar som blir direkt fysiskt
berorda av utbyggnaden av jarnvagen. Trafikverkets
planering samordnas med den kommunala
planeringen.

En systemhandling upprattas parallellt med
jarnvagsplanen. Denna preciserar sparutbyggnaden,
detvill siga vidareutvecklar utformningen som
redovisats i jirnvigsutredningen for den valda
losningen. Systemhandlingen ligger dirmed till grund
for de markbehov som redovisas i jarnvagsplanen.

PLANERING OCH PROVNING AV JARNVAGEN
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2.3.Tidigare utredningar och beslut

Jarnvigsstrickan mellan Tomteboda—Huvudsta ingar
som en del i tidigare forstudie och jairnvigsutredning

2221 for Midlarbanan mellan Tomteboda—Kallhall.

Befintlig korridor

Kallhall

Jakohsberg '

\
Ulriksdal ®
A

\

Sundbyberg \

Tomteboda
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2.3.1. Forstudie och studerade alternativ

Forstudie Milarbanan Tomteboda-Kallhdll (BRO 03-1325/
SA20) upprattades ar 2006 av davarande Banverket
for kapacitetsforstairkningen pa Malarbanan.

I forstudien studerades tva korridorer med fem
alternativa uformningar. De tva alternativa
korridorerna gir under namnen "Befintlig korridor”
respektive "Kista korridor”, se figur 4. Befintlig
korridor stracker sig fran Tomteboda via Sundbyberg
och Barkarby till Kallhall. Befintlig korridor innebar
att tvd nya spar liggs i Midlarbanans nuvarande
strickning och generellt med utbyggnad i ytlage.
Kista korridor stricker sig fran Tomteboda lings

Kista korridor

Kallhall

Jakobsberg

Ulriksdal

. Solna S~

Sundbyberg @<

Tomteboda

Ostkustbanan via Solna och Ulriksdal, i tunnel under
Kista och Jarvafaltet, med anslutning till Barkarby
och vidare laings Malarbanan till Kallhall.

Banverket beslutade att det var mojligt att gd vidare
med planeringen till nista skede, jairnvigsutredning.
Bada huvudalternativen skulle studeras fran
forstudien, "Befintlig korridor” och ”Kista korridor”.
Skilen till beslutet var att flera av remissinstansernas
poingterade att det fanns oklarheter avseende bada
de alternativa korridorernas nyttor och konsekvenser
och att det var nodvindigt att fordjupa sig innan valet
av korridor kunde ske.

Solna

Figur 4. Studerade alternativ
jarnvagsutredningen



Linsstyrelsen i Stockholms ldn beslutade i sin
granskning av forstudien ar 2005 att projektet kunde
antas medfora betydande miljopaverkan, se bilaga 2,
Linsstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.
Linsstyrelsens yttrande 6ver forstudien i sin helhet
har beaktats i jirnvigsutredningen som paborjades ar
2008.

2.3.2.Jarnvagsutredning och studerade alternativ
Jarnvagsutredning for utbyggnad mellan
Tomteboda—Kallhill pagick under 2008 och
2009.Jarnvagsutredningen (Jarnvagsutredning,
Milarbanan, delen Tomteboda—Kallhall, Dnr:
F08-4382/SA20) finns att lasa pa Trafikverkets
hemsida under www.trafikverket.se/malarbanan.
De tva alternativa korridorerna, "Befintlig korridor”
respektive "Kista korridor” behandlades vidare i
jarnvagsutredningen.

Trafikverket beslutade den 18 augusti 2010, se

bilaga 3, att driva Milarbanan, delen Tomteboda—
Barkarby vidare och att den i jarnvigsutredningen
"Befintlig korridor” ska ligga till grund for den
fortsatta planeringen i jairnvigsplanen. Motivet

till en utbyggnad i "Befintlig korridor” var att

detta gor det mojligt att utforma en etapp som

dels tillfér en betydande kapacitet och dels gar

att finansiera inom ramen for faststilld Nationell
plan for transportsystemet 2010-2021. En sadan
etapputbyggnad skulle dven innebira att en storre del
av nyttan med Citybanan kan tillgodogoras tidigare.

2.3.3.Tillatlighetsprovning
Utbyggnaden av delen Tomteboda-Huvudsta 4r delvis

avsedd for fjarrtrafik men dr kortare 4n fem kilometer.

En tillatlighetsprovning dr dirmed inte aktuellt for
dennajarnvagsplan. Se bilaga 1, Trafikverkets beslut
om ¢j tillatlighetsprévning.

2.3.4.Fragor att beakta fran jarnvagsutredningen

For den valda "Befintlig korridor” lyftes flera fragor
framijiarnvigsutredningen som behover beaktas i
kommande skede, diribland buller och atgirder for
att minimera bullerpaverkan samt storningar under
byggtiden. Dessa fragor behandlas i MKB:n for denna
jarnvigsplan. Ovriga frigor som ldnsstyrelsen ansig
behovde belysas i kommande skede och som kan rora
nu aktuell delstricka ar kapacitetsforstairkningen pa
Ostkustbanan och godshantering i norra regionen,
bada dessa aspekter finns med i jarnvagsplanen.

PLANERING OCH PROVNING AV JARNVAGEN
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OMGIVNINGEN OCH PLANER FOR OMRADET

3. Omgivningen och planer for omradet

3.1. Omradesbeskrivning

Sparutbyggnaden pa delstrickan Tomteboda
- Huvudsta ligger i sin helhet inom Solna stad.
Jarnvagsplanomradet utgors frimst av en urban
miljo, dir jarnvigen kantas bade av industrier
och av bostadsbebyggelse, men dven av vissa
naturomraden. Dir Mialarbanan viker av pa bro fran
Tomteboda gar den upp pa en skogsklidd bergshojd
for att sedan sdnka sig till omgivande markniva
ungefir vid polis- och tingsrattshuset i Huvudsta.
Vister om bergshojden, mellan anslutningssparet
till Tomteboda bangird och Milarbanan, finns
idag en storre dtervinningscentral. I anslutning till
jarnvagsplanomradet finns bland annat postens
terminal och huvudkontor.

Solna dr indelati atta officiella stadsdelar.
Jarnvigsplanomradet for strickan Tomteboda—
Huvudsta stricker sig igenom stadsdelen Huvudsta.
Jarnvigsplanen angrinsar dven till stadsdelarna
Skytteholm, Hagalund och Rasunda. Huvudsta ligger
beliget med arbetsplatsomradet Solna strand i vister
och Karlbergs slott i dster. Inom Huvudsta finns

flera storre bostadsomraden och nya bostads- och
kontorsomraden planeras. Ett av dessa utgors av det
nya bostads- och kontorsomradet "Ingenting”.
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3.2.Regionplanen

I maj 2010 antog landstinget i Stockholms lan en ny
regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
(RUFS). RUFS 2010 bygger vidare pa de processer
iregionen som togs fram i RUFS 2001, dir fysisk
planering férenades med regionala utvecklingsfragor.

Planen pekar pé vikten av en konkurrenskraftig
kollektivtrafik for att minska miljébelastningen

fran transportsektorn. Viktiga strategiska dtgarder

for att starka kollektivtrafiken ar Citybanan under
centrala Stockholm, en fortsatt utbyggnad av
Tvarbanan osterut och norrut samt fler jairnvagsspar
pa Milarbanan mellan Tomteboda—Kallhall. P4 langre
sikt behover kollektivtrafiken forstirkas ytterligare
med olika tvarférbindelser.

Befolkningsékning och ekonomisk tillvixt ir tva
langsiktiga trender i Stockholmsregionen. For att
uppritthalla dessa trender maste kapaciteten i
transportsystemet stirkas.

3.3. Kommunala planer

3.3.1.Solna stads 6versiktsplan
Alla kommuner redovisar sin 6vergripande inriktning
om allminna intressen i en kommuntickande
oversiktsplan. Denna utgor underlag for att ta
fram detaljplaner och omradesbestimmelser.
"Qversiktsplan for dagens och framtidens Solna stad

2006-2025” antogs av kommunfullmiktige den 29
maj 20006. I dversiktsplanen anges bland annat att
Solna stad ska verka for en forbittrad kollektivtrafik.
De regionala kollektivtrafikfragorna har stor relevans
i Solna eftersom flera kollektiva firdlinjer korsar
kommunen och antalet pendlande till och fran
kommunen ir mycket stort.

Enligt ¢versiktsplanen berors omradet for
jarnvigsplanen av allmadnna intressen for pendeltig
och utokad sparkapacitet. Tomteboda bangard och
jarnvigen inom jirnvigsplanomradet utgor ett
riksintresse som enligt lag ska skyddas sa att atgarder
som strider mot riksintresset férhindras.

Oster om jarnvigsplanomradet finns dven ett reservat
for ny regional huvudvag i tunnel (E4-linken).

I 6versiktsplanen for Solna stad har ytterligare tva
jarnvigsspar mellan Tomteboda—Kallhill, dir berérd
stracka ingdr, utpekats som ett av de prioriterade
utbyggnadsprojekten i kommunen. Projekt
Milarbanan éverstimmer med 6versiktsplanen.

Inom Solna stad pagar ett antal projekt forutom

den planerade sparutbyggnaden. I anslutning

till jarnvagen planeras det nya bostads- och
kontorsomradet "Ingenting”, som utgors av detaljplan
for ”kv. Laboratoriet och en del av kv. Polisen med
flera” (DP P10/5), se figur 5.



OMGIVNINGEN OCH PLANER FOR OMRADET

EJ PLANLAGT OMRADE

Teckenforklaring

—— c—— Pégéende detaljplan
Detaljplan P0405/1976
Detaljplan P88/0025
Detaljplan P05/0831
Detaljplan P99/1129
Detaljplan P10/5
Detaljplan 0407/1970
Detaljplan P94/1128
Ej planlagt omrade

Figur 5. Detaljplaner, gallande och
pagaende

Planbeskrivning Malarbanan Tomteboda —Huvudsta 13



OMGIVNINGEN OCH PLANER FOR OMRADET

3.3.2. Detaljplaner

En detaljplan talar om hur mark och vattenomriden
ska anvindas och hur bebyggelsen ska se utinom
planomrédet. Jarnvigsplanen far ej strida mot
gillande detaljplaner. Solna stad arbetar darfor
parallellt med jirnvigsplanarbetet att uppratta en
ny detaljplan som heter “Sparomrade vid kv. Tegen”.
Syftet med denna ir att mojliggora de tva nya sparen
mellan Tomteboda—Huvudsta, se det streckade
omradetifigur 5. Forutom de tva nya sparen ska

en ny gang- och cykelvag sakerstillas genom den
nya detaljplanen. En ny detaljplan upprattas for

att sikerstilla jairnvigsplanens savil som stadens
intentioner. Den nya detaljplanen kommer i delar att
overlappa fyra befintliga detaljplaner. Fyra befintliga
detaljplaner berérs, se tabell 1.

Itabell 1 nedan redogors for detaljplanernas syfte och
hur jarnvigsplanen berér dem.

3.4. Fororenade omraden

En ¢versiktlig miljoteknisk provtagning har
genomforts for att, tillsammans med information
fran Solna stad och lansstyrelsen, skapa en indikation
pa fororeningssituationen. Resultaten visar att

det finns forhojda halter av framforallt metaller

och PAH*, generellt med halter 6verstigande KM®
enligt Naturvardsverkets generella riktvarden.
Fororeningar med liknande resultat forekommer ofta
ijarnvagsbankar och fyllningsjord.

4 Polycyclic Aromatic Hydrocarbons - sékallat polyaromater

5 Utvardering har skett genom jamférelse med Naturvardsverkets
generella riktvarden for kdnslig markanvéndning, KM, och mindre kénslig
markanvandning, MKM

Atervinningsanlaggningen inom jarnvigsomradet

ar registrerad hos lansstyrelsen som riskobjekt for
férorenad mark pa grund av verksamheten. Den
klassas inom branschklass 3, vilket motsvarar mattlig
risk for fororeningar. Atervinningsanliggningen

ska avvecklas och i det arbetet ingar att
verksamhetsutdvaren for anlaggningen, innan
overlimnande av marken till det nya andamalet, ska
atgarda eventuella fororeningar.

Inom fastigheten Hagalund 4:1 kan det enligt

Solna stad finnas féroreningar i mark och
grundvatten. Fastigheten ticker hela Tomteboda
bangirdsomride och mer detaljerad information om
var fororeningarna kan forekomma saknas.

P88/0225

Forslag till andring och utvidgning av stadsplanen for del av
jarnvagsomrade (Hedvigsdal)

Laga kraft 1988-02-25

Detaljplanen syftade till att mojligora SJ:s byggande av nya spar inom sitt trafikomrade samten ny
tillfartsvag till bland annat industrileveranser.

P05/0831
Kv. Tegen med flera
Laga kraft 2005-09-28

Detaljplanen syftade till att mojliggéra en utbyggnad av Solna tingsratt pa fastighetens 6stra del.
Vidare, 6ster om tillbyggnaden ges mojlighet att anlagga en parkering i flera plan genom att marken
far underbyggas enligt planen.

P0405/1976
Andring av stadsplanen for kv. Albydal samt del av kv. Tegen
Laga kraft 1976-09-02

Detaljplanen syftade till att mojliggora en utbyggnad av handels-, kontors- och garagedndamal for kv.
Albydal samt del av kv. Tegen.

P94/1128
Kv. Tegen med mera
Laga kraft 1994-12-23

Detaljplanen anger att mojlighet ges att uppfora ett nytt hus genom dels en ombyggnad av vastra fly-
gelnibefintligt AMS-hus, dels en nybyggnad av parkeringen vaster om huset. Inom planomradet ryms
dven mojlighet att fér SL—Banverket anordna fyra spar och en eventuell pendeltagstation. Planen
innehaller dessutom méjlighet att anordna en planskild gang- och cykelvdg under jarnvagen.

Tabell 1. Detaljplanernas syfte och
hur jarnvagsplanen berér dem

14 Planbeskrivning Malarbanan Tomteboda —Huvudsta
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GESTALTNINGSPROGRAM

4. Gestaltningsprogram

4.1. Gestaltningsprogrammets riktlinjer och
omfattning

Ett gestaltningsprogram ir ett dokument dar
riktlinjer fér den estetiska utformningen av ett
projekt redovisas pd ett samlat sitt. Det ska klargora
och lyfta fram de estetiska aspekterna i projektet

sd att de kan inarbetas vid det fortsatta arbetet med
jarnvagsutbyggnaden. Tidigare utredningar har legat
till grund for arbetet med gestaltningsfragorna i
jarnvagsplanen.

Gestaltningsprogrammet dr en del av jirnvigsplanen
och foljer avgransningen for jarnvagsplanen. For att
fa en helhet visas aven gator och vagar i anslutning

till spadromréadet samt landskap och stadsrum

nirmast spiromridet. Exempel pd sddant som inte
hanteras av gestaltningsprogrammet dr banvall,
kontaktledningsstolpar och bryggor samt signaler,
vilka alla foljer standardiserade tekniska losningar for
hela jirnvagssystemet.

Detta gestaltningsprogram redovisar utformningar
for straickan Tomteboda—Huvudsta, bade som
konkreta forslag eller som principer. I vissa fall
redovisar gestaltningsprogrammet férindringar som
ligger utanfor Trafikverkets atagande. Avsikten ar

da att visa en helhetsmiljo och de mojligheter som
uppstar i och med Milarbanans utbyggnad till fyra
Spar.
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4.2. Gestaltningsmal for Malarbanan

Det finns sex arkitekturpolitiska mal for att sikra

den arkitektoniska kvaliteten pa byggda objekt. Ett

av dessa ror estetiska och kulturhistoriska virden

i befintliga miljoer, vilket kan tillimpas for att
synliggora befintliga virden och mojligheter att
tillskapa nya varden utmed Malarbanan. Det ar ocksa
viktigt att starka det estetiska uttrycketijarnvigens
och jirnvagsomradets utformning. En attraktiv
jarnvig bidrar till 6kat resande och en tilltalande
omgivning fér nirboende och besokare.

Gestaltningen fér Malarbanan har tvd évergripande
utgangspunkter:
+ Hojajirnvigens attraktionskraft

+ Skapamervirdeninidrmiljon

Utover ovan nimnda mal finns mer preciserade mal i
jarnvigsutredningen som berér strickan Tomteboda—
Huvudsta, bland annat:

« Jarnvigens visuella barriireffekter ska
minskas

+ Gestaltningen av utrustningen utmed banan ska
ta sin utgdngspunkti de varierade karaktirerna
som jarnvagen passerar

+ Material med god kvalitet och hog finish ska
viljas ur ettlangsiktigt hallbarhetsperspektiv.
Detta med tanke pé investerings-,drift- och
underhéllskostnader

« Jarnvigskroppens mote med kringliggande mark
ska anpassas till omgivningens karaktir

+ Stangsel ska utgora skydd mot banan, med hogre
detaljeringsgrad i stads- och parkmark

+ Dir det ar ont om plats ska stodmur anliggas for
att minska jirnvigens markbehov

* Mervirdeinirmiljon ska frimst ses ur ett
nirboendeperspektiv
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NYA JARNVAGSBROAR
IDENTIFIERADE KRITISKA PUNKTER
N B SLANT NORR OM SPAREN
STODMUREN VID TINGSRATTEN
4.3, Om|Stl|ga Varden OMRADET MELLAN SPAREN KULLEN

Ijarnvigsplanen har omistliga virden identifierats,
se figur 6. Omridet mellan spiren har en stor
potential att utvecklas till en identitetsbiarande
jarnvagsmiljo. Det har en tillracklig utstrackning for
att kunna upplevas frin taget. Den skogsbekladda
bergshojden skapar en dramatik i resan och fungerar
som ett landmirke som bor tas tillvara. Héjden
tillsammans med andra nivéaskillnader skapar en fin
overging mellan det stora 6ppna trafikrummet vid
Tomteboda och ett nytt 6ppet rum med utblick 6ver
sparomridet. Utformningen av delstrickan ar viktigt
for att markera dvergangen fran Huvudsta/Solna till
Tomteboda/Stockholm.

Figur 6. Ortofoto 6ver omradet
med beskrivning avomréadets
karaktar och markeringar for
identifierade kritiska punkter och
omistliga varden

OMRADET MELLAN SPAREN "'-..__ .* BERGSHOJDEN

Planbeskrivning Malarbanan Tomteboda —Huvudsta 17



GESTALTNINGSPROGRAM

4.4.|dentifierade kritiska punkter

Inom jarnvigsplanens utbredning har fyra omraden
identifierats som "kritiska” dar gestaltningen har

en viktig roll for att anpassa jairnvigsanliggningen
till omgivningen, se figur 7 och 8 som redovisar
situationen fore och efter utbyggnad.

18 Planbeskrivning Malarbanan Tomteboda —Huvudsta

4.4.1.Stodmur vid polis- och tingsrattshuset — trang
passage

Dé breddningen av jirnvigen innebdr att sektionen
mellan befintliga byggnader och jarnvag blir smal
behover hir byggas en stdédmur. Stddmuren kommer
varieraihojd mellan 1,5 - 3 meter lings med en
striacka om cirka 200 meter. Muren kommer att utgéra
en vagg mot polis- och tingsrattshusets fasad mot
sparomrdidet.

4.4.2. Befintliga Hedvigsdalsvigen med omgivning,
norrom jarnvagen

Breddningen av jirnvigen medfor att delar av
Hedvigsdalsvigen forsvinner och Sundbybergsvigen
nyttjas istallet. Befintliga Hedvigsdalsvagens
asfaltsyta tas bort pa de delar av Hedvigsdalsvigen
som inte langre kommer att anviandas som vig.

4.4.3.0mradet mellan sparen, befintlig atervinnings-
central, och bergshéjden mellan Tomteboda—
Huvudsta

I omradet mellan anslutningssparet till Tomteboda
bangard och Milarbanan ligger idag en
dtervinningscentral. Efter sparutbyggnaden kommer
ettav de nya sparen att skira rakt genom detta
omrade. Atervinningscentralen kommer att rivas

men omradet kommer fortsattningsvis vara stangt for
allmanheten. I den 6stra delen av omradet kommer ett

av de nya sparen att skira genom befintlig bergshojd
dir det finns en grupp med stora tallar. Den befintliga
Hedvigsdalsvigen som trafikeras av tunga lastbilar
tas bort da verksamheten laggs ned. l omradet finns
idag avtryck av dtervinningsverksamheten med bland
annat stodmurar mot bergshojden. Runt omradet
kommer det att finnas avgransningar i form av
stangsel.

4.4.4.Nya jarnvagsbroar vid bergshdjden

Parallellt med den befintliga jairnvigsbron

som "landar” pa bergshojden kommer tva nya
jarnvagsbroar att byggas. De tva nya broarna har en
utformning som knyter an till intilliggande broar.

De nya broarna kommer att ga 6ver den befintliga
Hedvigsdalsvigen som stings av for biltrafik. I stillet
kommer en ny gang- och cykelvig att anldggas i
samma lidge. Det ar viktigt att utforma passagen under
broarna fér fotgangare och cyklister med tanke pa
trygghet och trafiksikerhet.



Figur 7. Dagens
situation

Figur 8. Omradet efter L
full utbyggnad med
gestaltningsforslag
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4.5. Gestaltningsforslag

I figur 9-10 samt i illustrationsplanen och sektioner, se
figur 13-17, redovisas hur den berorda delstrackan pa
Milarbanan kommer att forhélla sig till omgivande
omraden och vilka fordndringar och utformning som
foreslas for delstrackan.

4.5.1. Stodmuren vid polis- och tingsrattshuset
Muren ska utformas med hansyn till omgivningen. Se
fore- och efterbild figur 9 och 10.

Krav:
 Sikerhet

+ Skapamervirde for omgivningen i form av en
estetiskt tilltalande yta och med en underhallsfri
ljussittning

« Inte forstirka buller

Figur 9. Befintlig situation pa
baksidan om Tingsratten med
parkeringsdacket till hoger i bild

Figur 10. Till héger. Kollage som
visar samma vy som efter full
utbyggnad av jarnvdagen med en
stédmurskonstruktion
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4.5.2. Befintliga Hedvigsdalsviagens omgivning, norr
om jdrnvagen

Breddningen av jirnvigsomridet medfor att delar

av den befintliga Hedvigsdalsvigen férsvinner. Kvar
blir en platt yta dar vagen haft sin tidigare dragning. I
storsta mojliga man bor ytan anpassas till befintliga
slanter. Ytan ges sedan en mojlighet att etableras med
samma karaktir av vixter som idag,

Krav:
+ Aterskapa naturkaraktiren

+ Minimera effekten av tidigare vig genom
sldnttickning och ytjamnhet som relaterar till
befintlig slant

+ Avbaningsmassor anvinds for att pa bista satt
aterstilla naturkaraktaren pé platsen

+ Virdefulla trid och annan vegetation som

skirmar av sparet ska bevaras




4.5.3.Omradet mellan sparen Krav:

Omradet kommer att utgéra en entrézon till
Huvudsta. Forslagsvis ges omradet mellan
sparen en tydlig landskapsgestaltning. Den .
gamla dtervinningscentralen forsvinner for att
bereda plats for ett nytt spar och ett nytt landskap.
Platsen kommer att vara tydligt exponerad for
tagresendrerna. Gestaltningsgreppet tar sin grund i .
tagrilsens kurvradier, utifran dessa dras tangenter,
vilka strukturerar och delar in platsen i ett antal
falt. Genom att utga fran kurvradien ges bast
upplevelse av gestaltningen utifran tigresenirens
perspektiv. Denna strikt geometriska struktur
relaterar till platsens artificiella karaktar, ett
infrastrukturlandskap skapat av manniskan.

"Tangenterna” bestar av vallar av makadam,
forslagsvis av samma material som i banvallen, se
figur 11, vilket framhiver strukturen och skapar en
variation i hojdled. Vallarna ansluter till banvallarna.
Materialet ger ocksa en koppling till banvallarna,
jarnvigen och naturen. I de filt som skapas foreslds
lagvuxen dngsvegetation, det strikta monstret
tilldter att denna 4r av friare karaktar, se figur 12.
Makadamvallarna tillsammans med dngsbiotoperna
utgdr lampliga biotoper for framforallt insekter och
vissa krildjur.

Da platsen inte kommer att vara tillginglig for
allmanheten kan mojligheterna for andra arter att
etablera sig att oka. Detta bor frimjas i den fortsatta
projekteringen.

Anslutningen till bergshéjden mjukas av for att finga
upp den naturliga hojdskillnad som denna utgér.
Detsamma giller den befintliga Hedvigsdalsvigen

i omradet. Vigbanan bor aterstillas till naturmark
och slintas av mot omréadet. Stoédmurar som saknar
funktion i omradet tas bort.

Liten paforing av naringsfattig jord
Makadam ivallarna, samma material som i
banvall

Lig dngsvegetation anpassad till jordman

Utseendemissig arstidsvixling, val av dngsflora
bor ske sd att det finns en variation i blomning
och firgsittning under dret

Forstarka upplevelsen for tagresendren genom
att ge omradet en tydlig gestaltning och en ny
identitet

GESTALTNINGSPROGRAM

4.5.4. Nya jarnvagsbroar vid bergshdjden
Jarnvagsbroarna ska utformas med hansyn till
omgivningen. Det ir dven viktigt att utforma passagen
under broarna for fotgangare och cyklister med tanke
pa trygghet och trafiksikerhet. Detta kan géras med
hjalp av bra belysning under broarna och att bygga
gang- och cykelviagen med sa jimn lutning som
mojligt med tanke pa ridande hojdskillnader.

Makadam

Figur 11. Detalj som visar princip
foér makadamvall

Geotextil

Angsvegetation

Figur12. Vy som visar omradet
mellan sparen, men makadamvallar
och dngsvegetation

Planbeskrivning Malarbanan Tomteboda —Huvudsta 21
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4.6.Avgransningar till sparomradet

Avgransning mot banomradet syftar till att hantera
fragor om sikerhet, intrang och barriareffekter.
Jarnvigen kommer dven fortsittningsvis att vara en
stor barriar i omradet.

Stingsel ska placeras lings med sparen. Stingsel
som placeras vid annan del dn vid spar bor placeras i
landskapet sa att det foljer befintliga nivéer och inte
gor en markant visuell paverkan pa omgivningen.

Slinter i naturmark behandlas i férsta hand med
avbaningsmassor. Detta innebar att det versta
markskiktet med jord, rotter och fron dteranvinds.
Genom detta skapas en snabb etablering av gris
och orter vilket minskar risken for skotselkrivande
slyuppslag. Ett alternativ ar att kla slinten med en
mager jordblandning och besi med dngsvegetation.

Bergsskarningar bor utforas enligt principen lutning
1:3. Efter genomfort arbete aterstills den befintliga
vegetationen i anslutning till skdrningen.

Vegetation som under byggtiden tas bort bor
aterskapas efter utfort arbete. Befintlig vegetation
bor anvindas och naturlig foryngring bor framjas

i den fortsatta projekteringen. I naturomriaden med
anslutning till exempelvis tvirpassager 6ppnas
vegetationen, genom att sly och sikthindrande
buskar rensas ut, och tridbestand gallras. Detta
forbattrar tryggheten och sikerheten i omradet. Det
ger ocksa en varierad artsammansattning, struktur
och rumslighet, vilket ger hogre upplevelsemissiga
och ekologiska virden. Vegetation som skirmar av
spar och storre vigar ir virdefull och bér om mojligt
behallas.
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4.7. Rekommendation till fortsatt arbete
avseende gestaltning

Befintlig vegetation i omradet behover inventeras

for attidentifiera vardefulla objekt som till exempel
stora trad samt vilka delar av omradet som eventuellt
behover kompletteras.

Jordmassor behover kontrolleras utifran
naringsmingd for att se om det dr mojligt att anvanda
massorna till etablering av angsyta. Alternativt
analyseras jordmanen i omradet mellan sparen dar
gestaltningsprogrammet redovisar 4ng.
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PLANERAD JARNVAGSUTBYGGNAD

5. Planerad

5.1. Overgripande utformning

I den nya utformningen far Malarbanan ytterligare
tvd spar jimfort med idag. Vid Huvudsta respektive
Tomteboda ansluter de nya sparen till befintlig
sparanlaggning, se figur 18.

Utbyggnaden fran tva till fyra spar innebar for
aktuell stricka att det blir en breddning av befintligt
sparomrade med tvd nya spar. En ny stdédmur byggs
vid polis- och tingsrittshuset da det ena sparet
kommer nirmare byggnaderna och hojdskillnaden
maste tas upp med hjilp av stoédmur och fér att
minimera markintranget. Den nya sparstrackningen
kommer att hamna ovanpa nuvarande
Hedvigsdalsvigen.

Det nya sparet soder om befintliga spar planeras

pa ett omrade dir en atervinningscentral i dag har

sin verksamhet. Omradet bestar framforallt av
asfalterade ytor och stora lagerlokaler. Verksamheten
ska upphora och anliggningen rivas och i stillet
kommer nya angsytor mellan banvallarna att
anlaggas. Det nya sparomradet inhdgnas med stangsel
och grindar da det inte ska vara tillgangligt for
allminheten.

Fran bergshojden vid Huvudsta gar de nya sparen pa

tva nyajarnvigsbroar, séder och norr om befintliga
jarnvigsbroar, och landar i Tomteboda.
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jarnvagsutbyggnad

Den enda passage som finns inom denna
jarnvigsplan ir vigen under befintliga jairnvagsbroar,
nuvarande Hedvigsdalsvagen. Biltrafik till
dtervinningsverksamheten kommer att upphora och
delar av vigen byggs om till ny gdng-och cykelvig
som forbinder omradet “Ingenting” med Solnavagen.

For denna delstricka har buller- och
vibrationsmatningar utforts. Resultatet visar att
inga bullerskarmar kommer att behovas. Inte
heller atgarder for vibrationer kommer att
utforas da sparutbyggnaden inte kommer att
paverka vibrationsnivierna i omradet. Se kap 7
Skyddsatgarder.

Gestaltningen i denna jarnvagsplan har utgatt fran
“omistliga virden”, dvs virden som har potential att
utvecklas till en identitetsbirande jirnvigsmiljo,
samt "kritiska punkter” dir utformningen har en
viktig roll for att anpassa jairnvigsanlaggningen till
omgivningen. Se kap 4 Gestaltningsprogram.

5.2.Tekniska forutsattningar och krav

5.2.1.Nuvarande sparanlaggning

Nuvarande dubbelspar gar fran Sundbyberg, passerar
dtervinningsomradet vid Huvudsta och éver till
Tomteboda via tvd jirnvigsbroar. Strackan trafikeras i
dag av fjirr-,pendel- och enstaka godstag.

5.2.2.Tekniska krav pa ny sparanldggning

For projekt Malarbanan strackan Tomteboda—
Huvudsta har Trafikverket upprittat tekniska
riktlinjer, faststallda 2011-04-14, som har legat till
grund vid utformningen av den nya anlaggningen.

For att erhalla en anslutning med fyra spar fran
Malarbanan vid Tomteboda ska ytterligare tva
enkelsparsbroar med tillhorande ramper och
stodmurar byggas for de nya sparen. Efter att

sparen lamnat broarna éver Ostkustbanan och
bangardssparen i Tomteboda, anordnas en 6vergang
fran fyra spar till befintligt dubbelspar.

Totalt tillkommer 12 stycken vaxlar for anslutning
fran fyra spar till befintligt dubbelspar pa Milarbanan
norrut. Nya huvudspar byggs med betongsliprar som
forlaggs i ballast av makadam.

For sparen mot Milarbanan ir storsta tilldtna
hastighet 90-100 km/h beroende pa begransande
horisontalradier pa broarna 6ver bangarden. Under
utbyggnaden av Citybanan har samtliga huvudspar en
storsta tillatlig hastighet pa 80 km/h mellan km cirka
2+800 och km cirka 34+600.

Over Tomteboda rangerbangérd korsar Milarbanans
spar med en storsta lutning pa 17 %eo. Storsta lutning
mot Solna ar 17 %eo.
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5.3.Nya och forandrade anléggningar 9. Ny ging- och cykelvig byggs under
jarnvagsbroarna och ansluter till cykelvig
Sparutbyggnaden medfor férandringar i nuvarande lings med Solnavigen

anliggning och angrinsande omridden. Den medfor
ocksa ett markbehov utéver befintlig jairnvigsmark i
dag. Nedan listas de anlaggningar eller forindringar
som blir aktuella for sparutbyggnaden, se figur 18.

10.Ny ging- och cykelbro fran omradet
“Ingenting” ¢ver industrisparet och ansluter till
den nya gang- och cykelviagen (hanterasi ett
separat projekt)

Intrang och markbehov redovisas i kap.6
Konsekvenser av jairnvigsutbyggnaden samt i
planritningar.

Nya anldaggningar som faststills i jarnvagsplanen:

1. Tvanyaspar om cirka 1200 meter vardera,
ettnorr om befintliga spar och ett séder om
befintliga spar

2. Tvanyajarnvagsbroar

3. Stédmur om cirka 200 meter norr om nya
sparet vid polis- och tingsrittshuset

4. Nytt teknikhus byggs soder om det nya
sparen
Fordndringar i samband med utbyggnaden:
5. Delar av Hedvigsdalsvigen tas bort
6. Atervinningsanliggningen forsvinner

7. Angsytor anordnas mellan de nya
banvallarna

8. Ny anslutning mellan Sundbybergsvigen och
Hedvigsdalsvigen samt omdisponering av
befintliga parkeringsytor

Figur 18. Redovisar de anldaggningar som paverkas av sparutbyggnaden
samt nya tillkommande anlaggningar
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6. Konsekvenser av jarnvagsutbyggnaden

6.1. Kommunal planering

Parallellt med Trafikverkets arbete med denna
jarnvigsplan tar Solna kommun fram ett forslag

till ny detaljplan for ”Sparomrade vid kv. Tegen”. I
detaljplanen regleras bland annat jirnvigsomradet,
nédvindiga justeringar av vigar med mera.

Nedan beskrivs motiven till ndgra av férandringarna
jamfort med gillande detaljplaner:

+ Enlokalgata vid polis- och tingsrattshuset
avsmalnas till foljd av jirnvigens breddning.
Lokalgatan kan behallas med hjilp av atten
stodmur uppfors for att minska jirnvagens
markbehov

+ Lings med den nuvarande jirnvigsanliggningen
gar Hedvigsdalsvigen som delvis maste rivas till
foljd av sparens utbyggnad. Sundbybergsvagen
byggs delvis om for att fd en ny strackning
genom parkeringen for att avslutas mot infart till
Tomteboda norra bangird. Omdisponering av
befintliga parkeringsplatser blir en konsekvens
av den nya gang- och cykelvigen

+ Enny ging- och cykelvig planeras delvis pa
Hedvigsdalsvigen under jairnvagsbroarna. Vigen
sammanlinkas, genom en ny gang- och cykelbro
fran omradet "Ingenting” i soder, till nuvarande
ging- och cykelvig lings Solnavigen. Detta
innebir att kvarteren Albydal och Formgivaren
binds samman, varav barridreffekterna fran
Malarbanan minskas samt framkomligheten fér
cyklister och fotgingare okar
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6.2. Markbehov

Jarnvagsutbyggnaden mellan Tomteboda—Huvudsta
medfor att Trafikverket behover ytterligare mark. Pa
planritningarna anges den mark och de sarskilda
rittigheter som behover tas i ansprak for jairnvigen.
Mark och fastighetsfragor och dess genomférande
redovisas mer i kap 8 Genomférandebeskrivning och
ibilaga 5 Fastighetsforteckning.

I tabell 2 samti figur 19 redovisas det markansprak
som jarnvigsutbyggnaden mellan Tomteboda-
Huvudsta ger upphov till.

Permanent med | Stodmur 283 Tegen 6
aganderatt
Stodmur 209 Skytteholm
2:2
Slant mot 2186 | Skytteholm
Hedvigdalsva- 2:24
gen
Permanent med | Underhall av 272 Tegen 6
servitutsratt stodmur
41 Skytteholm
2:2
Tillfallig nytt- Etablerings- 1680 | Skytteholm
janderatt omrade 2:2
Byggvag 272 Skytteholm
2:2
Byggvag 1056 | Albydal 3
Byggvag 216 Skytteholm
2:24

Tabell 2. Markansprak som

jarnvagsutbyggnaden mellan
Tomteboda—Huvudsta ger upphov

till




6.3. Konsekvenser for verksamheter

Atervinningscentralen kommer att behova flyttas till
foljd av jarnvigsutbyggnaden. Verksamheterna vid
polis- och tingsrattshuset kommer att fa forsamrad
framkomlighet p& vagen narmast jirnvagen under
byggtiden. Trafikmangden kommer att 6ka pa
Sundbybergsvagen till f6ljd av att Hedvigsdalsvagen
rivs vilket paverkar verksamheten inom fastigheten
Albydal 3, dockibegrinsad omfattning.

6.4. Miljokonsekvenser —driftskedet

Konsekvenser fér miljon inklusive risk och

sikerhet redovisas mer utforligt i jirnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). En
sammanfattning fran jirnvigsplanens MKB gillande
driftskedet ges nedan.

6.4.1.Buller

I dagslaget overskrids riktvarden for tagbuller vid ett
stort antal hus i Huvudsta. Detta galler framforallt i
omraden dir avstainden mellan spar och byggnader ar
smd. Utbyggnad till fyra spar pa straickan Tomteboda—
Huvudsta resulterar i sig inte i en trafikokning. Det

ar forst nar Malarbanan ar fullt utbyggd mellan
Tomteboda—Kallhill som en stérre trafikokning ar
mojlig. Den 6kade trafikmingden som uppstir vid
full utbyggnad medfor att den ekvivalenta ljudnivan
okar med cirka 3 dB(A) och den maximala ljudnivan
forandras fran ingen skillnad upp till cirka 3 dB(A)
okning i utbyggnadsalternativet. Okningen av
ljudnivan i utbyggnaden Tomteboda - Huvudsta beror
pd att avstindet mellan spar och bostider minskar.

4 .

v Teckenforklaring

Fastighetsgranser
Permanent med dganderitt
Permanent med servitutritt

Tillfillig med nyttjanderétt
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I

50 "\ 80 NIl 150

Figur 19. Redovisar de markansprak
som jarnvagsutbyggnanden mellan
Tomteboda—Huvudsta ger upphov
till
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Trafikverket foljer de riktlinjer® som finns betréiffande
buller och prioriterar att uppna en inomhusnivi om
maximalt 45 dB(A) nattetid samt en maximal nivd om
70 dB(A) utomhus vid uteplats. Mgjliga atgirder for
att dampa buller kan vara fasad- och uteplatsatgarder,
skarmar nara sparen med mera. Med foreslagna
atgirder bedoms de prioriterade riktvirdena kunna
uppnas.

6.4.2.Vibrationer

Storleken pa vibrationer fran tgtrafik paverkas
bland annat av markforhallanden (framfor allt
finkornig jord sasom lera), grundliggning, avstand
till jarnvagen, banans standard, tagtyp och hastighet.
De hogsta vibrationsnivierna genereras vanligtvis
av passerande godstag. Godstigen passerar fraimst
pa ett separat spar som ligger utanfér omradet

for jirnvigsplanen vilket gor att godstagens vikt
och hastighet endast i liten omfattning paverkas

av sparutbyggnaden. Sparutbyggnad forindrar
dirmed inte de hogsta vibrationsnivaerna.
Utbyggnadsalternativet bedoms inte medféra nagra
okningar av vibrationsnivaerna.

Risken for stérande vibrationer bedéms enligt utforda
matningar vara begransad for strackan Tomteboda-
Huvudsta. Konsekvenserna fér ménniskors hilsa
bedoms inte bli allvarliga, eftersom uppmitta

vibrationer befinner sig vl under framtagna riktlinjer.

6 BULLER och VIBRATIONER fran sparburen linjetrafik - Riktlinjer och
tillampning, Trafikverket Dnr. S02-4235/SA60
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6.4.3. Elektromagnetiska falt

Faltmitningar har utforts vid polis- och
tingsrattshuset samt ett flerbostadshus som ligger
niranuvarande spar. Mitningarna visar att nivaerna
ir relativt hoga for polis- och tingsrittshuset. For
flerbostadshusen visar matningarna att det ar
acceptabla nivéer.

Utbyggnadsalternativet innebir att fler spar och
kontaktledningar byggs langs strackan. Detta medfor
en 6kning av nivaerna for magnetfilt jamfoért med
nollalternativet, eftersom magnetfiltet okar nir ett tig
passerar. Genom att sparomradet breddas utdkas dven
magnetfalteti motsvarande utstrackning.

Tekniska systemet berérande elektromagnetiska falt
bor ses over for att minska paverkan pa omgivningen,
i enlighet med Trafikverkets riktlinjer. Om sa sker
bedoms forsiktighetsmattet 0,4 T innehallas

for samtliga flerbostadshus och kontorshus 6ver

hela strackan. Efter utbyggnad bedoms nivaernai
utbyggnadsalternativet underskrida nollalternativets
nivder.

6.4.4. Risk och sdkerhet

I den riskbedémning som genomforts har det
konstaterats att jairnvigen kan paverka omgivningen
negativt genom att tag sparar ur, stoter samman

med varandra och/eller orsakar en farligt gods-
olycka.Inaromréadet till sparet ar den storsta risken
ursparning, sett till bade sannolikhet och konsekvens.
Paliangre avstand fran sparet utgor dock olyckor med
farligt gods den storsta risken, aven om en olycka med
farligt gods ar avsevirt mindre sannolik.

For att utrona vilket eventuellt behov av
riskreducerande atgirder som foreligger har en mer
detaljerad riskbeddmning avseende utbyggnaden
genomforts. Samhillsrisken och individrisken &r att
betrakta som acceptabla givet att vissa foreslagna
atgirder vidtas. Foreslagna riskreducerande atgirder
innefattar bland annat skyddsavstand, skyddsril,
forstarkning av byggnader och ventilationsatgarder.

Miljokonsekvenserna fér utbyggnaden vad giller
risk och sakerhet bedoms inte 6ka i ndgon betydande
utstrickning avseende individrisk dock 6kar
samhillsrisken nigot jimfort med nuliget.

6.4.5. Mark och vatten

Genomforda undersdkningar visar att fdrorenade
massor kan finnas inom omradet och behéver
hanteras. Halterna ir relativt normala fér denna
typ av omrade, och bedéms kunna hanteras med
hjilp av ett kontrollprogram i byggskedet. En
masshanteringsplan bér upprittas.

I'savil noll- som utbyggnadsalternativkommer
jarnvigens drineringsvatten anslutas utan rening
till det kommunala ledningsnitet. Ulvsundasjon,
som ar en del av ytvattenforekomsten Malaren-
Stockholm, ir recipient for detta vatten. For att
begransa konsekvenser av en eventuell olycka med
farligt, flytande gods kan avstingningsanordning
installeras innan drineringsvattnet nir det
kommunala nitet. Drineringsvatten fran
jarnvigens normala drift kriaver inga atgarder, och
bedoms inte piverka miljokvalitetsnormen for
ytvattenforekomsten. Grundvattnet bedoms endast



paverkas marginellt av projektet. Aven vattenkvalitet,
inklusive linshéllningsvatten, bor hanteras inom
kontrollprogram i byggskedet.

6.4.6.Stad och landskap

Utbyggnaden till fyra spar medfor generellt att
jarnvagen blir annu nagot mer dominerande
indrmiljon, som redan idag priglas av denna.

Genom det i gestaltningsprogrammet foreslagna
bearbetade utforandet kan dock anlaggningen

smilta in relativt vil i omgivningen. Borttagande av
dtervinningsanliggningen i omradet ger positiv effekt
i bade noll- och utbyggnadsalternativet.

6.4.7. Kulturmiljo

I anslutning till planomradet finns ett byggnadsminne.

Inom planomradet finns inga tecken pa
fornlimningar. Tidigare fanns hir ett stort forntida
gravfilt, som nu ar undersokt och borttaget.

Inga konsekvenser bedoms uppstd till f8ljd av
utbyggnaden.

6.4.8.Naturmiljo

Planomréidet domineras av sparanliggningen. Det
enda utpekade naturvirdet 4r en stor, skyddsvird ek
belagen norr om Hedvigsdalsvagen. Atgirder kommer
att vidtas for att bevara denna, liksom sa stor del som
mojligt av den traidbevuxna bergshojd dir nya broar
ansluter fran bangardsomradet.

6.4.9. Frluftsliv och rekreation

Planomrédet nyttjas idag inte for friluftsliv och
rekreation. Solna stad kommer att anliagga en ny
bro fér gang- och cykeltrafik. Byggandet av denna
forbindelse innebir stora forbittringar vad giller

gang- och cykeltrafiken. Férbindelsen ingar ddremot
inte i projektet varfor inga konsekvenser uppstar i
varken noll- eller utbyggnadsalternativ.

6.5. Miljokonsekvenser —byggskedet

Konsekvenser for miljon inklusive risk och

sakerhet redovisas mer utforligt i jirnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). En
sammanfattning fran jairnvagsplanens MKB gillande
byggskedet ges nedan.

6.5.1.Trafikering och rorelser i omradet

Trafikering av sparen ska kunna ske under hela
byggtiden. Vissa inskrankningar i form av kortare
avstingningar kommer att krivas for att sikerstilla
en trygg och siker arbetsmiljo. En ny anslutning
mellan Hedvigsdalsvagen och Sundbybergsvigen
byggs vilket tidvis kommer attinnebira begrinsad
tillganglighet for fordonstrafik till Tomteboda
godsbangard.

De enskilda fastigheterna vid Tegen och Albydal
kommer dven att paverkas i viss utstrackning.
Paverkan bedoms bli storst for de som bor och verkar i
anslutning till arbetsomréadet, inklusive de som ror sig
till och fran sin arbetsplats.

Den nya gang- och cykelbron fran "Ingenting”-
omradet innebar att en ny forbindelse skapas i
denna del av Solna. Under byggtiden kommer
framkomligheten delvis att vara begrinsad. i
denna del av Solna. Under byggtiden kommer
framkomligheten delvis att vara begrinsad.

KONSEKVENSER AV JARNVAGSUTBYGGNADEN

6.5.2.Stad, landskap och naturmiljo

Arbeten kommer attinnebdara att upplevelsen av
omradet forandras under byggtiden, men paverkan
bedoéms som begrinsad sivili tid som i rum.

6.5.3. Mark, vatten och masshantering

Ingen grundvattenavsinkning ar aktuell.
Linshallningsvatten fran schakter bor tas om

hand och renas innan det sldpps ut pa kommunalt
dagvattennit. Generellt har laga halter av
fororeningar pétriffats inom arbetsomradet, vilket
innebir lag risk for spridning av fororening. Utforda
undersokningar ar av 6versiktlig karaktar och det
kan inte uteslutas att det finns fororeningar inom
omraden som inte ar undersokta. Schakt i fororenad
jord dr anmilningspliktig, och anmélan ska goras till
kommunen.

Jordmassor ska kontrolleras infor borttransport for
korrekt hantering och mottagning. Entreprentren ska
vara uppmirksam pa firg- och luktférindringar och
kontakta bestillaren vid misstanke om fororening.

Massbalans efterstrivas inom projektet och

beroende pa vilka massor som alstras (kvalitet och
fororeningsgrad) kan 6verskottsmassorna komma att
dteranvandas. Bergmassor betingar ett ekonomiskt
varde pa marknaden och kan antingen anvandas inom
detta eller i andra byggnadsprojekt.

6.5.4.Buller och vibrationer

Buller och vibrationer kommer att utgora storningar
under hela byggtiden i form av bland annat
schaktning, springning, transporter och hantering av
material. Vibrationer under byggtiden bedoms utifran
skaderisk pa aktuella byggnader samt med hansyn till
komfort.
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6.5.5. Luft

Byggtransporter, arbetsmaskiner och byggarbeten
kommer att alstra emissioner som paverkar
luftkvaliteten i nairomradet under byggtiden.
Dessutom kommer damm och jord att spridas. I
byggskedet bedoms ingen risk foreligga for att
miljokvalitetsnormer for till exempel kvaveoxider
eller partiklar 6verskrids, eftersom omradet i
huvudsak ar vil ventilerat.

6.5.6. Risk och sakerhet
Utbyggnaden ar forenad med ett flertal risker som bor
identifierasi ettinledande arbete.

6.6. Maluppfyllelse

Sparutbyggnaden innebir att Malarbanans tag

kan fasas ihop med tig pa Ostkustbanan pa ett
effektivt sitt vid Tomteboda och dirmed minskar
storningskansligheten i trafiken. Den nya gang-

och cykelbron bidrar till sakrare jarnvag da fler
personer i framtiden kan anvanda sig av den
planskilda korsningen. I jirnvigsplanen ingar ett
gestaltningsprogram som ska bidra till att jirnvigen
sa langt som mojligt blir ett positivt inslag i landskapet.

Genom samordning med projekt Citybanan
uppkommer en rad vinster som bade ir tids- och
kostnadsbesparande. Tillsammans med de

ovriga dtgirderna inom projekt Milarbanan ger
sparutbyggnaden mellan Tomteboda—Huvudsta god
overensstimmelse med uppsatta mal.

Itabell 3 gors en kortfattad utvirdering av projektets
bidrag till att uppfylla de mal som angesikap 1
avseende miljo, samhallsmal och regelverk.

32 Planbeskrivning Malarbanan Tomteboda —Huvudsta

Tabell 3. Till hoger. Visar kortfattad
utvardering av projektets bidrag
till att uppfylla de mal som anges
ikapl

Projektmal

Atgirderna ska sammantaget leda
till att sdkerheten i Mélarbanestraket
forbattras

Utfort riskarbete har identifierat risknivaer och tagit fram
forslag till dtgarder. Om foreslagna atgarder vidtas kommer
sakerheten att forbattras.

Vid val av atgarder ska efterstravas att
uppna de ldngsiktiga miljomalen

Forbattrade mojligheter att flytta 6ver trafik fran vag till
jarnvag kan ge positiva effekter for bland annat luftkvalitet
och klimat.

Jarnvagsmiljon bor utformas for att

sa langt som mojligt bli ett positivt
inslagilandskapet och stadsmiljon och
ge resendren en positiv upplevelse av
resan

Framtaget gestaltningsforslag kommer bidra till att
jarnvagsmiljon forbattras.

Nationella miljékvalitetsmal

Giftfri miljo

Hantering av fororeningar i mark och vatten kommer

att omfattas av kontrollprogram. Férslag till atgard mot
konsekvenser av olycka har tagits fram och sammantaget
bedéms malet uppfyllas.

Saker stralmiljo

Om det tekniska systemet berérande elektromagnetiska
falt ses 6ver kommer paverkan pa omgivningen att minska,
malet bedoms darmed uppfyllas.

Grundvatten av god kvalitet

Paverkan pa grundvattnet kommer att hanteras av
kontrollprogram under byggskedet. Sammantaget bedoms
malet uppfyllas.

God bebyggd miljo

Om fonster- och fasadatgarder vidtas kommer
bullerstérningarna att minska, vilket innebar att malet
beddms uppfyllas.

Lokala miljémal - Solna stads OP

Dagvatten som leds till recipient eller
omhandertas lokalt genom infiltration
skavara sd rent att det inte ger negativ
paverkan pa levande organismer

Atgardsforslag for att minska risken vid en eventuell olycka
har tagits fram.Jarnvagens draneringsvatten arinormal
drift sd rent att malet bedéms uppfyllas.

Grundvattennivaerna ska inte
férdndras pa grund av stadens
expansion

Malet bedoms uppfyllas.
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Vattenkvaliteten i Rastasjon,

Brunnsviken, Edsviken och Ballstaviken/

Ulvsundasjon ska forbattras

Se Dagvatten ovan.

Vardefulla kulturmiljéer och
kulturminnen ska inte patagligt skadas
avden omfattande trafik som gar
genom kommunen

Inga kdnda kulturmiljévarden paverkas, malet bedéms
darmed uppfyllas.

Lokala miljomal —Solna stads
miljoprogram

Forsiktighetsprincipen

Den som bedriver en verksamhet dr skyldig att vidta
atgarder for att forhindra en stérning redan vid risk for
negativ paverkan. Verksamhetsutévaren ska, med hansyn till
ekonomi och teknik, anvanda basta méjliga tekniska 16sning.
Planering och projektering av jarnvdgen har pagatt parallellt
med MKB-arbetet. Under arbetes gang har anpassning av
jarnvagen gjorts utifran forsiktighetsprincipen.

Ett exempel ar risk- och sdkerhetsvarderingen som har
gjortsinom ramen for MKB:n. Riskanalyser kommer

att genomforas kontinuerligt under det fortsatta
projekteringsarbetet samt under produktionen. Analyserna
gerunderlag for de skyddsatgarder och anpassningar av
arbetsmetoder som behoéver utféras.

Paverka externa aktorer att

skapa sunda inomhusmiljéer vid
planering, exploatering och tillsyn
avverksamheter. Vid planering av
nya bostader skapa forutsattningar
for boendemiljéer med goda
ljudférhdllanden. Inriktning ar att
kunna sova ostort om natten. Varje
lagenhet ska hartillgang tillen
mindre bullrig uteplats. Genomféra
bullerbegransande atgarderi utsatta
lagen utifran bullerkartldggningar.

Se God bebyggd milj6 ovan.

Lokaliseringsprincipen

Verksamheten ska lokaliseras sa att den kan bedrivas med
minsta intrang och olagenhet fér manniskors halsa och miljé.

Iforstudien studerades olika alternativa strackor. Fortsatta
arbeten har resulterat i den nu féreslagna strackan.
Utbyggnaden genomfors langs befintlig strackning med ett
litetintrang i angransande fastigheter.

Allménna hansynsreglerna

Bevisborderegeln

Den som bedriver en verksamhet, exempelvis bygger
jarnvag, ska visa att hansynsreglerna féljs. | MKB och
tillhérande utredningar har de allmanna hansynsreglerna
beaktas. | det fortsatta arbetet med prévning av tillstand,
exempelvis bygglov, bygghandlingar samt kontroll och
uppféljning under bygg och driftskedet kommer ataganden
att foljas upp.

Hushallnings- och
kretsloppsprinciperna

Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som mojligt.
Det som utvinns ur naturen ska dteranvandas, dtervinnas
eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. 1 forsta hand ska
fornyelsebara energikdllor anvdndas. Dér det ar méjligt
kommer schaktmassor att dteranvdndas, annars sands
massor till beh6rig atervinnare. Genom utbyggnaden
forbattras forutsattningarna for kollektivtrafik vilket kan
minska bilanvandningen och darmed minska anvandning av
fossila branslen.

Produktvalsprincipen

Kemiska produkter som kan vara skadliga for manniskor eller
miljon ska undvikas om de kan ersattas med mindre farliga
produkter.

Materialen bedéms utifran innehall och giftighet.
Kemikalier som anvands under byggnationen viljs utifran
produktvalsprincipen.

Kunskapskravet

Den som bedriver en verksamhet ska ha tillracklig
kunskap om hur manniskors hélsa och miljon paverkas
och kan skyddas. Kunskap inhamtas under hela
projektets gang genom det omfattande utrednings- och
projekteringsarbetet somingarijarnvagsplanen och
efterféljande sakprovningar. | arbetet har erforderlig

expertis anlitats, bade interntinom Trafikverket och externt.

Skalighetsregeln

Hansynsreglerna ska tillampas i den utstrackning det
arskaligt. Nyttan av skyddsatgarder ska vagas mot
kostnader och kraven som stalls ska vara miljomassigt
motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga. Dock far inte
miljokvalitetsnormer 6verskridas.

Skadeansvaret

Den som orsakar en skada ar ansvarig for att avhjalpa den.
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7.1

SKYDDSATGARDER

7. Skyddsatgarder

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ger

forslag pa dtgarder som kan utforas for att mildra
miljokonsekvenserna. I vissa fall ir dtgirderna ett
krav for att gallande lagar och normer ska féljas och
iandra fall ar dtgirderna en rekommendation for att
forbittra miljon i anslutning till jirnvigen. I denna
jarnvigsplan fastslas vilka av de foreslagna atgirderna
som anges i MKB:n som kommer att utféras under
jarnvagsplanens genomforandetid och dairmed

ingé i det fortsatta projekteringsarbetet. Dessutom
presenteras med en kort beskrivning de atgirder som
har avfardats.
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7.1. Driftskedet

7.1.1. Buller
Atgirder som genomfors

« Trafikverket kommer inventera fénstren
inom fastigheterna Hilla 18, Hilla 19 och
Hilla 13 vid Lundagatan samt inom halva
fastigheten Tegen 6. Fonsteratgirder utfors pa
bostider och arbetslokaler dir riktvirdet for
maximal ljudniva inomhus 6verskrids. Det
innebdr att fonstrets ljudreduktion forbattras,
alternativt att det byts mot ett fonster med hogre
ljudreduktion. Den exakta metoden bestims i

bygghandlingsskedet

« For fastigheten Hilla 13 kommer Trafikverket
att se over mojligheten att utféra antingen
lokal skdrm for begransad uteplats pd mark
eller forse balkonger med skidrm pa kortsidan
mot sparomradet. Uteplatsdtgirder utfors vid
bostider dir riktvirdet for maximal ljudniva
utomhus 6verskrids

Atgirder som inte genomfors

* Bullerskirmar kommer inte uppféras.
Utredning visar att fyra meter hoga skirmar
endast ger effekt pi omrédet allra nirmast
skiarmen dir ingen ménniska stadigvarande
vistas. Bullerskidrmar ger endast marginella
forbattringar for bostider. Det beror pa
attbostiderna i manga fall ir beldgna hogt

upp (sexvaningshus som ligger ovanfoér
jarnvigen). Bullerskarmar forbattrar inte heller
bullersituationen fér omriden pa storre avstind
franjarnvigen

Overdickning kommer inte att genomforas
for att en sddan atgird r inte motiverad ur ett
ekonomiskt perspektiv och dessutom tekniskt
komplicerad

Rélsddmpning och sparnira bullerskydd ar
inte aktuella pa grund av att dessa atgarder
ar problematiska ur underhdlls- och
arbetsmiljosynpunkt. Dessa metoder har inte
godkints av Trafikverket

Sinkning av hastigheten ir inte aktuell
eftersom det skulle fa for stora konsekvenser pa
kapaciteten av banan

Borttagande av godstag ir inte aktuellt eftersom
viss godshantering ar viktig for regionen

7.1.2.Vibrationer
Atgarder som inte genomfors

+ Inga atgirder kommer att vidtas avseende

vibrationer, da utbyggnaden inte bedoms paverka
vibrationsnivierna i omradet



7.1.3. Elektromagnetiska falt
Atgiarder som genomfors

* Trafikverket kommer att vidta de dtgirder
som ir tekniskt mojliga och ekonomiskt
rimliga avseende jirnvigsanliggningens
elkraftférsorjning. Detta for att kunna erhdlla
virden under forsiktighetsmattet 0,4 pT for
aktuell del av fastigheten Tegen 6

7.1.4. Risk och sakerhet
Atgiarder som genomfors

+ Stingsel kommer att anliggas lings hela
jirnvigsomrdidet, dven vid gang- och
cykelforbindelsen fran "Ingenting”-omradet till
Solnavigen

+ Jarnvigsbroarna ska utformas sa att evakuering
fran tiget medges om det stannar pa broarna

+ Riskreducerande dtgirder pa Ostkustbanans
spar under de nya jirnvigsbroarna kommer
att overvigas genom exempelvis anliggande
av skyddsril (mot ursparning) eller
pakérningsskydd

Atgirder som inte genomfors

+ Anliggande av skyddsril (mot ursparning)
vid polis- och tingsrittshuset 4r inte mojlig
eftersom en vixel dr placerad i anslutning till

byggnaden

« Forstirkning av fasad pa polis- och
tingsrattshuset kommer inte att utforas eftersom
krav stalldes i detaljplan pa att byggnadens
nedersta vaning ska konstrueras sd att den
forhindrar ras vid pakérning

7.1.5. Mark och vatten
Atgirder som genomfors

+ Forattkunna stinga in en eventuell férorening
vid en olycka med farligt, flytande gods kommer
avstingningsméjligheter utredas och eventuellt
magasin installeras vid brunnar

7.1.6. Stad och landskap
Atgirder som genomfors

« Trafikverkets ambition ar att fortsatt arbete
med utformning av jirnvigens omgivningar i
bygghandlingsskedet ska utgd ifran framtaget
gestaltningsprogram

+ Skydd av befintlig vegetation kommer att
preciseras i bygghandlingsskedet

7.1.7. Kulturmiljo
Atgirder som genomfors

« Inga atgirder ir aktuella da kulturmiljoerna inte
péverkas av utbyggnaden

7.1.8. Naturmiljo
Atgirder som genomfors

+ Trafikverkets ambition ar att fortsatt arbete
med utformning av jirnvigens omgivningar i
bygghandlingsskedet ska utgd ifran framtaget
gestaltningsprogram

7.1.9. Friluftsliv och rekreation
Atgirder som genomfors

+ Inga atgirder kommer vidtas d& utbyggnaden
inte paverkar friluftsliv och rekreation

SKYDDSATGARDER

7.2. Byggskedet

7.2.1. Trafikering och rérelser i omradet
Atgirder som genomfors

+ Alternativa vigar kommer att tas fram
dir befintligt vignit tas i ansprak for att
tillgingligheten i omradet ska fungera

7.2.2. Stad, landskap och naturmiljé
Atgirder som genomfors

+ Stidning, skyltning, sparande av trad och
buskage som minskar negativ piverkan

2.2.3. Mark, vatten och masshantering
Atgirder som genomfors

« Ettkontrollprogram for vattenhantering
kommer att tas fram i samrdd med kommunen.
Kontrollprogrammet stiller krav pa hur arbetet
ska utforas och hur uppféljning och kontroll ska
utforas. Entreprenoren ska lopande kontrollera
attregistrerade virden inte 6verskrider angivna
riktvirden

+ En masshanteringsplan kommer att tas fram
iprojektet. I denna ska framgd hur hantering
avjordmassor ska ske. Planen ir ett levande
dokument, som kan férandras dven i samband
med byggarbetena
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SKYDDSATGARDER

7.2.4. Buller och vibrationer
Atgirder som genomfors

+ Skyddsétgarder i form av fasad- och

uteplatsatgirder, som behovs for att klara
bullernivier i driftskedet, kommer att utforas i
ett tidigt skede av byggtiden for att ge effekt dven
mot byggbuller

Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller
kommer att tillimpas. Det innebar att riktvarden
for ekvivalenta ljudnivaer inomhus i bostidder
bor vara hogst 45 dB(A) under dagtid och hogst
35 dB(A) under kvillstid. Om dessa riktvarden
overskrids kommer atgirder att sittas in

For skaderisk till foljd av vibrationer, frimst vid
till exempel springning, kommer en riskanalys
att goras for att klargora vilka vibrationsnivaer
som kan tillatas under byggtiden.
Kontrollmitningar utfors for att verifiera att
overskridanden inte sker

Ett kontrollprogram fér buller och vibrationer
kommer att tas fram i samrad med kommunen.
Kontrollprogrammet stiller krav p hur arbetet
ska utforas och hur uppféljning och kontroll ska
utforas. Entreprendren kontrollerar 1opande att
registrerade virden inte 6verskrider angivna
riktvirden
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7.2.5. Luft
Atgirder som genomfors

 For att undvika problem med damning kommer
atgirder att vidtas sisom vattenbegjutning,
textilskydd och renhéllning. Krav stills pa
maskinpark och fordon samt miljévinliga
brinslen vid upphandling av entreprenér

7.2.6. Risk och sdkerhet
Atgirder som genomfors

* Genom att bedriva riskhanteringsarbetet
teknikomradesévergripande och kontinuerligt
stimma av arbetet inom projektorganisationen
bedoms mojligheterna till att identifiera och
virdera riskerna samt féresla erforderliga
atgirder som tillfredsstillande. Forslagsvis
upprittas ett riskregister och direfter bedrivs
ett fortsatt kontinuerligt och férfinat arbete med
risker under byggskedet som ger en god dverblick
av riskbilden vid aktuell arbetsplats och bra
mojligheter fér entreprenéren att skapa en god
arbetsplats foér sdvil manniskor som miljé

+ Den vidare riskhanteringen inom projekteringen
och dven 6verlamnande av riskregister till den
kommande entreprenéren méste ske i samverkan
och samférstand, med god transparens sa att det
sakerstalls att all information 4r forstaelig och att
ingen information gar forlorad



SKYDDSATGARDER
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8. Genomforandebeskrivning

8.1.Organisatoriska fragor

8.1.1.Tidplan for projektet
Trafikverket arbetar fér narvarande enligt féljande
tidplan:

« Utstillelse av Jairnvigsplanen sker under varen
2013

+ Synpunkter bearbetas och planen lamnas
sedan till Trafikverkets centrala funktion fér
planprovning dir faststallelseprovning sker.
Beslut om faststillelse beraknas ske i augusti
2013

+ Byggandetav jirnvigen kommer att pdgd under
aren 2014-2017

+ Ombyggnaden av berorda vigar samt gang- och
cykelvigar kommer att ske under samma period,
aren 2014-2017

Detaljprojektering for forfragningsunderlag

och bygghandlingar startar 2013 och tas fram

till byggstart. Innan jarnvagsplanen har vunnit

laga kraft kan forberedande arbeten komma att
pabérjas. Jarnvigsplanen provar frimst lamplig
lokalisering av den ombyggda jarnvagsanlaggningen.
Forberedande arbeten 4r sdidana som ar en indirekt
foljd av jairnvigsplanen men som inte prévas i den,
till exempel ledningsomlaggningar, bortflyttning av
anlaggningar som star i viagen for planerade spar- och
markforstarkningar.
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8.1.2.Trafikering under byggskedet

Generellt ska alltid tvé spar trafikeras under
byggtiden vilket innebir att byggnationen maste
ske etappvis. Utformningen och planeringen av
genomforandet av varje etapp sker i samband med
framtagande av bygghandling.

Atgarder vidtas for att sikerstilla en avbrottsfri drift
for befintliga ledningar och kablar under byggtiden.
Tillfilliga 16sningar kan bli aktuella. Nagra kortare
avstangningar kravs for att inkopplingen ska kunna
ske.

8.1.3.Ansvarsférdelning

Dennajirnvigsplan har tagits fram av Trafikverket,
Projekt Milarbanan. Arbetet har bedrivits i

nara samarbete med Solna stad. Lansstyrelsen i
Stockholms lian har ocksd varitinblandade i arbetet.

Trafikverket och dess projektorganisation ansvarar
for detaljprojekteringen och genomférandet

av utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen. For
byggandet kommer Trafikverket att upphandla
entreprendrer samt utfora byggledning och kontroll
av entreprenaderna.

Solna stad arbetar med att uppratta en ny

detaljplan vid kvarteret Tegen (for att mojliggora
sparutbyggnaden mellan Tomteboda—Huvudsta). For
att genomfora sparutbyggnaden krivs att bide den
nya detaljplanen och denna jirnvagsplan faststills
och vinner laga kraft.

Trafikverket har huvudansvaret for
marklosenfragorna.

Den aktuella fastighetsforteckningen har

tagits fram av Kart- och lantmaterienheten pa
Stadsbyggnadskontoret i Solna stad och bestyrkts av
Lantmateriet.

8.1.4.Avtal

Arbete pagar med att uppritta ett genomférandeavtal
mellan Solna stad och Trafikverket dir ansvaret for
olika fragestillningar tydliggors som exempelvis
utbyggnad av en ny gdng- och cykelvig. Avtalet ska
bland annat reglera markoverforingar och tillfilliga
markoverlatelser.

Trafikverket kommer att teckna genomférandeavtal
med berorda ledningshavare for omlaggning av
ledningar som péaverkas av jarnvagsutbyggnaden,

se Fastighetsforteckning bilaga 5. Aven
ledningskorsningsavtal kommer att triffas med
ledningshavare for att reglera markupplatelsen inom
Trafikverkets fastigheter.

Trafikverket har for avsikt att teckna avtal med
enskilda som berors av markintrang, tillfalligt
nyttjande, servitutsupplatelser samt atgirder for att
minska buller.



8.1.5.Upphandling och entreprenader

Trafikverket kommer att ansvara fér upphandlingen
av alla arbeten som sker inom projektet om

inget annat sarskilt avtalats mellan parterna i
genomférandeavtalen. Upphandlingarna lyder inom
lagen om offentlig upphandling.

8.2.Tekniska fragor

Trafikverket kommer att behéva utfora
kompletterande undersdkningar av exempelvis
geoteknisk art. Dessa kommer att ske infor
upprittandet av bygghandlingen.

For att uppna de riktvirden f6r buller som giller

vid visentlig ombyggnad av jairnvig kommer
fastigheterna Hilla 13, 18, 19 och Tegen 6 inventeras
berérande fasad- och uteplatsitgirder. Forst niar
inventeringen ar slutférd beslutas vilka som far
dtgarder samt vilka atgirder som vidtas.

Trafikverket kommer att kontakta berorda
fastighetsdgare for inventering. Ambitionen ar att
utfora dtgirderna sa tidigt som mojligt for att fa
maximal nytta av bullerskyddsatgarderna redan
under byggtiden.

8.3. Ekonomiska fragor
Investeringskostnaden for utbyggnaden mellan

Tomteboda-Huvudsta har bedomts till cirka
en miljard kronor enligt prisniva ar 2012.

Investeringarna som gors for Malarbanan, strickan
Tomteboda—Huvudsta, gérs med sikte pa en cirka 100
ar lang period av drift.

8.4.Fastighetsrattsliga fragor

8.4.1.Jarnvagsplanens rattsverkan

Jarnvigsplanen faststills av Trafikverket genom
beslut. Faststillelsebeslutet kan 6verklagas och provas
dé avregeringen. Nir beslutet har vunnit laga kraft
blir det juridiskt bindande. Av planen framgar vilka
markomraden som behovs permanent och vilka som
behovs tillfalligt.

Dajarnvigsplanen vunnit laga kraft innebiar det bland
annat att:

« Trafikverket ges ritt att 1osa in mark som
behovs permanent for jirnvigen. Inlosen kan
ske genom ansokan om lantmaiteriforrittning,
alternativt genom att vicka talan om inlésen hos
fastighetsdomstolen. Ritten till inlésen omfattar
dven berorda hyres- eller arrenderitter och da
dven besittningsskyddet, det vill sdga ritten till
férlingning av avtalen

+ Trafikverket ar skyldig att l6sa in mark
som behdvs permanent for jirnvigen om
fastighetsagaren begir det

 Detir forbjudet att utan tillstind fran
Trafikverket uppféra byggnad eller vidta andra
dtgarder som kan forsvara anvindningen av
omrade som enligtjirnvigsplanen behovs for
jarnvagen

GENOMFORANDEBESKRIVNING

« Trafikverket ges ritt att tillfalligt ta i ansprak
mark som behovs under byggskedet. Den mark
och under hur ling tid marken far anvindas
framgar av plankartan

« Trafikverket ges ratt att bygga jairnvigen som
redovisas i planen. Byggnationen ska paborjas
inom fem ar fran det dr da planen vann laga
kraft, annars upphor beslutet om faststillelse att

gilla

Endast ovisentliga avvikelser fran planen dr
tillatna. Avvikelser fran planen kan krava tillstand
fran berorda fastighetsigare, rittighetshavare,
anliggningsigare et cetera.

8.4.2.Ersattning for mark och nyttjanderatter

En grundprincip ir att fastighetsigaren ska vara
ekonomiskt skadelos efter jirnvagsbygget. Vid
inldsen av hel fastighet ska ersattningen motsvara
fastighetens marknadsvirde med ett paslag om

25 %. Vid ersittning av del av fastighet ar det
marknadsvirdeminskningen som ska ersittas med
ett paslag om 25 %. Om det uppkommer andra
ekonomiska skador till foljd av att en fastighet avstar
mark kan dven dessa ersittas. Ett exempel kan vara
vissa kostnadsokningar i verksamheter som bedrivs
inom en fastighet.

Trafikverket anlitar i normalfallet en opartisk
varderingsman for att bedéma ersattningsnivan.
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8.4.3.Behov och atkomst av mark

Permanent behov av mark

Den mark som enligt jirnvigsplanen ska tas i ansprak
med dganderitt omfattar bland annat mark som
behovs for:

* jarnvigskonstruktionen
+ skdrningar
+ slanter

« vissadrineringar och diken i anslutning till
jarnvagen

* stod for jarnvigsbroar

* stddmur

Den mark som enligt jirnvigsplanen ska tas i ansprak
med servitut omfattar bland annat mark som behovs
for:

« atkomst for underhall av stodmurar

« atkomst till jirnvigsanliggningen via
servicevagar

Se planritningar, pirm 5 flik 1, fér det permanenta
behovet av mark som utbyggnaden medfor.

Trafikverkets utgdngspunkt ir att markforvirv for
dganderatt eller servitut sker genom att frivillig
overenskommelse triffas med berérda markagare.
Overenskommelserna ligger sedan till grund

for Lantmateriets beslut om fastighetsreglering.
Smirre justeringar kan dock forekomma enligt
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vad Lantmiteriet finner nodvindigt for att fa en
limplig fastighetsindelning. I bradskande fall kan
Lantmateriet efter provning fatta beslut om fortida
tilltrdde aven om 6verenskommelse saknas.

Om en frivillig 6verenskommelse inte kan nas
ansoker Trafikverket hos Lantmiteriet om tvangsvis
fastighetsreglering. Lantmiteriet beslutar da aven
om ersittningens storlek. Lantmiteriets beslut kan
overklagas.

De fastighetsigare och rittighetshavare som
berors av permanent markintrang framgar av
fastighetsforteckningen bilaga 5, samt plankartor.

Tillfalligt behov av mark

Den mark som enligtjirnvigsplanen ska tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt omfattar bland annat mark
som behovs for:

+ etableringsytor

* byggvigar

« arbetsomraden under byggtiden

Se planritningar parm 1 flik 5, for det tillfalliga
behovet av mark som utbyggnaden medfor.

Behovet av tillfalligt nyttjande uppgar till tre ar efter
byggstart. Byggandet av jirnvagen beraknas ta cirka
tva ar och dterstillning av marken ett ar.

Vid behov av tillfalligt nyttjande av mark under
byggtiden avser Trafikverket i forsta hand att

traffa frivilliga 6verenskommelser med berérda
fastighetsigare. I sarskilt bradskande fall kan

marken tas i ansprik omedelbart. Om Trafikverket
och fastighetsigaren inte kommer éverens

om ersittningens storlek beslutar Mark- och
miljddomstolen om vilken ersattning Trafikverket ska
betala och om eventuellt forskott.

Aterstallande av den mark som tillfalligt nyttjas och
skydd av eventuell vegetation hanteras i avtal med
fastighetsagaren.

De fastighetsigare och rittighetshavare som
berors av tillfalligt markintrang framgar av
fastighetsforteckningen bilaga 5 samt plankartor.
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8.5.Behov av tillstand

Utover en laga kraftvunnen jarnvigsplan kriver
arbetet med anliggningen flera olika tillstind. Under
framtagande av jirnvigsplanen har ett antal tillstand
eller motsvarande identifierats bli n6dvindiga for
fortsatt arbete.

I tabell 4 redogors for forvintad prévning enligt
annan lagstiftning.

For uppforande av stodmur kravs bygglov. Plan- och bygglagen
Detaljutformningen av dessa faststalls i
bygglovet.

Tillstand for transport av avfall Miljobalken

Mellanlager, upplag och férorenade massor | Miljobalken

Dispensansdkan och anmalan om vatten- Miljobalken
verksamhet
Tillstand/anmélan om lokalt omhanderta- | Plan- och bygglagen

gande av jarnvagsanlaggningens dag- och
draneringsvatten i byggskedet

Tillstand for storande arbete under byggti- | Plan- och bygglagen
den

Tabell 4. Redogor for forvantad
provning enligt annan lagstiftning
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SAMRAD FOR JARNVAGSPLAN

9. Samrad fo

Samrdd har skett enligt lagen om byggande av jarnvig
och det har inkommit synpunkter och yttranden

fran allmanheten, organisationer och kommuner,
regionala och centrala myndigheter. Samradstiden
strackte sig mellan perioden 8 augusti och 19
september 2012. Samradstiden annonserades dels

pa Trafikverkets och Solna stads webbplatser samt i
lokaltidningen "Mitti Solna”.

Brev om samrad skickades till de fastighetsigare

som direkt berdrs av jarnvigsplanen, pa grund

av till exempel markintrang eller buller, eller till
verksamhetsutdvare vars verksamhet paverkas av
utbyggnaden, se bilaga 4 Inbjudan till samrad och fér
att se vilka som r direkt berorda av utbyggnaden, s.k.
sakigare, se bilaga 5 Fastighetsforteckning.

Den 4 september 2012 arrangerade Trafikverket som
en del av samradet ett &ppet hus pa Solna stadshus
mellan klockan 17.00-20.00, med representanter
fran bade Trafikverket och Solna stad. Samradet

for jarnvigsplanen genomfordes gemensamt med
samrddet for Solna stads forslag till ny detaljplan for
sparomrade vid kvarteret Tegen.

Syftet med det 6ppna huset var att tidigt fa kontakt
med nirboende och fanga upp deras synpunkter.
Samtidigt gavs ett bra tillfille att informera

och sprida kunskap om det pagiende arbetet

med jarnvigsplanen. Synpunkterna fran hela
samradstiden har sammanfattats och bemétts av
Trafikverket, se bilaga 6 Samradsredogorelse.
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jarnvagsplan

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden finns
diarieforda pa Trafikverket under diarienummer TRV
2012/46191. Lopande moten har hallits med Solna

stad kring planeringen av utbyggnaden. Trafikverket
har haft samradsmoéte med Lansstyrelsen i
Stockholms lan. Inkomna synpunkter har fortlopande
behandlats och inarbetats i jirnvigsplanen och i MKB.
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