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SAMMANFATTNING

Sammanfattning

Denna rapport ar en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhérande jarnvagsplan fér Malarbanan, delen Tomteboda - Huvudsta inom Solna
stad. | MKB:n beskrivs projektets miljokonsekvenser, bade under drift- och byggtiden. Nedan foljer en kort redogorelse for miljokonsekvens-

beskrivningens huvudsakliga aspekter.

Jarnvigsutbyggnad mellan Tomteboda och Hu-
vudsta fran tva till fyra spar ar en del i en sats-
ning att 6ka jarnvigskapaciteten pa Mélarbanan.
En full utbyggnad mellan Tomteboda - Kallhll
ger positiva miljoeffekter for transporterna inom
regionen. Utbyggnaden mellan Tomteboda - Hu-
vudsta bed6ms medféra sma negativa miljokon-
sekvenser. Den viktigaste miljéaspekten bedéms
vara 6kad storning av buller i jirnvigens nirhet.

For att begrinsa de negativa miljokonsekvenser-
na foreslas ett antal atgirder, bland annat:

+ fasad- och uteplatsatgérder for att minska
bullerstérningar,

« tekniska systemet berérande elektromagne-
tiska filt ses 6ver for att minska paverkan pa
omgivningen, i enlighet med Trafikverkets
riktlinjer.
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Figur 0. Oversikt Malarbanan.
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Sammantaget bedoms, efter att foreslagna atgér-
der vidtagits, sparutbyggnadens positiva miljoef-
fekter for transporterna i regionen 6verviga de
negativa konsekvenserna for miljon.

Utbyggnadsalternativet innebér att tva nya spar
byggs mellan Tomteboda och Huvudsta. De
bedémningar som utforts har baserats pa trafi-
kering for prognosaret 2030. Redovisade trafik-
mingder giller under férutsittning att Mélar-
banan &r fullt utbyggd till fyra spar pa strickan
Tomteboda-Kallhill.

Nollalternativet innebér att dagens dubbelspar
behalls och att inga forbéttringar av kapaciteten
féor Mélarbanan kan genomféras. D4 ombyggna-
tion av hela strickan ir en forutsittning for att
trafikméngden ska kunna 6ka, &r nollalternativet
detsamma som nulége och studeras inte separat.

Buller
I dagslaget 6verskrids riktvirden for tagbuller
vid ett stort antal hus i Huvudsta. Detta giller
framfor allt i omraden dir avstanden mellan
spar och byggnader ar sma. Utbyggnad till fyra
spar pa strickan Tomteboda - Huvudsta resul-
terar i sig inte i en trafikokning. Det &r forst nér
Milarbanan ér fullt utbyggd mellan Tomteboda
- Kallhill som en storre trafik6kning dr mojlig.
Den 6kade trafikméngden som uppstar vid full

utbyggnad medfor att den ekvivalenta ljudni-
van 6kar med cirka 3 dB(A) och den maximala
ljudnivan féréndras fran ingen skillnad upp till
cirka 3 dB(A) okning i utbyggnadsalternativet.
Okningen av ljudnivan i utbyggnaden Tomtebo-
da - Huvudsta beror pa att avstandet mellan spar
och bostdder minskar.

Trafikverket foljer de riktlinjer! som finns betrf-
fande buller och prioriterar att uppna en inom-
husniva pa maximalt 45 dB(A) nattetid samt en
maximal niva pa 70 dB(A) utomhus vid uteplats.
Mojliga atgérder for att ddimpa buller kan vara
fasad- och uteplatsatgirder, skdrmar nira sparen
med mera. Med foreslagna atgérder bedoms de
prioriterade riktvirdena kunna uppnas.

Sammantaget bedoms savil noll- som utbygg-
nadsalternativet (trots atgidrder) medféra matt-
liga miljokonsekvenser vad giller buller.

Vibrationer

Risken f6r storande vibrationer bedéms enligt
utférda mitningar vara begriinsad, bade i nollal-
ternativet och i utbyggnadsalternativet. Utférda
mitningar visar pa viarden langt under riktvér-
det 0,4 mm/s. Utbyggnaden innebér att grund-
laggningen forbéttras vilket motverkar de 6kade

! BULLER och VIBRATIONER fran sparburen linjetrafik - Riktlinjer och tillamp-
ning, Trafikverket Dnr. S02-4235/SA60.
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storningstillfillena som uppstar till f6ljd av 6kad
trafikering.

Riktvirdena for vibrationer bedéms uppfyl-
las for utbyggnaden utan att atgérder behéver
vidtas.

Sammantaget bedoms savil noll- som utbygg-
nadsalternativet medfora sma milj6konsekven-
ser vad giller vibrationer.

Elektromagnetiska falt

Maitningar har visat pa héga virden avseende
magnetiska filt for Polis- och tingsrittshuset
som ligger mycket nira jirnvigen. For nirmaste
bostadshus ér virdena mycket lidgre. Ett 6kat
antal spar och en hogre trafikméngd ger upp-
hov till ett 6kat magnetfilt. Tekniska atgirder
foreslas lings banan i syfte att minska de elek-
tromagnetiska filten.

Med foreslagna atgirder bedoms Trafikverkets
riktlinjer uppfyllas gillande de elektromagne-
tiska félten.

Sammantaget bedéoms miljokonsekvenserna i
nollalternativet vad géller elektromagnetiska f#lt
vara mattliga. Forutsatt att féreslagna jarnvigs-
tekniska atgérder genomfors, bedoms miljokon-
sekvenserna for utbyggnadsalternativet vara
sma.
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Risk och sdkerhet

I den riskbed6mning som genomforts har det
konstaterats att jarnvigen kan paverka omgiv-
ningen negativt genom att tag sparar ur, stoter
samman med varandra och/eller orsakar en
farligt gods-olycka. I niromradet till sparet ar
den storsta risken ursparning, sett till bade san-
nolikhet och konsekvens. Pa lingre avstand fran
sparet utgor dock olyckor med farligt gods den
storsta risken, &ven om en olycka med farligt
gods &r avsevirt mindre sannolik.

Utbyggnaden innebir inte en 6kad riskniva i
nagon betydande utstrickning avseende individ-
risk, dock 6kar samhéllsrisken nagot.

For att veta om riskreducerande atgéirder behovs
har en mer detaljerad riskbed6mning genom-
forts.

Samhillsrisken och individrisken dr att betrakta
som acceptabla givet att vissa foreslagna atgér-
der vidtas. Foreslagna riskreducerande atgéirder
innefattar bland annat skyddsavstand, skyddsril,
férstirkning av byggnader och ventilationsatgér-
der.

Miljokonsekvenserna vad géller risk och siker-
het bedoms i savil nollalternativet som i utbygg-
nadsalternativet som mattliga.

Mark och vatten

Genomforda undersokningar visar att fororena-
de massor kan finnas inom omradet och behover
hanteras. Halterna &r relativt normala f6r denna
typ av omrade, och bedéms kunna hanteras med
hjilp av ett kontrollprogram i byggskedet. En
masshanteringsplan bor uppréttas.

I savil noll- som utbyggnadsalternativ kom-
mer jirnvigens drineringsvatten anslutas

utan rening till det kommunala ledningsniitet.
Ulvsundasjon, som dr en del av ytvattenfore-
komsten Milaren-Stockholm, ér recipient f6r
detta vatten. For att begrinsa konsekvenser av
en eventuell olycka med farligt, flytande gods
kan avstingningsanordning installeras innan
drineringsvattnet nar det kommunala nétet.
Dréneringsvatten fran jirnvigens normala drift
kriver inga atgirder, och bedoms inte paverka
miljokvalitetsnormen for ytvattenférekomsten.
Grundvattnet bedoms endast paverkas margi-
nellt av projektet. Aven vattenkvalitet, inklusive
lanshallningsvatten, bér hanteras inom kontroll-
program i byggskedet.

Miljokonsekvenserna bedoms som sma i utbygg-
nadsalternativet, inga konsekvenser uppstar i
nollalternativet.

Miljokonsekvensbeskrivning « Malarbanan Tomteboda - Huvudsta « Jarnvagsplan

Stad och landskap

Utbyggnaden till fyra spar medfér generellt att
jarnvigen blir &nnu nagot mer dominerande

i ndrmiljén, som redan idag préglas av denna.
Genom det i gestaltningsprogrammet féreslagna
bearbetade utférandet kan dock anlédggningen
smilta in relativt vl i omgivningen. Borttagande
av atervinningsanliggningen i omradet ger posi-
tiv effekt i bade noll- och utbyggnadsalternativet.

Milj6konsekvenserna bedéoms som sma i utbygg-
nadsalternativet, inga i nollalternativet

Kulturmiljo

I anslutning till planomradet finns ett byggnads-
minne. Inom planomradet finns inga tecken pa
fornldmningar. Tidigare fanns hir ett stort forn-
tida gravfilt, som nu ir undersokt och borttaget.
Inga konsekvenser bedéms uppsta, vare sig i
noll- eller utbyggnadsalternativet.

Miljokonsekvenserna bedoms som sma i utbygg-
nadsalternativet, inga i nollalternativet

Naturmiljo

Planomradet domineras av sparanliggningen.
Det enda utpekade naturvirdet r en stor,
skyddsvird ek beldgen norr om Hedvigsdalsvi-
gen. Atgiirder kommer att vidtas for att bevara
denna, liksom sé stor del som mojligt av den



tridbevuxna bergsh6jd dér nya broar ansluter
fran bangardsomradet.

Miljokonsekvenserna bedoms som sma i utbygg-
nadsalternativet, inga i nollalternativet.

Friluftsliv och rekreation

Planomradet nyttjas idag inte for friluftsliv och
rekreation. Solna stad kommer att anligga en
ny bro fér gang- och cykeltrafik. Byggandet av
denna forbindelse innebér stora forbattringar
vad giller gang- och cykeltrafiken. Férbindelsen
ingar ddremot inte i projektet varfor inga konse-
kvenser uppstar i varken noll- eller utbyggnads-
alternativ.

Sammantaget bedoms savil noll- som utbyggnad-
salternativet medféra inga konsekvenser.

Transporter inom regionen

Genom utbyggnad till fyra spar pa hela strickan
Tomteboda-Kallhill (Projekt Mélarbanan)
skapas moéjlighet for utokad tagtrafik i regionen.
Utbyggnad pa delstrickan Tomteboda-Huvudsta
ir i sig inte tillricklig for att kunna tillgodo-
rikna projekt Milarbanans stora nyttor. Sett i
ett helhetsperspektiv med fullt utbyggd jarnvig
fran Kallhill till Tomteboda kommer jarnvigens
konkurrenskraft att 6ka avsevirt.

Att frimja tagresandet i regionen skapar goda
férutsittningar att flytta 6ver trafik fran vag till
spar, vilket innebér fordelar for framférallt luft-
miljon och klimatet.

SAMMANFATTNING
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SAMMANFATTNING

1 Jarnvagen och projektet

1.1 Inledning och bakgrund

Denna miljokonsekvensbeskrivning ingér i
jarnvigsplan fér Milarbanan, strickan Tomte-
boda-Huvudsta. Milarbanan utgor en viktig del
av Milardalens jarnviagsnit och binder ssmman
bland annat Orebro, Arboga, Képing, Visteras,
Enkoping, Upplands Bro och Jérfilla med Stock-
holm och varandra, se figur 1.3. Projekt Milar-
banan innebdr att jirnviigen pa strickan mellan
Tomteboda och Kallhill byggs ut fran tva till fyra
spar. Detta gor att fler tag kan ga, att resenérerna
far fler avgangar att vilja pa och att ankomstti-
derna blir sikrare.

Utbyggnaden av Milarbanan planeras i tva etap-
per. I den forsta etappen genomfors utbyggna-
den mellan Barkarby och Kallhéll. I den andra
etappen planeras utbyggnaden mellan Tomte-
boda och Barkarby. Utbyggnaden av sparsyste-
met pa berord delstricka, Tomteboda-Huvudsta,
ingar i etapp 2.

I jarnvégsplanen for strickan Tomteboda-Hu-
vudsta foreslas en utbyggnad fran tva till fyra
spar utmed dagens jarnvigskorridor fran Tom-

teboda till Huvudsta, en stricka om cirka 1100
meter, se figur 1.5. Sparen kommer pa cirka 350
meter av den ber6rda strickan att ga pa tva nya
jarnvégsbroar, en bro séder om befintliga spar
och en bro norr om befintliga spar. En utbygg-
nad till fyra spar mellan Tomteboda och Huvud-
sta dr nodvindig for att skapa en bra anslutning
mellan Citybanan och de befintliga sparen pa
Mailarbanan. Sparen gor det mojligt att separera
regional-, fjirr- och godstag fran pendeltagen pa
Citybanan.

Lings med strickan ligger bland annat bostéder,
polis- och tingshus i nira anslutning till befint-
liga spar. Mellan sparen ligger idag en atervin-
ningsanléggning. Sparutbyggnaden innebér en
breddning av det befintliga sparomradet och
kommer dirmed att medféra férindringar av vi-
gar samt andra kringanldggningar lings jarnvi-
gen. Den berérda strickan ligger helt inom Solna
stad. For stora delar av strickan upprittar Solna
stad en ny detaljplan.

Miljokonsekvensbeskrivning « Malarbanan Tomteboda - Huvudsta « Jarnvagsplan

Figur 1.1 Solna tingsratt.

Figur 1.2 Polishuset ligger langs med aktuell stracka.
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Figur 1.3 Oversikt Méalarbanan.
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1. JARNVAGEN OCH PROJEKTET

1.2 Jarnvagens betydelse
och regionen

Malarbanan och andra jarnvagar
Mailarbanan utgor en viktig del av
Milardalens jarnvigsnét. Banan
trafikeras av regional-, fjarr- och
godstag. Pa strickan mellan Balsta
och Stockholm trafikeras banan dven
av pendeltag. I takt med regionfor-
storing och befolkningstillvixt har
kapaciteten pa banan férstirkts och ——
Mailarbanan har idag dubbelspar fran E 1 I —
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nan.
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Mailarbanans néra koppling med andra jarnvéigar
i Stockholmsregionen medfor att trafikering och
kapacitet pa andra banor dven ger paverkan pa
Mailarbanan och tvirtom.

Regional utveckling och 6kat resande

En utveckling enligt den regionala utvecklings-
planen for Stockholmsregionen (RUFS) innebér
att befolkningen och framforallt antalet syssel-
satta i regionen Okar, vilket ger en 6kad efterfra-
gan pa resor. Den 6kade tillviixten forutsétter
dven att manga bostidder och arbetsplatser byggs
utanfoér Stockholms innerstad, vilket ger mojlig-
het fér nya regionala kdrnor att vixa fram. En
utbyggnad av kollektivtrafiken stoder denna
utveckling i positiv riktning.

Solna stad ér en av de kommuner som férvintas
ta del av det vixande behovet av bostider, verk-
samheter och handelsomraden. Det finns darfor
i dagsliget ett stort behov av forbéttringar och
utbyggnader av det befintliga transportsystemet.
I Solna stads 6versiktsplan fran 2006 anges att
milj6effektivitet bor ha en hog prioritet i plane-
ringen samt att det &r av stor vikt att tillhanda-
halla ett resurseffektivt och sékert kollektivtra-
fiknit.

Dagens tagtrafik och begriansningar

Trafiken pa banan utgérs av flera olika tagtyper
med varierande restider och uppehallsbild. De
olika tagtyperna ir pendel-, regional-, fjirr- och
godstag. Fran Stockholm gar pendeltagen i
15-minuterstrafik till Kungsingen och med
30-minuters trafik till Balsta. Under morgon-
och kvillsrusningen, de hardast trafikerade tim-
marna, gar det som mest atta tag per timme och
riktning pa strickan Stockholm-Jakobsberg.

Den harda trafikeringen innebér bland annat att
forseningar relativt 14tt uppstar och att det tar
lang tid for tagtrafiken att aterga till ursprunglig
tidtabell. Orsaken till férseningar beror till stor
del pa antalet tdg och blandningen av tag med
olika trafikfunktioner, dvs. tagen har olika has-
tighet och uppehallsmonster.

Idag finns det inte utrymme for fler tag pa
Mailarbanan under hégtrafik. Regionaltagen

gar under storsta delen av dygnet med ett tag
per timme och riktning mellan Stockholm och
Visteras. En del av tigen fortsitter till Orebro
och Hallsberg, eller som fjarrtag vidare mot Go-
teborg. Regionaltagen hinner idag ikapp pendel-
tagen och far sinka sin hastighet, vilket medfor
forseningar och forlingda restider.

1. JARNVAGEN OCH PROJEKTET

Persontagtrafik i framtiden

For att tillmotesga den regionala utvecklingen
och en 6kad efterfragan pa resande har Tra-
fikverket och SL tagit fram prognoser fér det
behov av tag/dygn som behovs for att mota den
framtida efterfragan:

» Tolv pendeltag per timme och riktning
(5-minuterstrafik) behovs for striackan soder
om Kallhill, under hogtrafik, de mest be-
lastade trafiktimmarna under morgon- och
kvillsrusningen.

+ Fyra regionaltag per timme och riktning
(15-minuterstrafik) behdvs under hogtrafik.
Ett langviga tag (fjarrtag) per timme och
riktning.

Niér delstrickan Tomteboda — Huvudsta dr klar
kommer ingen trafikokning att kunna ske. Uto-
kad trafikering dr mojlig forst ndr Mélarbanan ar
fullt utbyggd.

Godstrafik idag och i framtiden

Idag trafikeras strickan Tomteboda - Kallhill
av godstag i liten omfattning, cirka sex stycken
godstag per dygn. Striackan utgor inget utpekat
godsstrak.

Miljokonsekvensbeskrivning * Malarbanan Tomteboda - Huvudsta « Jarnvagsplan
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1. JARNVAGEN OCH PROJEKTET

1.3 Véasentliga mal och regelverk

Det finns en rad regelverk och samhillsmal att
forhalla sig till vid planering och projektering
av en jarnvig. Nedan redovisas de projektmal
med avseende pa miljo, samhéllsmal och regel-
verk som bed6ms vara visentliga for Milarba-
nan. Mal och regelverk ligger till grund for de
bedomningar som gors i kapitel 5 och 6 och en
sammanfattning av hur projektet uppnar malen
finns i kapitel 7.

Projektmal

I samband med forstudien togs det fram en rad
projektspecifika mal fér utbyggnaden av Milar-
banan. Av dessa mal har foljande bedémts vara
relevanta for denna miljokonsekvensbeskriv-
ning;:

Miljo och sakerhet

+ Atgiirderna ska ssmmantaget leda till att
sikerheten lings Mélarbanan forbéttras.

* Vid val av atgérder ska efterstriivas att uppna
de langsiktiga miljomalen.

« Jirnvigsmiljon bor utformas for att sa langt
som mojligt bli ett positivt inslag i landska-
pet och stadsmiljon och ge resenéren en
positiv upplevelse av resan.

Samhillsmal

Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen visar de omraden
inom den statliga transportpolitiken som &r
politiskt prioriterade. Malen ska &ven fungera
som stdd for regional och kommunal planering?.
Den grundldggande principen for investeringar

i jarnvigstransportsystemet ér att de ska bidra
till att de transportpolitiska malen nas. Det av
riksdagen antagna, 6vergripande malet f6r trans-
portpolitiken dr "att sdkerstdlla en samhdllseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hdllbar transport-
forsérjning for medborgarna och ndringslivet i
hela landet.” Det 6vergripande malet stods av ett
funktionsmal och ett hinsynsmal. Funktionsma-
let beror resans eller transportens tillgénglighet
medan hinsynsmalet handlar om sékerhet, miljo
och hilsa.

Miljékvalitetsmal

Nationella miljékvalitetsmal

Riksdagen har beslutat att det 6vergripande
malet for Sveriges miljopolitik &r att till nésta
generation lamna Gver ett samhiille dér landets
stora miljoproblem &r 16sta. For att uppna detta
har 16 miljékvalitetsmal antagits. Mélen beskri-
ver den miljéméissiga dimensionen av politiken

2 www.regeringen.se, 2012-10-02.
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Figur 1.6 Fyra av de 16 miljokvalitetsmalen har bedémts
vara relevanta for aktuell stracka.

for en hallbar utveckling och anger det tillstand i
miljén som det samlade miljéarbetet ska leda till
senast ar 2025 (ar 2050 for klimatmalet).

Miljokvalitetsmélen fungerar som riktmérken
for allt svenskt miljéarbete och &r vigledande i
tillimpningen av miljobalken (MB).



Foljande fyra miljokvalitetsmal® har bedémts
vara mest relevanta for Milarbanan strickan
Tomteboda-Huvudsta:

+  Giftfri milj6
+ Siker stralmiljo
+ Grundvatten av god kvalitet

* God bebyggd miljo.

Lokala miljékvalitetsmdl

Solna stads 6versiktsplan. Under maj 2006 an-
togs Solna stads dversiktsplan (OP); Oversikts-
plan 2006- Oversiktsplan for dagens och fram-
tidens Solna 2006-2026. I 6versiktsplanen finns
ett antal lokala mal angivna. Foljande lokala mal
har bed6mts vara relevanta for denna miljokon-
sekvensbeskrivning:

» Dagvatten som leds till recipient eller om-
héndertas lokalt genom infiltration ska vara
sa rent att det inte ger negativ paverkan pa
levande organismer.

+ Grundvattennivderna ska inte férandras pa
grund av stadens expansion.

= Vattenkvaliteten i Rastasjon, Brunnsviken,
Edsviken och Billstaviken/Ulvsundasjon ska
forbéttras.

» Vidrdefulla kulturmiljéer och kulturminnen
ska inte patagligt skadas av den omfattande
trafik som gar genom kommunen.

3 Samtliga miljdmal finns redovisade och beskrivna pa www.miljomal.nu.

Solna stads miljoprogram. I november 2010
antog Solna stad ett miljéoprogram fér perioden
2010-2013. Programmet ldgger fast strategier for
hur Solna stad ska arbeta med miljofragor for att
uppna stadens inriktningsmal.

Av de strategier som finns i Solna stads miljo-
program beddoms endast en vara av relevans for
denna miljokonsekvensbeskrivning:

+ Sunda inomhusmiljéer (God bebyggd miljo)

Paverka externa aktorer att skapa sunda
inomhusmilj6er vid planering, exploatering
och tillsyn av verksamheter. Vid planering
av nya bostéder skapa férutsittningar for
boendemiljéer med goda ljudférhallan-
den. Inriktning &r att kunna sova ostért om
natten. Varje ldgenhet ska ha tillgang till en
mindre bullrig uteplats. Genomféra buller-
begrinsande atgirder i utsatta ldgen utifran
bullerkartldggningar.

De nationella folkhdlsomalen

Det 6vergripande malet for folkhilsopolitiken dr
att skapa samhéllsenliga forutséttningar for en
god hilsa pa lika villkor for hela befolkningen.

Ansvaret for folkhilsoarbetet dr fordelat mellan
olika sektorer och nivaer i samhillet och utgér
fran elva malomraden. Malomradena grupperar

1. JARNVAGEN OCH PROJEKTET

de faktorer i ménniskors livsvillkor och vanor
som har storst betydelse for hilsan. Dels fakto-
rer som dr kopplade till ménniskors livsvillkor
och dels faktorer knutna till ménniskors lev-
nadsvanor och livsstil. Mer information om de
nationella folkhilsomalen gar att finna pa www.
fthi.se.

Regelverk

Miljokvalitetsnormer

Milj6kvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt
styrmedel som regleras enligt kapitel 5 i mil-
jobalken. Enligt miljobalken ska en miljokva-
litetsnorm ange de féroreningsnivaer eller
storningsnivaer som ménniskor kan utséttas for
utan fara for oldgenheter av betydelse eller som
miljon eller naturen kan belastas med utan fara
for patagliga oldgenheter. Normer finns beslu-
tande for savil vatten- som luftmiljéer och avser
olika kemiska, fysiska och biologiska parametrar.
Kommuner och myndigheter ir ansvariga for att
miljokvalitetsnormer f6ljs och att, inom sina res-
pektive ansvarsomraden, vidta de atgirder som
behover goras enligt faststéillda atgirdsprogram.

De miljokvalitetsnormer som &r relevanta for
Milarbanan ir de for Luftkvalitet utomhus, Yt-
och grundvatten samt Mélarens fisk- och mus-
selvatten.

Miljokonsekvensbeskrivning * Malarbanan Tomteboda - Huvudsta « Jarnvagsplan
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Allménna hansynsregler och hushallningsbestam-
melser

De sa kallade allménna hénsynsreglerna i 2 kap
miljobalken (MB) utgor en central del i Sveriges
milj6lagstiftning. Den som bedriver eller avser
att bedriva en verksamhet ska vidta de skydds-
atgirder och iaktta den forsiktighet som behdvs
for att forebygga, hindra eller motverka att
verksamheten medfor skada eller oldgenhet for
ménniskors hilsa eller miljon. Dessa beskrivs
mer utférligt i kap 7.

I de tva efterf6ljande kapitlen i miljobalken (kap
3 och 4) finns sérskilda hushallningsbestimmel-
ser. Enligt miljobalkens 3 kap 1 § ska exempelvis
mark och vattenomraden anvindas till det de

ar bast limpade for. Vidare ska omraden som
har betydelse fran allmén synpunkt pa grund av
deras naturvirden eller kulturvirden eller med
hénsyn till friluftslivet ”sa langt mojligt skyddas
mot atgirder som kan patagligt skada natur- el-
ler kulturmiljon” (kap. 3 6§ MB).

Trafikverkets miljopolicy

Trafikverket ska leda en utveckling dér trans-
portsystemets negativa paverkan pa miljé och
hilsa minskar, samtidigt som férutsittningarna
for resor och transporter forbittras.

Alla pa Trafikverket har ansvar for att i sam-
verkan med samarbetspartner och kunder leda
utvecklingen av ett miljomassigt hallbart trans-
portsystem genom att

* planera, bygga och forvalta transportsyste-
met pa ett miljéanpassat sitt,

* integrera miljohénsyn i vart dagliga arbete,

+ utveckla transportsystemet i enlighet med
alla steg i fyrstegsprincipen?,

* kommunicera hur vara beslut paverkar mil-
jon och de 6verviganden som gjorts,

« uppmirksamma och f6lja forfattningar och
andra krav,

« ldra av vara erfarenheter for stindig forbétt-
ring.

4 Fyrstegsprincipen ar ett angreppsatt som innebér att nar ett behov har
identifierats valjs i ett forsta steg atgarder som kan paverka transportbehovet
och val av transportsatt. | ett andra steg véljs atgarder som ger effektivare
utnyttjande av befintligt transportsystem och fordon. Férst om behovet inte
gar att tillgodose med atgérder enligt steg ett och steg tva gors i tredje hand
begransade ombyggnadsatgarder eller i sista hand nyinvesteringar och stérre
ombyggnadsatgérder.
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Vi verkar for att samhiéllets miljémal inom om-
radena klimat, hilsa och landskap nas genom att
vidta atgérder for

= ett energieffektivt transportsystem med
begrinsad klimatpaverkan,

« minskade luftféroreningar, buller och mins-
kad anvindning av farliga &mnen,

= att bibehalla och stirka natur- och kulturvir-
den.



2 Tidigare utredningar och beslut

| detta kapitel redovisas de utredningar som genomforts och de beslut som fattats tidigare
under planeringsprocessen. Kapitlet innehaller dven en allmén redovisning av planeringspro-

cessen for byggandet av en jarnvag.

2.1 Ny lagstiftning

Den forsta januari 2013 tridde en ny infrastruk-
turlagstiftning i kraft. Bland annat har férstudie
och jarnvigsutredning ersatts av en mer sam-
manhallande process. Fér utbyggnaden mellan
Tomteboda och Huvudsta innebér 6vergangen
fran det gamla till det nya planeringssystemet att
forstudien och jarnvigsutredningen beskrivs i
jarnvéigsplanen.

2.2 Planeringsprocessen fran idé
till genomférande

Planeringen av en jirnvag borjar da vi har kon-
staterat att det finns brister i transportsystemet.
Vi bérjar da med att underséka hur problemet
kan 16sas genom en sa kallad atgérdsvalsstudie.
Studien ska behandla vilka typer av atgirder,
oavsett trafikslag, som dr mojliga att vidta for att
16sa transportproblemet.

Trafikverket arbetar efter den sa kallade fyr-
stegsprincipen for att fa bista nytta av satsade
resurser. Det innebér att vi stegvis analyserar
vilka typer av atgérder som kan l6sa problemen.
Ibland kan en kombination av olika atgéirder
vara effektivt. I atgirdsvalsstudien utreder vi hur
vi kan 16sa bristerna i transportsystemet. I férsta
hand forsoker vi 16sa problemet genom atgérder.

2. TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT

Om inte det dr mojligt gar vi vidare till en kon-
kret byggatgird. Atgirdsvalsstudien svarar pa
fragan om varfor det behovs ett jairnvigsprojekt.

Ett jarnvigsprojekt ska planeras enligt en
sédrskild process som styrs av lagar. Den leder
slutligen fram till en jarnvégsplan. Processen
kallas for planlidggningsprocess, se figur 2.1, och
arbetet med att ta fram en jarnvégsplan kallas
for planldggning. I planldggningsprocessen ut-
reds var och hur jarnvigen ska byggas. Hur lang
tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets

-VAR ska den |
nya vagen/
jarnvégen ga och

HUR ska den !

Atgardsvalstudie
utformas?

PLANLAGGNING (ATGARDER ENLIGT STEG 3 OCH 4)

Utredningsarbete —————

| Eventuell
— tlllatllghets!nrovmng —
av regeringen !

Vag-/jarnvagsplanen
faststélls

SAMRAD

(parallellt under hela processen)

Granskning
av forslag Maéjlighet
till vag-/ att 6verklaga

jarnvagsplan

Figur 2.1 Planeringsprocessen.
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storlek, hur manga undersékningar som krévs,
om det finns alternativa strickningar, vilken
budget som finns och vad de berorda tycker. Re-
sultatet av planldggningsprocessen och utform-
ningen av jirnvigen beskrivs och redovisas i en
jarnvigsplan.

Framforda synpunkter och yttranden ska i res-
pektive skede redovisas i en samradsredogorelse
tillsammans med kommentarer och eventuella
forslag till atgérder.

Genom planeringsprocessen tillgodoses behovet
av att redan i tidiga skeden férankra planeringen
av jarnvigen i kommunal och regional planering.
Processen ska ge goda mojligheter till insyn och
samrad for de som berdrs. Hiansyn ska tas till
bade enskilda och allminna intressen. Samrad
med allménhet, organisationer och myndigheter
syftar till att fanga in de fragor som de berorda
tycker dr visentliga, ta till vara kunskap och
synpunkter samt ge information om projektet.
Framf6rda synpunkter och yttranden ska i res-
pektive skede redovisas i en samradsredogorelse
tillsammans med kommentarer och eventuella
forslag till atgérder.

Redan i borjan av planldggningen tar vi fram
ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Linsstyrelsen beslutar sedan om

projektet kan antas medféra en betydande mil-
jopaverkan. I sa fall ska en milj6konsekvensbe-
skrivning tas fram till véig- eller jirnvigsplanen,
dér vi beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsatgérder. Néar
planen #r faststilld féljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta
kan vi sitta spaden i jorden.

Beroérda kommuner, i detta fall Solna stad, 4r
ansvariga for den fysiska planeringen enligt plan-
och bygglagen (PBL) i de delar som blir direkt
fysiskt berérda av utbyggnaden av jarnvégen.
Trafikverkets planering samordnas med den
kommunala planeringen.

En systemhandling uppréttas parallellt med
jarnvigsplanen. Denna preciserar sparutbyggna-
den, det vill séiga vidareutvecklar utformningen
som redovisats i jirnvigsutredningen for den
valda 16sningen. Systemhandlingen ligger dér-
med till grund f6r de markbehov som redovisas i
jarnvigsplanen.
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2.3 Tidigare utredningar och beslut

Jarnvigsstrickan mellan Tomteboda och Hu-
vudsta ingar som en del i tidigare forstudie och
jarnvagsutredning for Milarbanan mellan Tom-
teboda och Kallhall.

Forstudie och studerade alternativ

Forstudie Mélarbanan Tomteboda-Kallhill
(BRO 03-1325/SA20) upprittades ar 2006 av da-
varande Banverket for kapacitetsforstirkningen
pa Milarbanan.

I forstudien studerades totalt tva korridorer
med fem alternativa utformningar. Utifran
férstudien beslutade davarande Banverket att ga
vidare med tva av korridorerna fér mer inga-
ende studier. De tva alternativa korridorerna gar
under namnen ”Befintlig korridor” respektive
”Kista korridor”, se figur 2.2. Befintlig korridor
striacker sig fran Tomteboda via Sundbyberg och
Barkarby, till Kallhill. Befintlig korridor innebér
att tva nya spar laggs i Mélarbanans nuvarande
strickning och generellt med utbyggnad i ytlige.
Kista korridor strécker sig fran Tomteboda lédngs
Ostkustbanan via Solna och Ulriksdal, i tunnel
under Kista och Jarvafiltet, med anslutning
till Barkarby och vidare lings Milarbanan till
Kallhall.



Lénsstyrelsen i Stockholms ldn beslutade i sin
granskning av forstudien ar 2005 att projektet
kunde antas medféra betydande milj6paverkan.

Jarnvagsutredning
Jarnvigsutredning Mélarbanan delen Tomtebo-
da-Kallhill upprittades ar 2008-2009 av dava-
rande Banverket. De tva alternativa korridorerna
”Befintlig korridor” och "Kista korridor” behand-
lades vidare i jairnvigsutredningen.

Trafikverket beslutade den 18 augusti 2010, att
driva Mélarbanan, delen Tomteboda - Barkarby
vidare och att den i jirnvigsutredningen Befint-
lig korridor ska ligga till grund for den fortsatta
planeringen i jirnviigsplanen. Motivet till en
utbyggnad i ”Befintlig korridor” var att detta gér
det mojligt att utforma en etapp som dels tillfor
en betydande kapacitet och dels gar att finan-
siera inom ramen for faststilld Nationell plan for
transportsystemet 2010-2021. En sadan etapput-
byggnad skulle dven innebéira att en storre del av
nyttan med Citybanan kan tillgodogoras tidigare.

Tillatlighetsprovning

Aktuellt projekt dr delvis avsett for fjarrtrafik
men &r kortare dn 5 km. En tillatlighetsprévning
ar dirmed inte aktuell f6r denna jarnvégsplan.

Fragor att beakta fran jarnvigsutredningen
For den valda ”Befintlig korridor” lyftes flera
fragor fram i jarnvigsutredningen som behover
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Befintlig korridor

Jakobsberg '

\
Ulriksdal @
1

L
Q Solna

Sundbyberg \

Tomteboda

Kista korridor

Jakobsberg

\
Spanga @ Ulriksdal
~

~
-
-~
~

= Solna
Sundbyberg @

Tomteboda

Figur 2.2 Studerade alternativ jarnvagsutredningen

beaktas i kommande skede, ddribland buller och
atgédrder for att minimera bullerpaverkan samt
storningar under byggtiden. Ovriga frigor som
ldnsstyrelsen ansag behovde belysas i komman-
de skede och som kan réra nu aktuell delstréicka
ar kapacitetsforstirkningen pa Ostkustbanan
och godshantering i norra Stockholmsregionen,
dessa aspekter finns med i jarnvéigsplanen.
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3. MKB - SYFTE OCH AVGRANSNING

3 Miljokonsekvensbeskrivningen-syfte och avgransning

| detta kapitel redogérs for miljokonsekvensbeskrivningens syfte och utférande, avgransning

och osékerheter.

3.1 Miljokonsekvensbeskrivningens
syfte

Kravet pa miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
regleras i sjitte kapitlet miljébalken samt i for-
ordning 1998:905 om miljokonsekvensbeskriv-
ningar. Syftet med att genomféra en MKB &r att
identifiera och beskriva de direkta och indirekta
effekter som den planerade verksamheten kan
medfora pa savil méinniskor, djur, vixter, mark,
vatten, luft, klimat, landskap och kulturmilj6
som pa hushéllningen med mark, vatten och den
fysiska miljon i 6vrigt samt pa annan hushall-
ning med material, ravaror och energi (milj6-
balken 6 kap. 3 §). Vidare ir syftet att mojlig-
gora en samlad bedomning av dessa effekter pa
ménniskors hélsa och miljon. I MKB:n ska dven
konsekvenserna av att planerad verksamhet inte
blir av beskrivas; det sa kallade nollalternativet.
Syftet med denna MKB ir att identifiera och
beskriva de effekter/konsekvenser som riskerar

att uppsta som en foljd av sparutbyggnaden pa
Milarbanan, delstrickan Tomteboda-Huvudsta.

MKB-processen dr en projektutvecklande fas. T
arbetet med framtagandet av MKB:n vidtas, sa
langt som mojligt och allt eftersom det fram-
kommer, atgirder for att forbittra projektet

och begrinsa miljopaverkan. MKB-processen
handlar inte enbart om att beskriva konsekven-
serna av ett givet projekt, utan framférallt om att
utforma projektet sa att det blir sa miljéanpassat
som mojligt. Arbetet med MKB:n sker dirfor

i ndra samverkan med andra teknikomraden
inom projektet. Detta for att sikra att miljo- och
hilsoaspekter beaktas i projektering och utform-
ning av jirnvigen och dess kringanldggningar.

Med miljokonsekvensbeskrivningen ges besluts-
fattaren ett underlag som beskriver det fore-
slagna projektets positiva och negativa paverkan
pa miljon.
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3.2 MKB - en del i jarnvagsplanen

En MKB ska alltid upprittas fér en jarnvigsplan.
Berord ldnsstyrelse ska godkidnna att MKB:n
beskriver relevanta miljékonsekvenser med en
tillrdcklig omfattning och kvalitet innan jarn-
vigsplanen kan stéllas ut. MKB:n ska redovisa
forslag pa atgirder for att minimera negativa
miljokonsekvenser under bygg- och driftskede.
Skyddsatgirder som inarbetas i jirnvéigsplan ir
sadana som kan regleras i jarnvigsplan och som
Trafikverket ska genomfora. I MKB:n kan dven
forslag till andra skyddsatgérder foreslas utéver
de atgirder som inarbetas i jirnvigsplan.

For Mélarbanans del finns en faststidlld MKB for
etapp 1, delen Barkarby - Kallhill samt en MKB
fran jarnvigsutredningsskedet som tillsammans
med ldnsstyrelsens yttrande om betydande mil-
jopaverkan och 6vriga samradssynpunkter utgor
en grund att bygga vidare pa. Allt eftersom jirn-
végslinjen preciseras och ny kunskap kommer
fram finns mojlighet att gora kompletterande



miljokonsekvensbedéomningar. Sérskilt fokus
ligger pa de &mnen som framhallits som viktiga i
samrad med bland annat lansstyrelsen.

En viktig del i arbetet dr att inhdmta kunskaper
och ta del av synpunkter fran berérda. De syn-
punkter som inkommer ska fortlépande behand-
las och inarbetas i jirnvigsplanen och MKB. Det
ar ett lagstadgat krav att samrad ska ske. Kapitel
10 beskriver hur samrad har hallits och vilka
synpunkter som inkommit.

3.3 MKB - Projektbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivningens nollalternativ
Nollalternativet innebér att dagens dubbelspar
behalls och att inga forbéttringar av kapaciteten
for Milarbanan kan genomfoéras. I férhallande
till dagens trafik kommer banan i nollalternati-
vet att trafikeras av andra tagtyper, bland annat
nya pendeltag samt mojligen en nagot 6kad
andel godstag.

Miljokonsekvensbeskrivningens utbyggnads-
alternativ

Projektet innebdr att tva nya spar byggs fran
anslutning mot Citybanan vid Tomtebodaskolan
via ramper upp till tva nya, 350 meter langa bro-
ar 6ver Tomtebodas sparomrade. Broarna byggs
relativt ndra dagens broar f6r dubbelsparet och
stricker sig fram till den tridklddda bergshéjden

vister om Hedvigsdalsviigen. Det norra sparet
dras omedelbart intill (norr om) nuvarande
dubbelspar medan det sddra sparet dras cirka
40 meter soder om sparen, genom nuvarande
atervinningsanldggning.

Det norra sparet ansluts till befintligt spar vid
parkeringshuset 6ster om Solna tingsritt, medan
det s6dra sparet ansluter nagot lingre visterut
vid bostadshusen lings Lundagatan. Dagens
dubbelspar byggs om pa en stricka av totalt 250
meter, fram till anslutningen av spar fran Tom-
teboda godsbangard. En stodmur anlidggs mot
infartsvigen lidngs polis- och tingsrittshuset i
kvarteret Tegen.

Hedvigsdalsvigen flyttas och kompletteras med
gang- och cykelvig, som ansluter till ny gang-
och cykelbro 6ver godssparet. Parkeringsanlagg-
ningar vid kvarteret Albydal justeras.

3.4 Avgransningar

For att gora arbetet med MKB sa effektivt som
mojligt med tanke pa miljonytta i kombination
med kostnader har avgrinsningar enligt nedan
gjorts.

Nivaavgrinsning

MKB:n behandlar endast 6versiktligt fragor
kring storskaliga effekter och generella miljo-
och naturresursfragor kopplade till sparburen
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trafik, till exempel energi- och klimatpaverkan.
Dessa anses vara behandlade i tidigare skeden.

Redovisningsnivan i en jirnvigsplan motsvarar
den niva som krivs for att sikra markatgang
och ge en helhetsbild av projektet. Forslag till
utformning i detalj r inte utfort i detta skede.
Miljokonsekvensbeskrivningen har samma de-
taljeringsgrad som jarnvigsplanen.

Geografisk avgrdnsning

MKB:n har begrinsats till niromradet som
paverkas av jirnvigen, ersittningsvigar, bygg-
véigar, uppldggnings- och etableringsytor med
mera mellan Tomteboda - Huvudsta. De flesta
konsekvenser uppkommer i anslutning till sjilva
anldggningarna men dven omraden pa ett stérre
avstand kan paverkas. Ett exempel dr en upp-
kommen barriéreffekt som kan hindra ménnis-
kor langt fran anldggningsomradet. Det geogra-
fiska paverkansomradet varierar beroende pa
vilken miljéaspekt som studeras.

De boende vid Huvudstalundsviigen har pata-
lat vissa storningar fran framforallt sparburna
arbetsfordon pa sparet till Tomteboda gods-
bangard. Sparet ingar inte i aktuell MKB, men
Trafikverket hanterar denna fraga i ett separat
drende.

I anslutning till Tomteboda-omradet finns ett
antal flerbostadshus (forskarbostider vid Fog-
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devreten) nira jarnvigsomradet som &r utsatta
for hoga bullernivaer fran jarnvégstrafiken. Det-
ta omrade har hanterats i tidigare planeringsfa-
ser, bland annat i jarnvigsplan fér Citybanan och
detaljplan for del av Tomteboda bangard.

Avgransning i tid

De bedémningar som utforts har baserats pa
trafikering for prognosaret 2030. Redovisade
trafikméngder géller under forutséttning att
Mailarbanan ir fullt utbyggd till fyra spar pa
strickan Tomteboda - Kallhill. Detta projekt
(Tomteboda - Huvudsta) méjliggér endast en
marginell 6kning av trafiken nér det &r fardig-
stillt. Enligt Trafikverkets planering beriknas
utbyggnaden vara firdig ndgon gang omkring
ar 2017. Byggtiden bedoms till cirka 2-3 ar med
preliminér byggstart 2014.

Avgransning i sak

Syftet med att avgrinsa ir att genomlysa samtli-
ga miljoaspekter och bedéma vilka som behover
utredas vidare for att sikerstélla att tillrdcklig
miljohénsyn tas i projektet. Arbetet med av-
gransningen i sak bor ske stegvis under hela
MKB-processen i takt med att kunskapen kring
projektet och dess omgivning 6kar.

Under september 2012 holls ett avgriansnings-
samrad med lénsstyrelsen. I samband med sam-

5 Miljokonsekvensbeskrivning for vagar och jarnvagar, Handbok metodik,
Trafikverket, Publikation 2011:090

radet framholl lansstyrelsen vilka milj6aspekter
som de ansag vara viktigast att hantera i miljo-
konsekvensbeskrivningen; buller, vibrationer
samt risk. Efter diskussion mellan Trafikverket
och Solna stad har denna lista kompletterats
med ytterligare miljéaspekter.

Sammantaget har féljande miljéaspekter be-
démts vara mest relevanta for sparutbyggnaden
mellan Tomteboda och Huvudsta och har sale-
des konsekvensbedémts i denna MKB:

« Buller

* Vibrationer

» Elektromagnetiska filt

+ Risk och sikerhet

+ Stad och landskap

* Naturmilj6

+ Kulturmiljo

* Rekreation och friluftsliv

« Mark och vatten
Av ovanstaende miljéaspekter bedoms buller,
vibrationer, elektromagnetiska filt samt riskfra-
gor vara mest visentliga. Fokus fér denna MKB
ligger dirfor pa dessa fyra miljoaspekter. Till

skillnad fran 6vriga aspektkapitel, inleds kapit-
len for buller, vibrationer, elektromagnetiska félt
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och riskfragor med en sammanfattning. Samtliga
av ovan namnda miljoaspekter har bedémts uti-
fran de effekter och konsekvenser som riskerar
att uppsta i samband med driftskedet. I kapitel 6
utvirderas dven de effekter/konsekvenser som
riskerar att uppsta i samband med byggskedet.

3.5 Overgripande miljdaspekter

Foljande miljoaspekter behandlas endast 6ver-
siktligt eftersom projektet inte bed6ms paverka
dem i nagon stérre grad.

Klimatpaverkan

Jarnvigstrafik ger sma utsldpp av koldioxid.
Trafikverket arbetar med att begriinsa trans-
portsektorns klimatpaverkan - fran vig, jirnvag,
sjéfart och luftfart. Inriktningen &r att skapa ett
transportsnalt och energieffektivt transportsys-
tem. Arbetet bygger bade pa egna atgérder och
pa samverkan med andra aktorer.

Trafikverket verkar tillsammans med néringsliv
och offentliga organisationer for att fler i férsta
hand ska vilja resfria alternativ och i andra hand
att ga, ta cykeln eller aka kollektivt. Dessutom
verkar Trafikverket for att flytta 6ver mer gods-
transporter fran vig till jairnvag.

Trafikverket som myndighet utvecklar tillsam-
mans med andra myndigheter kunskap och
strategier for att driva introduktion av hallbart



framstélld féornybar energi. Tillsammans med
Energimyndigheten, néringsliv och offentliga or-
ganisationer driver Trafikverket ocksa pa for en
okad andel fornybar energi i transportsystemet.
Trafikverket energieffektiviserar den egna verk-
samheten genom att verka for:

-effektivare byggande av infrastruktur
-energieffektivare drift och underhall av infra-
struktur

Utbyggnaden av Milarbanan ger ett hallbart mil-
joanpassat transportsystem i Mélardalen. Tétare
turer och mindre tringsel ger fler pendlare moj-
lighet att vilja att resa kollektivt med pendeltag
och regionaltag i stiillet for att anvéinda bil. Detta
medf6r bland annat mindre koldioxidutslédpp
fran biltrafik vilket minskar savil klimatpaver-
kan som luftféroreningar.

I byggskedet efterstrévas att bygga in minsta
mojliga andel miljofarliga material samtidigt
som krav stélls pa entreprendrerna att anvinda
optimalt bista drivmedel i fordon och arbetsma-
skiner.

Luftféroreningar

Jarnvégstrafik ger sma utsléapp av luftférore-
ningar jimfort med andra trafikslag. Koldioxid-
utsldppen fran den relativt begrinsade diesel-
drivna tagtrafiken har minskat med 60 procent
sedan 1990. Investeringar i kollektivtrafik kan

vara en viktig bidragande faktor till minskning
av utsldppen regionalt och uppfyllande av luft-
kvalitets- och klimatmal, detta géller framforallt
klimatpaverkande gaser. Tagtrafikens utsldpp

av partiklar pa grund av slitage av tagmateriel
och riler sker lokalt i sparomradet och paverkar
luftkvaliteten i ndromradet.

Under byggskedet kan transporter bidra till

en Okning av partikelhalterna i luften. Denna
paverkan dr dock tillfdllig under de ar som
anldggningen byggs och bor sittas i relation till
de totalt sett minskade utsldppen fran vig och
jarnvig under jarnvigens drifttid. Riskerna for
overskridande av rekommenderade partikelni-
vaer lokalt under byggskedet hanteras genom
skyddsatgidrder mot damning genom exempelvis
vattenbegjutning, textilskydd och renhallning.

Hushallning med naturresurser

Vid hantering av massor (sasom jord, grus mm)
efterstrivas sa mycket ateranvindning inom
projektet som dr mojligt, samarbete bor ske
ocksa med nérliggande projekt for att minska
masstransporter sa langt det gar. Masshantering
hanteras vidare i kapitel 6 Byggskedet.

Hushéllning med naturresurser i form av en-
ergieffektiviseringar hanteras under rubriken
Klimatpaverkan ovan.

3. MKB - SYFTE OCH AVGRANSNING

3.6 MKB - utférande

For att beskriva och virdera de forandringar
som jarnvigsprojekt medfor for olika miljokva-
liteter anvinds en rad sa kallade bedomnings-
grunder. Dessa bedomningsgrunder utgors av
olika juridiska, eller pa annat sitt vedertagna,
mal, riktlinjer och regelverk. I de avsnitt som
behandlar jirnvigens betydande miljopaverkan
(kap 5), redogors for vilka bedomningsgrunder
som huvudsakligen anvints for respektive sak-
omrade.
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Bedémningsmetodik Dir inget annat anges avses negativ konsekvens.
De eventuella effekter/konsekvenser som Positiva konsekvenser lyfts fram och tydliggors.
bedomts kunna uppsta i samband med jarnvigs-

utbygenaden, har kvantifierats i enlighet med Den begrinsade skalan gor att mindre skillnader

tabell 3:1. inte alltid framgar. Begreppet stor konsekvens

saknar ”tak” medan ”botten” for liten konse-
Bedomningsmetodiken f6ljer Trafikverkets kvens slutar vid forsumbara konsekvenser. Det
praxis och beaktar konsekvenser utifran ett na- ar viktigt att beskrivningarna i text beaktas,
tionellt perspektiv. En bedémning av en atgirds inte minst for att férsta hur bedémningarna &r
sammantagna konsekvens for ett sakomrade gjorda.

gbrs genom en sammanvigning av det berérda
intressets virde och ingreppets eller storning-
ens omfattning. Konsekvenserna beskrivs i tre
graderingar: stor, mattlig eller liten konsekvens.

Konsekvenserna av projektet beskrivs utifran
idag kinda fakta. Om inget annat anges anvénds
nollalternativet som grund for de jamforelser
som gors i miljokonsekvensbeskrivningen.

Ingreppets/stérningens omfattning
Intressets varde

Stor omfattning Mattlig omfattning Liten omfattning

Hoégt varde (Natura 2000,
riksintresse, reservat)

Mattligt varde (regionalt

T e Liten-mattlig konsekvens

Lagt varde (lokalt varde,
skogligt naturvarde, sump-
skog)

Liten-mattlig konsekvens Liten konsekvens

Tabell 3.1 Eventuella effekter/konsekvenser som kan uppsta i samband med utbyggnaden kvantifieras enligt denna tabell.
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3.7 Osékerheter i underlag och
bedémningar

Utredningar av detta slag utgar fran den kun-
skap vi har idag och &r alltid férknippade med
osédkerheter i olika led. Vi har till exempel inte
full kunskap om:

+ Framtida markanvindning och bebyggelse-
utveckling.

+ Framtida resmonster, firdmedelsfordelning
och godstransportutveckling.

Dessutom kan osékerheter finnas i de olika
bedomningar och sammanvégningar som maste
goras i en MKB.



4 Omgivningen

Kapitlet redovisar en allmant hallen nula-
gesbeskrivning av omradet som berdrs inom
ramen foér planprocessen. | 6vrigt redovisas
omraden av riksintresse.

4.1 Omradesbeskrivning

Sparutbyggnaden i projekt Milarbanan pa
delstrickan Tomteboda - Huvudsta ligger i sin
helhet inom Solna stad. Jirnvigsplanomradet
utgors frimst av en urban miljo, dér jarnvigen
kantas bade av verksamheter och av industrier
och av bostadsbebyggelse, men dven av vissa
naturomraden. Pa en del av strickan ligger jarn-
vigen pa en bank 6ver omgivande mark, men i
den Ostra delen ligger jarnvigen i en bergskir-
ning som ansluter med bro mot Tomteboda. Dér
Milarbanan viker av pa bro fran Tomteboda

gar den upp pa en skogskladd hojd for att sedan
sinka sig till omgivande markniva ungefir vid
Polis- och tingsrittshuset i Huvudsta. Mellan

sparen finns idag en storre atervinningscentral. T

anslutning till jirnvigsplanomradet finns bland
annat postens terminal och huvudkontor.

4.2 Kommunala planer

Projektet 6verensstimmer med 6versiktspla-
nen for Solna stad da ytterligare tva jarnvigs-
spar mellan Tomteboda - Kallhill, dar ber6érd
stricka ingar, i 6versiktsplanen har utpekats
som ett av de prioriterade utbyggnadsprojekten
i kommunen. Solna stad upprittar detaljplan f6r
jarnvigsomradet. Detaljplaneprocessen pagar
parallellt med jarnvégsplanen.

£ w75 150\ 2 +/300,

Figur 4.1 Oversikt sparomrade och avgransning jarnvéagsplan.

4. OMGIVNINGEN

4.3 Riksintressen

Milarbanan ir i sig riksintresse for kommunikation
enligt Miljobalken 3 kap 8 §. Aven

Citybanan och Ostkustbanan, som ansluter till Milar-
banan i Tomteboda, utgér riksintressen fér kommuni-
kation.

Ulvsundasjon &r recipient fér det dagvatten som avrin-
ner fran aktuellt planomrade. Méilaren med 6ar och
strandomraden ir
i sin helhet klas-
sade som riksin-
tresse (MB 4 kap
2 § naturvard) pa
grund av de stora
kultur- och natur-
viarden som finns
runt sjon.
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5 Driftskedet

| detta kapitel beskrivs forutsattningar och miljokonsekvenser for saval den fardigbyggda
jarnvagen (utbyggnadsalternativet) som nollalternativet.

5.1 Buller

Sammanfattning

| dagslaget 6verskrids riktvarden for tagbuller vid ett stort antal hus i Huvudsta. Detta géller framfér allt i omraden déar
avstanden mellan spar och byggnader ar sma. Utbyggnad till fyra spar pa strackan Tomteboda - Huvudsta resulterar

i sig inte i en trafikokning. Det ar férst nar Malarbanan ar fullt utbyggd mellan Tomteboda - Kallhéll som en stérre
trafikékning &r mojlig. Den 6kade trafikméngden som uppstar vid full utbyggnad medfor att den ekvivalenta ljudni-
van 6kar med cirka 3 dB(A) och den maximala ljudnivan férandras fran ingen skillnad upp till cirka 3 dB(A) 6kning i
utbyggnadsalternativet. Okningen av ljudnivan i utbyggnaden Tomteboda - Huvudsta beror pa att avstandet mellan
spar och bostader minskar.

Trafikverket foljer de riktlinjer(fotnot) som finns betraffande buller och prioriterar att uppna en inomhusniva pa
maximalt 45 dB(A) nattetid samt en maximal niva pa 70 dB(A) utomhus vid uteplats. M&jliga atgarder for att démpa
buller kan vara fasad- och uteplatsatgérder, skdrmar néra sparen med mera. Med féreslagna atgarder bedéms de

prioriterade riktvdrdena kunna uppnas.

6 BULLER och VIBRATIONER fran sparburen linjetrafik - Riktlinjer och tillamp-
ning, Trafikverket Dnr. S02-4235/SA60
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Allmiént

Med buller avses o6nskat ljud. Upplevelsen av
buller &r subjektiv och ménniskor upplever bul-
ler pa olika sétt. I Sverige utgor trafiken, frimst
végtrafiken, den vanligaste orsaken till buller-
storningar. Den dominerande killan till tagbul-
ler dr rulljud som alstras vid kontakten mellan
hjul och ril. Andra killor kan exempelvis vara
bromsskrik, slammer fran vagnar och signale-
ring.

Bullerstérningar ar bade subjektiva och objek-
tiva. Den subjektiva stérningen kan yttra sig som
huvudvirk, trétthet, magbesvir samt nedstimd-
het och paverkas av den exponerade personens
egna attityd till ljudexponeringen. Till detta
kommer de objektiva effekterna som innebér
okad risk for sémnstorning, horselskador, hojt
blodtryck, talmaskering och férsdmrad inldrning.

Metodik och bedémningsgrunder

Berdkningar

En bullerutredning har utforts dér berdkningar
av luftljud genomforts i enlighet med faststilld
berikningsmodell f6r sparburen trafik ”Buller
frdn sparburen trafik - Nordisk berdkningsmodell -
Rapport 4935 - Naturvdrdsverket, Trafikverket”.

Beridkningarna redovisas som dygnsekvivalent
respektive maximal ljudniva i dB(A). Indata till
beridkningarna ir tagtyp, hastighet, maximal



tagliangd och total taglingd per dygn. For be-
rikningarna har sparstandard med helsvetsad
rél forutsatts.

Beridkningarna har genomforts f6r nollalterna-
tivet och utbyggnadsalternativet. For utbygg-
nadsalternativet har berikning utférts med
och utan bullerskyddsskidrmar. Berdkningarna
ir gjorda utifran trafikering 2030 da hela
strickan Tomteboda - Kallhéll &r utbyggd och
da banans maximala kapacitet nyttjas.

Utbyggnaden pa strickan Tomteboda-Huvud-
sta mojliggor inte fler tag &n i nuldget forrén
hela strickan fran Tomteboda till Kallhall &r
utbyggd. Det bor dven observeras att de flesta
godstag som ingar i berikningarna i praktiken
viker av fran Milarbanan omedelbart vister
om jarnvigsplanen for Tomteboda-Huvudsta
och féljer ett separat spar mot Tomteboda
godsbangard, vilket inte omfattas av planen.
Enstaka godstag bedoms dock anviinda Milar-
banan. Osédkerheten om godstrafikens framtida
utveckling gor att Trafikverket valt att inklu-
dera tio godstag per dygn i den trafikprognos
som ligger till grund for bullerberikningarna.

Osékerheter

Utover osdkerheter i prognosmodeller avse-
ende framtida trafik har berdkningarna oséker-
heter pa grund av bland annat f6ljande:

+ Verkliga taghastigheter
» Sparstandard
+ Tagslitage

Slitage pa spar och tag kan medverka till upp-
levda storningar fran skrikljud i kurvor och vid
inbromsningar. Beridkningsmodellen tar inte
fullt ut hénsyn till dessa storningar.

Beddmningsgrunder

Vid beskrivning och bedémning av tagbuller
anvinds begreppen ekvivalentniva och maxi-
malniva. Ekvivalentniva &r ett tidsmedelvirde
och for tag vigs ljudet samman under ett dygn.
Maximalniva dr ett matt pa den hogsta ljudnivan
som uppstar under en tagpassage av den mest
bullrande tagtypen som regelmaéssigt trafikerar
strickan.

Buller kring jarnvig hanteras enligt olika pla-
neringsfall med olika riktvirden: nybyggnad,
visentlig ombyggnad samt befintlig milj6. Detta
projekt ir att klassa som visentlig ombyggnad.
I tabell 5.1 aterges riktviirdena for visentlig
ombyggnad av bana. Riktvirdena avser frifilts-

virden, det vill siiga utan inverkan av fasadreflex.

Angivna riktvirden motsvarar Trafikverkets mal
for buller. Fér mer detaljer se ’BULLER och VI-
BRATIONER fran sparburen linjetrafik - Riktlin-
jer och tillimpning, Trafikverket Dnr. S02-4235/
SA60”.

5. DRIFTSKEDET

Riktvdrden for "Vasentlig ombyggnad”

Hogsta acceptabla varden, Bostader

Inga boende ska behdva utsattas for fler an fem stérnings-
tillfallen med maximal ljudniva i sovrum &verskridande 55
dB(A) under natt (22.00-06.00). | utemiljon ska heller inga
boende behéva utséttas for en ekvivalent ljudniva dverskri-
dande 70 dB(A) i markplan.

Hégsta acceptabla varden, Arbetslokaler

Inga arbetslokaler for tyst verksamhet (lokaler for ej
bullrande verksamhet) ska behéva utsattas fér ljudnivaer
Sverskridande 70 dB(A) som maximalniva.

Tabell 5.1 Riktvarden for buller vid vésentlig ombyggnad av

jarnvag.
Lokaltyp eller Hogsta Hogsta
omradestyp Ekvivalent ljud- Maximal ljud-
niva (dB(A) niva dB(A)
Bostader
Utomhus vid uteplats 55 70

Utomhus fér bo-
stadsomradet i 6vrigt 60
(frifaltsvarden)

45 (nattetid)

45 (under lek-
tionstid)

Inomhus 30

Undervisningslokaler
(inomhus)

Arbetslokaler for tyst 60
verksamhet (inomhus)
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Riktvirdena dr enbart vigledande och inte bin-
dande. Trafikverket efterstriavar att na riktvér-
dena, men hinsyn maste éven tas till vad som ar
tekniskt mojligt, ekonomiskt rimligt och miljo-
missigt motiverat. Dir ljudnivaerna 6verskrider
riktvirdena bor atgirder som reducerar sémn-
storningar prioriteras.

Trafikverkets mal dr att prioritera att uppna en
inomhusniva om maximalt 45 dB(A) nattetid
samt en maximal nivad om 70 dB(A) utomhus vid
uteplats.

Forutsidttningar

Trafiken pa strickan bestar av pendeltag, fjarrtag,
regionaltag och godstag. En sammanstillning

av antalet tagpassager, hastighet och taglingd

pa strickan redovisas i tabell 5.2 och 5.3. Angi-
ven hastighet avser hogsta mojliga hastighet pa
strickan.

I den sydostra delen av strickan, genom Tom-
teboda bangard, gar en stor mingd tag mellan
Tomteboda och Solna. Cirka 450 tag per dag pas-
serar pa dessa spar, i hastigheter upp till

200 km/h. I bullerberikningarna ir dven dessa
tag inkluderade. Godstagshanteringen inom
Tomteboda bangard ingar ddremot inte i berik-
ningarna.

Tabell 5.2 Sammanstallning av tagtrafik pa befintlig anldggning Tomteboda - Huvudsta (ar 2008).

Tagtyp Antal tag Hastighet Maximal taglangd Totaltaglangd
(st/dygn) (km/h) (m) (m/dygn)
Pendeltag X60 152 100 215 32 680
Regionaltag X40 32 100 240 7680
Fjarrtag X40 och X2 16 100 165 2640
Godstag 6 100 650 3900

Tabell 5.3 Sammanstalining av tagtrafik pa fullt utbyggd anlaggning Tomteboda - Kallhall (ar 2030).

Tagtyp Antal tag Hastighet Maximal taglangd Total taglangd
(st/dygn) (km/h) (m) (m/dygn)
Pendeltag X60 252 100 215 54180
Regionaltag X40 70 100 240 16 800
Fjarrtag X40 22 100 240 5280
Godstag 10 100 650 6500

Milarbanan, delen Tomteboda-Huvudsta, bestar
av dubbelspar med helsvetsade spar pa betong-
slipers. Bostadsbebyggelse och niringsfastig-
heter finns beléigna pa kort avstand fran sparet.
Strickan trafikeras frimst av pendeltag av typ
X60 samt till viss del d&ven av den #ldre typen
X10. De modernare vagnarna ir tystare 4n de
idldre som haller pa att fasas ut. Detta innebér

att ljudnivan successivt sinks efter hand som de
idldre vagnarna forsvinner. I denna utredning har
endast X60-tag anvints for berdkning av buller
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fran pendeltag. Upplevelsen av buller domineras
av det stora antalet passagerartag, dven om gods-
tagen star for de beriknade maximalvirdena.

Flera hus ér idag exponerade for buller 6ver de
riktvirden som giller f6r buller fran tagtrafik.
For berdkning av inomhusnivaer har antagandet
att en befintlig fasad ddmpar buller fran tagtrafik
med 30 dB(A) anvints. I de allra flesta situatio-
ner begrinsas en fasads ljudreduktion av fonst-
rens typ och skick.



Figur 5.1 Bostadshus pa sédra sidan av Malarbanan.

For strickan Tomteboda-Huvudsta ér de hogsta
beridknade maximala ljudnivaerna vid bostads-
fasad dr 90 dB(A) och den hogsta ekvivalenta ni-
van 65 dB(A). Inomhus berdknas den maximala
nivan vara upp till 60 dB(A) och den ekvivalenta
ljudnivan 35 dB(A).

Beriknad maximal ljudniva dr 82 dB(A) och
ekvivalent ljudniva ar 58 dB(A) vid bostadsfasad
pa Huvudstalundsvigen 6A.

Beriknad maximal ljudniva dr 91 dB(A) och
ekvivalent ljudniva 4dr 68 dB(A) vid polis- och
tingsrittshuset.

5. DRIFTSKEDET

Mitningar har genomforts vid Huvudstalunds-
vigen och polis- och tingsrittshuset, ljudniva-
erna var nagot ldgre dn beriknade virden.

Atervinningsanliggningen mitt i spAromradet
utgor under dagtid en markant bullerkilla, med
materialhantering och transporter. Anlédggning-
en kommer att avvecklas.

Miljokonsekvenser

Nollalternativet

De nya modernare pendeltagsvagnarna ir tys-
tare dn dagens, vilket medfor en ldgre ekvivalent
ljudniva. De maximala ljudnivéerna dr samma
som idag eftersom godstagen bedéms behalla
samma standard som idag.

Utbyggnadsalternativ

Den 6kade trafikméingden medfor att den ek-
vivalenta ljudnivan 6kar med 3 dB(A) da hela
strickan Tomteboda - Kallhéll &r utbyggd. Den
maximala ljudnivan 6kar dir avstand mellan
byggnad och nya spar blir mindre.

Soéder om jarnvigen i Huvudsta finns bostider i
flerbostadshus med upp till sex vaningar ldngs
Huvudstalundsvigen och Lundagatan. Riktvir-
den f6r inomhusniva och allméin ljudniva vid bo-
stad 6verskrids i flera flerbostadshus néra jérn-
vigen medan riktvirde for uteplats 6verskrids
vid ett hus. Huset lings Huvudstalundsvigen ar
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relativt nybyggt och har skyddad utemilj6 och
balkonger pa den sida som inte vetter mot jarn-
vigen. Samma sak giller husen ndrmast spar pa
Lundagatan - endast ett hus (inom fastigheten
Haélla 13) har balkonger vars kortsidor vetter mot
jarnvagen.

Vid Lundagatan och Huvudstalundsvigen kom-
mer Mélarbanans nya spar att hamna nagot
nidrmare bebyggelsen, dock ingar inte godssparet
i denna bedomning. Utan hénsyn till godssparet
bedoms utbyggnaden medféra en hojning av den
maximala ljudnivan. Beriknad 6kning &r vid de
nirmaste husen 1-1,5 dB(A). Dir avstandet till
nirmaste spar inte fériandras blir den maximala
ljudnivan densamma i utbyggnadsalternativet
som vid nollalternativet.

Norr om jarnvigen ligger polis- och tingsritts-
huset mycket néira sparomradet. Dessa verksam-
heter utsitts redan idag for hoga bullernivaer
och kommer #ven efter utbyggnaden att vara
utsatta for ljudnivaer 6ver riktviirden. Viss verk-
samhet hér klassas som tyst, varfor atgérder kan
bli aktuella att vidta.

Forslag till atgérder

+ Fasadatgérder - bor utforas pa bostédder och
arbetslokaler dér riktvéirdet for maximal
ljudniva inomhus 6verskrids. Detta kan
exempelvis innebéra att fonstrets ljudreduk-
tion forbéttras eller att det byts mot ett fons-
ter med hogre ljudreduktion. Inventering av
de nérliggande byggnaderna foreslas. Med
foreslagna atgirder bedéms riktviarden for
ljudniva inomhus uppfyllas.

« Uteplatsatgirder - bor utféras vid bostader
dér riktvirdet for maximal ljudniva utomhus
overskrids. En utredning bor ske om behov
finns for lokal skdrm for begrinsad uteplats
pa mark eller balkonger med skérm pa
kortsidan mot sparomradet. Med foreslagna
atgirder bedoms riktvirden for ljudniva
utomhus vid uteplats uppfyllas.

« Bullerskdrmar - utredning visar att fyra me-
ter hoga skdrmar endast ger effekt pa omra-
det allra ndrmast skirmen déir ingen ménnis-
ka stadigvarande vistas. Bullerskiirmar ger
endast marginella forbéttringar for bostider.
Det beror pa att bostdderna i manga fall &r
beldgna hogt upp (sexvaningshus som ligger
ovanfor jarnvigen). Bullerskdrmar férbéttrar
inte heller bullersituationen fér omraden pa
storre avstand fran jarnvigen.
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Overdickning - for att uppna en generellt
bittre utomhusmilj6 skulle en 6verdéckning
av sparomradet vara n6dviandig. En sadan
atgird dr dock tekniskt komplicerad och
vildigt kostnadskrévande.

Sparnira bullerskydd, eller laga skdrmar kan
uppfoéras. Sparnira bullerskydd kréver ett
bredare sparomrade och innebér problem
fér underhallsarbeten och arbetsmiljé.

Rilsddmpning - innebir att vibrationsdam-
pande material monteras pa rilsen for att
begrinsa ljudavstralningen. Dessa atgirder
ar dock problematiska ur underhalls- och
arbetsmiljosynpunkt.

Sdnkning av hastighet - 70 km/h ger cirka
2 dB(A) forbéttring vid fasader.

Borttagande av godstag - fran denna del av
Mailarbanan - ger en minskning av den maxi-
mala ljudnivan om 6 dB(A).



bilaga 001B.eq

Mélarabanan

Tomteboda - Huvudsta
vid prognosaret
Uppdaterade plan o profil
km 3+300 - km 4+600

ing frén tagtrafik

Projektnr:10162116

Resultatf:
tomteboda Huwdsta hela ny sparlage 121120 eq.cna
Datum: 20.11.12, kI 09:13

Ekvivalent ljudniva
2 m Sver mark

> 400 dBA
> 450 dBA
> 50.0dBA
[_]> 550 dBA
> 60.0 dBA
> 650 dBA

> 700 dBA
> 750 dBA

Skala: 1: 4000

Berakningen utford av:

WSP Akustik

BWSP

WSP Akustik

Figur 5.2 Bullerbergkning fran tagtrafik, utbyggnadsalternativ. Ekvivalent ljudniva.
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bilaga 001B.mx

Mélarabanan

Tomteboda - Huvudsta
vid prognosaret
Uppdaterade plan o profil
km 3+300 - km 4+600

Bullerberékning frén tagtrafik

Projektnr:10162116

Resultatfi:
tomteboda Huwudsta hela ny sparlage 121120 mx.cna
Datum: 20.11.12, ki 08:53

Maximal ljudniva
2 m dver mark

[ > 50.0 dBA
[ > 650 dBA
> 700 dBA
> 750 dBA
I > 800 dBA
Il > 850 dBA
I > 90.0 dBA

Skala: 1: 4000

Berakningen utford av:

WSP Akustik

BsWSP

WSP Akustik

Figur 5.3 Bullerberdkning fran tagtrafik, utbyggnadsalternativ. Maximal ljudniva.
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5.2 Vibrationer

Sammanfattning

Storleken pa vibrationer fran tagtrafik paverkas bland
annat av markférhallanden (framfér allt finkornig jord
sasom lera), grundldggning, avstand till jarnvagen,
banans standard, tagtyp och hastighet. De hégsta
vibrationsnivaerna genereras vanligtvis av passerande
godstag. Godstagen passerar framst pa ett separat
spar som ligger utanfér omradet for jarnvagsplanen
vilket gér att godstagens vikt och hastighet endast i
liten omfattning paverkas av sparutbyggnaden. Sparut-
byggnad férandrar dérmed inte de hogsta vibrationsni-
vaerna. Utbyggnadsalternativet bedéms inte medféra
nagra dkningar av vibrationsnivaerna.

Risken for stérande vibrationer bedéms enligt utférda
matningar vara begransad for strackan Tomteboda-
Huvudsta. Konsekvenserna fér ménniskors halsa be-
doms inte bli allvarliga, eftersom uppmatta vibrationer
befinner sig val under framtagna riktlinjer.

Allmént

Vibrationer orsakar storningar, sirskilt nir de
forekommer tillsammans med buller. Vibrations-
storningar fran tag forekommer dock i mindre
omfattning dn buller.

Vibrationer sprids i fasta material, berg, byggna-
dens stomme etc och kan kénnas i exempelvis
fotterna men inte horas direkt. Vibrationer kan
exempelvis ge upphov till klirrande glas i vitrin-
skap.

Vibrationer som stor i boendemiljon kan orsakas
av maskiner eller installationer och under vissa
omsténdigheter av trafik, till exempel tag. Enhe-
ten for vibrationer &r i dagligt tal millimeter per
sekund.

Storleken pa vibrationer fran tagtrafik paverkas
av bland annat f6ljande faktorer:

* Markforhallanden; mest vibrationskénsliga
jordarter dr finkorniga jordarter med hog
vattenkvot exempelvis silt och l6sare leror.

« Grundldggning; hus som ér grundlagda pa
lera 4r mycket kénsligare 4n hus som vilar pa
fast mark.

+ Avstand,; generellt géller att en férdubbling
av avstandet ger en halvering av vibrations-
amplituden.
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* Banstandard; en jimn bana minskar risken
for vibrationer.

* Tagtyp och hastighet; 6kad hastighet och
tyngre tag ger hogre vibrationsnivaer.

For normalt grundlagda hus ér det ovanligt att
vibrationer fran jirnvéigar med nybyggnadsstan-
dard orsakar sprickor eller séttningar.

Utvardering av vibrationer

Vibrationer utvirderas som komfortvirde eller
toppvirde/peak. Komfortvirdet visar pa graden
av storning som ett vibrationsforlopp i en bygg-
nad har pa ménniskor som vistas i den. Toppvér-
det anvinds for att virdera risken fér skador pa
byggnader vid kortvariga vibrationsférlopp som
springning, palning, packning och spontning.

Upplevelse av markvibrationer (1 till 80 Hz)
Vibrationer inne i en byggnad kan upplevas av
minniskorna i byggnaden och péaverka dem pa
manga sitt. Livskvaliteten kan minska liksom
arbetskapaciteten. Trafikvibrationer kan sigas
ge foljande reaktioner (i storleksordning):

» Irritation
» Komfortsinkning (vickningsrisk)
+ Stoérning av verksamheten

« Paverkan pa hilsan (bland annat férhojt
blodtryck).
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Paverkan pa byggnader (1till 500 Hz)
Grinsvirde for skaderisk enligt Rapport
T43:1982/Vibrationer i samband med trafik och
byggverksamhet/Statens rad for byggforskning,
ir 3-5 mm/s.

De allra flesta litteraturreferenser inom omradet
har ett daligt underlag for att presentera nagra
sikra samband mellan givna svingningshastig-
heter i byggnader orsakade av trafik och skador
pa byggnader. Nagra referenser redovisar klara
slutsatser att inga pavisbara skador kan hirle-
das till vibrationer fran trafik. Erfarenheter och
teoretiska berikningar har visat pa att vibra-
tionsnivaerna maste vara mycket hoga for att ge
pavisbara skador. Detta géller dven for indirekta
vibrationsskador, det vill séiga att vibrationerna
skulle orsaka sdttningar som i sin tur skulle ge
skador.

Mycket héga nivaer av markvibrationer eller ett
stort antal hindelser kan i vissa fall 6ka risken
for byggnadsskador, antingen genom direkt
spinnings- och téjningsékning i byggnadsdelar-
na eller indirekt genom séttning i kohesionssva-
ga jordarter. Den vibrationsniva som kravs for
detta dr dock i storleksordning 10 till 100 ganger
storre 4n de virden som normalt ger komfort-
stérningar for méanniskor.

Vibrationernas alstring och spridning
De mekanismer som inverkar pa vibrationsalst-
ringen &r framst:

+ Hastighet. Hogre hastighet leder till storre
vibrationskrafter.

« Fordonets fjidring. En styvare fjidring leder
till storre vibrationskrafter.

» Den ofjidrade massan f6r fordonet. En
storre massa som ligger under fjidringen pa
fordonet leder till storre vibrationskrafter.

* Hjulens ytjimnhet. Jimnare hjul leder till
ldgre vibrationskrafter.

+ Rilernas jimnhet. En jaimnare yta leder till
ldgre vibrationskrafter.

+ Banans uppbyggnad. En tyngre uppbyggnad,
for exempelvis en tunnel eller bana pa bro
leder till 14gre vibrationsnivaer.

Metodik och bedémningsgrunder

Information om befintlig bana har samlats in
genom inventering av rapporterade stérningar,
vibrationsmétningar, syn av jordarter samt
avstandsmétning (vibrationskélla - mottagare).
Dessutom har kénslig utrustning inventerats for
att stimma av mot riktvirden.

Berikning for utbyggnadsalternativet har utforts
pa svingningshastighet i framtida fall med hén-
syn till 6kad trafikmingd och sparutbyggnad.
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Med ledning av slutsatser fran inventeringsar-
bete samt rapporterade storningar, har vibra-
tionsmétningar utférts pa nagra byggnader i
Huvudsta, pa bjilklag och pa en grund (Se tabell
5.4 och 5.5). Mitningar utférdes med métning

i tre riktningar pa bjélklag samt vertikal och
horisontell riktning tvérs spar pa grunden. Re-
gistreringen av vibrationssignalerna gjordes dels
pa ett loggande instrument Sigicom typ INFRA
dels pa en analysator Sinus typ Soundbook. De
loggande virdena registrerade den maximala vi-
brationshastigheten under tva-minutersperioder
som vigt virde. Fran Soundbook analyserades
vigda virden som maximal vibrationshastighet
vid passage.

I”BULLER och VIBRATIONER frdn spdrburen
linjetrafik - Riktlinjer och tillimpning, Banverket
Dnr.S02-4235/SA60”, redovisas riktvirden gél-
lande vibrationer. I bilaga B i SVENSK STAN-
DARD SS 460 48 61 (1992) ”Mdtning och riktvdr-
den for bedomning av komfort i byggnader” anges
riktvirden for vibrationer som vigd hastighet
enligt vigningskurva i ISO 2631-2:

Mattlig stérning 0,4 mm/s

Sannolik stérning 1.0 mm/s

Ovanstdende virden avser nivaer som lang-
siktigt bor efterstrivas vid permanentbostider,
fritidsbostidder och vardlokaler. Riktvirdena



speglar enbart vilka nivaer som bor uppfyllas for
att klara en god miljokvalitet med utgangspunkt
fran dagens kunskaper om stérningsupplevel-
ser. Riktvirdena dr framtagna for att eliminera
risken for storningar fran jarnvégstrafik nattetid
och nivaerna avser utrymmen dir méanniskor
stadigvarande vistas, frimst utrymmen fér sémn
och vila.

Vibrationer i kombination med luftljud uppfat-
tas som mer storande &n var for sig. Malséttning
for detta projekt ar att inga bostéder ska inneha
vibrationsnivaer 6ver 0,4 mm/s vigt viarde. Vig-
ningen avser att motsvara méinniskans kénslig-
het f6r helkroppsvibrationer. Kianseltroskeln
ligger i allménhet pa cirka 0,3 mm/s.

Forutsittningar

I tabell 5.4 och 5.5 redovisas resultatet fran de
miétningar som gjorts. Vibrationsmétningarna
redovisas som vigda virden i mm/s for de olika
passagerna.

Alla uppmitta vibrationsvirden &r laga, dock gar
det att anta att nivaerna kan bli hogre vid nagra
tillfdllen om godstagen &r tungt lastade.
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Mitning utfordes dven pa grunden till fastig-
heten Hilla 15 pa ett avstand om 25 meter fran
nirmaste spar. Métresultat (inte komfortvigda
virden): 0,16mm/s. Fran grund upp till bjalk-
lag brukar det bli en forstirkning pa 1,5 till 2,5
ganger. Med forstiarkningen och med kom-
fortviigningen sa bor inte vibrationerna orsaka
nivaer over riktvirdet 0,4 mm/s vigt virde.

Tabell 5.4 Sammanstéllning av matresultat i vagda varden i polis- och tingsrattshuset i Solna Sundbybergsvagen 15.
Métpunkt pa bjalklag i kontorsrum pa plan 1
Vertikalt mm/s

Lagst uppmétt niva 0,045 0,008 0,024
Hégsta uppmatta niva 0,093 0,031 0,051

Horisontellt tvérs sparet mm/s Horisontellt 1angs sparet mm/s

Tabell 5.5 Sammanstélining av matresultat i vagda véarden i bostad vid Huvudstalundsv 6 i Solna.

Métpunkt pa bjalklag i bostadsrum pa plan 5

Vertikalt mm/s Horisontellt tvars sparet mm/s Horisontellt langs sparet mm/s
Lagst uppmaétt niva 0,07 0,07 0,07

Hoégsta uppmatta niva 0,22 0,16 0,19
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Miljokonsekvenser

Nollalternativet
Med utgangspunkt i utférda métningar bedéms
vibrationsvirdena bli laga i nollalternativet.

Utbyggnadsalternativet

Antalet storningstillfillen 6kar nir tagméng-
den 6kar. Med nya och ombyggda bankroppar
bedoms samtidigt vibrationsnivaerna sannolikt
minska nagot. Sammantaget bedoms konsekven-
serna dirfoér vara de samma som i nollalternati-
vet.

Forslag till atgérder

« Inga atgirder foreslas avseende vibrationer,
da utférda mitningar visar laga virden och
utbyggnaden inte bed6ms 6ka vibrationerna
i omradet.

Figur 5.4 Bostadshus strax séder om sparen, norr om sparen ligger polis- och tingsrattshuset.
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5.3 Elektromagnetiska falt

Sammanfattning

Faltmatningar har utforts vid polis- och tingsrattshuset
samt ett flerbostadshus som ligger néra nuvarande
spar. Matningarna visar att nivaerna ar relativt héga
for polis- och tingsrattshuset. For flerbostadshu-

sen visar matningarna att det ar acceptabla nivaer.
Utbyggnadsalternativet innebér att fler spar och
kontaktledningar byggs langs stréackan. Detta medfor
en 6kning av nivaerna fér magnetfalt jamfért med
nollalternativet, eftersom magnetfaltet okar nar ett tag
passerar. Genom att sparomradet breddas utdkas dven
magnetfaltet i motsvarande utstrackning.

Tekniska systemet berérande elektromagnetiska falt
bér ses dver for att minska paverkan pa omgivningen,

i enlighet med Trafikverkets riktlinjer. Om sa sker be-
doms férsiktighetsmattet 0,4 yT innehallas fér samt-
liga flerbostadshus och kontorshus 6ver hela strackan.
Efter utbyggnad bedéms nivaerna i utbyggnadsalterna-
tivet underskrida nollalternativets nivaer.

Allmiént

Runt omkring alla elledningar och elektriska
apparater finns tva typer av filt, elektriska och
magnetiska. Dessa har ett gemensamt namn;
elektromagnetiska filt. Filten dr starkast nér-
mast kéllan och avtar snabbt med 6kat avstand.
Pa jarnvig finns det elektromagnetiska faltet
framfor allt runt kontaktledningen som &r belé-
gen cirka 5,5 meter ovanfor rilsen. Nir inget tag
ir i ndrheten dr magnetfiltet fran kontaktled-
ningen relativt svagt, men nir ett tag passerar
okar styrkan under nagra minuter. Hélsoeffek-
terna av elektromagnetiska filt &r omtvistade
och osikra.

Tidigare redovisad MKB tillhorande jarnvigs-
utredningen beskriver férutom magnetiska filt,
dven elektriska filt orsakade av jairnvigsanliagg-
ningen. Eftersom sadana elektriska filt skarmas
effektivt av byggnader och dérfor séllan eller
aldrig utgor ett problem, behandlas inte dessa i
denna MKB.

Magnetfilten intill en jarnvig varierar frimst
beroende pa avstandet till kontaktledning och
rils. Magnetfiltets niva (flodestéithet) dr ocksa
beroende av strémlasten och hur de olika led-
ningarna ir placerade. Hoga nivaer intréffar
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nir taget accelererar eller har motlut eftersom
stromuttaget da okar. Normalt dr nivan flera yT
pa 20 meters avstand fran sparmitt nér ett tag
passerar pa bandelen. Pa langre avstand fran
jarnvigen avtar magnetfiltet snabbt.

Metodik och bedémningsgrunder

De elektromagnetiska félten utefter den aktuella
banstrickan Tomteboda-Huvudsta antas vara

av samma karaktér och styrka som vanligtvis
upptriader vid jirnvigsdrift. Simuleringar av
magnetfilten vid olika trafikeringsscenarier har
genomforts. I september 2012 utférdes dven
mitningar av magnetfilt i polis- och tingsrétts-
huset och i ett bostadshus ldngs Lundagatan
(Hélla 18).

Figur 5.5 Bostadshus léngs Lundagatan.
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Stralsdkerhetsmyndigheten, SSM, har gett ut
“allminna rad”’ med riktvirden fér allminhe-
tens exponering for elektromagnetiska falt med
frekvenser mellan 0 och 300 GHz. Dessa bygger
pé Europaradets rekommendation® fran den 12
juli 1999.

Ovan ndmnda riktvirden skyddar for akuta fy-
siska fordndringar som nervretning och muskel-
sammandragningar. Grinsen fér akut magnet-
faltsexponering ér frekvensberoende. Vid hogre
frekvens uppstar effekter redan vid svagare
magnetfilt. Jirnvigens stromforsorjning sker
med lag frekvens, 16 2/3 Hertz, och grinsen for
allménhetens exponering vid denna frekvens &r
300 yT (akutexponering). Magnetfilten vid jarn-
vég dr ldgre dn denna niva.

For magnetfiilt saknas svenska grinsvirden.
Statens Stralskyddsinstitut, Socialstyrelsen

med flera myndigheter har dock formulerat en
forsiktighetsprincip for lagfrekventa magnetiska
falt. Principen innebér att man bor efterstriva
att reducera magnetiska filt som starkt avviker
fran vad som kan anses vara normalt i bostéder
och pa arbetsplatser. Detta férutsatt att det kan
ske till rimliga kostnader och utan andra starkt
negativa konsekvenser. Trafikverket f6ljer andra

7 Stralsékerhetsmyndighetens allménna rad om begransning av allmanhetens
exponering for elektromagnetiska falt; beslutade den 19 december 2008,
SSMFS 2008:18.

8 Europaradets rekommendation har tagits fram av ett antal aktérer, sdsom
ICNIRP (The International Committe of Non lonizing Radiation Protection),
SCC (The Scientific Steering Committee) och Europeiska Kommissionen.
Denna rekommendation utgar fran ICNIRP's 1998 publicerade guideline.

myndigheters rekommendationer nir det géller
acceptabla nivaer.

Enligt Trafikverkets policy om magnetfilt ska
forsiktighetsprincipen tillimpas. Malsittningen
ar att arsmedelvirdet inte ska 6verstiga 0,4 yT i
utrymmen dir ménniskor stadigvarande vis-
tas om det dr ekonomiskt rimligt och tekniskt
genomforbart. Stadigvarande vistelse innebér
permanenta arbetsplatser och utrymmen dér
dygnsvila sker.

Forutsattningar

Pa strickan Tomteboda-Huvudsta ligger inga
bostadshus ndrmare Mélarbanans spar én 28
meter. Avstand till polis- och tingsrittshuset
ir ddremot som minst endast 16 meter idag, ett
matt som minskar till 15 meter efter féreslagen

utbyggnad.

I jarnvégens frekvensband uppméttes i medeltal
0,52 yT i polis- och tingsréttshuset och 0,09 yT

i bostadshuset. Vid métpunkterna drar tagen
strom i kontaktledningen en ldngre stricka, vari-
genom tiden med forh6jt magnetfalt blir langre
for varje tag. Métningarna visar att kraven pa
akutexponering under 300 yT idag uppfylls,
medan atgirder maste genomféras om arsme-
delvirdet i polis- och tingsrittshuset ska uppnas.
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Miljokonsekvenser

Nollalternativet

Det ér osédkert hur magnetfilten kan komma
att utvecklas, men troligen kommer nivan inte
att 6ka. Virdena for polis- och tingsrittshuset
bedoms enligt mitningarna fortsatt ligga 6ver
riktvirdena. Atgirder bér vidtas dven om en
utbyggnad inte sker.

Utbyggnadsalternativet

Utbyggnad av sparomradet medfor en 6kning
av omgivningens exponering for magnetfilt da
dessa temporirt blir starkare nér ett tag passe-
rar. Dessutom kommer de magnetiska filten att
spridas 6ver en nagot storre yta dn tidigare.

Forslag till atgirder

+ Tekniska systemet ber6rande elektromag-
netiska filt bor ses over for att minska
paverkan pa omgivningen, i enlighet med
Trafikverkets riktlinjer. Om sa sker bedéms
forsiktighetsmattet 0,4 yT innehallas for
samtliga flerbostadshus och kontorshus 6ver
hela strickan. Efter utbyggnad bedéms ni-
vaerna i utbyggnadsalternativet underskrida
nollalternativets nivaer.



5.4 Risk och sakerhet

Sammanfattning

| den riskbedémning som genomférts har det konsta-
terats att jirnvagen kan paverka omgivningen negativt
genom att tag sparar ur, stéter samman med varandra
och/eller orsakar en farligt gods-olycka. | ndromradet
till sparet &r den stdrsta risken ursparning, sett till
bade sannolikhet och konsekvens. P3 langre avstand
fran sparet utgdr dock olyckor med farligt gods den
storsta risken, aven om en olycka med farligt gods ar
avsevart mindre sannolik.

For att utrdna vilket eventuellt behov av riskreduce-
rande atgirder som féreligger har en mer detaljerad
riskbeddmning avseende utbyggnaden genomforts.

Samhaéllsrisken och individrisken &r att betrakta som
acceptabla givet att vissa féreslagna atgarder vidtas.
Féreslagna riskreducerande atgarder innefattar bland
annat skyddsavstand, skyddsral, forstarkning av bygg-
nader och ventilationsatgarder.

Miljokonsekvenserna for utbyggnaden vad galler risk
och sikerhet bedéms inte 6ka i nagon betydande
utstrackning avseende individrisk dock 6kar samhalls-
risken nagot jamfért med nulaget.

Allmiént

Person- och godstransporter pa jirnvig ir gene-
rellt sett en sidker transportmetod. Detta innebér
ocksa att farligt godstransporter pa jirnvig, ur
ett generellt olycksperspektiv, dr sikrare &n mot-
svarande transport pa exempelvis vignitet.

Sparspring, det vill séiga att personer genar Gver
jarnvigssparen, dr ett vanligt problem i samband
med jirnvigar i allménhet. Det dr mycket viktigt
att infora atgirder som forhindrar sparspring.
Omfattningen av sparspring inom planomradet
bedoms i dagsléiget vara liten.

Metodik och bedémningsgrunder

Den riskbedomning som ér genomford kan
delas in i en kvantitativ del och en kvalitativ del.
Vidare har riskbeddmningen avgrinsats till att
hantera olyckshéndelser, det vill sidga plotsligt
intriffade hindelser.

Den kvantitativa delen av riskbedémningen
omfattar berdkningar av jirnvigens paverkan pa
ménniskor i form av farligt godsolycka, urspar-
ning och sammanstotning. Tva olika typer av
riskmatt har anvints, ”individrisk” respektive
”samhillsrisk”. Med individrisk avses sannolik-
heten f6r att en enskild individ pa en viss plats
under en viss tidsperiod ska omkomma. Sam-
hillsrisk avser risken for att en grupp ménniskor
inom ett visst omrade ska omkomma och ger
ddrmed ett matt pa riskens ”allvarlighet” ur ett
samhillsperspektiv. Da osikerheter rader om
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vilka typer av gods som kommer att transpor-
teras i framtiden har olika scenarier med olika
fordelningar av farligt gods beaktats.

Den kvalitativa delen av riskbedémningen be-
handlar jarnvéigens paverkan pa naturmilj6 och
samhillsviktig verksamhet, samt omgivningens
paverkan pa jarnvigen. Till grund f6r denna del
av riskbedémningen anvinds dock de berék-
ningar av frekvenser som har tagits fram avse-
ende ursparning och farligt godsolycka.

Det finns inga naturvirden i ndromradet, varvid
risken for eventuella skador pa naturvirden inte
finns med i konsekvensbedémningen.

En sammanvéigning och virdering av risknivan
for samhillsviktiga verksamheter har inte ge-
nomforts. Detta till f61jd av avsaknad av entydigt
definierade virderingskriterier. En 6vergripande
kvalitativ beskrivning av sannolikhet f6r och
konsekvens av en olycka som kan paverka sam-
hillsviktiga verksamheter har dock genomforts.

Tre utredningsalternativ har beaktats och jim-
forts med avseende pa riskexponering:

» Utbyggnadsalternativet - utbyggd 4-sparsan-
laggning, trafikfléden ar 2030.

» Nollalternativet - befintlig 2-sparsanligg-
ning, trafikfléden ar 2030°.

+ Nulége - befintlig 2-sparsanldggning, trafik-
fléden ar 2010.

° Skillnaden mot nuldget ar att berdkningarna utgar fran att strackan trafike-
ras med 10 godstag/dygn istéllet for 6 st/dygn.
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I bedémning av miljoeffekter och miljokon-
sekvenser anviinds begreppet forhojda respek-
tive oacceptabla risknivaer. Férh6jda risknivaer
utgor risknivder inom (eller 6ver) ALARP'®-om-
radet, medan risknivaer 6ver ALARP-omradet
iar det som avses med bendmningen oacceptabla
risknivaer, se figur 5.6.

Oacceptabel riskniva

Férhdjd riskniva

Acceptabel riskniva

»
L4

Figur 5.6 Forhojda risknivaer avser risker inom (eller éver)
ALARP-omradet medan oacceptabla risker representerar
risker i omradet ovanfér ALARP-omradet.

Det tillvigagangssitt som har anvints for att
beskriva riskbilden har valts i samrad med léns-
styrelsen i Stockholms l4n. Detta géller dven de
kriterier som anvénds for att bedéma om en risk
ir acceptabel eller inte. Férenklat kan kriteri-
erna delas in i tre nivaer: Acceptabel risknivd,
forhdjd risknivd dér rimliga atgirder ska vidtas
respektive oacceptabel risknivd.

10 ALARP - As Low As Reasonably Practicable.

Forutsdttningar

Flera av de byggnader som finns utmed strickan
Tomteboda-Huvudsta dr beldgna relativt nira
nuvarande spar. Lings med Lundagatan finns
bostadshus pa ett avstand om 28 meter. Bostads-
huset &r avskilt med ett garage fran sparomradet
och ett spar till Tomteboda godsbangard. Polis-
och tingsrittshuset ligger ndrmast jairnvigen
norr om sparen pa ett avstand om endast cirka
16 meter fran spar.

Identifieringen av samhéllsviktiga verksamheter
utgar fran Solna stads risk och sarbarhetsanalys
fran 2011. Solna stad anvinder sig av den defini-
tion av samhallsviktig verksamhet som foreslas
av Myndigheten for samhillsskydd och bered-
skap (MSB). Kommunen har definierat ett antal
verksamheter/funktioner (exempelvis skolor,
sjukhus, kyrkor och banker) som de anser &r
samhaéllsviktiga och som ddrmed ligger under
deras ansvar. Av dessa aterfinns endast polisen
samt en tingsritt inom 150 meter fran Milarba-
nan.

For att avgora om det foreligger nagon paverkan
pa den aktuella jarnvigsstrickningen fran om-
givningen har potentiella riskobjekt inventerats
inom 150 meter fran jarnvigen. De riskfyllda
verksamheter som beddms relevanta att beakta
avseende paverkan pa jarnvigsanliggningen har
begrinsats till sadana verksamheter som omfat-
tas av Sevesolagstiftningen och Lag om skydd
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mot olyckor 2 kap 4 §. Med avseende pa infra-
struktur har endast transportleder f6r farligt gods
beaktats.

Erhallna resultat avseende individrisk askadliggor
att risknivan idag dr f6rh6jd och ligger inom det sa
kallade ALARP-omradet inom cirka 30 meter fran
sparkant och inom oacceptabla nivaer upp till 25
meter fran sparkant. Pa avstand storre dn 30 meter,
matt fran jirnvigens yttersta sparkant, ar risknivan
att betrakta som acceptabel givet att foreslagna
atgirder har studerats och vidtagits.

I dagslédget ér bostadshus ldngs med Lundagatan
samt polis- och tingsrittshuset beldgna 28 respekti-
ve 16 meter fran sparkant. Samtliga av dessa bygg-
nader ligger inom det omrade dér individrisknivan
bed6éms vara oacceptabel.

Frekvenserna av olyckor med olika typer av farligt
gods som transporteras pa jairnvig dr generellt sett

Figur 5.7 Uteplatser vid Huvudstalundsvagen.



laga. Genomf6rda individ- och samhéllsriskberik-
ningar visar att risknivan redan i nuléget (utifran
angivna virderingskriterier) dr nagot forhojd
léings aktuell stricka av Milarbanan. Risken for
olycka med farligt gods forvintas inte oka.

Utifran de olycksscenarier som identifierats
bedoms i forsta hand olyckor med efterféljande
giftiga utsldpp kunna paverka de samhéllsvik-
tiga funktioner som identifierats i jirnvigens
niromrade (med paverkan avses i férsta hand att
maénniskor som ser till att uppritthalla funktio-
nen paverkas). Anledningen till detta ér de langa
konsekvensavstanden for utsliapp av giftig gas,
kombinerat med den relativt hga sannolikheten
for denna typ av olycka (jaimfort med exempelvis
explosion).

Ingen av de verksamheter som identifierats inom
150 meter fran jarnvigen omfattas av sirskilda si-
kerhetskrav utifran Sevesolagstiftningen eller Lag
om skydd mot olyckor. Av de identifierade trans-
portlederna for farligt gods i ndromradet 4r det
endast Ostkustbanan och Solnaviigen som l6per
inom 150 meter fran jirnvigen. Tidigare genom-
ford utredning visar att det for Solnavigen fore-
ligger f6rhojd risk pa grund av transporter med
brandfarlig vétska fram till ett avstand om cirka
25 meter fran vigen. Da den aktuella jarnvags-
strickan ligger cirka 100 meter fran Solnavigen
ger detta ingen forhéjd risk vid sparomradet.

For Ostkustbanan indikerar tidigare utredning
att individrisknivan (utomhus och inomhus) dr

acceptabel enligt tillimpade riskkriterier pa
avstand dver drygt 50 meter fran ndrmaste
jarnvigsspar. Inom 50 meter fran Ostkustbanan
hamnar risknivan utomhus inom ALARP, dock
ar risknivan oacceptabel pa jarnvigsbroar 6ver
Ostkustbanan.

Miljokonsekvenser

Av de risker som identifierats i riskbedomningen
ar foljande av sadan dignitet att de har studerats
i detalj:

« Ursparning av tag

* Olycka med farligt gods.

Nollalternativet

Individrisknivan bed6ms vara oacceptabel

for bostadshusen lings med Lundagatan samt
polis- och tingsriittshuset. Polis- och tingsrétts-
husets ldge i forhallande till sparet kan medféra
negativa konsekvenser for de samhillsviktiga
verksamheterna till f61jd av exempelvis farligt
godsolyckor.

Frekvenserna av olyckor med olika typer av
farligt gods som transporteras pa jirnvig ar
generellt sett 1aga. Genomférda individ- och
samhillsriskberdkningar visar att risknivan blir
nagot forhojd liangs aktuell stricka av Milarba-
nan.

Utbyggnadsalternativet
I utbyggnadsalternativet krymper avstandet
fran 16 till 15 meter for ndrmaste hus (polis- och
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tingsréttshuset). Trots att avstandet fran spar till
polis- och tingsritt minskar, bedoms risknivan pa
individniva vad giller ursparning vara ssmma som
i nollalternativet. Som en foljd av att avstandet till
polis- och tingsrittshuset blir nagot mindre, be-
doms konsekvenserna vid en eventuell ursparning
vara marginellt storre i utbyggnadsalternativet.

Risken for olycka med farligt gods bedéms vara
samma som i nollalternativet. Riddningstjinstens
insatsformaga i planomradet bedéms inte paver-
kas ndmnvirt.

Konsekvenserna vad géller samhillsviktiga verk-
samheter &r att betrakta som likvirdiga for ut-
byggnadsalternativet och nollalternativet.

Samhillsrisken och individrisken dr att betrakta
som acceptabla givet att vissa féreslagna atgirder
vidtas.

Forslag till atgirder

+ For befintlig bebyggelse inom 30 meter och
for de spar som passerar under Milarbanans
jarnvégsbroar bor riskreducerande atgérder
overvigas, exempelvis anldggande av skydds-
ril eller pakorningsskydd vid kritiska passager.

+ Stingsel alternativt skdrmar bor anlédggas
lings med hela strickan for att minska risken
for sparspring.

= Jirnvigsbroarna bér utformas sa att evaku-
ering fran taget medges om det stannar pa
broarna.
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5.5 Mark och vatten

Allmént

En fortsatt tillviixt i regionen innebér risk for
fororening av befintliga grund- och ytvattenre-
surser genom transporter av bland annat farligt
gods och utslépp av dagvatten. En 6kning av
biltrafiken kan medfora 6kade luftféroreningar
och en 6kad fororening av dagvattnet. Den
okade urbaniseringen kan dven medfora en 6kad
hardg6ring av mark med direktavledning till
vattendragen och ddrmed lokalt minskad grund-
vattenbildning.

Metodik och bedémningsgrunder
Beskrivningar av nuvarande forhallanden ar
baserade pa undersokningar genomférda inom
ramen for projektet samt pa befintligt underlag
fran kommun och linsstyrelsen. De geologiska
forutsittningarna dr himtade fran jord- och
berggrundskartor med tillhorande beskrivningar
fran Sveriges geologiska undersdkning (SGU).

Ar 2000 tridde det s kallade vattendirektivet

- EU:s gemensamma regelverk - i kraft. Syftet
med direktivet dr att sdkra en god vattenkvalitet
i Europas yt- och grundvatten. Sj6ar, vattendrag,
kust- och grundvatten som ér tillréickligt stora
omfattas av vattendirektivet och kallas da for-
mellt for vattenférekomster. Det finns faststiillda
miljokvalitetsnormer (MKN) for alla vattenfore-
komster.

Miljokvalitetsnormerna ir juridiskt bindande.
Malet dr att alla Sveriges vattenforekomster ska
ha uppnatt minst god vattenstatus ar 2015 och
att inget vattens status ska forsamras. I de fall
detta av olika skél inte dr mojligt kan tiden for-
skjutas, dock som ldngst till ar 2027.

Miljokvalitetsnormerna omfattar ekologisk och
kemisk ytvattenstatus samt kemisk och kvanti-
tativ grundvattenstatus. Den ekologiska statusen
bedoms pa en femgradig skala: hog, god, matt-
lig, otillfredsstéllande och dalig medan kemisk
ytvattenstatus har tva klasser: god eller uppnar
ej god. Eftersom luftburen deposition av utslapp
fran 6vriga Europa utgor den framsta kéllan till
det kvicksilver som tillkommer i Sveriges sjoar
och vattendrag, dr Sveriges moéjligheter att pa-
verka kvicksilverhalten liten. Kvicksilverhalten
undantas dirfor regelméssigt fran bedémningen
av kemisk status.

Forutsattningar

Geologi och topografi

Geologin i omradet dr av typisk Milardalska-
raktir med omvixlande uppstickande partier
fastmark med morin och berg. I sinkorna har
sedimentira jordar avsatts, frimst glaciala och
dérefter postglaciala leror. I regel har den gla-
ciala leran avsatts pa mor#n, men i undantagsfall
dven direkt pa berg. Lerjord som ligger 6ver
grundvattenytan ir av torrskorpekaraktir vilken
ar fast och 6verkonsoliderad.
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Utmed strickan Tomteboda - Huvudsta passerar
Milarbanan ett omfattande sparomrade med
miktiga lager av fyllning, lokalt mer &n 10 meter
djupa vilande pa lera, morian och berg. I mitten
av planomradet tar ett hogre parti vid med berg
i dagen som sedan sluttar ned mot nord-nordost.
Ett strak fran detta hjdparti gar under sparen
dér det dr nagot grundare till berg vilket gor
lerméktigheten hiar mindre 4n i omgivande mark.
Vister ddrom bestar marken av fyllnadsmaterial
foljt av lera ovan friktionsjord pa berg. Den 16sa
lerans miktighet lings med strickan varierar
mellan O - 5 meter.

Férorenade omraden

En oversiktlig miljoteknisk provtagning har
genomforts for att, tillsammans med informa-
tion fran Solna stad och linsstyrelsen, skapa en
indikation pa féroreningssituationen. Resultaten
visar att det finns forhéjda halter av framforallt
metaller och PAH (Polycyclic Aromatic Hydro-
carbon), generellt med halter dverstigande KM"
enligt Naturvardsverkets generella riktvirden.
Fororeningar med liknande resultat forekommer
ofta i jirnvigsbankar och fyllningsjord.

Atervinningsanliggningen inom jarnvigs-
omradet ir registrerad hos lansstyrelsen som
riskobjekt for fororenad mark pa grund av
verksamheten. Den klassas inom branschklass
3, vilket motsvarar mattlig risk for féroreningar.

i Utvérdering har skett genom jamférelse med Naturvardsverkets generella
riktvarden for kénslig markanvandning, KM, och mindre kanslig markanvand-
ning, MKM



Atervinningsanliggningen ska avvecklas och i
det arbetet ingar att verksamhetsutévaren for
anldggningen, innan 6verlamnande av marken
till det nya andamalet, ska atgirda eventuella
fororeningar.

Inom fastigheten Hagalund 4:1 kan det enligt
Solna stad finnas fororeningar i mark och grund-
vatten. Fastigheten ticker hela Tomteboda ban-
gardsomrade och mer detaljerad information om
var féroreningarna kan férekomma saknas.

Ytterligare provtagning kommer att utforas
inom projektet, i kommande bygghandlings- och
byggskede, for att mer i detalj undersoka foro-
reningssituationen i de omraden som kommer
att beroras av den nya jirnvigsanldggningen. Se
vidare kapitel 6 Byggskedet.

Grundvatten

Grundvattennivaerna i bangardsomradet ligger
pa cirka nivan +6 vilket 4r 3-7 meter under nuva-
rande marknivaer.

I det hojdparti som delvis omgérdas av Hedvigs-
dalsviigen har ingen grundvattenférekomst i jord
noterats pa strickan da omradet huvudsakligen
bestar av berg i dagen.

Vister om detta bergsomrade ligger grundvat-
tennivan i jordlagren betydligt hogre n utmed
bangardsomradet, vilket innebér en niva pa

cirka +12 soder om den befintliga Mé#larbanan.

Grundvattennivan faller dock nagot norrut och
ligger pa cirka niva +10 utmed Sundbybergsvi-
gen vilket &r cirka 2-5 meter under markytan.

Ingen provtagning har utforts avseende grund-
vattnets kvalitet i omradet. Utférda provtagning-
ar i mark har inte indikerat att det féreligger ett
behov av sadan provtagning.

Ytvatten

Dag- och drineringsvatten fran denna spar-
stricka avleds idag till Ulvsundasjon som
grinsar till Ostra Milarens vattenskyddsomrade,
genom det kommunala dagvattennitet. Den ak-
tuella banstrickningen och Ulvsundasjon ligger
utanfor sjilva skyddsomradet for dricksvatten-
takten. Jirnvigens drénvatten renas inte idag.

Ulvsundasjon och yttre delen av Béllstaviken
delas mellan Stockholms och Solna kommu-
ner. Ulvsundasjons norra sida (Solna) upptas av
gronomrade och smabatshamn.

Inom planomradet finns det ingen vattenfo-
rekomst. Dréneringsvatten fran delstrickan
Tomteboda-Huvudsta avleds daremot till kom-
munens ledningar f6r dagvatten som i sin tur
mynnar i Ulvsundasjon (Milaren). Mélaren —
Stockholm utgor en vattenforekomst, SE657596-
161702 och vattentikt fér Stockholm.
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Vattenférekomsten har idag en god ekologisk
status men den kemiska statusen uppnar inte
god status. Beslutad MKN ér att vattenférekom-
sten ska uppritthalla den goda ekologiska statu-
sen men dven uppna en god kemisk status 2015'%.

De miljoproblem som har identifierats for ak-
tuell vattenforekomst édr 6vergédning (Ulvsun-
dasjon ar nédringsrik med hoga halter av fosfor
och mattligt hoga till hoga halter av kvive) och
miljogifter. Vattenmyndighetens riskbed6m-
ning visar att det finns risk fér att baide MKN for
ekologisk status och kemisk status (savil inklu-
sive som exklusive kvicksilver) inte kommer att
uppnas 2015. I Ulvsundasjon utférs regelbundna
provtagningar av Stockholm Vatten.

Solna stad har en beslutad dagvattenstrategi.
Enligt strategin dr Ulvsundasjon klassificerad
som en kinslig recipient med avseende pa orga-
niska féroreningar, tungmetaller och nérsalter.
Sjon har ddremot bedémts vara mindre kénslig
for fordndringar i vattenomséttningen. Natur-
virdena i Ulvsundasjon har bedémts vara laga.
Sjon anvinds idag fér bad. Solna stad har som
mal i sin dagvattenstrategi att det dagvatten
som avleds till en recipient eller omhéndertas
lokalt, ska vara sa rent att det inte ger en negativ
paverkan pa levande organismer. Atgiirder for
att forbittra vattenkvalitet och upplevelsevirde

12 For den kemiska statusen finns beslutade undantag for Tributyltennféren-
ingar, som har en beslutad tidsfrist till 2021.
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Figur 5.8 Det mérkare bld omradet visar den inre skyddszonen fér Ostra Malarens vattenskyddsomrade. Det orangefar-
gade omradet visar den yttre skyddszonen. Den gula linjen visar Mélarbanans stréckning. (Stockholm vatten).
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har vidtagits och ytterligare atgirder planeras av
Solna stad respektive Stockholm stad.

Trafikverket kommer inte att anvinda kemiska
vixtskyddsmedel. Isbildning lings med spar etc.
tas bort for hand eller genom uppvérmning, inga
kemikalier anvénds.

I hiandelse av olycka med farligt gods finns risk
for att fororeningar sprids med drianvattnet till
det kommunala ledningsnitet och vidare till
Ulvsundasjon.

Miljokonsekvenser

Nollalternativet

I nollalternativet utgér Milarbanan ett riskob-
jekt, genom att utsldpp av farligt gods fran jarn-
vigen utan hinder kan na ned till grundvattnet
och slédppas ut till Ulvsundasjon.

Borttagande av atervinningsanlidggningen, med
sina hardgjorda ytor, bedoms leda till att en na-
got minskad méngd dagvatten transporteras fran
omradet jaimfért med nuliget.

Drineringsvatten fran jarnvigens normala drift
kriver inga atgérder, och bedéms inte paverka
miljokvalitetsnormen for ytvattenférekomsten.

Utbyggnadsalternativet

For att 6ka kapaciteten pa den befintliga jarn-
vigen kommer antalet spar att 6ka fran 2 till 4.
Jarnvigsytan for Mélarbanan kommer i princip



att fordubblas vid Huvudsta genom att sparom-
radet breddas pa bada sidor om de befintliga
sparen. Breddningen kommer att variera, och
delvis omfatta nuvarande atervinningsanliagg-
ning och delar av Hedvigsdalsvigen. De nya
sparen kommer i huvudsak att placeras i samma
hojdlige som de befintliga. Breddningen kom-
mer darfor i huvudsak goras i befintligt mark-
plan.

Den Gkade sparomradesytan innebir att en 6kad
méngd vatten kommer att beh6va dréneras och
avledas fran banvallen. Precis som idag kommer
dréneringsvatten fran delstrickan Tomteboda-
Huvudsta att avledas till kommunens ledningar
for dagvatten som mynnar i Ulvsundasjén (Ma-
laren). Jarnvigskroppen ir en 6ppen yta som

inte férvintas 6ka mingden dagvatten i omradet.

Det sker en fordrojning av regnvatten i bankrop-
pen. Nir sedan detta vatten lamnar bankroppen
klassas det som drénvatten. I utbyggnadsalter-
nativet okar jarnvigsanldggningens yta vilket
leder till att méngden drénvatten som ldmnar
bankroppen dven 6kar jimfort med nollalterna-
tivet. Jarnvigen utgor dock en mycket liten an-
del av Ulvsundasjons avrinningsomrade. Genom
borttagande av hardgjorda, asfalterade ytor i
form av atervinningsanldggning och vig minskar
samtidigt dagvattenméngderna i omradet. Om
omradet mellan spar omvandlas till &ngsmark

i enlighet med foreslagen utformning i gestalt-

ningsprogrammet, minskar andelen hardgjord
yta ytterligare. Sammantaget bedéms darfor
avrinningen fran omradet minska nagot efter
utbyggnad. Drineringsvatten fran jarnvigens
normala drift krédver inga atgirder, och bedéms
inte paverka miljokvalitetsnormen for ytvatten-
forekomsten.

Det sediment som finns i drineringsvattnet fast-
nar dessutom pa fyllnadsmaterialet i jirnvigs-
banken, vilket skapar en god reningseffekt for
suspenderat material och storsta fraktionen av
tungmetaller. Féroreningsbidraget fran jarnva-
gen bedoms dirfér som mycket litet. Slutsatsen
styrks &ven av genomforda provtagningar pa
driineringsvatten i banvallar® samt de utred-
ningar som utférdes angaende paverkan pa den
nirliggande Béllstaan, jirnvigsplan for Mélarba-
nan strickan Barkarby-Kallhill.

Planens genomférande bedoms sammantaget
inte leda till nimnvirda férindringar avseende
vattenkvaliteten i Ulvsundasjon. Vidare bedoms
projektet inte forsémra mojligheterna att uppna
god ekologisk och kemisk status i ytvattenfore-
komsten Milaren — Stockholm.

I savil utbyggnadsalternativet som i nollalter-
nativet utgér Méilarbanan ett riskobjekt med
avseende pa underminering. Skillnaden i ut-
byggnadsalternativet ir att undergrunden byggs

13 Pilotprojekt Dranvatten, Trafikverket 2010.
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med drinerande material som tal vattenintring-
ning béttre utan att riskera kollaps.

I partier med 16s underliggande jord forbéttras
grundliggning jimfort med nollalternativet
vilket medfor att planerade atgirder i form av
sérskilda grundldggningsarbeten inte bedoms
komma paverka grundvattennivaerna i jorden.
Erforderliga schaktarbeten kommer av den an-
ledningen ocksa bli grunda och kommer dédrmed
inte behova utféras under grundvattenytan.

I samarbete med Solna Vatten och Képpalaver-
ket kommer Solna stad att besluta om projektets
riktlinjer f6r ldnshallningsvatten i byggskedet. I
riktlinjerna kommer det att anges hur det léans-
hallningsvatten som kan uppsta vid springning,
borrning, schaktning, upplag av bergmassor och
annan verksamhet under byggskedet ska tas
omhand. Se dven kapitel 6 Byggskedet.

Forslag till atgirder

+ For att kunna stéinga in en eventuell foérore-
ning vid en olycka med farligt, flytande gods
kan avstingningsmdojligheter och eventuellt
magasin installeras vid brunnar.

Miljokonsekvensbeskrivning * Malarbanan Tomteboda - Huvudsta « Jarnvagsplan
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5.6 Stad och landskap

Allmént

Landskapets fysiska forutsittningar tillsammans
med méinniskans tolkning av dessa utgor det
som kallas landskapsbild. Landskapsbilden &r
starkt kopplad till s&vél nutida och kulturhisto-
risk markanvéndning som naturvirden i form av
naturtyper, topografi och markegenskaper.

Landskapsbilden kan ses som en sammanfatt-
ning av alla komponenter i landskapet, savil
fysiska som upplevda. Staden dr en av dessa
komponenter och upplevelsen av staden paver-
kas av stadens struktur, estetik och rumsliga
férhallanden.

Paverkan pa landskapsbilden kan ha stor effekt
pa hur landskapet upplevs och tolkas. Land-
skapsbilden &r ofta starkt identitetsskapande,
bade for boende och for de som ér tillfdlliga
besokare.

Metodik och bedémningsgrunder

Samtidigt som vi ménniskor ser pa landskapet
som ett visuellt rum kan vi dven se pa det som
ett aktivitetsrum. Vi kan se pa landskapet som
ur ett fonster och tolka det vi ser. Det dr da det
visuella som rader. Eller sa ser vi landskapet som
var arena for aktiviteter och da &r det snarare

funktioner i form av framkomlighet och orien-
terbarhet som blir radande.

I bada fallen har jarnvigen generellt en atskil-
jande effekt, det vill séiga separerar ytor fran
varandra. Det dr nir jarnvigen skiljer ut sig som
element i relation till sin omgivning, som den
blir till en visuell barridr i landskapet. Nir jarn-
vig gar genom tét bebyggelse har den en avgrin-
sande effekt och upplevs som en fysisk barriir.

For att beskriva landskapsbildens relation till
jarnvigen anvinds féljande aspekter:

+ Oppna och slutna landskapsrum.
« Barridrer - visuella och fysiska.

* Orientering (landmérken, strukturer, karak-
tirer och rumslig uppbyggnad).

+ Trygghet och sékerhet.
Beskrivningarna ir baserade pa utférda inven-
teringar och kartstudier dér dven flygfoton har
anvints. Tolkningar av insamlat material ligger
sedan till grund for den vidare identifiering och
analys av omradena som utforts.

Forutsattningar

Milarbanan viker av pa bro fran Tomtebodas
storskaliga bangard upp pa en skogsklidd hojd
for att sedan sénka sig till omgivande markniva
ungefir vid polis- och tingsréttshuset i Huvud-
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sta. Norr om banan priglas stadsbilden av stor-
skaliga institutioner och verksamheter. Pa s6dra
sidan, utmed Lundagatan bort mot Bangatan,
bildar bostadsbebyggelsen en tit front. Ban-
omradet avgréinsas av naturliga héjder mellan
Tomteboda och Huvudsta som har en befintlig
uppvuxen vegetation. Mellan det norra sparet
och det s6dra industrisparet finns idag en storre
atervinningscentral som ger ett skripigt intryck
for omgivningen.

Jarnvigsanlidggningen innefattar spar, banvallar,
diken, avgrinsningar, teknik- och serviceanldgg-
ningar. Pa stérre delen av strickan ligger jarnvi-
gen pa en bank 6ver omgivande mark, i den 6stra
delen ligger den i bergskédrning som ansluter
med bro mot Tomteboda.

Miljokonsekvenser

Nollalternativet

I nollalternativet kommer atervinningsanligg-
ningen att tas bort och ersittas med en grusyta.
Planomradet kommer fortsatt att domineras av
Tomtebodas storskaliga sparomrade.

Utbyggnadsalternativet
Atervinningsanliggningen kommer att tas bort
och omradet kommer att utgéra banomrade.
Det ena av de nya sparen kommer att skira
genom den naturliga bergshéjden. Idag vixer



nagra tallar pa bergshojden i en naturmark. Be-
fintliga Hedvigsdalsvigen in i omradet kommer
i fortsdttningen inte att finnas kvar, utan far en
ny strackning. Kvar blir en plan yta. I omradet
finns idag avtryck av den verksamhet som &r pa-
gaende pa platsen, med bland annat stédmurar
mot bergshéjden. Kvarvarande delar av bergs-
héjden skiljer dven fortsdttningsvis sparomradet
i Huvudsta fran Tomtebodas mycket storskaliga
sparomrade. Relationen mellan de olika land-
skapsrummen behalls ddrmed.

Runt om omradet kommer det att finnas av-
griansningar i form av skdrmar eller stingsel. I
vissa delar ligger dessa i anslutning till bostads-
miljoer. Jirnviigen kommer dven fortséttningsvis
att vara en stor barridr i omradet.

Forslag till atgirder
Samtliga foreslagna atgéirder dr himtade fran
gestaltningsprogram for jarnvégsplan.

+ Istorsta mojliga man bor ytan vid Hedvigs-
dalsvigens omgivning anpassas till befintliga
sldnter. Ytan ges ddrmed en mojlighet att
etableras med samma karaktér av vixter som
idag.

« Omradet mellan sparen féreslas besta av laga
vallar av makadam som ansluter till banval-
larna. Lagvuxen dngsvegetation foreslas
mellan dessa vallar som ett naturligt inslag i
omradet.
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+ Anslutningen till bergshéjden bor mjukas av
for att fanga upp den naturliga h6jdskillnad
som denna utgor.

+ Slénter i naturmark bor i forsta hand be-
handlas med avbaningsmassor. Detta innebér
att jord, rotter och frén i det 6versta mark-
skiktet ateranvinds. Ett annat alternativ ar
att kl4 slinten med en mager jordblandning
och besa med dngsvegetation.

« Jordmassor bor sldntas ut 6ver de delar av
Hedvigsdalsvigen som tas bort for att ater-
skapa bergsho6jdens utbredning.

* Vegetation som skidrmar av spar och storre
végar dr virdefull och bér om mojligt behal-
las. Dér partier av hogre vegetation paverkas
maste en bedomning av kvarstaende trids
forutsittningar goras. Hiansyn tas till jirnvé-
gens driftkrav, inom den sa kallade tradséik-
ringszonen nirmast sparen.

5.7 Kulturmiljo

Allmiént

Med kulturmiljé menas den av ménniskan pa-
verkade fysiska miljon som vittnar om historiska
och geografiska sammanhang. Det kan gilla allti-
fran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt.
Kulturarvet, med dess historiska, estetiska och
upplevelseméssiga virden, beréttar om mén-
niskorna, bebyggelsen och markanvéindningen
genom tiderna och om de kulturer och samhills-
férhallanden som varit danande.

Metodik och bedémningsgrunder
Underlagsmaterialet dr bland annat himtat fran
Riksantikvarieimbetets fornminnesregister,
Solna stads kulturminnesprogram samt rap-
porter fran arkeologiska undersékningar som
tidigare genomforts.

Bedomningsgrunder for konsekvensbedém-
ningen utgar fran de kulturpolitiska malen for
kulturarvet som syftar till att bevara och bruka
vart kulturarv.

Virdefulla byggnader, fornlimningar och kyrk-
liga kulturminnen med mera dr skyddade enligt
Lag (1988:950) om kulturminnen. Om en forn-
lamning patriffas under grivning ska arbetet
omedelbart avbrytas och drendet ska anmilas till
ldnsstyrelsen. Om det inte dr mojligt att undvika
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att fast fornlamning berors, ska ans6kan om ar-
keologisk undersokning goras till linsstyrelsen.

De miljéer som lyfts fram i konsekvensbedom-
ningen, aterfinns beskrivna i 6versiktsplan for
Solna 2006 samt det kulturminnesvardspro-
gram'*som Solna stad tagit fram.

Forutsattningar

Inom planomradet Tomteboda - Huvudsta finns
inga ovan mark synliga tecken pa fornldmning-
ar”. Tidigare lag dock hir ett mycket stort forn-
tida gravfilt, det si kallade Lundbygravfiltet,'®
se figur 5.10. Hir jordade bonderna i Lundby
sina doda under vikingatiden. Byn forsvann som
sjilvstindig by pa 1620-talet."”

Gravfiltet har successivt forstorts, forst ndr Vis-
terasbanan (numera kallad Mélarbanan) drogs
fram Over gravfiltet pa 1870-talet och senare nir
banan i flera omgangar har utvidgats. Vid den
senaste utvidgningen 1985 undersoktes gravfil-
tets sista sex aterstdende gravar och togs bort.
Gravfiltet dr idag undersdékt och borttaget.

I samma omrade som gravfiltet finns Lundby
bytomt/girdstomt’®, se figur 5.10. Bytomten
har inga synliga spar ovan mark och &r beli-
gen inom en till stérsta delen exploaterad yta.

14Ku|turmi\j'c‘)er i Solna. Maria Malmlof

1SRaé Solna 61, 6:2, 6:3

16 LUNDBY OCH INGENTING, Solna socken och kommun, Uppland. Frivillig

arkeologisk utredning, etapp 1 Rapporter fran Arkeologikonsult 2008:2212,
Ingela Spijkerman.

v http://www.stockholmslansmuseum.se/faktabanken/kulturmiljoer-i-kom-
munerna/visa/0184030050/.

18 Raé Solna 106.
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Lamningar kan finnas kvar i koloniomradet 6ster
om planomradet samt i sluttningen upp mot de
hardgjorda och bebyggda delarna av Statens
bakteriologiska laboratorium. Bytomten utgor
en fast fornlamning. Lundby avhystes troligen
cirka 1630 da Karlbergs gods skapades. Sam-
mantaget med dateringarna av gravfiltet Solna
6:1-3 pekar uppgifterna mot en brukningstid
fran 800-tal fran till runt 1630. Bevarandegrad
och omfattning av skador #r okind da objektet
ej dr undersokt. Platsen &r delvis bebyggd med
jarnvig, kolonilotter och byggnader.

I ndrheten av planomradet finns ett byggnads-
minnesmirkt objekt; Statens Bakteriologiska
Laboratorium (SBL). SBL ritades av Gunnar
Asplund och bestar av ett trettiotal byggna-

der - huvudbyggnad, laboratorier, djurstallar,
djursjukhus med mera - som smugits in pa ett
finstdmt sétt i den naturliga terréingen. Den
omgivande naturen har gallrats, men de stétliga
hégvuxna ekarna har limnats kvar.

Det dr hela miljon med byggnadernas hégtstaen-
de arkitektoniska kvalitet, deras gruppering och
samspel med topografi och vegetation som gor
anldggningen vird denna uppmirksamhet. SBL
ir byggnadsminne sedan 1993. Miljon bevaras
och skyddas till sin karaktéir genom bestdmmel-
ser i detaljplan.

Miljokonsekvensbeskrivning * Mélarbanan Tomteboda - Huvudsta = Jarnvagsplan

47



48

5. DRIFTSKEDET

Miljokonsekvenser

Nollalternativet

De virden som de kulturhistoriska miljéerna har
idag forblir desamma. Gravfiltet dr redan idag
undersokt och borttaget och Lundby bytomt/
gardstomts ldmningar, vilka kan finnas kvar i ko-
loniomradet 6ster om planomradet samt i slutt-
ningen upp mot de hardgjorda och bebyggda
delarna av Statens bakteriologiska laboratorium,
forblir som de &r idag.

Utbyggnadsalternativet
Utbyggnadsalternativet paverkar inga av de i
denna MKB omskrivna kulturmiljéer da ingen
averkan sker pa aktuella platser.

Forslag till atgéirder

* Inga atgérder foreslas da kulturmiljoerna
inte paverkas av utbyggnaden.

5.8 Naturmiljo

Allmiént

Naturmilj6 ir ett mangtydigt och vitt begrepp.
Naturmiljons virden utgors dels av hela natur-
typer, savil naturliga som kulturpriglade, dels
av enskilda vixt- och djurarter. Skyddet och
vardandet av naturmiljoer dr en forutséttning
for att kunna bevara den biologiska mangfalden
och i forldngningen allt biologiskt liv; likasa de
funktioner och processer som ér viktiga for att
ekosystem och livsmiljoer ska besta och utveck-
las.

Metodik och bedomningsgrunder
Underlagsmaterialet dr hidmtat fran en 6ver-
siktlig inventering samt befintligt underlag fran
Solna stad, bland annat Solna stads miljépro-
gram samt 6versiktsplan, och ldnsstyrelsen.

Miljobalkens portalparagraf slar fast att ?mén-
niskans rétt att fordndra och bruka naturen ar
forenad med ett ansvar for att forvalta naturen
vil”. Vidare anger miljobalkens hushallnings-
bestimmelser att savil stora opaverkade mark-
och vattenomraden som ekologiskt kdnsliga
omraden, sé langt som mojligt ska skyddas mot
atgirder som patagligt kan paverka omradenas
karaktir respektive skada naturmiljon.

Sarskilt anges att omraden “som har betydelse
frdn allmdn synpunkt pd grund av deras natur-
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vdrden eller kulturvdrden eller med hdnsyn till
friluftslivet ska sa langt majligt skyddas mot
dtgdrder som kan pdtagligt skada natur- eller
kulturmiljon. Behovet av gronomrdden i tdtorter
och i ndrheten av tdtorter ska sdrskilt beaktas.” Ar
omradet av riksintresse dr skyddsbestimmelsen
dnnu starkare.

Naturvardsverket har tagit fram ett atgirds-
program for sirskilt skyddsviirda trid."” Som
sdrskilt skyddsvirda tridd kategoriseras triad
grovre dn 1 meter,”® mycket gamla trid?' samt
grova haltrid.?? Enligt ett av de mal som finns i
Naturvardsverkets atgiardsprogram ska sérskilt
skyddsvirda trid inte avverkas om alternativ
finns.

Forutsattningar

I Solna stads 6versiktsplan finns ekologiskt
sdrskilt kidnsliga omraden angivna. Inga av dessa
omraden berérs av planerad jarnvigsutbyggnad.
Norr om Hedvigsdalsviigen finns en stor skydds-
vird ek (jitteek). Denna finns med i ldnsstyrel-
sens inventering av sarskilt skyddsvirda triad, sa
kallade jéttetriad. Inga 6vriga kiinda naturviarden
forekommer inom planomradet.

Omradet séder om jarnvigen omges av uppvux-
na lovtrad relativt nira sparen, vilka bildar en
barriir till angridnsande bostadshus. I néra an-
slutning till jairnvigen, mot kvarteret Ingenting

19 Atgardsprogram for sarskilt skyddsvarda trad, méal och atgarder 2012-2016,
Rapport 6496, april 2012.

20 | diameter pa det smalaste stéllet under brosthojd.

2 Gran, tall, ek och bok aldre 4n 200 &r. Ovriga tradslag &ldre &n 140 3r.
Trad grévre an 40 cm i diameter i brosthojd med utvecklad halighet i
huvudstam.



Figur 511 Hedvigsdalsvéagen vasterut.

finns ett smalt parti av tallskog med inslag av
I6vtrad. I gransen mot bangardsomradet bestar
vegetationen av 16vsly med inslag av nagra storre
l6vtrad. Osterut finns en tallbevuxen bergshojd
mellan atervinningsanlédggningen och bangar-
den, vilken ger en gron och avgridnsande barriir.
Oster om denna bergsh6jd kommer sparomradet
didr Milarbanan, Ostkustbanan och kommande
Citybanan mots. I norr lings kvarteret med
tingsritt och polis, saknas gronska dd omradet
ar bebyggt. Intill Hedvigsdalsvigens ostra del,

i h6jd med Albydal, finns en del avskdrmande
vegetation, bland annat bjérk, tall och en stor ek
(jatteek).

Av allt att doma forekommer ingen omfattande
spridning av viixter och djur i omradet. Osterut
begrinsas spridningen av alla jirnvigsspar och
Tomteboda bangérd. Den nuvarande jarnvigen
utdvar en viss barridrverkan fér det samband
som sannolikt finns mellan flera av miljoerna.

Formodligen finns det ett antal djurarter, frimst
insektsarter, sma diggdjur och faglar, som kan
sprida sig mellan naturomradena pa var sida om
sparet eller som ir beroende av tva eller flera
omraden for fédosok. Det dominerande storska-
liga sparomrade, atervinningsanlidggningen samt

3. MKB - SYFTE OCH AVGRANSNING

tiatbebyggelsen inom planomradet hindrar redan
idag storre ddggdjur att etablera sig i omradet.

Miljokonsekvenser

Nollalternativet

Forhallandena dr samma som idag. Ingen omfat-
tande spridning av vixter och djur férekommer
da omradet innehaller ett lagt antal gronomra-
den och domineras av infrastruktur och bebyg-
gelse.

Utbyggnadsalternativet

Utbyggnaden kommer att medféra en forstérk-
ning av infrastrukturkéinslan, da sparomradet
blir bredare. Triden i anslutning till jarnvigen
kommer att tas bort, liksom stora delar av den
bergsho6jd som finns dster om atervinningsan-
liggningen. Detta innebir att jirnvigens bar-
ridrverkan okar till viss del. For manga arter av
vixter, insekter och sma diggdjur innebér den
nya jarnvigen dock inte nagon patagligt 6kad
barridreffekt i jimforelse med dagens jéarn-
vig. Runt om omradet kommer det att finnas
avgrinsningar i form av skidrmar eller stingsel
vilket inte medf6r nagon skillnad for storre
ddggdjur, vilka redan idag ar hindrade att pas-
sera Over jarnvigen.

Den stora jitteeken som finns intill Hedvigsdals-
vigens 6stra del, i h6jd med Albydal, kommer
inte att paverkas av utbyggnaden.
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Forslag till atgéirder
Samtliga foreslagna atgirder dr himtade fran
gestaltningsprogram for jarnvigsplan.

+ Forslagsvis bevaras den tridbevuxna bergs-
ho6jden sa mycket det gar, sa att det grona
inslaget bevaras.

+ Angsytor foreslas for att de utgor limpliga
biotoper for framforallt insekter.

» Vegetation som skidrmar av spar och storre
végar ir virdefull och bér om mojligt be-
hallas f6r att befintliga biotoper ska kunna
behallas.

5.9 Friluftsliv och rekreation

Allmiént

I detta avsnitt behandlas den typ av rekreation
som dger rum i grona utomhusmiljéer sasom
friluftsomraden och parker. Det kan rora sig om
allt fran vardagsrekreation som hundpromena-
der eller joggingturer till mer sociala hindelser
som picknickar och brannbollsmatcher. Rekrea-
tion &r ett vitt begrepp men anvinds alltsa hir
fraimst som “naturrekreation”. Nir rekreations-
omradens virden analyseras dr det avgorande att
ta med i berdkningen ménniskors mojligheter att
ta sig till och mellan dessa.

Metodik och bedomningsgrunder
Beskrivningen av planomradet mellan Tomte-
boda och Huvudsta baseras pa en 6versiktlig

inventering samt befintligt underlag fran Solna
stad och lansstyrelsen.

Enligt den precisering av miljokvalitetsmalet En
god bebyggd milj6 som avser rekreationsintres-
set ska det finnas natur- och grénomrdaden och
gronstrak i ndrhet till bebyggelsen med god kvali-
tet och tillginglighet”. Vidare anger miljébalkens
hushéllningsbestdmmelser (3 kap MB) att om-
raden ”som har betydelse fran allmdn synpunkt
pd grund av deras naturvdrden eller kulturvdrden
eller med hdnsyn till friluftslivet ska sd langt maj-
ligt skyddas mot dtgdrder som kan patagligt skada
natur- eller kulturmiljon”.

Regelbunden fysisk aktivitet har en stark po-
sitiv effekt pa hilsa och vélbefinnande, medan
en stillasittande livsstil medfor en kraftigt 6kad
risk for ohélsa, kroniska sjukdomar och for tidig
d6d.” Parker, gronomraden, anliggningar och
andra motesplatser i bostadens ndromrade utgor
lampliga platser for fysisk aktivitet och motion.
Nirhet till sadana platser dr darfor viktigt for att
minniskor ska skaffa sig en fysiskt aktiv, hilso-
fraimjande livsstil.

Forutsattningar

Planomradet mellan Tomteboda och Huvudsta
utgors av en del av Tomteboda bangardsomrade
och bestar av befintligt infrastrukturomrade
med stora delar hardgjorda ytor. Omradet &r i
dagsliget inte ett frilufts- och rekreationsom-

23 Faskunger Johan, Den byggda miljéns paverkan pa fysisk aktivitet - En
kunskapssammanstallning for regeringsuppdraget "Byggd miljé och fysisk
aktivitet”, Folkhalsoinstitutet, 2009.
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rade. Inga gang- och cykelstrak finns i dagsldget
inom omradet. Hedvigsdalsvigen leder in mot
atervinningsanliggningen samt Tomteboda
bangard. Denna vig anvinds f6r respektive
verksamheter och ir inte ett uttalat gang- och
cykelstrak for allminheten. Utanfér ramen f6r
detta projekt kommer Solna stad anlidgga en ny
bro fér gang- och cykeltrafik 6ver godssparet
fran kvarteret Ingenting till Hedvigsdalsvi-
gen. Dérifran kommer Trafikverket anldgga en
gang- och cykelvig under Mélarbanans broar
som ansluter till Solnavigen. Denna gang- och
cykelvig kommer att anldggas inom omradet for
detta projekt men ingar inte i bedémningen av
jarnvigsplanen.

Miljokonsekvenser

Nollalternativet

I nollalternativet kommer planomradet dven
fortséttningsvis att vara ett omrade avsatt for
jarnvagstrafik och kommer saledes inte nyttjas
for friluftsliv och rekreation.

Utbyggnadsalternativet
Utbyggnaden innebér ingen fériandring utan ar
detsamma som nollalternativet.

Forslag till atgérder

+ Inga atgirder foreslas da utbyggnaden inte
paverkar friluftsliv och rekreation.



6 Byggskedet

| detta avsnitt av miljokonsekvensbeskrivningen redovisas hur strackan Tomteboda-Huvudsta
kan byggas, samt vilka effekter och konsekvenser det inneb&r under byggtiden. For att fa en
overgripande forstaelse for byggskedets omfattning redogérs dven for vasentlig bakgrundsin-
formation sasom byggtid, planerade byggarbeten och atgarder samt risker under byggskedet.
Kapitlet omfattar endast de delar som ingar i jarnvagsplanen fér denna del av Mélarbanan.

6.1 Foérutsattningar

Utbyggnaden av Milarbanan, delen Tomteboda-
Huvudsta, utgor ett komplicerat byggnads-
projekt. Banan ska byggas ut med tva nya spar
inom befintligt sparomrade och i anslutning till
titbebyggd stadsmiljo. Nuvarande tagtrafikvoly-
mer ska vara intakta under hela genomférandet.
Arbetena omfattar olika typer av arbetsmoment,
med storre eller mindre paverkan pa narmiljon.

Byggarbeten dr dnnu inte detaljplanerade fullt ut,
och férandringar kan ske. Flera arbeten i ndrom-
radet pagar eller dr nyligen avslutade nir detta
projekt startar:

+ Isamband med Projekt Citybanan utférs ar-
beten med anslutande bankar med stodmu-
rar i separat entreprenad inom Tomteboda
bangardsomrade. Byggstart var 2012.

« Enny bro fér gang- och cykeltrafik anliggs
i separat entreprenad (inte av Trafikverket)
fran Ingenting-omradet. Bron berdknas vara
fardigstdlld under 2013.

* Ny gang- och cykelvig anlidggs mellan bron
Over godssparet till Tomteboda godsbangard
och Hedvigsdalsvigen. Arbetet ska samord-
nas med utbyggnaden av Milarbanan.

* Under 2013 ska &ven IL Recyclings atervin-
ningsverksamhet mitt i sparomradet avveck-
las, byggnader rivas och marken vid behov
saneras.

Projektet ér cirka 1,1 kilometer langt, varav
anslutning inom Tomteboda 200 meter, broarna
350 meter langa och delen genom Huvudsta
550 meter. I véster ansluts de tva nya sparen till
Milarbanans nuvarande spar, innan nuvarande
vixelforbindelse till Tomteboda godsbangard.

6. BYGGSKEDET

Det bor observeras att vissa byggnationer kom-
mer att ske ldngs jarnvigen &ven i nollalternati-
vet, frimst avseende normalt underhall.

6.2 Planerade byggarbeten

En rad olika arbeten kommer att krévas for spar-
och vigomliggningar, broarbeten och omligg-
ningar av ledningar.

Jordschakt omfattar urgrivning av jordmas-
sor. Vid dessa arbeten férekommer éven vissa
forstarkningsarbeten, som i detta fall kan vara
palning och spontning. Vid fiardigstillande av
ytor efter schakt kommer fyllnadsarbeten samt
packning av aterfyllnad att utforas.

Bergschakt omfattar borrning, springning och
utlastning och sker pa ytan i lagen f6r nya spar
och i botten pa schakt. Utspringt berg lastas ut
och eventuella bergforstarkningar utférs med
hjilp av infiastning av bergbultar och betong.

Alla arbeten dr tinkta att utféras over befintlig
grundvattenniva. Palning och spontning kan i
vissa fall na ner till grundvattnet.

Betongarbeten utférs vid murar och broar som
prefabricerade eller platsbyggda konstruktioner.
For alla platsgjutningar utférs formséttningar.

Brofarbanorna utgérs av langa element, som lan-
seras ut 6ver brostdden. Landfisten vid Huvud-
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sta samt intill- och bakomliggande ytor anvénds
for detta andamal. Vissa kortare element kom-
mer att lyftas pa plats med kran fran marken
intill, alternativt lanseras fran befintliga ramper.

Stodmur ska anldggas vid polis- och tingsritts-
huset. Stodmurens syfte dr att minska intranget
for att kunna behalla tillfarten till angriansande
fastighet.

Banan korsar och paverkar olika typer av befint-
liga ledningsstrak. Kablar, brunnar, ledningar
och kulvertar som berors av banans strickning
lokaliseras och flyttas vid behov i ett tidigt skede
samt kompletteras med kanalisation dér behov
finns.

Efter att schaktarbeten fardigstélls kommer
banoéverbyggnad i form av spar, kontaktlednings-
stolpar och ledningar att anliggas.

6.3 Tider

Den totala byggtiden bed6ms till 2-3 ar, med
preliminér byggstart ar 2014.

Normala markarbeten antas ske dagtid mel-
lan klockan 07 och 18. Jiarnvigsarbeten med
omliggningar och inkopplingar genomfors vid
planerade tillfdllen och antas ske nattetid mel-
lan klockan 00 och 05, med inskridnkningar i
tagtrafiken. Lagtrafiktid kommer att anvéndas

for att kunna arbeta néra befintliga spar. I vissa
perioder kan det bli aktuellt med arbete nistan
dygnet runt. Trafikverket kommer att begéira
de tillstand och dispenser som krivs for dessa
tillféllen.

Arbetsmomenten alstrar storningar pa omgiv-
ningen. Eventeulla begrinsningar av arbetstiden
for genomforandet styrs av riktvirden for till
exempel buller som ska tillimpas under genom-
forandet och skyddsatgéirder som maste genom-
foras. Det dr av stor vikt att genomférandet av
Mailarbanan noga studeras i kommande bygg-
handlingsskede for att finna bista metoder fran
bade miljésynpunkt som fran teknisk och ekono-
misk synpunkt fér att minska produktionstiden
och didrmed stérningarna pa omgivningen.

6.4 Ytbehov

Under byggskedet erfordras mark for arbets-
omraden och etableringsomraden. Arbetsom-
raden ér dir byggnadsarbeten pagar fran ytan,
medan etableringsomraden dr inhignade ytor
for upplag, verkstider, arbetsbodar, uppstéllning
av fordon och arbetsmaskiner, materialupplag
samt miljostation for oljor, kemikalier och dylikt
inom eller intill arbetsomradet. Arbets- och eta-
bleringsomraden anléggs i detta projekt framst
inom nuvarande jarnvigsfastighet.
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6.5 Miljokonsekvenser

Trafikering och rérelser i omradet

Trafikering av sparen ska kunna ske under

hela byggtiden. Vissa inskrénkningar i form av
kortare avstingningar kommer att krivas for att
sdkerstilla en trygg och siker arbetsmiljo.

En ny anslutning mellan Hedvigsdalsvigen och
Sundbybergsvigen byggs vilket tidvis kom-
mer att innebéra begrinsad tillgéinglighet for
fordonstrafik till Tomteboda godsbangard. De
enskilda fastigheterna vid Tegen och Albydal
kommer #ven att paverkas i viss utstrickning.

Paverkan bed6ms bli storst for de som bor och
verkar i anslutning till arbetsomradet, inklusive
de som ror sig till och fran sin arbetsplats. Den
nya gang- och cykelbron fran Ingenting-omradet
innebir att en ny forbindelse skapas i denna del
av Solna. Under byggtiden kommer framkomlig-
heten delvis att vara begriansad.

Forslag till atgérder

+ Alternativa vigar bor tas fram dér befintligt
vignit tas i ansprak for att tillgingligheten i
omradet ska fungera.



Stad, landskap och naturmiljo

Arbeten kommer att innebéra att upplevelsen av
omradet fordndras under byggtiden, men paver-
kan bedéms som begrinsad savil i tid som i rum.

Forslag till atgarder

« Stddning, skyltning, sparande av trid och
buskage minskar negativ paverkan.

Mark, vatten och masshantering

Ingen grundvattenavsinkning ér aktuell. Lins-
hallningsvatten fran schakter bor tas om hand
och renas innan det sldpps ut pa kommunalt
dagvattennit. Generellt har 1aga halter av féro-
reningar patriffats inom arbetsomradet, vilket
innebér lag risk fér spridning av férorening. Ut-
forda undersékningar dr av 6versiktlig karaktéir
och det kan inte uteslutas att det finns forore-
ningar inom omraden som inte dr undersokta.
Schakt i férorenad jord dr anmélningspliktig,
och anmélan ska goras till kommunen.

Jordmassor ska kontrolleras infor borttransport
for korrekt hantering och mottagning. Entre-
prendren ska vara uppmirksam pa firg- och
luktfériandringar och kontakta bestillaren vid
misstanke om fororening.

Massbalans efterstrivas inom projektet och
beroende pa vilka massor som alstras (kvalitet

och féroreningsgrad) kan 6verskottsmassorna
komma att ateranviindas. Bergmassor betingar
ett ekonomiskt virde pa marknaden och kan
antingen anvindas inom detta eller i andra bygg-
nadsprojekt. Krossning och tillfillig lagring fore
ateranviandning kan ske vid en tillfillig anlagg-
ning inom arbetsomradet.

Forslag till atgérder

« Ett kontrollprogram f6r vattenhantering bor
tas fram i samrad med kommunen. Kontroll-
programmet ska stélla krav pa hur arbetet
ska utfoéras och hur uppf6ljning och kontroll
ska utforas. Entreprenoren ska l6pande kon-
trollera att registrerade virden inte 6verskri-
der angivna riktvirden.

+ En masshanteringsplan bor tas fram i pro-
jektet. T denna ska framga hur hantering av
jordmassor ska ske. Planen ir ett levande do-
kument, som kan férdndras dven i samband
med byggarbetena.

Buller och vibrationer

Buller och vibrationer kommer att utgéra stor-
ningar under hela byggtiden i form av bland an-
nat schaktning, springning, transporter och han-
tering av material. Vibrationer under byggtiden
bedoms utifran skaderisk pa aktuella byggnader
samt med hinsyn till komfort.

6. BYGGSKEDET

Forslag till atgérder

+ Skyddsatgiirder i form av fasad- och ute-
platsatgéirder, som behdovs for att klara
bullernivéer i driftskedet, utférs lampligen i
ett tidigt skede av byggtiden for att ge effekt
dven mot byggtidsbuller.

* Naturvardsverkets riktvirden fér byggbuller
tillimpas. Det innebér att riktvirden for ek-
vivalenta ljudnivaer inomhus i bostidder bér
vara hogst 45 dB(A) under dagtid och hogst
35 dB(A) under kvillstid. Om dessa riktvar-
den 6verskrids ska atgirder séttas in.

+ For skaderisk till f61jd av vibrationer, frimst
vid till exempel springning, bor en riskana-
lys goras for att klargora vilka vibrationsni-
vaer som kan tillatas under byggtiden. Kon-
trollmétningar bor utforas for att verifiera att
overskridanden inte sker.

+ Ett kontrollprogram f6r buller och vibratio-
ner bor tas fram i samrad med kommunen.
Kontrollprogrammet ska stélla krav pa hur
arbetet ska utforas och hur uppféljning och
kontroll ska utféras. Entreprentren ska
16pande kontrollera att registrerade viarden
inte 6verskrider angivna riktvirden.

Miljokonsekvensbeskrivning * Malarbanan Tomteboda - Huvudsta « Jarnvagsplan

53



54

6. BYGGSKEDET

Luft

Byggtransporter, arbetsmaskiner och byggarbe-
ten kommer att alstra emissioner som paverkar
luftkvaliteten i ndromradet under byggtiden.
Dessutom kommer damm och jord att spridas. I
byggskedet bedoms ingen risk foreligga for att
miljokvalitetsnormer for till exempel kviveoxi-
der eller partiklar 6verskrids, eftersom omradet
i huvudsak ér vél ventilerat.

Forslag till atgérder

+ For att undvika problem med damning bor
atgirder vidtas sisom vattenbegjutning,
textilskydd och renhallning. Krav bor stéllas
pa maskinpark och fordon samt miljévinliga
brénslen vid upphandling av entreprendr.

Risk och sdkerhet
Utbyggnaden ir férenad med ett flertal risker
som bor identifieras i ett inledande arbete.

Forslag till atgarder

« Forslagsvis identifieras risker under
byggskedet via riskworkshops, dir samtliga
teknikomraden ska representeras. Dessa
workshops ska f6ljas upp av riskvirderings-
moten och identifierade risker virderas
utifran de viarderingskrav som finns beskri-
vet i anvind riskvirderingsmall. Dérefter
tas atgiarder fram for att reducera riskerna
dér sa anses nddvindigt. Genom att bedriva

riskhanteringsarbetet teknikomradeso-
vergripande och kontinuerligt stimma av
arbetet inom projektorganisationen bedéms
mojligheterna till att identifiera och virdera
riskerna samt foresla erforderliga atgirder
som tillfredsstillande. Detta bygger pa ett
fortsatt bra stod till teknikomradesansvariga
gillande hanteringen av riskerna som iden-
tifieras inom projekteringen och en I6pande
avstimning mot projektledningen, samt mot
kommande projektorer i nista skede och
slutligen entreprendren.

Forslagsvis upprittas ett riskregister och
dédrefter bedrivs ett fortsatt kontinuerligt och
forfinat arbete med risker under byggskedet
som ger en god 6verblick av riskbilden vid
aktuell arbetsplats och bra méjligheter for
entreprendren att skapa en god arbetsplats
for savial manniskor som milj6.

Den vidare riskhanteringen inom projekte-
ringen och &ven 6verlimnande av riskregis-
ter till den kommande entreprenéren maste
ske i samverkan och samférstand, med god
transparens sa att det sikerstills att all infor-
mation &r férstaelig och att ingen informa-
tion gar forlorad. Slutligen ska det ocksa vara
tydligt vilka risker som aligger vilka aktorer
att ansvara for och hantera.
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7. MALUPPFYLLELSE

7 Maluppfyllelse

| detta kapitel utvarderas projektet mot en rad olika mal. De mal som har anvants i utvarde-
ringen utgors av de projektmal med avseende pa miljo, samhéllsmal och regelverk som be-
doms vara vasentliga for Malarbanan och som redovisas i kap 1.3. Syftet med utvérderingen
av maluppfyllelsen ar att komplettera de bedémningar som gors i enskilda sakkapitel samt
bedoma projektet i ett storre perspektiv.
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Tabell 7.1a Maluppfyllelse.
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Tabell 7.1b Maluppfyllelse.
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8. SAMLAD BEDOMNING

8 Samlad miljobeddmning

| detta kapitel foljer en samlad miljobedémning for de sakomraden som tas upp miljokon-
sekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen. MKB:n ska vara godkdnd av lansstyrelsen innan

granskning, preliminart i februari 2013.

I samrad med ldnsstyrelsen féreslogs
foljande avgrinsning i sak av MKB:

« Buller

+ Vibrationer

« Elektromagnetiska filt

+ Risk och sikerhet

» Mark och vatten

+ Stad och landskap

+ Naturmiljo

« Kulturmiljo

« Rekreation och friluftsliv
Av ovanstaende miljéaspekter bedéms
buller, vibrationer, elektromagnetiska
filt samt riskfragor vara mest vi-
sentliga. Fokus for denna MKB ligger
darfor pa dessa fyra miljoaspekter dock

har alla miljéaspekter sammanfattats i
detta kapitel.

Sakomrade

Buller

Vibrationer

Elektromagnetiska falt

Risk och sakerhet
Mark och vatten

Stad och landskap

Kulturmiljé

Naturmiljé

Friluftsliv och rekreation
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Nollalternativet

Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser

Mattliga konsekvenser

Mattliga konsekvenser
Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Utbyggnadsalternativet

Mattliga konsekvenser,
aven om fénster- och
uteplatsatgarder vidtas

Sma konsekvenser

Sma konsekvenser, om
atgarder vidtas

Mattliga konsekvenser
Sma konsekvenser

Sma konsekvenser

Sma konsekvenser

Sma konsekvenser

Inga konsekvenser

Tabell 8.1 Samlad bedémning.

Sammanfattad beskrivning av miljspaverkan fér
utbyggnadsalternativet

Ljudnivan okar generellt nagot utomhus. Om fonster-
och uteplatsatgarder vidtas sa att riktvarden innehalls
sker forbattringar efter utbyggnad.

Antalet stérningstillféllen 6kar, men nivaerna ar langt
under riktvardena.

Om atgéarder vidtas beddms nivaerna i utbyggnadsalter-
nativet underskrida nollalternativets nivaer.

Individrisken & samma som i nollalternativet medan
samhéllsrisken 6kar nagot.

Sparomradet utokas, framst inom industrimark.

Sparomradet utokas, framst inom industrimark. Med
god gestaltning kan paverkan mildras.

De kanda kulturmiljovarden som finns i omgivningen
bedéms inte paverkas. Det finns dock risk for att forn-
l&mning patraffas under byggskedet.

Aldre tallar pa bergshéjden samt yngre I6vtrad intill
jarnvagen tas bort. Vardefull ek paverkas inte.

Planomradet kommer dven fortsattningsvis att vara ett
omrade avsatt for jarnvéagstrafik och kommer saledes
inte nyttjas for friluftsliv och rekreation.



o Fortsatt arbete

| detta kapitel redovisas de olika sakprévningar som byggandet av Malarbanan, strackan
Tomteboda-Huvudsta, medfor. Kapitlet innehaller aven en redovisning av hur detta projekt

kommer att féljas upp.

9.1 Sakprdévningar

Med sakprdvningar menas prévning av olika
verksamheter som byggandet av Mélarbanan,
strickan Tomteboda - Huvudsta medfor och

som inte regleras i faststéllelsen av jarnvigsplan.

Sakprovning sker framst mot olika kapitel i Mil-
jobalken men dven provning mot Kulturminnes-
lagen och Plan- och bygglagen kan vara aktuella
enligt nedanstaende férteckning.

Identifierade sakprévningar

Nedan féljer en genomgang av de verksamheter
som omfattas av sakprovning enligt ovan el-

ler verksamheter som faller inom ovanstidende
kategorier men dér Trafikverket bedomer att
omfattningen &r ringa eller av annan anledning
inte kriver anmaélan eller tillstandsansékan. For
vissa av dessa verksamheter kan det kvarsta
samradsplikt, det vill siiga att informera berérda
instanser om planerade och pagaende arbeten.

Miljofarlig verksamhet

Patriffas fororenade omraden eller massor ska
det anmilas och hanteras i enlighet med 9 och
10 kap Miljobalken, tillsynsmyndighet &r Solna
stad. Det har 6versiktligt konstaterats att in-
dikationer pa féroreningar finns inom aktuellt
omrade varfor det kan férvintas anmélningsfor-
farande dir schakt kommer att utforas, se avsnitt
6.6.

Identifierade verksamheter som kriver anmi-
lan/tillstand ér:

« Planerad schakt av befintlig banvall samt i
mark dér fororeningar finns.

Vattenverksamhet

Lokalt omhindertagande av jirnvigsanliagg-
ningens dag- och drineringsvatten i byggskedet.
Anmilan och hantering i enlighet med 11 kap
Miljobalken, tillsynsmyndighet &r Solna Stad.

9. FORTSATT ARBETE

Trafikverket bedomer att ingen verksamhet
kommer att medfora grundvattenpaverkan i
sadan omfattning att verksamheten bedéms vara
tillstandspliktig verksamhet enligt 11 kap Milj6-
balken.

Markavvattningsforetag
Inga markavvattningsféretag finns inom aktuellt
planomrade.

Visentlig foridndring av naturmiljé eller paver-
kan pa landskapsbilden

Trafikverket bedémer att sparutbyggnaden inte
medfor en visentlig forindring av naturmiljon
som kriver anmélan for samrad.

Skydd enligt kulturminneslagen

Inga kulturmiljéobjekt paverkas inom arbets-
omradet for utbyggnaden. Dirmed bedémer
Trafikverket att det inte 4r aktuellt med nagon
tillstandspliktig verksamhet enligt Lagen om
kulturminnen (KML).
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Anmalan och lov enligt Plan- och bygglagen
Det dr dnnu inte fastlagt i detalj vilka plan- och
loviirenden som uppkommer men féljande éren-

den kan exempelvis bli aktuella for planomradet.

* Bygglov for stodmur.
* Bygglov for lokala skdrmar.

9.2 Uppfoljning

I denna MKB redovisas bedémda och berék-
nade effekter av utbyggnaden. Dessa bedom-
ningar innehaller ett matt av osikerhet. For att
sikerstélla att den byggda jarnvigens faktiska
miljokonsekvenser inte visentligt avviker fran
de i milj6konsekvensbeskrivningen redovisade
konsekvenserna upprittar Trafikverket infor
byggskedet handlingsplaner for uppfoljning och
kontroll av miljéeffekter.

Miljokrav med tillhérande kontrollprogram
upprittas for varje entreprenad och kommer att
omfatta provtagning och mitningar i miljén fére,
under och efter byggskedet. Kontroll sker bland
annat genom miljéronder och miljorevisioner.

Bland de punkter som kommer att inga i respek-
tive kontrollprogram kan ndmnas:

* Dag- och grundvattenkvalitet

+ Utsldppskontroll av linshallnings- och dri-
neringsvatten

= Kontroll av buller och vibrationer under
byggtiden.

Vad giller kontroll av férorenad mark kommer
en masshanteringsplan upprittas infoér byggske-
det. Syftet med denna ir att sékerstélla en kor-
rekt, strukturerad och resurseffektiv hantering
av jordmassor.
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10 Genomfdrda samrad

Samrad har skett enligt lagen om byggande av
jarnvig och det har inkommit synpunkter och
yttranden fran allmédnheten, organisationer och
kommuner, regionala och centrala myndigheter.
Inkomna remissynpunkter och Trafikverkets
kommentarer for delen Tomteboda - Huvudsta
finns samlade i sin helhet i jirnvigsplanens sam-
radsredogorelse.

Fragestillningarna som framkom géllde i huvud-
sak jarnvigens paverkan pa omgivningen, miljon
och ménniskor med avseende pa buller och
vibrationer.

10.1 Oppet hus

Den 4 september 2012 arrangerade Trafikverket
ett 6ppet hus pa Solna stadshus. Syftet med det
Oppna huset var att tidigt fa kontakt med nirbo-
ende och fanga upp deras synpunkter. Samtidigt
gavs ett bra tillfdlle att informera och sprida
kunskap om det pagaende arbetet med jarnvags-
planen.

21 besokare varav 10 kvinnor och 11 mén tog
tillfallet i akt och besokte samradsmontern dir

Trafikverkets medarbetare svarade pa fragor och
informerade om tidplaner, milj6, teknikfragor,
mark- och fastighetsfragor samt gestaltning.

10.2 Samrad i aug - sept 2012

Mellan den 8 augusti och 19 september 2012
holls ett gemensamt samrad for Trafikverkets
jarnvigsplan och Solna stads detaljplan for spar-
omrade vid kvarteret Tegen. Under juli ménad
2012 skickade Trafikverket och Solna stad ut

en gemensam folder som bade var inbjudan till
samrad, inbjudan till 6ppet hus och ett infor-
mationsblad. Malgruppen var boende ldngs
jarnvigsstrickan samt berérda myndigheter och
organisationer. En gemensam annons/kungorel-
se publicerades i lokaltidningen "Mitt i Solna”.

Samradsmaterial stéilldes under hela samradsti-
den ut pa Trafikverkets projektkontor i Spanga
samt Solna stadshus dér det &ven fanns mojlig-
het att limna skriftliga synpunkter. Aven pa pro-
jektets hemsida samt Solna stads hemsida fanns
motsvarande material, dir fanns ocksa mojlighet
att lamna skriftliga synpunkter.

10. GENOMFORDA SAMRAD

10.3 Myndigheter och organisatio-
ner

Samrad med ldnsstyrelsen i Stockholms lén,
Solna stad och SL har genomforts under arbetet
med aktuell jirnvigsplan och MKB. Limnade
synpunkter har fortlépande behandlats och
inarbetats i jarnvigsplanen och MKB.

10.4 Fastighets- och ledningsagare

Under arbetet med framtagande av jarnvigs-
planen har kontakter tagits med fastighetséigare,
frimst de vars fastigheter direkt bert6rs av jarn-
vigsutbyggnaden. Kontakter har dven tagits med
verksamhetsutdvare vars verksamhet paverkas
av utbyggnaden.

Ledningségare inom omradet dr AB Stokab,
Solna Vatten AB, Norrenergi, Fortum Virme
AB, Vattenfall Eldistribution AB, Skanova och
Vasakronan AB.
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