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TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 1.0

Sammanfattning

En separerad géng- och cykelvig pa dstra sidan av viag 610 mellan Stensjo och
Ugglarp medfor en hogre trafiksakerhet och god tillganglighet langs Kattegattleden,
med begriansad och hanterbar miljopaverkan.

Projektet atgardar dagens brister diar gdende och cyklister fardas i blandtrafik pa
vag 610 med skyltad hastighet 70 km/h och smala vagrenar, vilket skapar otrygghet
for oskyddade trafikanter. Atgirden foljer transportpolitiska mal, kommunens
cykelstrategi och fordjupad kustplanering och vantas 6ka6o vardagscykling,
pendlingsmojligheter och cykelturism samt starka tryggheten for barn och unga.
Lansstyrelsen bedomer att projektet inte antas medfora betydande miljopaverkan.

Ostra sidan viljs for en sammanhiingande ging- och cykelvig med firre konflikter
mot bebyggelse, infarter, stenmurar och ledningar 4n vistra sidan samt for att
undvika storre intrang i detaljplanelagda miljéer. Grundprincipen for utformningen
ar en separerad gang- och cykelvag med skiljeremsa. Dar utrymmet ar trangt eller
dar skyddsvarden berors anviands racken och lokala anpassningar for att minimera
intrang. Vid Kvarnabiacken byggs en friliggande gang- och cykelbro oster om
vagbron. Genom den tranga passagen vid Lassagiard kombineras begransad
vagbreddning, kantsten och racken for en tydlig separering med liten paverkan pa
natur- och kulturvarden. I norr ansluter strackan via passage over vag 610 till
Byvagen i Ugglarp. Kollektivtrafiken stiarks genom ny vandhallplats vid Stensjogéard
och en ny tillginglighetsanpassad héllplats vid Lassagardsvagen som ersétter
befintliga hallplatser med lag standard. De nya busshallplatserna far en mer
trafiksdker koppling till ging-och cykelvigen.

Forutsattningarna for miljo och kulturmiljo praglas av ett kustnira odlings- och
kulturlandskap. Riksintresset for friluftsliv (Skrea strand—Tyl6sand) bedéms
paverkas positivt genom forbattrad tillgdnglighet. Riksintresset for kulturmiljovard
(Vastadalen) bedoms inte paverkas i ndgon storre utstrackning eftersom atgarderna
anpassas genom tekniska losningar till de lokala forutsattningarna. Dar projektet
medger intrang och paverkan pa generella biotopskydd har kompensationsatgarder
foreslagits for att kompensera viktiga miljoer.

Samlat ger atgiarderna en tydlig sikerhets- och tillganglighetsvinst, sarskilt for barn,
unga, och ildre cyklister. De stiarker vardagsresor och turism, uppfyller vaglagens
krav om lage och utformning med minsta intréng till rimlig kostnad och bedéms
samhallsekonomiskt effektiv att genomfora enligt plan. Projektet som helhet
bedoms bidra till maluppfyllnad och en samhéllsekonomisk effektivitet.
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1 Inledning

1.1 Planens huvuddrag

Denna vigplan foreslar en ny gang-och cykelvig pa 6stra sidan om vag 610
mellan Stensjo - Ugglarp i Falkenbergs kommun. Den nya géang-och
cykelvigen kopplas ihop med den redan befintliga cykelvigen i h6jd med
Vitabergsvigen vid Stensjo och utgor en del av den nationella cykelleden,
Kattegattleden.

Den foreslagna utformningen foreslas utga fran utformningsprincip for
gang-och cykel, se beskrivning av sektionen under avsnitt 3.3.1.1. Avsteg
fran utformningsprincipen gors vid Naktergalslundens naturreservat, Gver
Kvarnabicken, Lassagard samt vid anslutning till Byvigen.

Vigplanen foreslar dven en ny busshallplats norr om Lassagard samt en ny
vandhaéllplats vid Stensjogard. Bada busshallplatserna
tillganglighetsanpassas och kommer forses med vaderskydd.

Av miljobeskrivningen framgar dven vilken miljopaverkan som de
foreslagna atgarderna kommer medféra. Generella biotopskydd har
identifierats i form av stenmurar, skyddsvirda trad och 6ppna diken.
Péverkan pa riksintresse for Friluftsliv och Kulturmiljo har beaktats och
beskrivs vidare under kapitel 6.
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Figur 1. Oversiktskarta visar strackan mellan Stensjé och Ugglarp som ingér i
projektets utredningsomrade, markerad med bla linje.

1.2 Bakgrund och behov

Lings viag 610 mellan Stensjo - Ugglarp saknas idag en gang- och cykelvig
vilket gor att oskyddade trafikanter inte kan ta sig mellan orterna pa ett
trafiksiakert sétt. Strackan utgor en del av Kattegattleden som stricker sig
mellan Helsingborg och Goteborg. Omradet ar populart bland turister och
under sommarmaéanaderna okar invanarantalet markant da orterna ligger
vid havet och ar ett omrade med flera fritidshus och sommarstugor.

Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt planlaggningsprocessen for vagplan som
regleras i viglagen (1971:948).

I detta skede av planlaggningsprocessen befinner vi oss vid skedet
samradshandling. Samradshandlingarna arbetas fram infor att ett lokalt
samradsmote ska hallas pa orten, for allménheten och sarskilt berorda
fran samradskretsen. Tidigare i processen, vid skedet samradsunderlag,
har samradsmoten genomforts med Lansstyrelsen Halland och
Falkenbergs kommun. Linsstyrelsen har i borjan av ar 2026 fattat beslut



om betydande miljopaverkan for projektet. I detta fall beslutade
Lansstyrelsen att projektet inte antas medféra betydande miljopaverkan,
vilket innebar att ndgon miljokonsekvensbeskrivning inte kommer tas
fram inom ramen for detta projekt.

Vagplan/jarnvagsplan

f  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

E Framtagning av underlag Framtagning av Framtagni lanférs] .
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. betydande miljpaverkan lokaliseringar ! g x
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Figur 2. lllustration dver planldggningsprocessen dar miljokonsekvensbeskrivning
inte behdver tas fram.

Andamal med atgarden

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal enligt
prop. 2008/09:93. De transportpolitiska mélen bestar av ett 6vergripande
mal samt de sinsemellan jambordiga funktions- och hansynsmalen. Det
overgripande transportpolitiska malet ar att sdkerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och 1dngsiktigt héllbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet.

Nar en vag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas sa att
andamalet med vagen uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan
oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturviarden. Om en vagplan medfor att mark eller annat
utrymme eller sarskild ratt till mark eller annat utrymme kan komma att
tas i ansprak, ska planen utformas sa att de fordelar som kan uppnas med
den 6verviager de olagenheter som planen orsakar enskilda (13 § viglagen).

Projektets andamal ar att komplettera Kattegattleden genom att 6ka
trafiksakerheten och tillgingligheten mellan Stensjo och Ugglarp med ny
gang- och cykelvag. Detta stimmer 6verens med de transportpolitiska
mélen. Atgirderna i projektet forvintas bidra till funktionsmélet genom
att tillgangligheten mellan orterna Stensjo — Ugglarp forbattras, framfor
allt for malgrupper som inte har eller kan kora bil. Vidare forvantas
atgarderna bidra till hinsynsmalet genom att stirka trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter i straket, samt framja folkhilsan genom okad
cykling och rorelse.



Mal for atgarden

Projektmal:
«  Okad cykelturism och trafiksikerhet utmed Kattegattleden.

« Locka boende i omréadet till promenader och cykelturer i naturnara
miljo.

« Forbattrad majlighet till arbetspendling med cykel.

1.3 Avgransning

Avseende projektets paverkan pa omgivningen kommer huvudsakligt
fokus att ligga p4 landskap, natur- och kulturmiljé. Ovriga miljoaspekter
bedoms endast paverkas i begransad omfattning. Projektet bedoms inte
heller medf6ra nagon paverkan pa biltrafikflodena langs med vig 610, och
betraktas som byggande i "befintlig miljo” avseende buller.

Geografisk avgransning

Ny géng- och cykelvig ska planeras langs med befintlig vig 610. Tidigare
studier utgar ifran ett inventeringsomrade med en buffert pad 20 meter
fran belagd vagmitt pa vardera sida av vag 610. Detta utgor utgangspunkt
for uppdraget. Det ar i nuldget inte beslutat exakt dragning av ny gang-
och cykelvig, och bada sidor av vdig 610 har utretts. Forutom ny géng- och
cykelvag pa 2,5 meter omfattar markanspraket aven dike och slant,
inklusive hantering av hojdskillnader mellan befintlig vig och mark.

Utredningsomradet redovisas i Figur 3 och omfattar mojliga utformningar
och atgarder for den planerade gang- och cykelviagen. Utredningsomradet
inkluderar dven det huvudsakliga omradet for de 6vriga ytor som kommer
att kravas for planerad anldggning. Inom detta omrade genomfors
inventering och analys av relevanta detaljerade forutsittningar.

Influensomrédet ar det omrade dar projektets miljoeffekter kan komma
att uppsta och ar generellt storre 4n utredningsomradet. Har ingar
exempelvis byggnader lings vigen, omraden med natur- och kulturviarden
som kan paverkas, samt recipienter. Det fortsatta utredningsarbetet i
vagplaneprocessen mojliggor en mer detaljerad bedomning av den
forvantade paverkan pa omgivningen.
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Figur 3. Definierat utredningsomrade for vagplan Stensjo — Ugglarp.

Tidsmassig avgransning
En vagplan for vag 610 Stensjo-Ugglarp arbetas fram och faststalls av
Trafikverket innan atgiarder kan genomforas.

Framtagande av planhandlingar pagar under véaren - hosten 2026. Ett
samradsmote pa orten planeras till april 2026. Vigplanen avses att skickas
till faststallelse i oktober 2026.

Byggstart planeras i nulédget till &r 2028 och projektet planeras vara
fardigstallt varen 2029.
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2 Forutsattningar

Anlaggningen, trafik och anvandargrupper

Vig 610 och strickan Stensjo-Ugglarp, ar en vag med tva korfalt och en
hastighetsgrians pa 70 km/h. Vigen gar relativt flackt genom landskapet.
P& den aktuella strackan ar vigbredden 6—6,3 meter. Langs strackan finns
en bullerskyddsvall, ett bullerskyddsplank och staket anlagda.

Vig 610 har en arsdygnstrafik (ADT) p4 ca 1353 fordon varav ca 31 fordon
tung trafik (matar 2023). Vig 610 har haft 4 trafikolyckor inrapporterade i
Strada, Transportstyrelsens olycksdatabas mellan r 2005-2024.

Gang och cykeltrafik

Strackan Stensjo-Ugglarp pé viag 610 ar en del av Kattegattleden som ar
Sveriges forsta nationella cykelled. Denna gar mellan Helsingborg och
Goteborg och stracker sig darfor genom hela Halland. Kattegattleden ar ett
samarbete mellan Trafikverket, kommunerna och regionerna langs leden
och ska vara 6ppen arligen mellan 15 april och 15 oktober.

Kattegattleden invigdes &r 2015 och bestér av totalt 390 km havsnira
cykelstrdk uppdelad i dtta etapper, varav Halmstad-Falkenberg (57 km)
utgor en av etapperna dar leden gar langs med vag 610 fran
Gullbrandstorp (omkring 8 km frdn Halmstad tatort) till Ugglarp.
Cykelvag finns pa hela strackan fran Ugglarp till Halmstad, med undantag
for Stensjo-Ugglarp (blandtrafik pa viag 610) samt ett kortare parti i

Haverdal dar Kattegattleden leds via mindre vagnat ldngs med vig 610.

Figur 4. Befintlig gang- och cykelvag i Stensjo (vy stderut).

Kattegattleden ar klassad som en nationell turismcykelled vilket innebar
att leden ska vara av hog kvalitet, trafiksaker samt att det finns ett brett
utbud av upplevelser och service langs leden. Trafikverkets rapport om
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cykelleder for rekreation och turism ligger till grund for cykelledernas
utformning dar utgdngspunkten ar att en saker trafikmiljo for cyklister
framst skapas genom fysisk separering fran fordon. For att en led ska
godkannas for utmarkning bor den till 6vervagande del uppfylla kraven for
gron standard enligt angiven kvalitetsstandard, se Figur 5 nedan.
Blandtrafik kan vara godtagbart om trafikflodet ar ldgt och understiger
250 ADT. Vig 610 har en ADT p4 1 353, hastighetsbegriinsning p4 7okm/h
och saknar bred vagren.

Enligt klassificeringen ar det tydligt att strackan Stensjo-Ugglarp omfattar
en trafikmiljo som ar 1ag, bristfillig och bor undvikas. Detta innebér att
den i dagslaget inte ar trafiksdker eller tillganglig for gdende och cyklister.
Samtidigt marknadsfors Kattegattleden nationellt som turismcykelled.

Kvaliteten pa olika strackor bedoms i kategorierna gron, gul och réd standard.

Gron standard: Cyklister upplever att det ar en mycket trygg trafikmiljé och att
det gér bra att cykla med barn under 12 ir. Hit rdknas separata cykelbanor,
sommarcykelvagar och vagar med lite trafik.

Gul standard: CyKklister upplever att det dr en ganska trygg trafikmilj6 och att
det gér bra att som vuxen cykla langs med strackan. Hit raknas cykling i blandtrafik
med lite trafik och bred vagren, eller pa cykelfalt.

Ro6d standard: Trafikmiljon upplevs som oséker och otrygg. Hit rdknas cykling
pa végar i blandtrafik med storre trafikmangder och hogre hastigheter.

Figur 5. Kvalitetsstandard, grén, gul och rdd, fér kvalitetsbedémning av cykelled.

Kollektivtrafik

Hallandstrafiken trafikerar vag 610 med busslinje 350 mellan Halmstad
och Falkenberg. Det finns tre hallplatser (Stensjogard, Lassagardsberg och
Vassviksvigen) med tva hallplatslagen vardera vilka kommer att paverkas
av planerade atgarder. De flesta héallplatser ar av typen korbanehallplatser
utan plattformar och vaderskydd, med undantag for ett vaderskydd vid
Lassagdrdsberg.

I samband med detta projekt planeras en sammanslagning av de befintliga
busshéllplatserna Lassagardsberg och Vassviksvigen, i syfte att skapa en
ny héllplats av hogre standard mellan de tva befintliga. Vid Stensjogard
planeras aven en forbattrad hallplats med vandplats for buss pa ostra
sidan av vig 610. Samtliga hallplatser kommer dven att
tillganglighetsanpassas. Genom tillginglighetsanpassning utformas
busshallplatserna s att personer med olika funktionsforméagor kan
anvanda hallplatsen sakert, sjalvstandigt och utan onédiga hinder.
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Figur 6. Befintlig busshallplats Lassagardsberg med tva lagen, pa ostra sidan (till
vanster) och vastra sidan (till hdger) av vag 610.

2.1 Lokalsamhalle och regional utveckling

Stensjo, Sardal och Stora Skipas utgor tillsammans sméorten Steninge
med totalt cirka 1200 invanare. Ugglarp ingar som en del av titorten
Langasand och Ugglarp, orten har drygt 400 invanare. Bebyggelsen i
omradet for orterna bestér till stor del av av fritidshus.

Strackan Stensjo-Ugglarp ar popular bland turister. Under sommaren okar
antalet boende markant da orterna ligger vid havet och omfattar ett storre
omrade med fritidshus och sommarstugor. Enligt Falkenbergs kommunns
uppgift ar ca 20 procent av hushallen ldngs vig 610 permanentboende.
Denna andel bedoms dven ha 6kat nagot efter pandemin.

P& vistra sidan av vag 610 finns flera bostadsomraden, framst via
anslutningen fran Lassagardsvigen, dar det finns omkring 73 fastigheter,
men endast 25 folkbokforda personer, vilket tyder pa att endast cirka 14
procent av fastigheterna nyttjas som aret-runt boende. Pa den 6stra sidan
av vig 610 finns flera mindre anslutningar som leder till enstaka hus eller
till ett fatal fastigheter.

Tabell 1 nedan sammanfattar de storsta anslutningarna fran viag 610 och
uppskattar hur manga resor de kan generera. Berdkningarna bygger pa
Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Varje anslutning omfattar boende
langs flera mindre vagar som nés via vag 610.
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Tabell 1. Sammanstallining av antal resor per dag enligt Trafikverkets
trafikalstringsverktyg (baserat pa samtliga fastigheter).

Anslutning Fastigheter  Fardval
Antal Bil Antal oskyddade | Annat | Total
fastigheter till till/fran
anslutning anslutning
(Gang, cykel och
kollektivtrafik)
Bialitt 7 37 5 1 43
Ugglarps kvarn 12 64 8 2 74
Kvarntorpsvagen 22 117 15 4 135
Lassagardsvagen* | 73 387 49 13 449
Vassviksvagen 34 180 23 6 209
Totalt per fardval 785 100 26
20%** 157 20 5

*Réknat antalet mojliga boende utifran antalet fastigheter inom detaljplan (alla ej
genomforda)

** Generellt uppskattad andel aret-runt-boende

Vid det storsta bostadsomradet som nas via anslutning Lassagardsvigen,
beridknas de befintliga fastigheterna tillsammans kunna generera upp till
cirka 390 bilresor och 50 resor av oskyddade trafikanter per dygn, under
forutsattning att alla fastigheter ar bebodda. Anslutningen via
Lassagardsviagen omfattar boende langs flera viagar; Lassagardsvagen,
Vindarnas vig, Spanarvagen, Hedmarksvigen och Alexanders vag.
Majoriteten av fastigheterna bedoms vara fritidshus. Det innebar stora
sdsongsvariationer i trafiken och en lagre andel vardagsresor under storre
delen av aret. Inom detaljplanerna i omradet finns i dagsliget cirka tio
obebyggda fastigheter.
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Figur 7. Detaljplaner och fastigheter vid Lassagardsvagen, déar detaljplan A79,
A53 och A68 nas via anslutningen Lassagardsvagen.

For boende inom projektets utredningsomrade bedoms de fraimsta lokala
malpunkterna generellt vara lokala gronomraden och strander. De
narmsta skolorna ligger i Sloinge, ca sju kilometer norr om Ugglarp.

Strackan Stensjo-Ugglarp saknar idag gang- och cykelvag. For boende i
omradet ar trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter generellt bristande
da gang- och cykling sker i blandtrafik pa vag 610. Detta paverkar sarskilt
barn och ungdomar negativt, da de i hogre grad ar beroende av trygga
gang- och cykelvagar for sina sjéalvstandiga vardagsresor. Befintliga
busshallplatser ar ocksa av bristande standard, de flesta av typen
korbanehallplatser utan plattformar eller vaderskydd.

2.2 Landskapet

I denna del av Halland préglas omréadet av karaktirsfulla berg- och
hedlandskap som moéter havet i en varierad och relativt 1dglant terrang.
Omrédet vid havet, i anknytning till Ugglarps kvarn, har en bevarad &dldre
karaktir och #r tillgingligt fran viig 610. Oster om detta omrade breder
Vastadalens jordbrukslandskap ut sig, och utmairker sig av storskaliga
odlingsmarker och spridd bebyggelse.
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Figur 8. Vy norrut mot Lassagard i kanten av Vastadalens jordbrukslandskap.

Berggrunden i omradet utgors av granitisk gnejs med strak av granat-
amfibolit. Jordarterna bestar av lera, sand, grus och berg. Kring
Naktergalslundens naturreservat ar jordarten lera och silt.

Landskapet kring utredningsomradet har bevarade, dldre odlingslandskap
med hivdad Angs- och betesmark. Adellévskogar férekommer ocksé.

Landskapet runt om utredningsomradet utgors i soder av Vastadalen, som
ar ett levande och vilhavdat kulturlandskap. Bade Ugglarp och Steninge
har brukats av manniskan under ldng tid. Omradet kring Ugglarps kvarn,
lokaliserat vaster om utredningsomrédet ar ett innehéllsrikt
kulturhistoriskt landskap med betesmarker, sméaskalig bebyggelse och
stenmurar.

Innan laga skifte pa 1800-talet fanns sex gardar vid Lassagard, vilka lag
beldgna och skyddade av en brant och hog bergsrygg. Tva av dessa,
Lassagard och Vistergard, ligger dn idag kvar pa sina ursprungliga platser.
Vastadalens lerjordar har dven nyttjats for tegeltillverkning, vilket har
resulterat i kulturellt intressanta och vardefulla spar i landskapet. I
Vastadalens ldgpunkt rinner Kvarnabacken, som vig 610 korsar via en bro.
Darefter mynnar an ut i havet vid Ugglarps kvarn.

P& hojderna vaster om Lassagard finns dven en grupp sméhus som
uppfordes under 1960- och 70-talen. Bebyggelsen i sméorterna kring
Ugglarp och Stens;jo ar till stor del fritidshus.
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2.3 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

Riksintressen

Riksintresse for friluftsliv (MB 3:6)

Hela vagstrackan ligger inom kustomradet ”Skrea strand-Tylosand” som
ar av riksintresse for friluftslivet. Vag 610 ar ocksa en del av Kustvigen,
som ar en anvisad turistvag (sa kallad Krysantemum- eller Prastkragevag)
genom Halland.

Figur 9. Skrea strand-Tylésand ar av riksintresse for friluftslivet.

Riksintresse for kulturmiljovard (MB 3:6)

Berord vag ligger i Vastadalen som ar av riksintresse

for kulturmiljovarden. Omradet bestér av ett "odlingslandskap med
kontinuitet fran forhistorisk tid, med huvudsaklig karaktar av slattbygd
fran tiden efter laga skiftet som genomfordes vid 1800-talets mitt.” Inget
kommunalt bevarandeomrade berors.
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Figur 10. Vastadalen ar av riksintresse for kulturmiljévarden (till vanster) och
stddmurar av natursten langs vag 610 vid Lassagard (till hdger).

Viégen fran Stensjo fram till Kvarnabicken, och fran Lassagéard och

norrut, sammanfaller med den strackning som finns pa Haradskartan fran
tidigt 1900-tal och har fSrmodligen gamla anor. Aven bebyggelseligena pa
gardarna i anslutning till vag ar i stort sett samma som de som redovisas
pa Haradskartan. Langst i soder ansluter vigen till en registrerad lamning
i form av ett fore detta tegelbruk, vilken i skriftliga killor finns omtalad
redan 1804. D4 ldmningen ar varaktigt 6vergiven och tillkommen fore
1850 kommer den sannolikt att betraktas som fornlamning. I d&kermarken
pa omse sidor vag har fynd gjorts av foremal och flintredskap, vilket
indikerar att omradet varit nyttjat redan under stenalder och framaét.

Norr om Kvarnabacken, och vaster om Sondregard, finns

en vaghallningssten och pa berghéllar norr om denna finns héllristningar i
form av skélgropar, beldgna pa vastra sidan vigen. Sammantaget antyder
topografi och fornlamningsbild att dolda lamningar kan finnas i vigens
narhet. For att klargora forekomst av idag okdnda fornlamningar kravs att
en arkeologisk utredning genomfors om markingrepp kan behovas vaster
om vagen.
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Miljokvalitetsnormer

Langs den aktuella strickan rinner Kvarnbacken vilken omfattas av
miljokvalitetsnormer for ytvatten enligt 5 kap 2 § miljobalken. Biacken
beskrivs vidare i kapitel 6.

A

—_—
0 250.00m

~~ Kvarnabicken
¥ Naturreservat

Figur 11. Kvarnabackens strackning under vag 610 norr om Naktergalslundens
naturreservat.

Generella biotopskydd

Stenmurar, diken, smavatten och akerholmar ar nagra av de mark- och
vattenomraden som ar viktiga att bevara for biologisk mangfald. De
generella biotopskydden ar skyddade enligt 7 kap 11 § miljobalken.
Skyddsbestimmelserna innebar att det inom ett biotopskyddat omrade
inte far bedrivas en verksamhet eller vidta atgarder som kan skada
naturmiljon. De forbud som giller for generella biotopskydd enligt 7 kap.
11 § miljobalken omfattar inte byggande av allmén vag enligt faststalld
véagplan. Det generella biotopskyddet hanteras genom samrad med
lansstyrelsen inom ramen for framtagandet av vagplanen, i stéllet for
genom provning av dispens. Paverkan pa biotopskydden hanteras istillet i
planbeskrivni Den aktuella strackan ar inventerad avseende generella
biotopskydd ar 2022. Lings strickan patraffades 19 generella
biotopskydd. Majoriteten av dessa utgors av stenmurar, men langs
strackan finns ocksé alléer och odlingsrosen. Biotopskydden ar jamnt
fordelade pa bada sidor av viagen. Liangs den ostra sidan finns 10
biotopskyddade objekt. Dessa utgors av fem stenmurar, tva akerholmar
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samt tva odlingsrésen och ett 6ppet dike. Kompensationsatgarder for
berorda biotopskydd beskrivs vidare i kapitel 3.

Generella biotopskydd Inventeringomride u A A
I Odlingsrise
Bl Akerholme
=== Stenmur
Allé

Oppet dike

Figur 12. Karta 6ver generella biotopskydd. Varje enskilt biotopskydd har getts ett
ID med en bokstav.

Strandskydd

De forbud som géller inom strandskyddat omréde enligt 7 kap. 15 §
miljobalken omfattar inte byggande av allman vag enligt faststalld
vagplan. Strandskyddet hanteras genom samrad med lansstyrelsen inom
ramen for framtagandet av vagplan.
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Over Kvarnabicken foreslas en ny gang-och cykelbro som en del i den nya
gang- och cykelvagen mellan Stensjo — Ugglarp. Kvarnabacken omfattas
av 100 meter strandskydd, vilket féreslas upphavas i samband med att
vagplanen far laga kratft.

A

N

—_—
- 0 250.00m
~~ Kvarnabécken

Strandskydd 100m fran strandkant
¥ Naturreservat

Figur 13. Strandskydd for Kvarnabacken.

Skyddade arter

Tva fridlysta arter noterades under den naturviardesinventering som
genomfordes ar 2022. En huggorm patraffades intill Niaktergalslunden och
en rod glada observerades inom omréadet. Huggormen ar upptagen i bilaga
1 till artskyddsforordningen och ar tillsammans med andra grod- och
kraldjur fridlyst. Rod glada finns upptagen i Fageldirektivets bilaga 1.

Tva rodlistade arter noterades, dessa avser flera fynd av alm och ask,
framst i anslutning till Lassagard. Arter som berors av de planerade
atgarderna beskrivs vidare i kapitel 4.

Skyddsvarda trad

Langs den aktuella strackan identifierades fem sarskilt skyddsvarda trad:
tre vartbjorkar (grovt haltrad), en skogslonn (grovt haltrad) och en ask
(mycket gammalt trad). Paverkan pa dessa skyddsvérda trad beskrivs
vidare i kapitel 4.
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Fornminnen (urgravda, ej skyddade)

Langs den aktuella strackan finns ett antal fornlamningar som anses
urgravda och ej skyddade. Majoriteten av dessa patraffades vid en
arkeologisk utgravning som bestalldes langs strackan for detta projekt.
Objekten langs striackan bestar av 6vriga boplatser och en hard.

Naturreservat

Naturreservatet Naktergalslunden ar beldget i sodra delen av den aktuella
strackan. Naturreservatet utgors av flera margelgravar som ar omgivna av
ett bitvis tatt skikt av buskar. Omradet beskrivs som en mycket rik
fagellokal med framst smaféglar.

Landskapsbildsskydd

Landskapsbildsskydd ar en ildre skyddsform som successivt ersatts med
andra skyddsformer. Skyddet reglerar bland annat vagar och bebyggelse
som kan ha en negativ effekt pa landskapsbilden.

Inom utredningsomradet finns inget omréade som omfattas av
landskapsbildsskydd. Inom Vastadalen finns hoga och mycket hoga
landskapsbildsvarden.

Kulturmiljo

Som ett led i arbetet med agenda 2030 har Riksdagen beslutat om ett
generationsmal och 16 miljokvalitetsmal for Sverige, Sveriges miljomal.
Ett utav maélen ar att vi ska uppna en "God bebyggd milj6” med delmalet
att all kulturhistoriskt vardefull bebyggelse skulle vara identifierad senast
ar 2010. I Halland har samtliga kommuner inventerats utifran
kulturhistorisk vardefull bebyggelse som en del av genomférandet av
arbetet med Sveriges miljomal. Sammanlagt har ca 10 000 objekt valts ut i
lanet vilket motsvarar ca 10% av Hallands fastigheter. Arbetet har utforts
av bebyggelseantikvarier i samarbete med lansstyrelsen och de hallindska
kommunerna.

Genom inventeringen har kulturvirdesobjekten graderats i tre klasser, A,
B och C. Liangs det aktuella utredningsomradet for gang-och cykelvag pa
vag 610 Stensjo — Ugglarp finns tre — fyra byggnader varav en pa den Ostra
sidan om vig 610 som har graderats in i klass C. Graderingen beskrivs som
att det ofta ar byggnader av mer alldaglig karaktar, karaktarsskapande
eller tidstypiska men ibland delvis forandrade, vilket innebar att det finns
ett miljovarde for kulturmiljon och ett lokalt bevarandeintresse som
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genom plan-och bygglagen skulle kunna skyddas genom varsamhetskrav
och underhéllskrav.

2.4 Kommunal och regional fysisk planering

I 6versiktsplan for Falkenbergs kommun (Laga kraft 2014-06-27 och
aktualitetsprovad med dndringar 2019-09-24) pekas Ugglarp och Stensjo
ut som smaorter dvs orter med 50—199 invinare med hogst 200 meter
mellan husen. Ugglarp ar i 6versiktsplanen bendmnd som en nod i
Falkenberg kommuns strukturbild. Noderna beskrivs som lamplig
lokalisering for bebyggelse och ska utgora goda kommunikationer och
skapa battre forutsattningar for bibehéllen service.
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Figur 14. Strukturbild fran Falkenberg kommuns 6versiktsplan.

Falkenbergs kommun har tagit fram en fordjupad 6versiktsplan (FOP) for
norra och sédra kusten. Omradet mellan Stensj6 och Ugglarp vister om
vag 610 ar utpekat med sarskilt bevarandevirde, befintligt bostadsomrade
viaster om Lassagard ar utpekat som befintlig planlagd och sammanhéllen
bebyggelse. Omradet 6ster om vig 610 mellan Stensjo och Ugglarp anges
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som ett omrade med mojlighet att préva ny enstaka bebyggelse, med
undantag fran Néktergalslundens naturreservat som ar ett omréade angivet
med sarskilt bevarandevirde. Liangs norra delen av vag 610 i h6jd med
Ugglarp finns ett nytt gdng- och cykelviagnit utpekat.
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& &  Kattegattieden
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= Schematisk ny vagstruktur

Blandad anvandning; bostader, kommersiell
och kommunal service
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Mbjlighet att prova ny enstaka
bebyggelse
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bebyggelse”

I  windre verksamneter
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Figur 15. Urklipp fran karta dver férdjupad éversiktsplan "FOP” fér sédra kusten.
(Falkenbergs kommun, 2020)

Falkenbergs kommun har i antagen cykelstrategi (2015-12-16) pekat ut
Kattegattleden béde i den norra och sédra kusten som den framsta
cykelinfrastrukturen. FOP norra och sédra kusten beskriver behovet av att
utveckla och forbittra Kattegattleden ytterligare, samt att den ska vara
utgangspunkt vid planering av serviceanlaggningar och
bostadsbebyggelse.

Liangs vag 610 finns fem detaljplaner som gransar till vig 610, varav fyra
pé den vistra sidan av viagen och en i soder som omfattar bade vistra och
Ostra sidan av vagen.
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Ugglarp

Figur 16. Berorda detaljplaner A33, A53, A79 och A106 med utredningsomradet
markerat med rod linje.

2.5 Byggtekniska forutsattningar

Geotekniska forhallanden

Oster om vig 610 efter ca 1300 meter bestar den naturliga jordprofilen
overst av mulljord som underlagras av i huvudsak sand ner till ca tva
meters djup under befintlig markyta. Sanden underlagras darefter av siltig
sand. Bergoverytan bedoms ligga pa minst nio meters djup och bedoms
overlagras av siltjord. Siltig lera kan stallvis forekomma.

Vid omradet omkring Kvarnabacken bestar jordprofilen 6verst av
mulljord, som underlagras av i huvudsak silt och darunder siltig lera.
Leran bedoms underlagras av siltjord eller siltig morin ner till
bergoverytan.

Norr om Kvarnabacken fram till Lassagard bestar den naturliga
jordprofilen 6verst av mulljord som underlagras av lerig silt eller siltig lera
ner till minst tre meters djup. Jorddjupet bekraftas i enstaka punkter vara
pa minst nio meter och siltjord formodas 6verlagra berget.
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Forbi Lassagérd bestar jordprofilen 6verst av 0,05 meter asfalt, som
underlagras av siltig sand ner till minst tva meters djup. Sanden féormodas
underlagras av siltjord ner till bergoverytan. Siltig lera kan stéllvis
forekomma pa djupet.

Berg-i-dagen har patraffats strax vister om och langs med Vag 610 forbi
Lassagard.

Norr om Lassagard och fram till slutet av den aktuella strickan bestar
jordprofilen strax 0ster om Vag 610 overst av mulljord, som underlagras
av i huvudsak sand, som stillvis ar siltig. Bergoverytan formodas
forekomma pa ca tva meters djup under befintlig markyta. Det kan stillvis
forekomma siltjord ovan berget.

Avvattning och ledningar

Den befintliga vagen avvattnas via grasbevuxna diken och slanter. Langs
strackan finns fem vagtrummor som korsar viagen (varav tre ar inmatta)
och strackan beror dven tva dikningsforetag, Undars mosse och Stensjo.
Under ett faltbesok genomfordes en inventering av diken och trummor
med fokus pa forekomst av stdende vatten, erosionsskador samt dikenas
utformning och funktion. Vagtrummorna kontrollerades och filmning
genomfordes dar forutsattningar fanns. Vid inventeringen noterades att
tva av fem trummor &r kollapsade, vilket medférde att filmning inte kunde
genomforas i dessa.

Underlag fran Ledningskollen (PTS) inhdmtades i augusti 2025. Kdnda
ledningsigare inom och i anslutning till utredningsomradet ar Skanova,
E.ON och Halmstad stadsnit. Skanova har i huvudsak fiberkablar langs
vastra sidan av vagen, medan det pa Ostra sidan finns ett antal dldre
kopparkablar som inte &r i drift och som kan avlagsnas utan paverkan.
E.ON har markforlagda ldg- och mellanspanningskablar bade langs och
tvirs vagen samt en transformatorstation pa den vistra sidan intill vigen
vid Lassagdrd (nyanlagd 2025). Ledningar fran Halmstad stadsnét finns i
anslutning till utredningsomradet men bedoms inte paverkas av
anldggandet av ny gang- och cykelvig. I 6vrigt finns inga vatten- eller
avloppsledningar inom vag 610 enligt tillgdngligt underlag. Langs viagen
observerades ocksa flera dldre dagvattenbrunnar och sannolikt tre
kammarbrunnar nara vigkanten. Dessa bedoms vara ur bruk, da de ligger
ldngt fran bebyggelse och flera ar skadade. Mark i anslutning till
brunnarna kan behova undersokas och, vid behov, saneras for att hantera
eventuella fororeningar.
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Byggnadsverk

I néra anslutning till Naktergalslundens naturreservat finns en befintlig
vagbro (bro 13-266-1) 6ver Kvarnabédcken. Bron har en fri brobredd pa 6

meter.

Figur 17. Befintlig vagbro éver Kvarnabacken.
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3 Vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1 Vald lokalisering med motiv

Forlaggning av gang — och cykelvédg langs den ostra
sidan

I enlighet med samradsunderlaget bedoms vigstrackans Ostra sida fortsatt
vara mest lamplig for en ny gang- och cykelviag. En gdngpassage over
vagen foreslas placeras i strackans norra del, norr om Lassagard, for att
tillgdngliggora den en busshallplats vid Lassagardsvagen. Denna losning
mojliggor en sa lang och sammanhangande gang- och cykelvag som
mojligt, med hog standard och minimal paverkan.

Langs den Ostra sidan finns farre hinder i form av stenmurar, infarter och
bostiader. Enligt naturviardesinventeringen forekommer inte invasiva arter
eller alléer langs viag 610:s Ostra sida. Strax soder om Ugglarp Oppnar sig
en vacker vy over betesmarker och hav. Genom att anldagga gang- och
cykelvigen i nivd med kérbanan kan utsikten goras tillganglig utan intrang
i betesmarkerna pa den vistra sidan.

3.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ med motiv

Vastra sidan om vag 610

For att skapa en 1ang och sammanhingande gang- och cykelvig med jamn
standard och hog trafiksiakerhet har den vistra sidan av vag 610 valts bort
till formén for den 6stra. Den befintliga gdng- och cykelvigen séder om
Stensjo ligger redan pa Ostra sidan, vilket ger kontinuitet utan onédiga
sidbyten. Den 6stra sidan domineras av akermark med begriansat antal
fastigheter och omkring fem anslutningsvagar, framst till enstaka gardar
med lag trafikering, samt nagra dker- och skogsinfarter. Detta innebar
farre konfliktpunkter mellan fordon och oskyddade trafikanter dn pa den
vistra sidan.

Vister om vig 610 ligger flera bostadsomraden dar manga fastigheter ar
placerade nara korbanan. I omradet finns dven ett flertal anslutningsvagar
och infarter som, nir de nyttjas av biltrafik, paverkar trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter. Vidare finns en verksamhet med lastportar nira
vagen samt flera befintliga ledningar och en transformatorstation, vilka
skulle beroras. Forbi Lassagard ar sektionen sarskilt trang pa vistra sidan,
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med en lang sldnt, berg i dagen och ytterligare begransningar norr om
befintlig bro, vilket sammantaget skulle krava fler avsteg fran standard,
samre sikt och svérare separering mellan trafikslag. Aven om det finns fler
boende pa den viastra sidan, kan deras behov av att korsa vag 610 for att na
en Ostlig gang- och cykelvig 16sas med en passage. Dartill beror en vastlig
dragning fler detaljplaner (fyra av fem angransande planer ligger pa den
vastra sidan) vilket 6kar komplexitet och intrang, medan en 6stlig
lokalisering undviker dessa planmaissiga beroéringar utom i séder dar bada
sidor omfattas.

Sammantaget ger Ostra sidan battre genomforbarhet, hogre och jamnare
standard samt lagre paverkan pa bebyggelse, ledningar och
planforhallanden, samtidigt som gang- och cykelviagen kan byggas som del
av Kattegattleden med fa konflikter och god framkomlighet. Aven om bida
sidor innebir viss paverkan pa landskap, natur- och kulturmiljo, forandrar
detta inte helhetsbedomningen. Den vastra sidans hinder, konflikter och
intrang vager tyngre dn dess potentiella fordelar.

Sidbyte vid Vastergard

Ett alternativ med sidbyte fran ost till vast vid Vastergard har utretts. Ett
starkt motiv for vistlig lokalisering efter Vastergard var att tillgédngliggora
utsikt over hav och betesmarker och diarigenom stiarka det rekreationella
vardet for cyklister. I samband med planerade nya busshallplatser vid
Lassagardsvagen identifierades dessutom mgjlighet till samordning med
trafiksakerhetshojande atgirder, eftersom en ny gangpassage foreslas for
att tillgangliggora hallplatslaget pa ostra sidan.

Utredningen visar samtidigt att den vastra sidan rymmer fler fysiska
hinder i form av stenmurar och berg, vilket skulle medfora fler avsteg fran
standard for utformning av gang-och cykelvigen.

En vistlig strackning hade medfort en passage vid Vastergard i anslutning
till de nya busshéllplatserna samt en vagbreddning om cirka 5 meter. Den
samlade paverkan pa befintlig korbana bedoms storre vid en lokalisering
av gang-och cykelbanan pa vistra sidan an pa den Ostra. Vid Vastergard
finns tre infarter som skulle beroras vid en vistlig dragning och som
darfor maste beaktas i utformning och framkomlighet. Den vastra
dragningen skulle dven péaverka befintliga stenmurar.
Naturvardesinventeringen redovisar dessutom forekomst av invasiva arter
och alléer langs vag 610:s vastra sida, vilket medfor 6kade hiansyns- och
hanteringskrav.

Darutover kan en vistlig lokalisering foranleda mindre arkeologiska
forundersokningar samt flytt av en milsten placerad strax fore Ugglarps
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tatort. Sammantaget innebar detta att den vastra sidan medfor storre
intrang, fler tekniska anpassningar och hogre paverkan pa befintliga miljo-
och kulturviarden. Mot denna bakgrund bedoms en 0stlig lokalisering, med
planerad passage for sidbyte och samordning vid hallplatserna, vara mer
genomforbar med avseende pé trafiksidkerhet, standard och samlad
paverkan.

3.3 Vald utformning med motiv
Generell utformning

Vagutfomning

Den planerade gang- och cykelvigen far en bredd pa 2,5 meter. P4 storre
delen av strackan avskiljs den fran vig 610 med en cirka 5 meter bred
skiljeremsa bestdende av ett dike. Dikets lutning och djup behover
faststillas i det fortsatta projekteringsarbetet. Utgangsvardet ar ett djup
om cirka 0,3 meter under terrass.

For huvuddelen av strackan bedoms det totala markanspraket uppga till
cirka 12 meter raknat fran befintlig vigkant. Markanspraket omfattar yta
for gang- och cykelvag, dike, slant samt nodvandiga terrasseringar med
hansyn till hojdskillnader mellan befintlig vig och omgivande mark.

Vagbanans tvir- och langsfall ska utformas sa att avvattning sakerstalls i
enlighet med gillande krav i VGU — Vigars och gators utformning.

En utgdngspunkt ar att gdng- och cykelvagen laggs i niva med befintlig
korbana. Dar hojdskillnaderna dr som storst kan detta medfora en
slantlutning om 1:3 och ett maximalt markansprak om cirka 20 meter.
Langs strackan forekommer akeroverfarter vars befintliga hojder gang-
och cykelviagen behover anpassas till.

Avvikelser fran den generella utformningsprincipen som beskrivs ovan
kan bli aktuella dar utrymmet ar begriansat eller dar intranget fran
principsektion bedoms ge otillborlig paverkan pa miljo- och/eller
naturvarden.
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Figur 18.Principsektion landsbygd

Vid infarter ansluter gang och cykelvig sex meter bakom véjningsplikt.
Denna princip tillimpas dock inte vid &kerinfarter.

Vid savil infarter som akerinfarter anpassas gang- och cykelviagens
hojdsattning till befintliga mark- och viaganslutningar for att sikerstélla
god framkomlighet och dranering samt minimera ombyggnadsbehov.

Landskap

Tillkommande slinter utmed gang- och cykelbanan forslas utformas likt
befintliga vigslanter, genom att forberedas och besas med en
grasfréblandning anpassad till befintlig jord och omgivande mark.
Foreslagna atgiarder majliggor for omgivande miljer att bibehalla
befintligt vaxt- och djurliv. Tradkladd slant som till f6ljd av planerad
atgard behover tas ned intill Lassagard foreslas forberedas och sas med
grasfréblandning anpassad till befintlig jord.

Avvattning

Dagvatten fran den nya anldggningen kommer i huvudsak att avledas pa
samma satt som idag, via grasbevuxna diken och dar det behovs genom
trummor under vag 610. Mellan gang- och cykelvigen och kérbanan
anlaggs dessutom infiltrerande diken for att fordréja och rena
avrinningen. Dessa kompletteras med utlopp mot dkermark for att kunna
avleda vatten vid storre floden och ddrmed minska risken for
oversvamning i anslutning till vigen. De befintliga vigtrummorna bedoms
vara i sd pass daligt skick att de sannolikt inte kan ateranvindas da
filmningsresultat indikerar omfattande skador. Nya trummor foreslas
darfor, i forsta hand i samma lagen som de befintliga, for att bibehéalla den
etablerade hydrauliken och minimera ytterligare markintrang.
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For att sakerstilla att dimensioneringen blir tillracklig och att vatten
avleds pa ett robust siatt kommer enklare dagvattenberdkningar att
genomforas. Berakningarna omfattar bland annat kapacitet i diken och
trummor samt kontroll av nodviandiga sikerhetsmarginaler vid intensiva
regn.

Ovrig utformning

Naturreservatet Naktergalslunden

For att undvika intrang i naturreservatet forlaggs gang- och cykelvigen
langs befintlig kdrbana utan separerande dike. Gang- och cykelvigen
anldggs i samma niva som korbanan. Trafikseparering mellan gang- och
cykeltrafik och motortrafik sakerstalls med GCM-racke langs strackan
fram till Kvarnabacken och den planerade géng- och cykelbron.
Overgangen mellan GCM-ricke och broricke utreds vidare for att
sdkerstilla en trafiksdker och estetiskt sammanhéllen 16sning.

Avvattningen l6ses genom ytavrinning och infiltration mot slénten i 6ster
samt mot Kvarnabacken i vaster. Losningen foljer befintliga
avrinningsvagar och kraver inte nagot dike mot naturreservatet. Ett
alternativ med upphdjd gang- och cykelbana och kantsten har 6versiktligt
studerats men valts bort eftersom det skulle krava brunnar och
ledningssystem for avvattning med storre tekniska ingrepp, 6kade drift-
och underhéllsbehov samt potentiellt hogre paverkan pa naturmiljon.
Genom att undvika uppsamlande brunnar och ror sker avvattningen ytligt
och utbrett, med bibehéllen infiltration i befintliga markytor. Med
foreslagen 16sning bedoms den totala tillforseln av vatten till
naturreservatet inte 6ka, och paverkan begransas till marginella
forandringar i flodesfordelning och ytavrinning. Utformningen mgjliggor
en trafiksdker passage med liten fysisk paverkan, i enlighet med
forsiktighetsprincipen och med hansyn till gallande skyddsforeskrifter.

Lassagard

Vid Lassagard ar vigrummet begriansat av en skyddad mur, sldnter och
berg i vaster samt gardsbebyggelse och en mur i 6ster. P4 en cirka 270
meter lang striacka behover darfor utformningen goras kompaktare for att
rymma en siker gang- och cykellosning utan onodigt intréng.

Den foreslagna l6sningen innebiar en upphojd gang- och cykelbana med
kantsten med 10 centimeters visning i stéllet for en skiljeremsa. Losningen
ger en tydlig nivaseparering inom begriansat utrymme. P& den Ostra sidan
kompletteras 16sningen med ett kombinerat sidoridcke for vig-, gdng och
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cykeltrafik som striacker sig cirka 110 meter forbi Lassagard. Racket
fungerar som pakorningsskydd.

Bef korbana Ny GCM (25 m) +
buffert mot
kantstod (0.4 m)

6-6,3 (fran UB) 2,90

I

Figur 19. Principsektion for trang sektion

I viister omfattas slinten av detaljplan A79 (allmin plats, natur), dir
marklov kréavs for tradfallning. En breddning kan péaverka trad i slanten
samt en biotopskyddad stenmur. Den beriknade intrangsytan uppgar till
cirka 1 370 m2.

Avvattning fran viagen sker mot diken pa vastra sidan. For att sakerstilla
att inga okade floden sker till Lassagard kommer gang- och cykelviagen att
anldggas med veck vid dess huvudinfart.

Med utformningen kan gang- och cykelvagen behélla full bredd om 2,5
meter, vilket ger battre standard utan att 6ka intranget mer dn nodvandigt.
Sammantaget styrs den foreslagna 16sningen av ambitionen att minimera
intrang i natur- och kulturvarden, uppfylla VGU och samtidigt skapa en
trafiksaker och funktionell sektion genom den trédnga passagen forbi
Lassagard.

Anslutning till Byvagen

Vid Ugglarp ansluter gang- och cykelvigen till Byvigen pa den vistra
sidan av viag 610. Anslutningen sker via en passage som mojliggor en
smidig och trafiksiker 6vergang for cyklister och kopplar gang- och
cykelvigen till det befintliga vignatet. Anslutningspunkten till Byvigen ar
belédgen cirka 6 meter fran vajningsplikt.
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Vid passagen fran Ostra till véastra sidan géller vajningsplikt for cyklister.
Detta foreslas regleras och tydliggoras genom markering i marken pa
gang- och cykelvagen.

Figur 20. Utklipp fran illustrationskarta som beskriver anslutning till Byvagen.

Utformning av ny gang-och cykelbro

Ny géng- och cykelbro kommer anlédggas ster om den befintliga vagbron
over Kvarnabacken. Gang- och cykelbron foreslas utféras som en
tvarspand traplattbro med i andarna motfyllda frontmurar och brovingar.
Bron anlaggs i nirhet till befintlig betongplattbro vilket gor att en 16sning
med traplattbro skapar ett enhetligt intryck. Bron grundlaggs pa en
stodkonstruktion av betong som med hjalp av stalpalar for ner last till
berg.

Bron far en spannvidd pa ca 14 meter varfor brostoden inklusive palarna
placeras utanfor backfaran och dessutom utan att paverka grundlaggning
eller funktionen pa den befintliga bron vare sig i bygg- eller driftskedet.
Vald brotyp gor att det gar att bygga bron utan att sponta eller schakta i
backfaran och risken minskas diarmed for paverkan av vattendraget samt
arbete i vattenomrade (vilket skulle innebéra vattenverksamhet). Till
exempel introduceras inga erosionsskapande hinder.

Brons totala lingd kommer inklusive bakomliggande vingar och dndskiarm
vara ca 20 meter med en fri bredd mellan kantbalkarna pa 3,5 meter.
Langs med brons bada langsidor placeras racken med hojd 1.4m over
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gangbanan. Riackena utgors huvudsakligen av trd. Racken har spjalor med
en tathet som uppfyller funktionskrav samtidigt som de ska goras sa pass
glesa att man kan se backen.

Avstandet mellan nya och befintliga broarnas kantbalkar &r i plan 4 meter
med hansyn till gdngbanans sidoplacering i forhallande till vigen. Beaktat
avstandet 4 meter och de laga brokonerna pa ca 1,5 meter finns ingen risk
for planinteraktion mellan ny och befintlig bro for till exempel slédnter,
palar, befintlig spont och glacis.

Géng- och cykelbrons hgjd 6ver vattendraget blir ungefar likvardig mot
befintlig vagbro samt att ny bro, till skillnad fran befintlig bro, inte
paverkar backfaran vilket gor att tvarsnittsarean for backfaran blir sa pass
stor att det inte medf6r nagon risk att vattendraget dams upp mer an i
nuldget. Under bron kompletteras pa var sida om backen med en hylla for
passage av smavilt.

RACKE PA BADA SIDOR

EV. ANSLUTANDE RACKEN FRAMGAR EV. ANSLUTANDE RACKEN FRAMGAR
AV RITNINGAR VISANDE GC-VAGEN - TEOREMISKSPANNVIDOFORBISLANTKRON 0000000000000 | AV RITNINGAR VISANDE GC-VAGEN
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Figur 21. Forslag pa ny bro (elevation)
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Figur 22. Forslag pa ny bro (plan)
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Figur 23. Hojdlaget for befintlig vagbro (vanster) visad bredvid ny GC-bro (hdger)
samt sidavstandet c:a 4 meter.

Figur 20, 21 och 22 ovan visar forslag pa utformning av gang-och
cykelbro.
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Utformning av busshallplatser

Ny vandhallplats vid Stensjégard

En ny viandhallplats kommer att anldggas i h6jd med Stensjogard. Syftet ar
att bussarna ska kunna ges mojlighet att vanda och reglera tid.
Vandhaéllplatsen foreslas anldggas pa ostra sidan om vag 610 i héjd med
Stensjogard. Hallplatslaget tillganglighetsanpassas med viaderskydd och
befintlig gang- och cykelvag ansluter bakom viandhallplatsen for att skapa
en koppling for fotgangare och cyklister.

Vid hallplatsen finns i dag en lagpunkt som orsakar vattenansamling. Den
foreslagna utformningen forskjuter lagpunkten 6sterut och medfor behov
av brunnsflytt. Infor forflyttningen ska det sdkerstillas att dagvattnet kan
avledas vidare till befintligt dike.

Figur 24. Utklipp fran illustrationskarta.

Ny hallplats vid Lassagardsvagen

En ny tillganglighetsanpassad busshéllplats med tva nya ldgen och
vaderskydd upprattas vid Lassagardsviagen som ersittning for
hallplatserna vid Vassviksvigen och Lassagardsberg. Ett vaderskydd
placeras vid héllplatsldget pa vastra sidan av vag 610, soder om korsningen
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med Lassagardsvagen. Det andra vaderskyddet placeras vid hallplatslaget
norr om Lassagardsviagen, mittemot Vastergard.

For att oka trafiksdkerheten och tillgadngliggora hallplatsen for fotgingare
anldggs en gadngpassage med refug. Genomforandet medfor en viss
breddning av viagen. Utformningen provas med avseende pa sikt,
upphdjning och anslutning till gang- och cykelviagnatet, samt
tillganglighetskrav.

De nya busshallplatserna forses med en bussficka och kantsten med 10 cm
visning.

Vid gangpassage med refug breddas vagen for att rymma en 2,0 meter
bred refug enligt VGU. Den maximala totala breddningen uppgar till cirka
2,9 meter och gors mot den 6stra sidan. Breddningen genomférs genom
utnyttjande av befintlig vigbana samt justering av dike och slant. Det
totala markanspraket fran ny vagkant till slantfot uppgar till cirka 23

meter.

Figur 25. Utklipp fran illustrationskarta.
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Diken och dikningsforetag

Avvattning vid 6ppet dike

Soder om Niktergallundens naturreservat, i det 6ppna
jordbrukslandskapet finns ett 6ppet dike. Vid det 6ppna diket 16per en
befintlig trumma frén vister mot Oster som efter inspektion bedoms vara i
daligt skick och darfor bor ersittas. I samband med utbyggnaden av gang-
och cykelviagen rekommenderas att en ny trumma aven laggs under den
nya strackningen for gang- och cykelvagen for att sidkerstilla kontinuitet i
avvattningen och undvika uppddmning vid hégre floden. Alternativt kan
en liten bro 6ver diket provas om det bedoms gynnsamt for hydraulik,
underhall och miljohénsyn. En bro kan minska risken for igensattning,
forbattra passagen for vattenlevande organismer och underlatta
inspektion, men kraver nagot storre initialt ingrepp och hogre
anlaggningskostnad. Valet mellan ny trumma och mindre bro avgors i
fortsatt projektering utifran hydrauliska berdkningar, tillgangligt
utrymme, drift- och underhéllsaspekter samt eventuella krav kopplade till
dikningsforetag och miljotillstdnd. Foreslagna dtgarder bedoms ej
innebara markintrang.

Staia T T
— Oppet dike

Figur 26. Lokalisering av befintligt ppet dike.

Avvattning vid dikningsforetaget Stensjo

Dikningsforetaget Stensjo berors av atgarderna marginellt men ska
beaktas i den fortsatta projekteringen, inklusive samrad och eventuella
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tillstdnd. Den preliminira bedomningen ar att den tillkommande gang-
och cykelvigen ger ett tillskott pa cirka 39 1/s vid dimensionerande regn,
vilket kommer att verifieras och uppdateras i samband med de kommande
berdkningarna.

Avvattning vid dikningsforetaget Undars Mosse

Dikningsforetaget Undars mosse (Kvarnabacken) vid naturreservatet
Niktergalslunden berors av dtgiarderna. Paverkan bedoms som marginell
men hanteras i den fortsatta projekteringen, inklusive samrad med
berorda och, vid behov, ansokan om tillstdnd. En preliminir berdkning
indikerar att den tillkommande gang- och cykelvigen kan medfora ett
tillskott om cirka 298 1/s vid dimensionerande regn, vardet verifieras och
uppdateras i kommande hydrauliska berdkningar.

3.4 Bortvalda utformningsalternativ med motiv

Bortvalda utformningsalternativ vid Lassagard

Vid Lassagard har tre alternativa losningar for gang- och cykelvag
studerats. Tva alternativ har valts bort pa grund av betydande
markintrang respektive bristande standard och trafiksakerhet. Ett
alternativ har valts for vidare arbete.

Gang- och cykelvag pa befintlig korbana med breddning
vasterut

Detta alternativ utgar fran att gang- och cykelvigen anldggs pa befintlig
korbana utan att ta mark i ansprak oster om viagen. For att rymma en 2,5
meter bred géng- och cykelvig, i enlighet med VGU:s krav, kravs att
korbanan breddas 3,5 meter vasterut. Konsekvenserna pa vastra sidan blir
omfattande med intrang i naturmark om cirka 3 200 m2, paverkan pa
naturvirden inklusive trad i slanten samt beroring av en stenmur med
biotopskydd. Sammantaget bedoms alternativet som olampligt ur miljo-
och genomforbarhetssynpunkt, trots att standardkraven formellt kan

uppfyllas.

Smalare gang- och cykelvidg utan breddning av kérbana

I detta alternativ behalls vig 610 med befintlig bredd om cirka 6—-6,5
meter medan gang- och cykelvigen anlidggs 6ster om vigen med reducerad
bredd om 1,8 meter forbi huslangan. Syftet ar att minimera intrang pa
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angransande fastigheter och begriansa paverkan pa slant och befintlig
miljo. Genom att undvika breddning av kérbanan minskar markansprak,
vegetationsingrepp och behov av terrassering. Utformningen uppfyller
dock inte VGU:s krav om 2,5 meters bredd och bedoms dessutom
forsamra trafiksikerheten med begriansad motesyta, svarare omkoérningar
och okad konfliktrisk i trang kurvpassage. Alternativet anses darfor inte
lampligt som huvudlosning genom den aktuella strackan.

Busshallplatser som avvecklas

Inom utredningsomradet forekommer flertalet busshéllplatser, dessa har i
samband med projektet for nya gang- och cykelvag langs vag 610 setts over
utifran placering, utformning, trafiksikerhet, tillganglighet och
siktforhéllanden.

I dialog med Hallandstrafiken kommer hallplatserna Stensjogard,
Vassviksvagen och Lassagardsberg att avvecklas pa grund av lagt
reseunderlag.

Istallet tillkommer tva nya busshallplatser varav en ny viandhallplats vid
Stensjogard och en ny busshallplats vid Lassagardsvigen. Syftet ar att
samla resandet och forbattra tillgangligheten for att uppna en mer
andamalsenlig lokalisering.

3.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta
Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmétt redovisas pa plankartan.

Planerade skyddsatgarder pa illustrationskarta

Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt redovisas pa
illustrationskartan.

Planerade kompensationsatgarder

Stenmurar

Som kompensation for forlust av biotopskyddad stenmur i slant intill
Lassagard foreslas att den del av muren som permanent tas bort i
samband med ny slantutbredning, ateruppbyggs i miljo likt befintlig.
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Mojligheten att utfora kompensationsatgarden behover utredas vidare i
senare skede, samt samradas med berérd markigare.

Bortvalda skyddsatgarder, forsiktighetsmatt och
kompensationsatgarder

Skyddsvarda trad enligt NVI

Inventerade skyddsvirda trad utpekas strax norr om Lassagard. Det ror
sig om ett mycket gammalt haltrad samt ett antal askar, en alm och tre
bjorkar. Vid platsbesok har det mycket gamla héltradet inte kunnat
identifieras vid den plats som inventeringen pekat ut. Detta haltrad antas
darfor vara borttaget efter inventeringens utforande eller felaktigt bedomt
som mycket gammalt trad.

Invasiva arter

De invasiva arter som patraffats langs strackan aterfinns uteslutande pa
vistra sidan av vigen. Med vald placering langs 6stra sidan sé finns inga
invasiva arter att hantera lings strackan.
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4 Miljobeskrivning
4.1 Avgransning av miljoaspekter

Nollalternativet

Nollalternativet i jamforelse med foreslagen atgiard innebar att det langs

den aktuella strickan saknas separerad gang- och cykelbana fran viag 610
vilket medfor att cykeltrafikanter fortsatt behover cykla i blandtrafik och
inte dr skyddade fran biltrafiken.

4.2 Miljoforhallanden, miljoeffekter och
miljokonsekvenser

Riksintresse for Kulturmiljovard

Vag 610 ligger inom riksintresset Vastaddalen och strackningen
sammanfaller med Haradskartan fréan tidigt 1900-tal. Den planerade
gang- och cykelviagen kommer inte paverka riksintresset for
kulturmiljovard negativt. Den valda strackningen langs vag 610 Ostra sida
bedoms inte heller paverka ndgon fornlamning som ar kopplat till
riksintresset langs strackan.

Riksintresse for friluftsliv

Vig 610 ligger i omradet “Skrea — Tylosand” som ar riksintresse for
friluftslivet. Den planerade atgiarden av gang- och cykelvig tillgangliggor
rekreationella virden sdsom bad, vandring och fagelskaddning. Strackan
kommer darfor att ha positiv inverkan for riksintresse for friluftsliv.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i 5 kap 2 § miljobalken. Intill
Naturreservatet rinner Kvarnabacken som omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten. Statusen pa Kvarnabicken ar idag mattlig
ekologisk status och ej god kemisk status. De kvalitetskrav som ar
kopplade till ekologisk status for backen beror framst konnektivitet i
vattendrag, som fragmenterar vattendraget och hindrar fiskar och andra
bottenlevande organismer att rora sig i vattensystemet. Kvalitetskrav som
ar kopplade till kemisk status ges undantag da de till stor grad ar kopplade
till paverkan fran omgivande jordbruk.
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D4 kvalitetskraven for kemisk status till liten del ar kopplade till paverkan
fran vigen sa bedoms de planerade atgiarderna inte ha en negativ paverkan
avseende kemiskstatus. For ekologisk status utformas bron pa ett sddant
sétt att konnektiviteten inte paverkas negativt pa Kvarnabacken.

Generella biotopskydd

Langs strackan aterfinns flera generella biotopskydd, framst stenmurar.
Langs Ostra sidan bedoms fem stenmurar paverkas. Utover stenmurar gar
den planerade Gang- och cykelviagen forbi tva dkerholmar och ett 6ppet
dike. Det 6ppna diket bedoms paverkas genom avvattning samt att delar
som idag ar 6ppna kommer att behova kulverteras. De tva dkerholmarna
bedoms tas bort. De generella biotopskyddade objekten sammanfaller med
naturviardesobjekten som identifierades i naturvardesinventeringen och
darfor beskrivs i huvudsak de generella biotopskydd som patraffats langs
strackan. Ingrepp kommer att goras i ett flertal biotopskyddade objekt
varav paverkan pa dkerholmarna blir storst da dessa tas bort.

Skyddade arter

Huggorm som pétraffades intill Naktergalslunden har sin livsmiljo vid
Niktergalslunden och den 6verbevuxna stenmuren pa vastra sidan av
vagen. De planerade atgéarderna lings Niktergalslunden bed6ms inte
medfora en forsaimrad livsmiljo for huggormen.

Langs den berorda vagstrackan finns flera fynd av rod glada. Den
observeration som gjordes vid naturviardesinventeringen antas inte ha en
boplats langs strackan utan observationen utgors av en forbiflygande fagel.

Skyddsvarda trad

Tva rodlistade arter noterades, dessa avser flera fynd av alm och ask,
framst i anslutning till Lassagard. Dessa fynd kommer delvis paverkas
negativt och trad kommer att behova tas ner vid Lassagard.

Naturreservat

Utformningen forbi naktergalslunden ar anpassad for att undvika intrang i
naturreservatet. Vid passage forbi reservatet forlaggs gang- och cykelvigen
langs befintlig korbana i samma niva som korbanan. Avvattning langs
strackan bygger pa en 16sning med slant at 6ster. Med foreslagen 16sning
bedoms den totala tillforseln av vatten till naturreservatet inte 6ka, och
paverkan begrénsas till marginella forandringar i flodesférdelning och
ytavrinning. Utformningen umdviker intrédng i naturreservatet i enlighet
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med forsiktighetsprincipen och med hansyn till gallande
skyddsforeskrifter.

Strandskydd

Kvarnabicken som passerar under vag 610 vid Naturreservatet
Naktergalslunden omfattas av strandskydd enligt 7 kap 13—178§
miljobalken. Vagplanen medfor intrang i strandskyddat omrade d& ny
gang-och cykelbro planeras 6ver Kvarnabacken. Med stod av 7 kap 16 § p.3
miljobalken avses vigplanen tilldta intrdng i strandskyddat omrade.

Befolkning och manniskors halsa

Okade méjligheter till cykling kan ge goda effekter p&4 ménniskors hilsa
och miljon. Mgjligheten att ta cykeln pa ett bekvamt och trafiksdkert satt
kan minska bilberoende pa de korta strackorna, och darmed reducera
utslappen. Ett 6kat cyklande kan dven fa goda effekter pd manniskans
fysiska hilsa, genom motion och frisk luft. Turistniringen kan gynnas
genom att cyklingen blir en turistattraktion eller att tillgingligheten till
turistattraktioner och rekreationsomraden okar.

46



5 Ovriga effekter och
konsekvenser

I detta kapitel redovisas ovriga effekter och konsekvenser, utover
miljoeffekter och miljokonsekvenser som har redovisats i kapitel 4.

Trafik och anvandargrupper

En sammanhallen géng- och cykelvig langs vig 610 bidrar till en mer
trafiksaker och trygg miljo for oskyddade trafikanter. Barn och ungdomar
som i hogre grad ar beroende av sdkra gdng- och cykelvagar for sina
sjalvstandiga vardagsresor gynnas darfor sarskilt av den nya gang-och
cykelvigen och utformningen av den.

Utvecklingen av den nya busshallplatsen vid Lassagardsvigen och dess
strategiska lage tillgingliggor kollektivtrafik for de boende i omradet.

Lokalsamhalle och regional utveckling

Utveckling av gdng- och cykelvig langs viag 610 kommer bidra till att
Kattegattsleden blir en mer attraktiv cykelled 4n vad den redan ar, vilket
kan bidra till en 6kad turism i omradet.

Den kompletterande lanken i omradets cykelstruktur bidrar till att fraimja
den vardagliga lokala cykeltrafiken for boende att ta sig till arbetet,
fritidsaktiviteter eller kollektivtrafik.

En utbyggnad av en gang- och cykelviag mellan Steninge och Ugglarp
kompletterar och knyter samman tétorterna.

Kommunal och regional fysisk planering

I “FOP norra och sddra kusten” beskrivs behovet av att utveckla och
forbattra Kattegattleden ytterligare. Atgirden i viigplan bidrar till att
uppfylla behovet da den skapar en mer trafiksdker och trygg cykelled.

I PM berorda detaljplaner redovisas detaljplaner inom utredningsomradet
som bedoms paverkas av vagplanens genomforande, se PM berorda
detaljplaner.

Fastigheter

Planerad gang- och cykelvig innebar visst intrang pa nirliggande
fastigheter. Framfor allt paverkas jordbruks- och betesmark. Intill
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Lassagard och norrut efter Lassagard behover tillkommande markintréng
fortsatt beaktas.

Samhallsekonomisk effektivitet

Projektet som helhet bedoms bidra till en god samhillsekonomisk
effektivitet.

Genom att fler ges mgjlighet att cykla fraimjas folkhilsan och bidrar till att
risken for att tidigt drabbas av hjart och kérlsjukdommar kan minska.
Genom den foreslagna gang-och cykelvagen och nya utformningen av
busshaéllplatser stirks tillgdngligheten i omréadet. Fler malgrupper sasom
tex barn och personer med funktionsnedsattning kan pa ett tryggt och
sakert satt ta sig till och fran kollektivtrafiken i sin vag till skola eller
arbete. Genom att fler cyklar och reser kollektivt bidrar till en god milj6 for
sambhallet i stort.

Byggskedet

Byggstart planeras i nulédget till &r 2028, och projektet planeras vara
fardigstallt varen 2029.

Under byggtiden kan mark utover vigomréadet behova nyttjas tillfalligt.
Framkomligheten for transportfordon, persontrafik och lantbrukare utgor
en viktig forutsittning for projektet men framkomligheten langs vigen
kommer att paverkas negativt.

Under byggnation kan vissa striackor av viag 610 endast ha ett korfilt 6ppet
etappvis. Dialog om anslutningar under byggtid kommer foras med mark-
och fastighetsagare.

Storningar som buller, intrang, luftféroreningar, vibrationer

och damm kan uppstéa under anldggningstiden. Detta kan drabba de
boende i omradet, trafikanter och friluftslivet. Det ar dock under en
begransad tidsperiod och det bedoms inte medfora bestaende
konsekvenser for miljon.

Atgirder ska vidtas for att minimera stérningar under
byggtiden. Att omradet har en 6kad befolkning och trafikmiangd
sommartid bor dven beaktas i byggskedet.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt redovisas pa plankarta
och illustrationskarta.
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6 Samlad bedomning

6.1 Samlad bedomning av effekter och
konsekvenser

I tabell 2 sammanfattas en bedomning av projektets konsekvenser for de
miljoaspekter som avgransats.

Bedomningen ar utover text bedomd med en fargskala dar gron innebar
positiv effekt, gra innebar neutral, dvs varken positiva eller negativa
effekter, och rod innebar negativa effekter.

Tabell 2. Sammanfattad bedémning av projektets konsekvenser for miljdaspekter.

Miljoaspekt Sammanfattning av bedémning

Landskapet Cykelvagen tillgangliggor landskapet
for oskyddade trafikanter saval fysiskt
som visuellt. Landskapet bedéms att
till viss del paverkas av planerad ny
gang- och cykelvag genom mer mark
tas i ansprak. Den sammanvéagda
beddémningen ar att de positiva
aspekterna dverstiger de negativa.

Riksintresse for kulturmiljovard Den planerade stréackningen berdr
riksintresset for kulturmiljévard men
beddms inte medféra nagon negativ
paverkan varken pa helhetsbilden av
riksintresset eller for enskilda
fornlamning l&ngs strackan som ar
kopplade till riksintresset.

Riksintresse for friluftsliv Den planerade gang- och cykelvarden
medfor ett tillgangliggorande av ett
storre omrade langs kusten for
rekreationella varden som bad,
vandring och fagelskadning. Den
planerade gang och cykelvagen
beddms medféra en positiv inverkan
pa riksintresset for friluftsliv.

Miljokvalitetsnormer Den planerade strackningen korsar
Kvarnabacken som omfattas av
miljokvalitetsnormer for ytvatten.
Kvalitetskraven bade gallande kemisk
status och ekologisk status berdor
faktorer som ligger utanfér gang- och
cykelvagens utférande. Darfér
bedoms atgarderna inte paverka
miljokvalitetsnormer pa ett negativt
satt.

Generella biotopskydd
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Strandskydd Langs strackan gors intrang i
strandskyddet vid Kvarnabacken.
Intranget bestar av anlaggande av
gang- och cykelvagen langs befintlig
vag over bron. Den nya gang och
cykelvagen bedoms inte ge nagra
negativa effekter som kopplas till
strandskyddet.

Skyddade arter De skyddade arter som patraffats
langs strackan beddms antingen
huvudsakligen bebo ett stérre omrade
eller ha en begransad utbredning
lansstrackan. Huggorm ar den art som
direkt berérs men bedéms inte
paverkas negativt.

Befolkning och manniskors halsa Okade majligheter till att réra sig bade
regionalt och lokalt bedoms ge goda
effekter pa manniskors halsa, bade ur
ett lokalt perspektiv for lokalboende,
men ocksa genom 6kad cykelturism
som en sammanlankad Kattegattled
medfor.

Jordbruksmark Planerad atgard kommer medféra att
en mindre del jordbruksmark tas i
ansprak. Den mark som planeras att
tas i ansprak ligger i direkt anslutning
till befintlig vag vilket minimerar
fragmentering av jordbruksmarken.

6.2 Maluppfyllelse

Andamal och mal for atgarden

Den foreslagna gang- och cykelvigen Stensjo—Ugglarp kompletterar
Kattegattledens befintliga strak och uppfyller projektets mal om ¢kad
trafiksdakerhet for oskyddade trafikanter samt forbattrad tillganglighet
mellan Stensj6 och Ugglarp. Atgirden bidrar dven till projektets mal
genom att skapa en battre trafiksakerhet vilket kan oka cykelturismen,
locka boende i omradet till promenader och cykelturer i naturnira miljo
samt forbattra majligheten till arbetspendling med cykel.

Nationella miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 miljomal som beskriver det tillstdnd for Sveriges
miljo, natur- och kulturresurser som ar ekologiskt héllbart pa lang sikt. Av
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de 16 miljomalen har nedanstaende mél bedomts vara sarskilt relevanta

att beakta.

Tabell 3. Nationella miljokvalitetsmal kopplade till projektets maluppfyllelse.

Projektets maluppfyllande

Miljomal
e Begransad klimatpaverkan
o  Frisk luft
o  Giftfri miljo
[ ]

God bebygd miljo

Ovanstaende mal syftar till att
begransa klimatpaverkan &ar starkt
knutet till att minska utslappen av
fororeningar till luft som i sin tur
paverkar klimatet negativt.

e Levande sjbar och vattendrag

o  Ett rikt vaxt- och djurliv
o Ett rikti odlingslandskap

Anlaggande av gang och cykelvag
framjar manniskors méjligheter till att
Oka anvandandet av cykel, bade lokalt
for boende, men ocksa for turismen
som ar stark regionalt och knuten till
Kattegattsleden.

Projektets foreslagna losningar for
dagvattenhantering bedéms vara
tillrackligt for att inte paverka
vattenmiljon vid Kvarnabacken
negativt. Projektet bedéms darmed
varken forbattra eller férsamra
uppfyllelsen av malet.

Malen syftar till att bevara land- och
vattenmiljéers varde for biologisk
mangfald samt att kulturmiljévarden
och sociala varden bevaras

Langs strackan kommer de
naturvarden som patraffats bevaras
eller med skyddsatgarder kunna
bibehalla sin ursprungliga funktion for
biologisk mangfald.

Miljobalkens hansynsregler

I kap 2 miljobalken finns de allmidnna hansynsreglerna som ska foljas nar
atgarder ska utforas eller verksamhet bedrivas som kan ha inverkan pa
miljon eller pd manniskors hélsa. Syftet med hiansynsreglerna ar att
forebygga negativa effekter och att miljohansyn ska oka. Alla miljokrav

som stills enligt miljobalken bottnar i de allmdnna hénsynsreglerna.

Atgirden tillimpar hiinsynsreglerna genom att beakta bista 16sning
gallande val av sida av vagen, minimerat intrang i skyddade objekt langs

strackan.



6.3 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

Riksintressen

Riksintresse for friluftsliv

Riksintresset for friluftslivet kustomradet ”"Skrea strand — Tylésand” dar
vég 610 ar en del av kustvigen, bedoms paverkas i positiv utstrackning av
projektet som helhet. Omradet anses bli mer tillgangligt for fler genom att
siaker cykling kan ske separerat fran vag 610. Genom att nivan pa
cykelviagen delvis anpassas till samma hgjdniva som vag 610 i
utredningsomradets norra delar ges mojlighet att cykla i ett attraktivt
landskap med utsikt 6ver havet, vilket forstarker upplevelsevarden.

Riksintresse for kulturmiljéovard

Riksintresse for kulturmiljévarden inom Vastadalen bedoms paverkas i
liten utstrackning av foreslagen atgard ny gang-och cykelvig mellan
Stensjo — Ugglarp eftersom planerad gang- och cykelvig ar forlagd sé nira
befintlig vag som mojligt for att f6lja befintlig strackning. Projektet medfor
dock en potentiell negativ paverkan pa riksintresset da mark tas i ansprak.
Siktlinjer 6ver omradet kommer dock inte att paverkas negativt. Gradvis
minskning av odlingsmark kan dock paverka riksintresset genom att
landskapets lasbarhet kan paverkas av infrastruktur som successivt breder
ut sig. Da cykelviagen genomgaende forlaggs pa ostra sidan om vag 610
paverkas inte registrerade lamningar i form av fore detta tegelbruk samt
vaghallningssten. Genom tekniska losningar har det dven varit majligt att
undvika intrang och paverkan péa av lansstyrelsen Halland och de
Halldndska kommunerna utpekade fastigheterna i omradet som bedoms
ha sirskilda kulturmiljovarden.

Miljokvalitetsnormer

Kvarnabécken visar méttlig ekologisk status och uppnér ej god kemisk
status. Biackens ekologiska status ar visentligt paverkad av
kvalitetsfaktorn konnektivitet. Barriarer fragmenterar vattendraget och
hindrar fiskar- och bottenlevande organismers forflyttningar i
vattensystemet samt hammar flodet av organiskt material.

Backen ar paverkad av forhjda halter av naringsamnen fran omgivande
jordbruksmark. Kvalitetskravet innebar ett undantag fran att na god
ekologisk status och det mindre strianga kravet ar kopplat till 6vergodning
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orsakat av jordbruk. Paverkan ska dock atgirdas sa langt det ar majligt
och rimligt.

Projektet bedoms inte paverka Kvarnabiackens ekologiska status da den
ekologiska statusen framst ar kopplad till konnektivitet 1angre upp i
vattensystemet. Den kemiska statusen bedoms inte hellre paverkas da
backens kemiska status ar starkt kopplad till det omgivande jordbruket
och dess naringstillforsel.

I tabell 4 redovisas och sammanfattas en bedomning av Kvarnabackens
ekologiska och kemiska status. Bedomningen ar utover text bedomd med
en fargskala dir gron innebar god status, gul innebar mattlig status och
rod innebar att ej uppnadd god status.

Tabell 4. Sammanfattning och bedémning av Kvarnabackens ekologiska och
kemiska status.

Kvarnabicken Aktuell status Miljokvaltetsnorm
Ekologisk status Mattlig ekologisk Mattlig ekologisk
status status 2033

Kemisk status God kemisk
ytvattenstatus

Generella biotopskydd

Projektet far effekter for generella biotopskydd langs strackan. De
generella biotopskydd som dr patriffade bestar framst av stenmurar varav
flertalet har en utbredning som stracker sig in mot den befintliga
vagkroppen. Biotopskydd ar patraffade med ett likvardigt antal pa bada
sidor vagen. Ett antal biotopskydd bedoms paverkas av den planerade
gang- och cykelviagen. De berorda biotopskydden bestar huvudsakligen av
stenmurar men dven ett dike och dkerholmar kommer att paverkas.

Skada bedoms uppsta dven med skyddsatgirder, frimst pa stenmurar. For
de stenmurar som paverkas foreslas dessa flyttas utanfor gang- och
cykelvigen som kompensationsatgird.

Strandskydd

Kvarnabicken som passerar under viag 610 vid Naturreservatet
Niktergalslunden omfattas av strandskydd enligt 7 kap 13-1788
miljobalken. Vagplanen medfor intrang i strandskyddat omrade d& ny
gang-och cykelbro planeras 6ver kvarnabacken. Med stod av 7 kap 16 § p.3
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miljobalken som siger att forbud inte galler vid byggande av allmén vag
med en fast stilld viagplan, avses viagplanen tillata intrang i strandskyddat
omrade.

Skyddade arter

Huggorm pétraffades vid den stenmur som 16per pa vastra sidan om viagen
vid naturreservatet Naktergalslunden. Langs den berorda strackan
kommer stenmuren att ldmnas orord. En 1ag avskiljande kant mellan
befintlig vag och cykelbanan kommer att anldaggas forbi platsen. Huggorm
bedoms inte paverkas langs den aktuella strackan och kommer heller inte
beroras av artskyddsforordningens bestimmelser pa ett sidant sitt att
forbud aktualiseras.

Rod glada patraffades langs strackan. Rod glada forekommer allmént i
jordbrukslandskapet och hackar i dldre trad. Rod glada bedoms inte
paverkas av gang- och cykelvigen.

6.4 Slutsats

Helhetsbedomningen ar att projektet tydligt stodjer friluftsliv,
trafiksikerhet, vardagsresande och folkhéalsa, samtidigt som det ar val
anpassat till landskap och kulturmiljo. Miljopaverkan bedoms liten eller
neutral for de flesta aspekter, med kidnda intrang i biotopskydd och
strandskydd som hanteras genom minimering, tekniska skyddsatgéarder
och kompensation. Planerad atgird innebar visst intrang i jordbruksmark
men aktuella ytor som tas i ansprak ar begransade och sker i direkt
anslutning till befintlig infrastruktur, varfor den negativa paverkan
bedoms medfora en liten negativ konsekvens. Projektet ligger darmed i
linje med relevanta mal och hdnsynsregler och férvintas ge varaktiga
nyttor utan att d&ventyra miljokvalitetsnormer eller skyddade natur- och
kulturvarden.
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7 Markansprak

Vid byggande av vig tar Trafikverket mark i ansprak genom véagritt eller
tillfallig nyttjanderatt, vilket innebar att Trafikverket har ratt att anvanda
mark eller annat utrymme som behovs for en vag. Vagritten ger
vaghallaren ratt att tillgodogora sig de tillgangar som kan utvinnas ur
marken eller utrymmet.

Viagomradet utgors av sjdlva vigen samt utrymme for viganordningar
samt dess sidoomraden som slanter och diken. Inom vagomradet ingar
aven viaganordningar, exempelvis belysningsstolpar och vigmarken.

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for viganlaggningen tas i
ansprak med vagratt eller inskrankt vagratt. Mark som behovs tillfalligt
under byggtiden tas i ansprak med tillfallig nyttjanderéatt. Trafikverket far
inte ta mer mark i ansprak dn vad som behovs for vagens bestand, drift
och brukande, samt byggande. I samtliga fall har nyttan med det
permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet viagts mot den
oldgenhet som intranget innebar.

Markansprak beskrivs i f6ljande kapitel och framgar av de plankartor som
hor till vagplanen. Illustrationskartorna som hor till vagplanen fungerar
som ett komplement till plankartorna och visar pa ett 6verskadligt satt vad
som ingar i projektet. I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter
som blir berérda av viagutbyggnaden, liksom berérda samfalligheter,
gemensamhetsanldggningar och andra rattighetsinnehavare.

7.1 Vagratt och vagomrade

Den mark som berors av vagplanen redovisas i plankartorna och
fastighetsforteckningen. Plankartorna redovisar hela markanspraket for
den i vagplanen aktuella gang- och cykelviagen. Plankartorna redovisar
aven de tillfalliga markansprak som behovs for att kunna genomfoéra
planerad nybyggnation av gang- och cykelbana.

Inom omraden med detaljplan dir kommunen ar huvudman for allmdnna
platser, och dir kommunen tagit marken for allméan plats i ansprak for
avsett andamal, uppkommer ingen vagratt eller inskrankt vagratt.
Kommunen tillhandahaller den mark eller det utrymme som behéovs for
vigen.
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7.2 Nytt fullstandigt markansprak for vag

Markanspraket for vdg markeras med V pa plankartorna. Det
tillkommande vagomradet med fullstindigt marksprak omfattar cirka

42 600 m2. Marktypen utgors i huvudsak av dkermark, med inslag av
l6vskog och 0ppen betesmark. Majoriteten av den mark som tas i ansprak
utgors av jordbruksmark och betesmark. Méangden tomtmark som tas i
ansprak kommer att hallas sa begransad som mojligt. Ett skogsparti pa
omkring 6500 m2 kommer att paverkas och tas i ansprak i
projektomradets sodra del.

7.3 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av planerad atgird beh6ver mark tas i ansprak utover
det permanenta markanspraket. Marken for byggandet av anlaggningen
tas tillfalligt i ansprak under en angiven tidsperiod. Den mark som anvants
tillfalligt under byggtiden aterlamnas darefter till markagaren.
Trafikverket bor, sa lange det ar ekonomiskt motiverat, forsoka minska
skadan sa langt det gar. Trafikverket ar enligt lag skyldiga att ersitta
skadan.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att mojliggora
byggandet av anldggningen markeras med beteckningen Tx pa
plankartorna. I denna vagplan omfattar den tillfalliga nyttjanderatten
omraden for uppstillning av fordon, etablering samt upplag. De
tillkommande omrédena berdknas uppga till cirka 16 440 m2 och utgors
huvudsakligen av jordbruksmark.

For att anldgga gang- och cykelvig och sikerstilla en trygg och effektiv
bygglogistik tas en fem meter bred zon i ansprak for tillfallig nyttjanderatt,
for att kunna inrymma byggvagar, materialupplag och fordon. Byggvigen
utfors genom att markduk laggs ut pa dkermark och 6verlagras med
makadam. Efter avslutat arbete aterstills marken genom att bade duk och
makadam avlidgsnas, och vid behov utfors luckring eller annan
jordbearbetning for att motverka kompaktering. Losningen mojliggor att
trafiken pa korbanan kan héllas 6ppen i storre utstrackning och okar
siakerheten for entreprenorens personal. I samband med arbetena kan en
tillfallig sainkning av hastigheten komma att inforas.

Tva platser foreslés for etablering och upplag: vindplats vid Stensjo samt
vid Lassagérd. Ytorna foreslas for att kunna effektivisera byggprocessen,
samt for att sakra arbetsmiljon.

Vid bron reserveras ett sarskilt utkat omrade pa omréadets Ostra sida med
tillfallig nyttjanderatt for upplag och hantering av brokonstruktioner,
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sasom palar och andra prefabricerade element. Omfattning och exakt
avgransning faststills i bygghandlingsskedet med hansyn till logistik,
lyftplan och siakerhet.

Tillfallig nyttjanderatt galler fran byggstart till sex manader efter godkand
slutbesiktning.

57



8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggningsprocess

Efter avslutat samrad kungors denna viagplan for granskning och
genomgar sedan faststillelseprovning.

Under tiden som véagplanen med tillhérande underlag halls tillgénglig for
granskning kan synpunkter lamnas. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas
nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De som berors kontaktas och far mgjlighet att 1amna
synpunkter p4 indringen. Ar indringen omfattande kan planen med
underlag aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Efter genomford granskning 6versinds viagplanen och
granskningsutlatande till lansstyrelsen med begiran om tillstyrkan.
Darefter begars faststéllelse av planen.

8.2 Faststallelseprovning

De som har lamnat synpunkter pa viagplanen under granskningstiden ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet. Efter denna
kommunikation genomfors faststillelseprovning och beslut om
faststallelse kan tas. Om faststillelsebeslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankarta,
eventuella profilritningar och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet
kan innehaélla villkor som maste f6ljas nar viagen byggs. Denna plan- och
miljobeskrivning utgor ett underlag till planens plankarta.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att:

e Trafikverket far tillstand att bygga allméin vig i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt enligt 30 § vaglagen eller med sadan tillfallig nyttjanderatt
som avses i 35 § samma lag. For den mark eller utrymme som tas i
ansprak erhaller berorda fastighetsagare ersittning.

e Vad som utgor allmin vag och vaganordning laggs fast.
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8.3 Kostnader och finansiering

Finansiering till projektet kommer fran regional infrastukturplan for
Halland &ren 2022 — 2033 genom atgirder for cykel. Atgirder for cykel
redovisas i sin tur separat i Regional cykelplan for Halland aren 2020-
2029. Utbyggnad av cykelvagar finansieras till 50 procent av den regionala
infrastrukturplanen och till 50 procent genom kommunal
medfinansiering. Cykelvigen mellan Stensjo — Ugglarp langs vag 610 ar i
den regionala cykelplanen utpekad som ett prioriterat cykelobjekt for

aren 2020-2029. Den totala kostnaden for projektet berdknas uppga till
43 miljoner kr.
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