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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar att bredda E22 i Verkebéck i Visterviks kommun till en
motesfri 1+1 vag samt anldgga en planskild korsning mellan E22 och vag 793.
Verkebacksbron ska ersiattas med ny bro som uppfyller barighetsklass BK4 samt
mittseparering 1+1 vig med maélstandard 100 km/h. Ombyggnaden till BK4-
standard ar en del av ett storre arbete for att majliggora effektivare och tyngre
godstransporter langs strackan. Syftet ar aven att forbattra framkomlighet och
trafiksdkerhet

Projektet beror kansliga natur- och kulturmiljoer, inklusive riksintresse for
naturvard och kommunikation, strandskyddade omraden och skyddade
kulturmiljoer.

Omréadet kring Verkebiacksbron priglas av ett sprickdalslandskap med stor
variation i topografi, dar hojdskillnaderna ar dramatiska, fran havsniva vid
Verkebacksviken till cirka 54 meter over havet vid Renhornsberget. Kiansligheten i
landskapet ar hog, sarskilt i dalgdngen dar natur- och kulturvarden samspelar.
Utformningen av ny vag och bro bedoms kunna paverka landskapet negativt.

Naturmiljon inom utredningsomradet omfattar flera vattenanknutna strukturer
med ekologisk betydelse. Det finns sedan tidigare kinda naturvardsarter inom
utredningsomradet och vissa av dem ar fridlysta. I omradet finns dven en
nyckelbiotop samt att fladderméss uppehaéller sig i anslutning till nuvarande bro.
Projektet bedoms kunna paverka naturmiljo i form av markansprak, forandrade
buller- och ljusféroreningar och fragmentering av ekologiska samband.

I utredningsomradet och dess nara anslutning finns hoga kulturmiljovarden. Det
kulturhistoriska vardet kopplas foretradesvis till kontinuiteten av industri- och
kommunikationshistoria, dar godstransporter péa olika satt praglat omradets
utveckling och utformning 6ver tid. Brons placering och utformningen av den nya
planskilda passagen kan komma att paverka omradets kulturmiljovarden

Trafikverket gor bedomningen utifran Miljobedomningsforordningen 10 § p. 1-3
och 11-13 att planerade atgarder har en sddan karaktar och forvantas fa sddana
miljoeffekter att de kan antas medfora betydande miljopaverkan. Bedomningen ar
gjord efter nu kidnda forutsattningar som presenterats i samradsunderlaget.



2 Inledning

Trafikverket planerar att bredda E22 i Verkebéck i Visterviks kommun till en
motesfri 1+1 vag samt anldgga en planskild korsning mellan E22 och vag 793.
Verkebacksbron ska ersiattas med ny bro som uppfyller barighetsklass BK4 samt
mittseparering 1+1 vig med maélstandard 100 km/h, se Figur 1 for 6versikt 6ver
projektets lokalisering.

Utredningsomradet omfattar en cirka 1 km lang striacka av E22 genom Verkeback,
inklusive Verkebacksbron och korsningen med vag 793. Strackan ar idag en
tvafaltsviag med hastighetsbegransning pa 80 km/h, sankt till 50 km/h vid
korsningen. Korsningen ar en treviagskorsning med vanstersvangfilt, vilket innebar
en okad risk for olyckor, sarskilt vid vanstersvangande trafik och korsande
oskyddade trafikanter. Den befintliga bron har begransad barighet (BK1) och saknar
mittseparering, vilket ytterligare paverkar trafiksakerheten negativt.



.
=
-

3 AN . - | \‘
¢ , e N\ T >
& ™ »
N KA \ ' “\» ‘ ( 7 A —
i vida ~ g g
oL O=tanvik f N
o \ Loftahamm
<p 4 ; \\
s Vit ™\ oS- N
oo . piga
L ) Swmemfa Y & 1m0

\—4.\] Q ‘.’IJNORMO - ,

) \{ W Gudingen™ . fHasshg,
GanilpbyviRey- a
| \ -
1k | | \
2N Nomipndot \ A
. s Vigs Norg Maiméd N >4
s B i\ ‘
Sodra Maimd.
{ %

W o g N N g 1
4 f \‘.\, “,r sl “ \

Y \
Teckenférklaring l
= = = Utredningsomrdde

EZZ 0 15 3 45 6 75
— —=  — we— h“

© Lantr Good rkan

Figur 1 Oversikt éver projektets lokalisering.

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sdrskild planldggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan, se Figur 2.
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Figur 2 Planldggningsprocessen fér uppréttande av végplan.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen
provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda
som kan antas bli sarskilt berérda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allménhet som berérs. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

2.1 Bakgrund och brister

E22 dr en nationell stamvag som ar viktig for langvaga gods- och personresor,
kollektivtrafik samt regional och lokal arbetspendling. Striackan som ingér i den
aktuella vagplanen ingar i Trans-European Transport Network (TEN-T) vagnatet.

2.1.1 Tidigare utredningar

2018 presenterade Trafikverket en dtgirdsvalsstudie (AVS) (Trafikverket, 2018)
vart syfte var att utreda mojligheterna att anldgga en ny bro som klarar framtida
barighetskrav, BK4 samt foresla atgiarder som okar trafiksiakerheten och tryggheten
vid korsningspunkten E22/vig 793 och narliggande hallplatslagen samt att
mojliggora att framkomligheten 6kar pa E22 genom att standard och darmed
hastighet genom korsningspunkten forbittras. AVS:en tog fram flera forslag pa
atgiarder pa bade kort och lang sikt.

2.1.2 Brister och foreslagen atgard

Stora delar av E22 har byggts om eller planeras att byggas om till métesfri landsvag
med barighetsklass (BK) 4-standard. Barighetsklass anger hur tung trafik en vag
eller bro ar dimensionerad for, diar BK4 ar den hogsta klassen och tilldter fordon
med en bruttovikt upp till 74 ton. Ombyggnaden till BK4-standard &r en del av ett
storre arbete for att mojliggora effektivare och tyngre godstransporter langs
strackan. For att Verkebacksbron inte ska utgora ett hinder for framkomligheten



planeras den erséttas med en ny bro med mittseparerade korfalt, mélstandard 100
km/h och BK 4.

2.2 Effektmal och projektmal
Projektet syftar till att uppfylla foljande effektmal:

o Okad birighet och méjlighet att 6ppna striket for BK4

e Okad framkomlighet for 1angviga trafik genom minskad restid
o Forbattrad trafiksakerhet genom mittracke

e Minskad risk for suicid genom suicidskydd

e Forbattrad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter genom Verkebéck och lings
med E22.

Projektets projektmal ar att:

¢ Den nya vaganlaggningen ska lokaliseras och utformas pa ett kostnadseffektivt
satt

¢ Den nya viaganldggningen ska lokaliseras och utformas pa ett sitt som begransar
klimatpéverkan fran byggande samt drift och underhall

¢ Lokaliseringen och utformningen av den nya viganldggningen ska ta hansyn till
landskapets karaktar och bidra till goda upplevelsevarden for trafikanten

e Under byggskedet ska trafiken kunna ledas pa E22 genom arbetsomrédet pa ett
sikert och effektivt sétt, samtidigt som en god arbetsmiljo uppratthalls for
personalen.

2.3 Omfattning av projektet

Projektet omfattar en ny bro 6ver Marens utlopp i Verkebick, en ny planskild
korsning mellan E22 och vig 793 samt uppgradering av E22 till métesfri landsvag
dimensionerad for 100 km/h inom utredningsomradet. Projektet omfattar d&ven
omlokalisering av befintliga busshallplatser, se Figur 3.
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Figur 3 Projektets féreslagna atgérder.

2.3.1 Rivningsarbeten

Det ar i dagslédget svart att forutsdga vilka rivningsarbeten som kan komma att bli
aktuella d& utformning av projektet inte ar klart. Den befintliga bron kommer att
rivas nar ny bron ar klar. Exempel pa rivningsarbeten som kan komma att ske ar
rivning av byggnader och vagar.
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3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet for projektet omfattar en cirka 1 km lang stricka av E22 och
stracker sig fran enskild vig i vaster, dir gransen sammanfaller med griansen for
den angriansande viagplanen for E22 mellan Gladhammar och Verkeback, och vidare
Osterut langs E22. Cirka 500 meter Gster om startpunkten ligger den befintliga
korsningen med vag 793, och ytterligare 300 meter langre Osterut aterfinns
Verkebacksbron. Utredningsomradet avslutas cirka 740 meter fran brofastet i Oster,
se Figur 4. Avgransningen av utredningsomradet har utgatt ifrdn den angransande
vagplanen i soder och i norr har slutpunkten valts for att ha tillrackligt utrymme for
att fa plats med onskad anldggning och de geometrier som kravs for 100 km/h pa
strackan forbi bron.
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Figur 4 Utredningsomradet for vag E22 Verkebédckbron och korsning Vag 793.
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Influensomradet omfattar omraden déar miljoeffekter som exempelvis
grundvattensinkning eller bullerpaverkan kan uppsta, och ar starkt beroende av
vilken miljoaspekt som analyseras.

Storningar som uppkommer i samband med byggnation av bron och vigen samt de
omraden som berors av de fysiska fordndringarna som projektet for med sig
inkluderas i influensomradet.

Aven kumulativa effekter frin andra verksamheter ska beaktas. I Trafikverkets
forslag pa nationell plan har projekt E22 mellan Gladhammar och Verkeback utgéatt
pa grund av bristande samhallsekonomisk effektivitet.

3.2 Tid

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomforandet och
handlaggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande. Formell
handlaggning av vigplanen kommer att ske under dren 2025-2028. Byggstart
planeras till tidigast ar 2031, under forutsattning att vagplanen vinner laga kraft.
Produktionen bedoms paga under cirka 24 ménader. Redovisning av byggskedets
konsekvenser baseras pa denna period. For effekter som uppstar pa langre sikt eller
ar permanenta gors bedomningar under en tidshorisont fram till 2053.
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4 Forutsattningar i utrednings- och
influensomradet

4.1 Riksintressen och skyddade omraden

4.1.1 Riksintressen

Delar av utredningsomradet omfattas av riksintresset for naturvard Vasterviks och
Oskarshamns skargardar, enligt miljobalken 3 kap. 6 §. Verkebacksviken, som
berors av vagplanen, ingar i detta riksintresse, se Figur 5. Enligt Lansstyrelsen
Kalmar lans registerblad ar omradet som riksintresset tacker en mycket vilbildad
urbergsskargard med hoga geologiska och biologiska virden. Den marina
topografin ar varierad och hyser ett rikt vaxt- och djurliv. Omradet ar betydelsefullt
i den ekologiska kedjan av skargardsomraden langs Sveriges kust. Vardeomdomet
betonar att karaktiren av oexploaterad skiargard bor bevaras (Lansstyrelsen Kalmar
Lin, 2001).

Vag E22, som loper genom omradet, ar utpekad som ett riksintresse for
kommunikationer enligt miljobalken 3 kap. 8 §, se Figur 5. Bestimmelsen innebar
att aven samhallsviktiga funktioner som kommunikationer omfattas av skydd, inte
enbart natur- och miljovirden. Omraden som &r sarskilt limpliga for exempelvis
vagar ska kunna anviandas och utvecklas utan att deras funktion patagligt forsvaras.
Riksintresset syftar darfor till att sikerstilla att framkomlighet, trafiksakerhet och
tillganglighet inte patagligt forsvaras av andra atgirder eller markanvindning.
Enligt Trafikverket dr E22 en del av det nationella stamvagnatet och har strategisk
betydelse for langviga person- och godstransporter (Trafikverket, 2022).

14
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Figur 5 Riksintresset fér naturvard Vésterviks och Oskarshamns skérgardar angrénsar till projektets
utredningsomrade. Riksintresse kommunikation E22 ligger inom utredningsomradet.

4.1.2 Skyddade omraden

Utover de identifierade riksintressena finns dven andra skyddade omraden inom
eller i direkt anslutning till utredningsomradet. Dessa omfattar bland annat
omraden med kulturmiljoskydd, strandskydd samt biotopskydd. En mer detaljerad
beskrivning av dessa skyddade omréden aterfinns under respektive teknikomrades
kapitel nedan.

4.2 Landskap

Omréadet kring Verkebiacksbron priglas av ett sprickdalslandskap med stor
variation i topografi, dar hojdskillnaderna ar dramatiska, fran havsniva vid
Verkebacksviken till cirka 54 meter 6ver havet vid Renhornsberget. Landskapet ar
komplext och bestar av skog, jordbruksmark, tatort och vattenmiljoer, vilket skapar
en mosaik av smaskaliga rum och storskaliga naturmiljoer.

Fyra landskapskaraktiarsomraden har identifierats, se Figur 6:
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1. Lantbrukslandskapet vid Boljerum — kannetecknas av 6ppna
jordbrukslandskap, Boljerums géard och E22 som rorelsestrak.

2. Skogslandskapet kring Renhornsberget — domineras av skog och brant
topografi, med naturvarden och fornlamningar.

3. Kustsamhaillet Verkeback — ett litet samhalle med kulturhistoriska varden,
smalsparig jairnvag, hamn och moten mellan olika vattenlandskap.

4. Skogslandskap vid Mossebo — praglas av skog och rekreationsfunktioner
som Gunnebo idrottsplats.

Kristineberg  »

Verkebéck

Figur 6 Landskapskaraktdrsomraden i utredningsomradet. Varje omrade beskrivs i punktlistan ovanfér
figuren.

Landskapets funktion ar mangfacetterad. Det anvands av boende till rekreation,
jord- och skogsbruk samt transport. E22 dr det dominerande rorelsestraket, men
aven smalsparsjarnvagen, gang- och cykelvagar samt kollektivtrafik spelar viktiga
roller. Den befintliga Verkebacksbron ar ett centralt landmarke med bade
funktionell och visuell betydelse.

Barridrer i landskapet utgors av E22, smalsparjarnvagen, vattenmiljoer och branter.
Samtidigt finns viktiga kopplingar, exempelvis tunneln under E22 vid Béljerum,
som binder samman markomraden och mojliggor rorelse.

Landskapet har ett tydligt tidsdjup med kulturhistoriska spar fran forhistorisk tid
till industriell utveckling. Verkebiack har varit en viktig plats for kommunikation och
transport, vilket fortfarande praglar omradet.

Kansligheten i landskapet ar hog, sarskilt i dalgangen dar natur- och kulturviarden
samspelar.
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4.3 Naturmiljo

Naturmiljon inom utredningsomradet omfattar flera vattenanknutna strukturer
med ekologisk betydelse. Sjon Maren, beldgen nordviast om Verkeback, rinner via
Verkebicksan ut i Verkebicksviken, som har direkt kontakt med Ostersjon. Bade
Verkebacksan och viken ar klassade som vattenférekomster och omfattas av
miljokvalitetsnormer. Verkebacksviken ar dessutom utpekad i Visterviks kommuns
naturvardsplan som en del av skargardslandskapet.

Det finns sedan tidigare kinda naturvardsarter inom utredningsomradet och vissa
av dem ar fridlysta. WSP har i oktober 2025 genomfort en naturviardesinventering i
omradet (WSP, 2025a). Vid naturvardesinventeringen kunde flera av dessa fynd, till
exempel knarot (VU), oxtungsvamp (NT) och tallticka (NT), bekraftas och hittas
aven pa nya platser. Forkortningarna anger artens hotstatus enligt den svenska
rodlistan, dar VU (Vulnerable) innebar att arten ar sarbar och NT (Near
Threatened) att den ar nira att klassas som hotad.

En inventering av fladdermdss ar genomford i omradet (WSP, 2025b). Preliminart
resultaten visar att miljon kring bron anvinds som fodosoksomréade och att dalen
langs med Verkebiacksbron anvands nar fladdermossen forflyttar sig i landskapet.
Trots att det saknas halrum som lampar sig som yngelplatser gar det inte att
utesluta att fladdermdss anvander bron som nattvistelse under sommaren. Det
preliminira resultatet av fladdermusinventeringens indikerar att platsen har viss
betydelse for fladdermusfaunan.

Sydvast om Verkebacksbron finns en nyckelbiotop med biotoptyp lovskogslund och
med en biotopkaraktar av jattetrad och grova trad, se Figur 7. I anslutningen till
nyckelbiotopen finns flera jattetrad och dven grova trdd som kan fungera som
efterfoljare nar jattetraden blivit gamla och dott. Omréadet med jattetrad fortsatter
inom samhallet nordviast om platsen dar bron korsar Verkebacksan. Det finns dven
en liknande ekmiljo med grova trad dar skogsmiljon vid Renhornsberget 6vergar i
jordbrukslandskap &t nordost.

Skogslandskapet kring Renhornsberget och Mossebo utgor ekologiska samband dar
vegetation och topografi samverkar till att skapa varierade livsmiljoer. Dessa
omraden ar kansliga for forandringar, sarskilt i dalgadngen dar flera natur- och
kulturviarden sammanfaller.

Maren och Verkebicksdn omfattas av ett strandskyddat omrade pa 100 meter runt
vattenforekomsterna. Runt Verkebacksviken finns ett utokat strandskydd, se Figur

7.
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Figur 7 Naturvdrden inom och i anslutning till utredningsomradet.

4.4 Kulturmiljo

Utredningsomradet ingér i det sprickdalslandskap vars vattenfyllda dalgéng utgor
grans mellan socknarna Gladhammar och Boljerum. Verkebacksbron striacker sig
over dalgédngen och samhallet Verkeback, beldget nere i dalen, langst in i
Verkebacksviken och med sjon Maren pa sin andra sida. Landskapet dr varierat och
utgors av bade skog, akrar och skiargard. Bebyggelsen ar anpassad efter de speciella
topografiska forutsiattningarna som rader. Bostader har forlagts i dalgdngens
branter, medan verksamhetslokaler strategiskt placerats narmast

vattnet. Fornldmningar vittnar om platsens langa tradition av sjofart, dar fartyg
dragit nytta av det skyddade hamnléget i Verkebiack. Verkebacksviken som
forbinder platsen med Ostersjon har varit en viktig farled, déir inte minst jirnmalm
skeppats in sedan industrins begynnelse, samtidigt som tjara, timmer och tunga
gjuteriprodukter kunnat distribueras ldngviga. Hamnen har historiskt varit
placerad pé vikens norra sida, pa garden Boljerums agor. Tidigt 1900-tal 14t dock
Ankarsrum bruk uppfora en egen hamn och upplagsplats pa vikens sodra sida,
vilken senare 6vertogs av AB Verkeback och utgjort den mest trafikerade hamnen.
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Ankarsrum var drivande for jarnvéagens etablering 1879, och Gunnebo lit a sin sida
uppratta en linbana mellan bruket och stationsomréadet. Vagtrafikens tunga
transporter konkurrerade emellertid ut bade linbana (1950) och jarnvag (1985),
men eftersom den dldre, slingrande landsvagen inte lampade sig for tunga
godstransporter, ersattes den 1956 av den nya riksvigen E22 och Verkebacksbron. I
och med att godstrafiken nu endast passerar forbi platsen, har Verkebacks
historiskt signifikanta roll som traktens kommunikationsnav och omlastningsplats
upphort. Omdaningen har gjort att Verkeback istéllet fatt stédlla om till

turistnaring.

Den forhallandevis bevarade miljon vid Verkebick illustrerar pa ett tydligt satt hur
strukturella omdaningar pa nationell niva paverkar ett samhille pé lokal niva. Det
kulturhistoriska viardet kopplas foretradesvis till kontinuiteten av industri- och
kommunikationshistoria, dar godstransporter pa olika satt priaglat omradets
utveckling och utformning over tid.

4.4.1 Fornlamningar och byggnadsminnen

Fornlamningar och omradet runt omkring dessa skyddas av kulturmiljolagen
(KML). De far inte flyttas, rubbas, tickas 6ver eller dndras utan tillstand fran
Lansstyrelsen. Inom utredningsomradet finns flera registrerade fornlamningar,
sdsom gravfalt, stensittningar, rosen och dldre fardvégar, se Figur 8. Dessa ar
spridda over omradet, med en sirskild koncentration kring hojderna norr om
Verkebicksviken. Fornlimningarna har ett hogt kulturhistoriskt viarde och vittnar
om en langvarig mansklig narvaro i omradet. Inom utredningsomradet finns dven
ovriga kulturhistoriska limningar. Ovrig kulturhistorisk limning som inte utgér
fornlamning omfattas av allmdnna hansynskrav.

Smalsparsjarnvagen och dess tillhorande byggnader ar byggnadsminne och
omfattas av kulturmiljolagen (KML 3 kap). Verkebick ar vidare utpekat av
kommunen som ett kirnomrade i Vasterviks kommuns kulturmiljoprogram.
Karnomraden ar kinsliga for forandringar bor betraktas som sarskilt
kulturhistoriskt vardefullt bebyggelseomrade enligt plan- och bygglagen (PBL 8 kap
138) (Plan- och bygglagen, 2010). Omradena far forandras, men inte forvanskas.
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Figur 8 Kulturmiljé inom och i anslutning till utredningsomradet.

4.5 Rekreation och friluftsliv

Omradet kring Verkebick erbjuder flera mojligheter till rekreation och friluftsliv.
Gunnebo Idrottsplats ar en viktig lokal métesplats med fotbollsplaner, discgolfbana
och elljusspar, se Figur 9.

I Verkebécks hamn bedrivs fiske och bétliv, sarskilt strommingsfiske, vilket dr en
traditionellt forankrad aktivitet i omradet. Norr om idrottsplatsen finns dven en
skjutbana. Genom omrédet loper en mountainbikeled mellan Ankarsrum och
Vistervik, inspirerad av det arliga motionsloppet Tjusttrampet. Cykelleden
Cykelspéret, som foljer Sveriges kust, passerar ocksa genom utredningsomradet.

Den befintliga infrastrukturen, inklusive gang- och cykelvigar samt kollektivtrafik,
bidrar till god tillganglighet till rekreationsomradena.
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Figur 9 Platser fér rekreation och friluftsliv inom och i anslutning till utredningsomradet.
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4.6 Mark och vatten

4.6.1 Potentiellt fororenad mark

Enligt lansstyrelsernas kartdatabas med potentiellt férorenade omraden baserat pa
kanda verksamheter - EBH-stodet, finns det nagra potentiellt fororenade omraden
inom utredningsomradet, se Figur 10.
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Figur 10 Potentiellt férorenade omraden enligt ldnsstyrelsernas EBH-stéd.

Sarskild vikt kommer att 14ggas pa utredning av omradet vid korsningen mellan
E22 och vig 793 eftersom detta omrade kan komma att paverkas av vigplanen.
Trafikverket planerar att utféra markmiljoprovtagningar i omradet.

4.6.2 Vattenforekomster och Miljokvalitetsnormer i vatten

Miljokvalitetsnormer for vatten ar bestimmelser om kvaliteten pa miljon i en
vattenforekomst.

Enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige, 2025) finns tva
ytvattenforekomster inom utredningsomradet, se Figur 11:

1. Verkebacksdn: mynningen Verkebacksviken - Vangaren (EU_CD:
SE640127-154084).

2. Verkebacksviken (EU_CD: SE574160-163610).

Bada ar utpekade vattenforekomster och omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN)
for ytvatten enligt Havs- och vattenmyndighetens foreskrifter (HVMFS 2019:25).

22



Boljerum A

/
= ° . -
" Mossebo < o “~\ V4 L TE TR 1 - -
TN T S S T T Verkebacksviken -
“ Kallemala backe / ﬂ'/» . e, -
¢ unnebo
7 //‘( = X "y F‘
7 Wl =R,
7.7/ \ \ Py S Y omBuig®
< /u A=A / uﬁn.a 3 ‘,‘ N eo * ;:,';“:,Q':‘,%
. 090 a:":é;‘:;° ) g =] = :#’7“:'7 ;’Q ¢ ° &I
&, " *%, iR R .
\:g AN :”% » ; e .,,%%%Q
= CENTTNE T, e, 208
%u NN T
. o N
Teckenforklaring A
= = = Utredningsomrade
Vattendrag 0_ 0,1 0,2 0,3 04 0,5 -
%
//A KUStvatten © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11 Ytvattenférekomster som omfattas av miljkvalitetsnormer inom och intill utredningsomradet.

Bada vattenforekomsterna omfattas av forsamringsforbud enligt 5 kap. 4 §
miljobalken, kopplat till miljokvalitetsnormer for ytvatten. Forsamringsforbudet
innebar att en verksamhet inte far tillaitas om den medfor en otillaten forsamring av
vattenmiljon eller &ventyrar mojligheten att uppna faststéllda miljokvalitetsnormer.

I utredningsomradets Ostra del finns tva backar som rinner under E22. Backarna ar
inte ar utpekade som vattenforekomster och omfattas darmed inte av
miljokvalitetsnormer for ytvatten.

4.6.2.1 Verkebacksan: mynningen Verkebacksviken — Vangaren

Denna vattenforekomst ligger delvis inom utredningsomrédet. For den géller tva
miljokvalitetsnormer: ekologisk status och kemisk ytvattenstatus.

Vattenforekomsten har i nulaget mattlig ekologisk status, framst baserat pa
kvalitetsfaktorn fisk. Den kemiska statusen ar klassad som "uppnaér ej god", baserat
pa uppmaitta halter av kvicksilver och bromerade difenyletrar i biota. Dessa
klassningar ar nationellt faststillda av Vattenmyndigheterna.

Kvalitetskravet att uppna ar God ekologisk status 2027
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4.6.2.2 Verkebacksviken

Denna vattenférekomst ir beligen direkt nedstroms utredningsomradet. Aven hir
galler miljokvalitetsnormer for bade ekologisk status och kemisk ytvattenstatus.

Vattenforekomsten har i nuldget mattlig ekologisk status, framst baserat pa
kvalitetsfaktorn vaxtplankton. Den kemiska statusen ar klassad som "uppnar €j
god", baserat pa uppmatta halter av kvicksilver, bromerade difenyletrar samt bly i
biota. Klassningen ar nationellt faststilld av Vattenmyndigheterna.

Kvalitetskravet att uppna ar God ekologisk status 2039.

4.7 Naturresurser

Utredningsomradet for E22 genom Verkeback omfattar ett landskap med
varierande markanvindning. Omréadet bestar av en blandning av skogsmark,
jordbruksmark och vattenmiljGer, vilket skapar forutsiattningar for bade skogsbruk,
jordbruk och i viss mén fiske.

I omréadets sodra delar dominerar skogslandskapet, sarskilt kring Mossebo, se Figur
11 pa foregdende sida. Har bedrivs skogsbruk i varierande omfattning, och skogen
har dven betydelse for rekreation och naturvarden. Skogsmarken utgor en viktig
resurs bade ekonomiskt och ekologiskt, men paverkas av topografin och niarheten
till bebyggelse och infrastruktur. Figur 12 redovisar omfattningen av skogsbruket
och den skog som avverkats det senaste decenniet.

Mot nordost, vid Boljerum, 6vergar landskapet i ett mer 6ppet jordbrukslandskap
med odlings- och betesmarker. Jordbruket hir har 1ang kontinuitet och utgor en
central del av markanvindningen. Dessa marker har hogt viarde ur
brukningssynpunkt och ar kénsliga for intrang.

Fiske forekommer i begriansad omfattning i anslutning till kust- och
vattenmiljoerna kring Verkebiack, men har inte identifierats som en dominerande
naring i omradet.
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Figur 12 Avverkad skog det senaste decenniet
4.8 Boendemiljo och halsa

4.8.1 Buller

Utredningsomradet omfattar en striacka langs E22 genom Verkebéack, dir cirka 30
bostadsfastigheter i dagslaget har trafikbullernivder som nar upp till riktvardet 55
dB(A) ekvivalent niva. Detta riktviarde avser den genomsnittliga ljudnivan fran
vagtrafik under ett dygn, justerad efter hur manniskan uppfattar ljud. Det ar ett
vagledande gransviarde som anvands for att bedoma om trafikbuller vid bostader ar
acceptabelt ur hialsosynpunkt. Om ljudnivan 6verstiger detta viarde kan det innebéra
negativ paverkan pa boendemiljon.

Omréadet praglas av smaskalig bebyggelse med enfamiljshus och tradgéardar, vilket
gor boendemiljon sarskilt kanslig for forandringar i ljudmiljon. Verkebacksbron
passerar 6ver en djup ravin och ligger nira flera lokalgator och bostéder, vilket
innebar att buller fran vagtrafiken redan idag paverkar boendemiljon.
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4.8.2 Luftfororeningar

Vagtrafiken utgor, utover smaskalig vedeldning och atmosfarisk deposition, den
storsta killan till luftfororening. Sarskilt kvavedioxid (NO2) och partiklar (PM10
och PM2,5) utgor luftfororeningar enligt Naturvardsverkets viagledning om
miljokvalitetsnormer (MKN) (Naturvardsverket, 2019).

Luftféroreningar fran vagtrafik har sarskild relevans for manniskors halsa, dd NO2
och partiklar ar kopplade till luftvagssjukdomar, hjart-karlproblem och forsamrad
livskvalitet. SMHI:s Luftwebb visar att halterna i Vasterviks tatort generellt ligger
under gallande MKN, men lokala variationer kan forekomma i narheten av storre
trafikleder som E22 (SMHI, 2025). Omradet kring vagen utgors av 6ppet landskap
med gles bebyggelse. Risk for 6verskridande av MKN forekommer framfor allt intill
storre trafikleder med slutna miljoer eller gaturum. De lokala variationerna som
finns innebar ddrmed att MKN inte riskerar att 6verskridas.

4.8.3 Trafiksakerhet och barriareffekter

Barridreffekter uppstar framst genom E22:s funktion som en regional huvudled
med hog trafikintensitet. Vagen utgor en visuell avgransning mellan samhaillsdelar,
sarskilt i Verkeback dar bebyggelse, service och kollektivtrafik finns pa bada sidor
om vigen. Aven smalspirig jirnvig, branta hojdskillnader och vattenmiljder bidrar
till att forstarka barriareffekterna i omradet.

Géng- och cykeltrafik forekommer framst langs vag 793 och i anslutning till
busshallplatserna, men dven sporadiskt lings E22:s viagren. I dagsldget saknas en
saker och sammanhingande passage 6ver E22, vilket innebar att oskyddade
trafikanter ofta tvingas till langa omvégar eller riskfyllda korsningar. Detta paverkar
tillgangligheten till kollektivtrafik, service och rekreationsomréaden negativt.

4.9 Klimat

Klimatpaverkan avser utslapp av vaxthusgaser som bidrar till en forstarkning av
vaxthuseffekten och en 6kad global medeltemperatur.

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa viaganlaggningarna for att uppna
en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vagsystem. Alla
forandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors med malsattning att
minimera utslapp av vaxthusgaser och primarenergianvindning i ett
livscykelperspektiv.
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4.10 Vag och trafik

4.10.1 Kollektivtrafik

Inom utredningsomrédet finns tva busshallplatser, Verkebdcksbron langs E22,
beldagen mellan korsningen E22/vag 793 och Verkebacksbron samt
Verkebdcksvdgen belidgen langs vag 793. Busshallplatserna trafikeras av Kalmar
lanstrafik. Utover lanstrafiken trafikeras hallplatsen Verkebacksbron dven av
privata bussbolag.

4.10.2 Gang- och cykeltrafik

En separat gang- och cykelvag gar langs med den nordostra sidan av viag 793 mellan
Gunnebo och busshallplatsen Verkebicksbron, som ar beldgen direkt oster om
korsningen mellan E22 och vig 793. Fran hallplatsliaget soder om E22 finns en
gang- och cykelpassage over E22 till den norra sidan, dar gang- och cykelviagen
fortsatter osterut kant i kant med E22 Gsterut till hallplatsldget norr om E22. Langs
E22 bedoms endast sporadisk gang- och cykeltrafik forekomma, och da fraimst
vaster om korsningen med vag 793. Gang- och cykeltrafiken langs E22 ar hanvisad
till vdgrenen. Gang- och cykeltrafikanter antas passera 6ver Marens utlopp via vig
807 (Verkebacksvigen), vilken passerar genom samhallet, i stillet for via
Verkebacksbron. Frekvent gdng- och cykeltrafik bedoms forekomma langs gang-
och cykelvigen langsmed vig 793 samt ldngs viag 807, savil som andra mindre
vagar i omradet.

4.11 Befintlig anlaggning
4.11.1 Vagstandard

4.11.1.1 E22

E22 gir mellan Trelleborg och Norrképing och 16per langs ostkusten genom hela
Kalmar lan. Vigen ar en nationell stamvag som ar viktig for bade regionala och
nationella transporter. Den tillhor TEN-T-vagnitet som ar ett 6vergripande vagnit,
utsett av EU, vars syfte ar att underlatta for granséverskridande transporter. Det ar
aven en primir rekommenderad vig for transport av farligt gods.

E22 genom Verkebick ir utformad som en tvafiltsvag med bredden nio meter utan
mittseparering, med lokala variationer i bredd. Vaster om Verkeback ar skyltade
hastigheten 80 km/h. Genom Verkeback har E22 skyltad hastigheten 50 km/h, 6ver
bron 80 km/h och strax 6ster om bron 100 km/h. Dar utredningsomrédet slutar i
oster och vidare Osterut ar E22 mittseparerad med vajerracke.
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4.11.1.2 Vag 793

Vig 793 ar en tvafaltsvag som gar mellan Verkeback och Fralsegirden i
sydostlig/nordvistlig riktning. Vagen ar cirka elva meter bred intill korsningen med
E22 och smalnar av till sex meter cirka 100 meter 6sterut mot Gunnebo. Den
skyltade hastigheten ar 50 km/h fram till Gunnebo.

4.11.1.3 Verkebacksbron

Verkebacksbron ar en balkbro, byggd ar 1956 i spAnnarmerad betong. Den har en
bredd pa tio meter, 1angd pa 165 meter och pelarhéjder pa uppemot 25 meter. Bron
har barighetsklass 1 och kan ej uppgraderas till barighetsklass 4.

4.11.1.4 Korsningen E22/vag 793

Korsningen mellan E22 och vig 793 ar en trevagskorsning med ett vanstersvangfalt
for vanstersvangande fran E22 sdderut in pa vag 793.

Tva kameror for automatisk trafiksakerhetskontroll (ATK) finns langs E22 vid
korsningen med vag 793, en norr om korsningen i norrgaende riktning samt en vid
sodergaende busshaéllplats.

4.11.1.5 Arsmedeldygnstrafiken

I Figur 13 presenteras arsmedeldygnstrafiken for 2025 och den bedomda 6kningen
fram till 2053.
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Figur 13 Arsmedeldygnstrafiken 2025 och 2053

4.12 Byggnadstekniska forutsattningar

4.12.1 Geotekniska och bergtekniska forhallanden

Jordarterna i utredningsomradet bestar framst av sandig morin, glacial lera och
urberg, men hir finns dven inslag av gyttjelera, morén och glacial silt, se Figur 14.
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Figur 14 Jordartskarta hdmtad fréan SGU (SGU, 2025). Jordart baserat pa férg;, R6d — berg i dagen,
gul — glacial lera, ljusblé — sandig morén, gul med bléa streck — gyttjelera samt gul med vita streck —
glacial silt.

Berggrunden i utredningsomradet bestar framst av monzodiorit-granodiorit,
forutom langst vasterut i utredningsomradets dar det finns sandsten, se Figur 15.

Figur 15 Bergartskarta hamtad fran SGU (SGU, 2025). Berggrund baserat péa farg; R6d — Monzodiorit-
granodiorit, ljusbla — Sandsten.
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4.12.2 Avvattning

Vagstrackan striacker sig inom delavrinningsomradet "Mynnar i Verkebacksviken”
(SUBID: 3178). Delavrinningsomradet har en area pa cirka 6,3 km2 och domineras
av skog, cirka 70 procent av all markanvandning. Delavrinningsomradet ligger inom
ett storre huvudavrinningsomréde pa cirka 40 km2 (SMHI Vattenwebb, 2025).

Avvattning fran den befintliga vigen sker till den omgivande marken dar den tilléts
infiltrera eller till vigdiken som transporterar vattnet till nirmsta vattendrag.

4.12.3 Oversvamningsrisk

Kraftiga regn blir vanligare i framtiden. Vid projektering av avvattningen ska
konsekvenser for framtidens okade floden beaktas. For att ta hiansyn till framtida
okning i regnintensitet anvands en klimatfaktor av 1,25 for att rakna upp framtida
regnintensiteter.

4.13 Regionala och kommunala planer

4.13.1 Region Kalmars transportplan

Region Kalmars transportplan for 2022—2033 innehaller delar som beror
vagplanens utredningsomrade. E22 genom Verkebick berors av Region Kalmars
satsning pa Bus Rapid Transitstrak (BRT-strak) med expressbussar langs kusten. I
sitt handlingsprogram for transportinfrastruktur for 2024—2029 ingar aven en
malbild om att E22 ska vara motesfri vig genom hela lanet med hastighetsstandard
100 — 110 km/h.

4.13.2 Oversiktsplan

Kommunens gillande 6versiktsplan, OP 2025”, laga kraftvunnen 7 november 2014,
foreslar ingen utvecklad markanvandning inom utredningsomradet, se Figur 16.
Direkt norr om utredningsomradet finns ett omrade utpekat som intressant for
framtida infrastruktur.
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- LIS- /landsbygdsutvecklingsomréade

/ Riksintresse, infrastruktur

Omrade av intresse for framtida infrastruktur

Skyddat naturomrade
enligt Miljobalken

Riksintresse, friluftsliv
it Riksintresse, kulturmiljé

l _! Riksintresse, obruten kust

Riksintresse, yrkesfiske

Figur 16. Markanvéndningskarta, géllande OP 2025.

4.13.3 Detaljplan

For omradet finns en géllande detaljplan, "Verkebacks samhaille Gladhammar”,
faststilld av lansstyrelsen den 24 juni 1980.

Detaljplanen reglerar fraimst markanvandning for bostads- och
smaindustriandamal samt mark for gator, jirnvag och park.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1 De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande
egenskaper

5.1.1 Planer och skyddade omraden

5.1.1.1 Riksintressen

Projektets paverkan pa riksintresse for naturvard bedoms framst uppsté genom
forandringar i landskapsbilden, forandrade bullernivaer, vattenmiljo och potentiell
fragmentering av ekologiska samband. Den nya bron och den planskilda korsningen
riskerar att paverka den visuella upplevelsen av skargardslandskapet, sarskilt i
dalgangen dir natur- och kulturvirden samspelar. Aven om projektet med stor
sannolikhet inte kommer att exploatera Verkebacksviken direkt, kan byggnation
och trafik 4nd4a paverka vattenkvalitet och fauna indirekt, till exempel genom
forandrad avrinning, buller och ljusféroreningar.

Projektet bedoms i huvudsak stirka syftet med riksintresse for kommunikation
genom att forbattra barighet, framkomlighet och trafiksikerhet. Den nya bron och
den planskilda korsningen mojliggér BK4-standard och motesfri vig, vilket &r i linje
med nationella mal f6r transportinfrastruktur.

5.1.1.2 Regionala och kommunala planer

Projektet bedoms g4 vl i linje med Region Kalmars transportplan eftersom
projektet innebar att den aktuella strackan av E22 byggs om till mé6tesfri viag med
hastighetsstandard 100 km/h. Detta gynnar ocksa framkomligheten for regionens
planerade expressbussar.

Eftersom kommunens 6versiktsplan inte fastslar ndgon utvecklad markanviandning
inom utredningsomradet bedoms projektet vara forenligt med 6versiktsplanen.
Projektet hindrar inte mojligheten till framtida utveckling av infrastruktur inom det
omrade norr om utredningsomradet som 6versiktsplanen pekar ut.

Berorda kommunala detaljplaner kan komma i konflikt med eventuellt
tillkommande vigomrade. Vidare utredning om hur detaljplaner paverkas sker i
kommande skede nar en mer detaljerad utformning ar framtagen och samradas
med Vasterviks kommun.
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5.1.2 Landskapsbild

Projektets mest synliga inslag ar den nya bron 6ver Marens utlopp samt planskild
korsning, vilka innebir en foriandring av landskapsbilden béade i form och skala.
Bland annat kommer bergsskarningar skapas och beroende pa placeringen av den
nya bron och planskildheten kan stora utfyllnader behova utforas. I dalgdngen dar
landskapet ar 6ppet bedoms den visuella paverkan kunna bli som allra mest
pataglig i det fall en markant skillnad mellan nuvarande och planerad bro uppstar.
For att minska denna paverkan kravs att utformningen anpassas till landskapets
karaktar, exempelvis genom linjeféring, hojdsattning och materialval som
harmonierar med omgivningen. D4 det i nuldget redan finns en bro pa plats,
bedoms paverkan av en ny, snarlik bro inte vara speciellt pataglig. Utformningen av
den planskilda korsningen ar inte utredd i nuldget. Det ar darfor svart att dra nagra
definitiva slutsatser om den visuella paverkan. Fortsatt utredning kravs nar
plankorsningens lage ar bestimt. Det gar att dra en slutsats att en visuell paverkan
kommer att ske.

Landskapsbildens forandring paverkar aven upplevelsen av kulturmiljon, sarskilt i
omraden dar dldre bebyggelse och landskapselement samspelar. Det ar darfor
viktigt att projektet forhéller sig till landskapets strukturer och rumsliga samband,
sd att den visuella helheten bevaras i mojligaste mén. Analyser av siktlinjer,
exponering och landskapsrum bor ligga till grund f6r bedomningen av paverkan och
vagleda utformningen av anldggningen.

For att begransa negativ paverkan kravs att landskapsanalysen integreras i den
tekniska utformningen till exempel genom att anpassa konstruktioner till
terrangens forutsattningar. En samordning mellan miljobedomning, gestaltning och
teknisk planering ar avgorande for att sikerstilla att landskapsbilden hanteras med
tillracklig hansyn i projektets alla skeden.

5.1.3 Naturmiljo

Identifierad nyckelbiotop med 16vskogslundskaraktar samt fodosoksomrade for
fladdermoss kan komma att paverkas av forandringar i markanvindning,
forandrade buller- och ljusfororeningar och fragmentering av ekologiska samband.
Projektet riskerar att skapa barriareffekter som kan stora spridningsvagar for arter,
sarskilt i anslutning till bron och den planskilda korsningen. Om bron far ett
liknande utseende som idag med avseende pa hur dalen skirs av och placeras i
anslutning till befintlig bro, bedoms dessa barridreffekter som forsumbara nér bron
ar fardigstélld. Genom att utforma och tillimpa d&ndamalsenliga skyddsatgarder
finns goda mojligheter att undvika betydande miljopaverkan under byggskedet.

Intrang i strandskyddade omraden Oster om bron kan paverka rekreationsviarden
och ekologiska funktioner negativt.
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De mojliga miljoeffekterna ar av bade direkt och indirekt karaktir. Direkta effekter
uppstéar vid schaktning, vegetationsexploatering och konstruktion, medan indirekta
effekter kan uppsta genom forandrad vattenkvalitet, buller och ljusmiljo. Eftersom
vissa naturmiljoer annu inte ar slutligt utredda, kravs fortsatt inventering och
analys for att sikerstilla att projektet utformas med tillracklig hansyn till ekologiska
varden.

5.1.4 Kulturmiljo

Projektet medfor risk for fysisk paverkan vid schaktning, sprangning eller
masshantering, samt indirekt paverkan vid narliggande arbeten.

Péaverkan pa kulturmiljon ar framst kopplade till forandrad markanvandning och
intrang i skyddade strukturer. For byggnadsminnen handlar det om péverkan pa
den visuella helhetsmiljon och funktionella samband, medan fornlimningar
riskerar att skadas eller fragmenteras. En eventuell grundvattenbortledning kan
aven leda till pdverkan pa byggnadsminnen. Dessa effekter kraver sarskild
hantering, inklusive samrad med Lansstyrelsen och eventuella arkeologiska
undersokningar.

5.1.5 Rekreation och friluftsliv

Péaverkan bedoms framst uppsta genom fysisk paverkan pa rekreativa ytor,
forandrad tillganglighet, buller och visuell storning. Projektet kan medfora intrang i
skogspartier som anvinds for friluftsaktiviteter, samt paverka upplevelsen av lugn
och naturkontakt i omraden niira ny infrastruktur. Aven forindrade siktlinjer kan
paverka rekreationsviarden negativt.

5.1.6 Mark och vatten

5.1.6.1 Markmiljo

Projektets paverkan pa markmiljo ar fraimst kopplade till spridning av fororeningar
till omgivande mark och vatten, samt till arbetsmiljo och ateranvindning av massor.
Markmiljoundersokningar kommer genomforas i kommande skede for att kartlagga
var det finns fororeningar. Baserat pa resultatet av undersokningen avgors vilka
massor som kan ateranvindas i projektet och vilka som behover tas om hand pé
godkind mottagningsanliggning.

Effekterna ar inte begriansade till byggskedet, utan kan dven paverka framtida drift
och underhéall om markférhallandena inte hanteras korrekt.
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5.1.6.2 Vatten

Direkt paverkan kan uppkomma vid schaktning, spontning, brokonstruktion och
masshantering i anslutning till vatten. Det kan leda till grumling, fysisk paverkan pa
bottenmiljoer samt tillfallig habitatforlust for vattenlevande organismer. Grumling
kan i sin tur paverka ljusforhallanden och syresattning, vilket ar sarskilt relevant for
vaxtplankton och fisk, som ar centrala kvalitetsfaktorer for de berérda
vattenforekomsternas befintliga klassning av ekologisk status.

Indirekta effekter kan uppsta genom forandrade avrinningsmonster, 6kad
dagvattenbelastning och tillforsel av naringsamnen eller fororeningar. Ett utslapp
av naringsamnen eller fororeningar kan paverka statusen for kvalitetsfaktorerna
naringsamne, sarskilda fororenande amne och prioriterade amnen.

Effekterna kan ocksa vara kumulativa, dar flera mindre miljoeffekter kan leda till en
forsamring som skulle kunna riskera att bedomningsgrunder eller gransviarden
overskrids. Det innebar att dven till synes begransade ingrepp maste bedomas i ett
helhetsperspektiv.

For att undvika otilldten forsamring enligt miljobalkens forsamringsforbud kravs
att projektet utformas med hansyn till miljokvalitetsnormerna. Det inkluderar
skyddsatgiarder mot grumling, kontroll av ldnsvatten samt noggrann planering av
dagvattenhantering.

5.1.7 Naturresurser

Projektets paverkan pa naturresurser bedoms framst uppsta genom intréng i
markomraden som nyttjas for jord- och skogsbruk samt genom férandrade
forutsattningar for dessa verksamheter. En utbyggnad av E22 riskerar att
fragmentera brukningsviard jordbruksmark, vilket kan forsvara rationell
markanvindning och minska brukningsvirdet. Aven tillfilliga upplag eller
arbetsomraden under byggtiden kan paverka markens produktionsformaga
negativt.

Skogsmarken i omradets 6stra och sédra delar kan paverkas genom avverkning,
markberedning och forandrade vattenfloden. Skogsbruket i omrédet ar av
varierande intensitet, men skogen har dven betydelse for rekreation och
landskapsbild. Intrang i dessa miljoer kan paverka bade ekonomiska och sociala
varden.

Aven om yrkesfiske inte dr etablerat i omradet, kan forindringar i vattenkvalitet,
sedimenttransport eller tillganglighet paverka lokala fiskbestand och darmed det
smaskaliga fritidsfisket.
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Sammanfattningsvis bedoms paverkan pa naturresurser vara lokal men potentiellt
betydande, sirskilt dir markanvindningen ar intensiv och flera virden
sammanfaller.

5.1.8 Boendemiljo och halsa

5.1.8.1 Buller

Utbyggnaden av E22 genom Verkeback bedoms medfora forandringar i ljudmiljon
som kan paverka boendemiljon negativt. Projektet innebér en risk for att nuvarande
nivéer overskrids, sarskilt i kdansliga miljoer med smaskalig bebyggelse och
tradgéardar, dar ljudmiljon ar en viktig del av livskvaliteten.

De mest utmarkande miljoeffekterna av buller dr kopplade till 6kad trafikintensitet,
hastighetsokning, forandrad vagdragning samt narhet till bostader, sarskilt i
anslutning till Verkebacksbron. Den nya bron 6ver Marens utlopp planeras med en
ny placering och utformning som innebar forandrad ljudutbredning jamfort med
dagens situation. Eftersom bron kan komma att ligga hogre och utformas for 100
km/h med mittseparering, finns risk for att buller sprids 6ver stérre avstand,
sarskilt mot kdnsliga miljoer med sméskalig bebyggelse. Den nya viagdragningen
och bron kan darmed medfora 6kad bullerexponering for vissa bostader som idag
ligger i skyddade ldgen. En bullerberdkning kommer att tas fram for att kartlagga
effekter, och skyddsétgarder kommer utredas.

5.1.8.2 Luftfororeningar

Projektets effekt pa luftkvalitet bedoms bli ndgot negativa genom 6kade emissioner
av slitagepartiklar pa grund av 6kade hastigheter. Transportsystemets totala
emissioner av partiklar (PM10) 6kar nar hastigheten for gods- och persontrafiken
okar. Den nya planskilda korsningens utformning bor leda till ett jamnare
trafikflode och farre start och stopp for fordon vilket bedoms reducera 6kningen av
emissioner fran slitagepartiklar. Det jamnare trafikflodet bedoms minska paverkan
fran utslapp av kviaveoxider (NOx).

Luftkvalitén i omradet bedoms forbattras marginellt utifran utsldppen av
kvaveoxider och forsamras marginellt utifrn utslappen av slitagepartiklar.
Sammantaget bedoms projektets effekter pa luftmiljon vara oférandrad.
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5.1.8.3 Trafiksakerhet och barriareffekter

Den forbattrade standarden pa E22 bedoms forbattra framkomligheten forbi
Verkebick, och darmed gynna mobiliteten i kommunen savil som regionen. Den
nya planskilda korsningen bedoms oka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter
genom att ge oskyddade trafikanter mojlighet att passera E22 planskilt. Samtidigt
skapas forutsittningar for att minska barriareffekterna och férbattrad koppling
mellan samhillsdelar med ny vigutformning.

5.1.9 Klimat

Ny- och reinvesteringar i Trafikverkets anlaggningar utfors ur ett
livscykelkostnadsperspektiv (LCC-perspektiv) med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna. Mélsdttningen dr ocksa att minska energianvindningen och
koldioxidutslappen. Projektets mojlighet till minskade klimatgasutslapp utgors i
huvudsak av atgiarder som leder till minskad CO2-utslapp fran trafik, sdsom vid val
av principutformning, projektering och byggande samt val av material och varor, till
exempel asfalt, betong och stal.

Transporter bidrar i stor utstrackning till klimatpaverkan och utslapp av
luftfororeningar. Begransad klimatpaverkan nas genom ett stegvis minskat
beroende av fossila brianslen och 6kad energieffektivitet. Trafiken pa E22 kommer
aven fortsattningsvis att bidra med klimatpaverkande gaser till atmosfiren.
Utslappen ar beroende av hur trafikflodena kommer att utvecklas och dven hur
snabbt eller langsamt framtida teknikutveckling med tex fornyelsebara drivmedel
och branslesnala fordon kommer att ske.

I och med ett forandrat klimat och i forlangningen en forandrad nederbord behover
ny infrastruktur ta hansyn till dessa forandringar. Trafikverket kommer att utreda
vidare hur den nya vigen och bron ska anpassas till ett forandrat klimat.

5.1.10 Storningar under byggskedet

Under bygg- och rivningstiden kommer storningar och paverkan att uppstd. Massor
kommer att hanteras och arbeten med tunga maskiner kommer att paga under
tiden vagen och den nya bron byggs om. Storningar kan besta av buller, vibrationer
och dammande arbeten fran arbetsfordon. Stérningar under byggtiden ar
overgaende och upphor efter byggandet avslutas. Storningarna kan minimeras
genom atgarder, bland annat information till berérda och god planering av
byggskedet

Under véaren 2026 planeras miljoteknisk provtagning att genomforas i samband
med geoteknisk provtagning. Det ar i nuldget inte mojligt att bedoma eventuella
miljoeffekter eller massornas utmarkande egenskaper. Om fororeningar patraffas
kommer de att hanteras enligt gillande lagstiftning. En plan for hur massorna ska
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hanteras kommer att upprittas i det fortsatta arbetet utifrdn geoteknisk
undersokning, miljoteknisk provtagning samt inventering av invasiva arter.
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6 Atgarder

For att precisera vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kravs kommer
kompletterande utredningar och undersokningar behova genomforas. I forsta hand
ska intrdng undvikas genom val av lokalisering. I andra hand bor negativ paverkan
minimeras genom utformning och i tredje hand begrinsas genom skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt. Om skada inte kan undvikas kan det bli aktuellt med
kompensationsatgirder.

Kommande utredningar ska bland annat analysera anlaggningens paverkan pa
kulturmiljon, naturviarden, markmiljon och bullerniva.
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Lansstyrelsen ska bedoma om projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan eller ej. Som stdd till sin bedomning anviander lansstyrelsen 10-13 §§
miljobedomningsférordningen (MBF). Nedanstaende text ar Trafikverkets
bedomning kring frigan om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan
eller ej.

MBF § 11 punkt 3 anger att sarskild hansyn tas till verksamhetens eller atgardens
anvandning av mark, jord, vatten, biologisk mangfald, andra naturtillgdngar och
fysisk miljo i 6vrigt. Kulturmiljon bedoms kunna paverkas negativt, da omradet
hyser ménga kulturskyddade byggnader och fornlamningar. Beroende pa hur den
nya bron utformas kan paverkan pa kulturlandskapet forandras. Enligt MBF §12
punkt 3e ska sérskild hansyn tas till ett betydelsefullt kulturlandskap. Beroende pa
placering av bron och den nya vigen kan naturmiljo i omradet paverkas negativt.
Den nya lokaliseringen av bron och vigen samt hastighetshgjningen kan innebara
forandrade bullernivéer i narliggande naturmiljoer.

Enligt MBF § 11 punkt 7 ska sdrskild hansyn tas till risker for méanniskors hilsa.
Forandrade bullernivaer kan ge upphov till storningar och obehag och paverka
halsa och livskvalitet for narboende. Projektet bedoms leda till 6kade hastigheter.
Det bedoms leda till 6kade bullernivaer.

Planerade anldggnings- och rivningsarbeten ar av omfattande karaktar och kommer
att paga under flera ar.

Sammanfattningsvis gor Trafikverket bedomningen utifran
Miljobedomningsforordningen 10 § p. 1-3 och 11-13 att planerade atgirder har en
sadan karaktir och forvantas fa sidana miljeffekter att de kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Bedomningen ar gjord efter nu kianda forutsattningar
som presenterats i samradsunderlaget.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet
uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkannas av
lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en utokad samradskrets i
den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta av ovriga statliga
myndigheter samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Synpunkter som lamnas in under samradet redovisas i en samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

Under fortsatt arbete med vagplanen kommer anpassningar och atgirder for att
minimera paverkan utredas. Féljande fragor bedoms som extra viktiga i projektet:

e Utredning av placering av ny vig och bro
e Utredning av utformning av ny planskild korsning

e Dispenser och/eller tillstdnd enligt kulturmiljolagen och miljobalken kan bli
aktuellt i projektet. Det beror pa brons och vigens placering och vilken
paverkan det ger pa berorda miljovarden.

e Projektets genomforbarhet med hiansyn till miljokvalitetsnormer for
vattenforekomster kommer att utredas

e Samradsunderlaget ger en grov bild av de fragor som kommer att tas upp i
MKB till vagplan
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