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Besiktningsansvariga Melker Pettersson, UHtsv

Birgitta T6rne, UHjv
Birre Nystrém, UHtv konsult

Information kring andrade Normalvarden i SJ50-
vaxlar

Sammanfattning

En korrigering och komplettering av TDOK 2013:0475 "Sparvixel — Normalvarden och
toleranser” har skett. Enligt kommentarer frdn personer inom Trafikverket men dven hos
entreprendrer kommer detta leda till ett storre antal besiktningsanmérkningar och behov
till mattjustering i ett antal berorda sparvaxlar. Eftersom oklarheter finns kring
dokumentationen som har funnits och anvinds vid byggande av dessa sparvéxlar har
regelverksansvarig beslutat att bibehalla de gamla normalviardena i foljande sparvaxlar:

e EV-SJ50-5,9-1:9
e EV-SJ50-8,4-1:9
¢ EV-SJ50-8,4-1:6,28/7,5/8,1
Andringen kommer att ske i samband med nista uppdatering av TDOK 2013:0475.

Problemstallning

I samband med senaste uppdatering av TDOK 2013:0475 ”"Sparvixel — Normalvirden och
toleranser” under 2015 har ett antal normalvérden i dldre viaxelmodeller korrigerats (c1,
di, r1, t1 och u1) samt kompletterats (y1).

Sparvidd

Véaxelmodell C1 d: ry t1 ug Y1
EV-BV50-225/190-1:9 1438 1439
EV-BV50-225/480-1:12 1439
EV-SJ50-5,9-1:9 1449 1446 1443 1441
EV-SJ50-11-1:9 1438 1444
EV-SJ50-8,4-1:9 1440 1437 1435
EV-SJ50-8,4-1:6,28/7,5/8,1 1443 1442

EV-SJ50-11-1:12 1444 1444

Detta har resulterat i att personer inom Trafikverket och hos entreprenorer har hort av sig
och patalat att ovanstdende dndringar leder till ett 6kat antal besiktningsanmarkningar
och i och med det ett 6kat behov av mattjustering i berérda spéarvéxlar.
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Bakgrund

Anledningen till de kompletterande besiktningsmaétten for y/y1 var en dndrad
besiktningsrutin frin 2014. Rutinen innebar att dven sparvixlar med tungliangd lika med
11 m ska kontrolleras vid y/y1-mattet. Tidigare krav gillde enbart att méatten for
tunglangd storre dn 11 m skulle kontrolleras.

Samtidigt upptacktes att vissa normalvirden inte stimde 6verens med tillhérande
utlaggningsritning. Med hjalp av digitalt ritningsunderlag fran Trafikverkets
sparvixelleverantor bestimdes sedan normalvarden utifrdn dessa utliggningsritningar
som ersatte befintliga normalvirden i TDOK 2013:0475. Utgangspunkten var att
sparvixlar maste ha byggts enligt gillande utldggningsritningar. Tyvirr har det visat sig
att vissa dldre sparvéxlar antagligen byggts utifrin geometriskisser som giller bide dldre
sparviaxelmodeller med 43kg-ridl men &ven efterfljande sparvaxelmodeller med 50kg-ral.

Skillnaden mellan ursprungligt geometriunderlag och befintliga utlaggningsritningar till
SJ50-véxlar ar varierande och kan uppga till uppemot 9 mm.

Andrade normalvirden berdr mestadels métt som inte mits i samband med
sdkerhetsbesiktningen utan enbart vid underhallsbesiktning. Antagligen har ockséa en
storre fokus pa underhallsbesiktningen under senaste tiden féranlett att dessa skillnader
uppmaéarksammas nu i storre utstrackning samt ett eventuellt storre justeringsbehov som
uppstar i samband med detta. Det ar dven viktigt att papeka att aktuell besiktningsklass i
berdrda sparvaxlar spelar en avgorande roll huruvida justeringsbehov foreligger.

Nedan foljer en forklaring till de dndringar som har gjorts i berorda sparviaxelmodeller:
EV-BV50-225/190-1:9, EV-SJ50-11-1:9

o Korrigering av di-mattet fran 1435 till 1438 efter ett antal papekanden att mattet
1435 inte ens kunde uppnas i nya sparvaxlar av denna typ, vid granskningen av
ritningen och verifierande uppmatning i spar visade det sig att mattangivelsen
1435 i ritningen var felplacerad och inte stimde 6verens med laget for di1-méttet

e Komplettering med y1-mattet som tidigare inte funnits eftersom tungan ar 11m
lang, numera finns krav pa att méata y1-mattet dven i sparvéaxlar med denna
tunglangd

Korrigering kvarstar och ingen revidering av normalviarden i TDOK 2013:0475 sker.
EV-BV50-225/480-1:12

¢ Komplettering med y1-mattet som tidigare inte funnits eftersom tungan ar 11m
lang, numera finns krav pa att méata y1-mattet dven i sparvéaxlar med denna
tungliangd

Korrigering kvarstar och ingen revidering av normalviarden i TDOK 2013:0475 sker.
EV-SJ50-11-1:12

o Komplettering med y1-mattet som tidigare inte funnits eftersom tungan ar 11m
lang, numera finns krav pa att méata y1-mattet dven i sparvéaxlar med denna
tungldangd

e Korrigering av ui-mattet enligt tillhorande utliggningsritning 0-509736
Korrigering kvarstar och ingen revidering av normalviarden i TDOK 2013:0475 sker.

EV-SJ50-5,9-1:9
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e Korrigering av c1, r1, t1 och ui-mattet enligt utlaggningsritning A4772 som ar
registrerad som utlaggningsritning i BIS pa de allra flesta sparvaxlarna av denna
typ (6ver hilften av individerna saknar dock utlaggningsritning i BIS)

EV-SJ50-8,4-1:9

e Korrigering av r1, t1 och ui-mattet enligt utlaggningsritning A6335 och 0-508982
som ar registrerad som utlaggningsritning i BIS pé de allra flesta sparvixlarna av
denna typ (6ver hélften av individerna saknar dock utliggningsritning i BIS)

EV-SJ50-8,4-1:6,28/7,5/8,1

e Korrigering av r1 och t1-maéttet enligt tillhérande utlaggningsritning for
respektive sparvaxeltyp

Vid en tidigare uppdatering under 2010 har dven skett en korrigering i kryssvaxlar av
typen SJ50-11-1:9.

Véaxeltyp Os i1 in

Kryssvaxel-SJ50-11-1:9 41 | 1394 1390
Kryssvaxel SJ50-5,9-1:9 41 | 1394 1390
Kryssvaxel-SJ43-5,9-1:9 41 | 1394 1390

Dessa ar ddremot mer komplicerade att hantera. I samband med denna uppdatering har
en tidigare felaktig forflyttning av vissa matt samt felaktiga méatt korrigerats. Har har det
sedan tyvarr visat sig att de felaktiga méatten har funnits s pass lange att kryssvaxlarna
redan fran borjan har byggts med dessa och darmed skapade den genomforda
korrigeringen av dessa matt andra problem vid forsok till justering av kryssviaxlarna. Det
blir ddremot valdigt tydligt vid inspektion av dessa kryssvixlar att de felaktiga virdena
under aren har lett till ett onormalt slitage men pga. av den 1dga hastigheten genom dessa
véaxlar har inga extraordinara handelser intraffat.

Atgard

Enkla sparvdxlar som har fatt dndrade och kompletterade normalvdrden vid senaste
uppdatering av TDOK 2013:0475 "Sparvdxel Normalvdrden och toleranser” under
2015:

Det visar sig tyvarr aterigen att det finns stora brister i Trafikverkets forvaltningsunderlag
och att vi har for lite kinnedom om hur befintlig forvaltningsdata har hanterats under
aren. Enligt den informationen som ar tillgdnglig var forhoppningen att de dndrade
normalvirdena skulle hjilpa till vid besiktning och underhall av ber6rda sparvixlar, men
efter alla reaktioner verkar snarare det motsatta vara fallet. Dirmed kommer vi att dndra
tillbaka de korrigerade normalviardena med storst paverkan. Detta beror alla korrigerade
normalvirden i f6ljande spérvaxelmodeller:

e EV-SJ50-5,9-1:9
e EV-SJ50-8,4-1:9
e EV-SJ50-8,4-1:6,28/7,5/8,1

Kryssvdxlar av typen SJ50-11-1:9 som har fatt dndrade normalvdrden i samband med
en uppdatering av TDOK 2013:0475 "Spdrvdxel Normalvdrden och toleranser” under

2010:
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Dessa vixlar ska i nuldget hanteras pa individniva och via dispens for att f& utokade
toleranser och dirmed kunna undvika en annars nédviandig omskruvning av berorda
kryssvixlar. Vissa driftomraden har redan lamnat in en lista med berérda individer och
diarmed fatt utokade toleranser.

Ansvariga Driftomrdaden:

Ansvariga Driftomriden ser 6ver aktuell besiktningsklass av sparvéixlar som ar berérda av
de senaste uppdateringarna och ombesorjer en omklassificering av sparvéxlar som ar
registrerade med uppenbarlig fel besiktningsklass.
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