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9.2. Digitala kallor
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1. Sammanfattning

Denna handling utgor samradsunderlag for vagplan avseende vag 542 mellan Davids
vag-hallplats Bjorrod i Harryda kommun.

Trafikverket driver tillsammans med Vistra Gotalandsregionen och kommunerna i
Vistra Gotaland ett projekt om utbyggnad av géng- och cykelviagar (GC-vag). Projektet
som ar lokaliserat utmed det statliga vignatet, syftar till att bygga ut nitet for GC-vagar
med fokus pé vardagsresor, cykling for rekreation och turism samt 6ka mojligheterna att
pendla till och fran skola och arbete.

Den prioriterade strickan for GC-vigen ar cirka 250 meter lang och den planeras att bli
2,5 meter bred med asfalt samt belysning ldngs hela strackan. P& bada sidorna om vig
542 ar det befintlig bostadsbebyggelse och trafiksdkerheten for de oskyddade
trafikanterna har ldnge varit ett problem léngs strackan.

Hela utredningsomréadet bedoms ha ett 1agt naturvirde med endast ett fatal utpekade
naturvardesobjekt med klassningen visst naturvirde. Inga av de normer eller
gransvirden som finns gillande miljo bedoms berdras av projektet. Inga anmélningar
eller dispenser forviantas kravas inom projektet.

Trafikverket bedomer att projektet for vig 542 inte medfor betydande miljopaverkan da

projektet inte leder till ndgra storre markansprak. Nagon storre paverkan bedoms inte
heller ske pa de utpekade miljéintressen som finns inom utredningsomrédet.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan, se figur 1

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt
ber6rda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter frdn bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmanhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

wosne PETTEY

Framtagning av underlag
+ fiér lansstyrelsens beslut om
:  betydande miljspaverkan

Framtagning av planforslag
inkl miljgbeskrivning

Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan : (tillstyrkande)

: Kungdrande och granskning Faststallelse

: SAMRAD

.
BN SSSEEEEE NSRRI EEE R

Figur 1. Vagplanprocessen vid icke betydande miljépaverkan.
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2.2. Bakgrund

Ar 2007 byggdes en GC-viig lings med Eskilsbyviigen fram till sodra Bjorrod, som ligger
sydost om Landvetter i Harryda kommun, se figur 2. Pa grund av svara
markforhallanden och olosta fastighetsfragor fortsattes inte byggnationen denna del av
vag 542, Eskilsbyvigen fram till sodra Bjorrod strackan mellan Davids viag och
busshéllplats Bjorrod. Den del som idag saknar GC-vag ar smal och kurvig med délig sikt
vilket medfor att oskyddade trafikanter inte kan forflytta sig sikert 1angs med véagen.

Trafikverket tillsammans med Harryda kommun vill eventuellt anligga en GC-vag pa
Ostra sidan om Eskilsbyvigen. For att binda ihop GC-végen i norra och sodra delen da
det forbattrar trafiksdkerheten samt tillgangligheten till titortsnéra arbetsplatser och

fritidsaktiviteter.
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2.3. Tidigare utredningar

Under tidigare utredningar av projektet vig 542 Davids vag-hallplats Bjorrod, har en
atgirdsvalstudie (AVS) tagits fram. Denna studie rekommenderar foljande atgérder:

e Géng- och cykelvigen fardigstills med belysning genom Bjorrod.

e Hastighetsgransen séanks till 40 km/tim genom Bjorrod i samband med
genomforande av fysiska dtgarder.

e Viagen kompletteras med effektiva farthinder.

Utover punkterna ovan finns det ytterligare atgiarder som kan bidra till mer positiva
effekter enligt AVS. Till dessa hor dikning, siktréjning och en korrekt skyltning.

P& uppdrag av Trafikverket har en Naturviardesinventering (NVI) tagits fram i ett
tidigare skede for delen vig 542 Davids vag—héllplats Bjorrod. Syftet med inventeringen
var att identifiera, dokumentera och naturvirdeklassa de naturvirden som finns utefter
vagstrackan diar den nya GC-vigen planeras att anldggas.

2.4. Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att oka trafiksikerheten och tillgéingligheten for oskyddade
trafikanter lings vig 542. Aven méjligheten for pendling med cykel 6kar livskvaliteten
for boende samt bidrar till en positiv miljo- och hilsoutveckling.

Projektmalet ar att bygga en 250 meter lang GC-vag utmed viag 542 mellan Davids vag-
hallplats Bjorréd. Den planerade GC-viagen kommer att anslutas till befintlig GC-vig
langs vig 542 i norr och soder om utredningsomradet.

2.5. Planerad atgard

Atgirden avser en cirka 250 meter GC-viig utmed vig 542, Eskilsbyvig och med en
bredd pa cirka 2,5 meter. Trafikverkets standard kommer uppfyllas vad giller utférande
och drift. Anldggningen och planeringen av GC-vigen blir pa 6stra sidan av vag 542 med
kantstod som avgriansar mot vigen. Den nya GC-vigen kommer anslutas till de
befintliga GC-vigarna i de norra och s6dra delarna som anlades ar 2007. Belysning
planeras att anldggas utmed hela den nya GC-vigen.

3. Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning

Vagplanen har geografiskt avgransats till det omrade som direkt berors av projektet.
Detta innebar strackan mellan Davids vag och busshéllplats Bjorrod och 15 meter ut fréan
respektive vagkant. Utredningsomradet utgors darmed framst av de direkta
markansprak som behovs for dtgarderna och den omedelbara narmiljon.
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Byggstart planeras till hosten 2019 och byggtiden véntas pagé fram till arsskiftet
2019/2020. Redovisning av byggskedets konsekvenser baseras pd denna period.

4. Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

41. Markanvandning

Inom utredningsomradet ligger det flera bostadsfastigheter nara inpé vag 542.
Markansprak kommer goras i samband med anldggandet av ny GC-vig. Dessa kan
eventuellt upplevas som stora for de enskilda markigarna, da fastighetsgransen ligger
inom utredningsomradet och kostnaderna kan bli stora.

4.11. Bebyggelse

Bebyggelsen inom utredningsomradet bestar till storsta del av dldre fritidsbebyggelse pa
stora tomter. De flesta husen anvinds idag for aretruntboende. Forutom héllplatser for
kollektivtrafik finns inga tydliga mélpunkter inom omrédet. Norr om utredningsomradet
ligger en ridanldggning och Bjorrods industriomrade.

4.1.2. Oversiktsplan

I Hiarryda kommuns 6versiktsplan 2012 (OP 2012) pekas omradena omkring Bjorrod ut
som utbyggnadsomrade pa 1ang sikt, det vill sdga mer 4n 10 ar framat i tiden, se figur 3.
Troligen har en ny 6versiktsplan upprittats innan omradena &r aktuella for omvandling.

Enligt 6versiktsplanen byggs GC-vagar langs med huvudvagar, langs vilfrekventerade
cykelstrak, for att binda samman omraden eller for att komplettera ett
sammanhingande cykelvignit. Cykelvigar inom titorterna ar belysta kvillstid. I
omradena kring skolor och forskolor laggs sarskild vikt vid att &stadkomma siakra och
trygga skolvigar for oskyddade trafikanter. Oversiktsplanen tar inte upp nigot specifikt
om utbyggnad av géng-och cykelvigar i Bjorrod.
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Figur 3. Rosa markering anger omvandlingsomraden pa lang sikt. Aktuell strdacka fér ny gang- och
cykelvég &r markerad med bla linje (OP 2012).

4.1.3. Detaljplan

Utredningsomréadet for den planerade GC-viagen omfattas av Byggnadsplanen for
Landvetter, del av Bjorréd. Planen omfattar bada sidor av Eskilsbyvagen och
utredningsomradet ar utlagt som kvartersmark for bostad i planen.

Vid anlédggande av en ny GC-vig kommer en plandndring/planhévning att behova goras.
En sddan atgird kan vara en tidskrdvande process och kan komma att riskera en
fordrojning av projektet.

4.2. Vag och trafik

4.21. Vagnat och standard

Vig 542 striacker sig mellan Landvetter i norr och Eskilsby i soder och gar dven under
namnet Eskilsbyvigen. Strackan i utredningsomradet gér genom samhillet Bjorrod. Tva
anslutande vigar leder in till bostadsomréden, i vist Hagalundsvégen och i 6stlig
riktning Davids vag. Vigen kategoriseras som en sekundér lansvig och utgor inte négot
funktionellt prioriterat vagnat. Vag 542 ar dock uttryckningsvig for raddningstjansten
vid storlarm till sodra landningsbanan pa Landvetter flygplats, cirka 2 km i 6stlig
riktning. Riddningsfordon frin Géteborg i vist, fran Ojersjo i norr och fran Lindome i
sydvast har alla korvag via vag 542. Risken for en flygincident bedéms uppga till 1 géng
pé 30 ar.

Hastigheten genom Bjorréd dr 40 km/h. Soder om utredningsomradet ar hastigheten 70
km/h och norréver 50 km/h. Boende i omradet upplever att fordon ofta kor i hog
hastighet, vilket ger en otrygg upplevelse for oskyddade trafikanter langs den planerade
strackan. Vagen dr smal med en bredd pa 5,5 meter och har flera kurvor som ger kort
sikt framat. Detta gor att stora och ldnga fordon maste gena i kurvororna for att fa battre
framkomlighet, vilket utgor stora risker for 6vriga trafikanter. Det finns ett korfalt i
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vardera riktning med undantag vid s6dra d&nden av utredningsomrédet. Dar finns en
avsmalnad stopphéllplats for buss med bara ett korfélt. Det dr endast en kort stricka pa
cirka 25 meter, men det ger effekt pa trafiken. Ingen vagutrustning finns langs aktuell
striacka.

Befintlig GC-vig finns pa Oster sida norrut fran Davids vag och stracker sig hela vigen
till Landvetter. Soderut frén busshéllplatsen finns dven en befintlig GC-vig som stracker
sig cirka 200 meter. Den planerade GC-vigen syftar till att lanka samman dessa strak.
De befintliga ging- och cykelstraken &r forsedda med belysning. All separering mot
vagen ar i form av kantsten.

Den frimsta malpunkten inom utredningsomradet dr busshallplatsen Bjérrod, dar
planerad GC-vag knyter an till befintlig busshallplats, se figur 4. Bostadsomraden finns
pa béde vistra och Ostra sidan om vagen. Norr om utredningsomradet mot Landvetter
centrum finns en nybyggd skola fran &r 2017, Backaskolan, som ar malpunkt for flera
barn i Bjorrod. I samma riktning finns det d4ven ett omrade med flera arbetsplatser samt
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en ridanlidggning. Oster om vig 542 ligger Landvetter flygplats, men detta anses inte
vara en malpunkt for gang- och cykeltrafikanter.

alpunkter
QO Arbetsplatser
@ Ridanlaggning
: Hallplatslage
4 Ny gang- och cykelvig

efintlig gang- och cykelvig

Figur 4. Visar strdckning av gang- och cykelvdgar samt placering av malpunkter i ndrheten av
den planerade géng- och cykelvdgen.
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4.2.2. Trafikmangd

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) ir ett genomsnittligt trafikflode for ett dygn under &ret.
ADT for totaltrafik pa viig 542 genom Bjorrod dr 2009 fordon/dygn och ADT 149
fordon/dygn for tungtrafik. Siffrorna motsvarar matningar fran 2012. Med hog
sannolikhet har trafikméngden troligtvis 6kat ndgot pé strackan under de senaste 6 aren.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter méste i dagsliget gé eller cykla i blandtrafik 1angs med vag 542
for att kunna ta sig i nordlig eller sydlig riktning, se figur 5. Vagstrackan saknar vagren.
Sakerheten for oskyddade trafikanter dr mycket ldg d& vigen ar kurvig och inger délig
sikt for bilister. For boende langs vigen finns det inga alternativa vagar att gé eller cykla

pa.
Det dr inget alternativ att ga eller cykla pa lokalgatorna som finns i bostadsomradena i

vast och i 0st. De olika lokalgatorna ar inte ssmmankopplade i nord-sydlig riktning. Det
finns i dagsldaget ingen passage for att korsa vig 542.
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g - _
Ny gang- och cykelvig

Befintligt gang- och cykelfldde i blandtrafi

Figur 5. Visar nuvarande fléde fér gaende och cyklister.

4.24. Kollektivtrafik

Inom utredningsomradet finns busshéllplatsen Bjorrod. Busshéllplatsen utgor sédra
griansen for den planerade GC-vagen, dar den knyter an till befintlig. Bjorrods hallplats
ar utformad som en timglasformad stopphallplats med endast en kdrbana. Det innebar
att all trafik, bade i norr- och sddergdende riktning, maste stanna nar bussen star vid
héllplatsen. Stopphéllplatsen anviands av bussar i bagge riktningar. Norr om
utredningsomrédet, 120 meter fran Davids vig, ligger nésta busshéllplats Alberts vig.
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Denna héllplats ar ocksa utformad som en timglasformad stopphallplats med en
korbana. Hallplatsen anvinds av boende i norra delen av utredningsomrédet.

Busshéllplatserna trafikeras av en busslinje, buss 620. Destinationer for busslinjen ar
Landvetter resecentrum i en riktning och Sandsbacka i den andra. Avgangar sker med en
timmes mellanrum pa morgon och eftermiddag. Ett fatal avgingar finns for kvéllar och
helger, men dessa turer méste forbestéllas minst en timme innan avresa. Till och frin
Landvetter resecentrum ar restiden cirka 5—10 minuter.

4.2.5. Trafiksékerhet

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det mellan dren 2008—2017
intréaffat fem olyckor langs vig 542, frén Davids vag till héllplats Bjorrod, se tabell 1
Majoriteten av olyckorna har intraffat 1angs vagstrackan och en i anslutning till en
korsning. Av de intraffade olyckorna fick en olycka med cykel ett allvarligt skadeldge, tva
var méttliga olyckor och resterande tva anses vara lindriga olyckor. Olycksdatabasen
STRADA bygger pa rapporterade fall frén polisen och sjukvarden. Enligt boende i
naromrédet sker dock méanga olyckor pé vigen som inte kommer med i STRADA.

Tabell 1. Antal olyckor under perioden 2008—2017.
Olyckstyp Antal Dodsolyckor | Allvarliga | Mattliga | Lindriga

olyckor olyckor olyckor

S (singel- 2 1 1
motorfordon)
Go 1 1
(fotgingare
singel)
G1 (cykel 2 1 1
singel)
Totalt 5 0 1 2 2
4.3. Byggnadstekniska forutsattningar
4.31. Ledningar

P4 den norra delen av aktuell stracka Davids vig, korsas ett antal ledningar och kablar:

¢ Vattenledning (Dim. 63 PE) samt spillvattenledning (Dim. 225 Btg). VA-
ledningar tillhor Harryda kommun.

¢ El-kablar tillhor Harryda Energi.

I mellersta delen av vagstrackan korsar ledningar;
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e Vattenledning (Dim. 100 SGJ) samt en spillvattenledning (Dim. 225 Btg).

I s6dra delen av striackan finns en storre brunn och dagvattenledning som tillhor
Trafikverket. Det dr dock oklart hur dagvattnet avleds via ledningen, detta utreds mer i
skedet, samrédshandlingen.

Liangs med aktuell stracka finns langsgéende optoledningar som tillhér IP-only.
Liangs med strackan finns en luftburen teleledning som #gs av Skanova.

Ovanstdende marklagda ledningar samt stag, stolpar och luftburen teleledning kan
komma i konflikt vid genomférande av planerad GC-vig, detta kommer utredas mer i
skedet samrédshandling.

4.3.2. Topografi och markbeskaffenhet

Terrangen i och kring utredningsomradet ar kuperad. Den aktuella strackan utmed vig
542 har en nivaskillnad pa cirka 10 meter. Hela omradet sluttar at nordost. En flackare
sluttning pa den vistra sidan av vagen 6vergar i en brantare lutning pa tomterna ster
om vag 542. I den norra delen av utredningsomradet ligger marken i anslutning till vag
542 hogre dn en dalgdng i nordost.

4.3.3. Geotekniska forhallanden

Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU:s) jordartskarta utgors de 6vre naturliga
jordlagren, framforallt av sandig morén eller berg i dagen, se Figur 6. Inom ett mindre
parti p den Ostra sidan av Vag 542 kan lera forekomma. Jordméaktigheten varierar
enligt SGU:s jorddjupskarta mellan noll och fem meter.

Figur 6.Utdrag fran SGU:s karttjanst. Aktuellt omrade dr markerad med svart cirkel.
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Omgivande terrang har varierande topografi och stabilitetsproblematik och kan
framforallt foreligga inom den nordostra delen av strackan. Eventuellt kan en stodmur
behova anldggas inom aktuell stricka, alternativt en breddning av kérbanan i vastlig
riktning.

4.3.4. Bergteknik

Sveriges geologiska undersokning (SGU) har 6versiktliga berggrunds- och jordartskartor
som ticker striackan, vilka visar att det sannolikt finns ytligt med berg lings vagstrackan.
Forekomst av berg i dagen bekriftades vid platsbesok, och vid senare utforda
faltundersokningar. Berggrunden i omradet bestar enligt SGU av gnejsig tonalit-
granodiorit, som ar cirka 1,6 miljarder ar gammal, vilket stimmer med
faltobservationen.

Det finns inga tidigare utférda bergtekniska undersokningar liangs aktuell striacka.

4.3.5. Avvattning

Bjorrodsbacken norr om den nya GC-vigen bedoms vara recipienten for en del av
dagvattnet fran aktuell striacka. Bjorrodbacken rinner ut i Molndalsén vilken i sin tur
mynnar ut i Landvettersjon.

Omradet bedoms ha en begransad infiltrationskapacitet dd omradet huvudsakligen
bestar av urberg samt att mindre omraden av sandig morén och glacial lera forekommer.

Den befintliga avvattningen av véagen ar bristfillig vilket identifierades under
platsbesoket. Vatten ansamlades vid en eller ett par lagpunkter. Vidare utredning av
dessa identifierade ldgpunkter i avvattningssynpunkt kommer utredas mer i
samradshandlingsskedet.

Den nya GC-vigen planeras att anldggas i nivA med befintlig vig och pa dess Ostra sida.
Det kan kriavas dndringar av befintlig vag for att erhéalla erforderlig avvattning av vigen
samt den nya GC-vigen. Resonemang fors gillande breddning av vigen pa ett par stillen
for att forbattra utformning av viglinje pa befintlig vag och darav forbattring ur
avvattningssynpunkt.

Avvattning av GC-vigens sodra del kommer eventuellt avvattnas med ett dike inklusive
en dagvattenledning till befintlig dagvattenbrunn. En storre utredning kommer goras i
skede samradshandling, da det ar oklart hur dagvattnet avleds via ledningar fran brunn.
Ovriga delar av den nya GC-viigen kan eventuellt avvattnas med dagvattenledning. Men
vattnet kan dven rinna ner 6ver slanterna dar det dr mojligt. Vigomradet ar relativt litet
och utan eventuella dndringar av befintlig vig s kan det finnas svarigheter att tillgodose
erforderlig avvattning.

Vagkroppen pa GC-viagen kommer troligtvis drineras via ledningar.

Omrédet klassificeras inte som ett 6versvimningsriskomrade enligt Stigande vatten fran
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1dn, 2011.
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Det bor papekas att vid storre nederbord kan det ansamlas vatten pa flera stéllen ldngs
den aktuella strickan. Dessa brister identifierades vid platsbesok och kan mgjligtvis bli
en svirighet ur avvattningssynpunkt vid ett stérre regn.

4.3.6. Byggnadsverk

Inom vagomradet for vag 542 finns inga byggnadsverk som paverkar projekteringen av
GC-vagen.

4.4. Miljoforutsattningar

44.1. Landskapskaraktar

Landskapskaraktaren i omrédet ar fortfarande fritidshusbebyggelse trots att om- och
tillbyggnader gjorts. Bebyggelsen ar sméskalig och relativt gles pa grund av de stora
tomterna. Det slutna och kurviga vigrummet gor att siktlinjerna bryts utmed strickan
och gor att viagen blir svér att 6verblicka, se figur 7. Utmed vig 542 ligger stora
villatomter med tillhorande infarter. Vagrummet &ar forhéllandevis slutet med hickar,
plank eller staket som avgransar tomtmarken, se figur 8. Vegetationen i omradet bestér
till stor del av stora granar och granhickar. Det finns dven en del tall samt inslag av
trivial 16vskog. Norr om utredningsomradet 6ppnar landskapet sig mot en dalgang och
ger visuella kopplingar till omgivande landskap, se figur 9.

Utmed vag 542 finns en befintlig GC-vig norr och séder om aktuell striacka. GC-vigen
avgransas av kantsten mot gatan. Det ger vag 542, pa dessa striackor, en gatukaraktar
istéllet for en landsvagskaraktar.

Figur 7. Den kurviga vdgen gér att siktlinjer bryts och férsémrar éverblickbarheten.
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Figur 9. I norr 6ppnar landskapet upp sig och skapar utblickar.
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Figur 10. Landskapsanalys.
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4.4.2. Naturmiljé

Utredningsomradet for GC-vigen gar genom ett villaomrade. I den
naturviardesinventering som utfordes under juni 2017 identifierades fem
naturvirdesobjekt, se figur 11. Samtliga objekt klassades till naturvardesklass 4 visst
naturvirde, vilket ar den lagsta klassningen.

@in

s TRAFIKVERKET

NATURMILJO Teckenforklaring

GC-vag langs vig 542 [ utredningsomrade
Naturvirdesobjekt

e B Nviass 1

o Ao‘u :'n\n'a 0048 008 007 - NVi-klass 2

—-——— T g NVI-klass 3

© Lantrtonl. G-oo0aEatasmaian f— NVI-klass 4

Figur 11. Karta med naturvérdesobjekten samt géllande numrering som hénvisas i text.
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Tre av objekten, nummer ett, tre och fem bestar av solitdra trad av arten sélg, se figur 12.
Naturvardet for dessa trad ar kopplade till de blommande tradens funktion som nektar-

och pollenkilla for insekter samt att de ar livsrum for manga svampar, lavar och mossor
som fodokailla for faglar.

Figur 12. Naturvédrdesobjekt 3. Normalgrov till grov sélg som véxer i utkanten av en parkering.

Naturvirdesobjekt 2 bestér av tomtmark med vedupplag och hégar av sten och block.
Vedtravar och stenrdsen ger livsrum och skydd 4t flertalet olika smadjur, groddjur,
reptiler, och insekter, se figur 13.

Figur 13. Naturvédrdesobjekt 2, vedupplag.
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Naturvirdesobjekt 6 bestar av en tradgérd rik pa blommande véxter och mindre
stenparti. Naturvardet knyts till vixternas virde som pollen- och nektarkilla &t insekter.
Stenr6sen utgor skydds och livsrum f6r groddjur och fungerar som viarmekalla for
vaxelvarma djur.

En vanlig groda patriaffades under inventeringen men aktuell strickning bedoms ej
utgora livs- eller reproduktionslokal for arten.

4.4.3. Rekreation och friluftsliv

Inga av de omréden som planeras att tas i ansprak for projektet anses utgéra omrade for
rekreation eller friluftsliv dé de ligger tatt intill vig 542. Den rekreation som eventuellt
kan utféras inom utredningsomradet ar promenader, 16pning och/eller cykling.

444, Fororeningar

En o6versiktlig historisk inventering av utredningsomréadet och dess niromrade har
utforts under april 2018. Data inhamtades frén ldnsstyrelsens EBH-st6d, en
punktdatabas 6ver potentiellt fororenade omraden, och fran Harryda kommun.

Sammantaget finns inga potentiella killor till markféroreningar inom det aktuella
omradet. I det industriomréde som ligger strax norr om aktuell vagstrackning finns ett
par ej riskklassade verksamheter bestaende av framst bilvardsanldggningar och &kerier.
Milj6 och bygglovsndmnden i Harryda kommun uppger att de inte har ndgon
information gillande de fastigheter dar GC-vagen planeras anliaggas.

Erfarenhetsmaissigt kan dock forhojda halter av framforallt metaller, PAH och
oljekolviten patriffas i nairomradet vid vagar och urbana miljoer.

445, Halsa och sakerhet

Trafikbuller fran vig 542 forekommer inom utredningsomradet. Omréadet ar ocksa
utsatt for buller fran jarnvagstrafiken. Inga problem med luftfoéroreningar forkommer
enligt Harryda kommuns métningar 2012.

Befintlig géng och cykelvig saknas for den aktuella strackningen. En sammankoppling
av befintliga GC-véagar i vardera dnda av strickningen bedoms motiverad ur
trafiksdakerhetssynpunkt.

4.5. Nationella mal

451. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och
28 etappmal. 18 etappmal ar fortfarande aktiva, for 10 mal har méléren passerats. Det
overgripande generationsmalet innebar att till ndsta generation ldmna 6ver ett samhille
dar de stora miljoproblemen ir 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem
utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och ar
vagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhaéllet. Mélet ar att Sverige ska ha
uppnétt dessa mal till 2020.
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Nedan listas de 16 nationella miljokvalitetsmaélen, se tabell 2. De markerade ar de som i
varierande grad ar aktuella for detta projekt.

Tabell 2. De nationella miljékvalitetsmalen. Markerade &r aktuella fér projektet.

1. Begrinsad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2.Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargérd
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt viixt- och djurliv

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utmarkande egenskaper

I ett storre perspektiv fyller den nya GC-vigen en saknad lank mellan befintliga GC-
vagar langs vig 542. GC-viagen mojliggor for cykelpendling i nordlig riktning mot
Landvetter. Framforallt mojliggor den att barn kan ga och cykla till den ny6ppnade
Backaskolan, se figur 14.

I ett mer lokalt perspektiv ger den planerade GC-vigen en mojlighet for oskyddade
trafikanter att kunna rora sig tryggt och sikert 1angs Eskilsbyvigen genom Bjorrod,
vilket d4r mélet med utbyggnaden. Framkomligheten till busshéllplatsen ”"Bjorréd” blir
betydligt battre. Dock ar turtitheten mellan avgingarna inte sa hog, detta 6kar
betydelsen av GC-vigen da det uppmanar fler att kunna gi eller cykla. Att strickan
anldggs med belysning har stor betydelse for tryggheten da det saknas i dagslédget.

Viar rekommendation ar att en passage anldggs 6ver viag 542, vid lokalgatorna Davids
vag och Hagalundsvigen. Lokalgatorna leder in till tvd bostadsomraden och en passage
skulle mgjliggora att boende kan korsa viagen. Det ar dilig sikt i kurvan soderifran.
Passagen bor darfor laggas i direkt anslutning till Davids vag for att skapa béttre
siktférhéllande. Fran Hagalundsvégen finns i dagsldget en trottoar pa vister sida om vig
542, denna kan nyttjas da den stricker sig till motsatt sida av Davids vag.

Vig 542 och den planerade GC-vigen bor separeras med kantsten eller GCM-stod. Langs
befintlig GC-vag anviands kantsten. Separation med kantsten eller GCM-st6d kan ge en
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effekt pa biltrafiken, att en lagre hastighet halls 1angs vagen. Som bilist pa en smal och
kurvig vag vill man inte riskera att kora pé kantstenen.

Lings den planerade strickan finns det ett flertal fastigheter med in- och utfarter med
parkering for fordon samt brevldda. Sjélva utfarten kan utformas med sidnkt kantsten for
att sikra framkomligheten, dock har géng- och cykeltrafikanter foretrade i
korsningspunkten som uppstar. Brevlddorna foreslas samlas vid en gemensam post.
Alternativt ar att ha kvar brevladan vid utfarten, vilket fastigheterna vid befintlig GC-vig
har.

\

Figur 14. Vagférslag med preliminér strdckning av gang- och cykelvag.
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5.1. De mojliga miljdeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

Nedan presenteras de miljoeffekter som kan bli aktuella for vigprojektet och deras
tankbara betydelse.

5.1.1. Landskapskaraktar

Viss paverkan kommer att ske pd omkringliggande tomter. Bedomningen &r att
landskapsbilden inte kommer paverkas naimnvért negativt eftersom det redan idag finns
ett intrdng i landskapet och det tillkommande anspraket sker i anslutning till detta
intrdng. Beroende pé utformning pé viagen och eventuell breddning sa kan vigrummet
bli mer eller mindre 6verblickbart. Vigavsnittets karaktar som landsvig kommer att
andras till en gatukaraktir lik den som finns norr och séder om aktuell stracka.

5.1.2. Naturmiljo

Atgirder i direkt nirhet till identifierade naturvirdesobjekt dr oundvikligt oavsett vilken
sida av vig 542 som ging-och cykelvigen anldggs. Paverkan pé ett eller flera av NV-
objekt 1, 3 och 5, solitira trad av sorten silg, forvintas folja av atgarden, eventuellt
avverkning. I vilken utstrackning triden paverkas far utredas vidare i kommande skede.

Péverkan pa NV-objekt 6 och 2 kan ske i nadgon grad, antingen genom flytt eller
borttagning. Da NV-objekt 2 utgors av ett privat upplag av ved och sten kan det behova
tas stillning till om dessa 6verhuvudtaget finns kvar langre fram i processen.

51.3. Rekreation och friluftsliv

Den rekreation som bedéms kunna utforas inom utredningsomradet bestar av
promenader, 16pning och cykling. Dessa friluftsaktiviteter bedoms paverkas positivt av
projektet d& det skapas sdkrare och mer tillgiangliga ytor for dessa aktiviteter

5.1.4. Fororeningar

Anlédggandet av GC-vigen innebair att eventuella markféroreningar kommer att schaktas
bort for transport till godkdnd mottagningsanldggning. Jordprover kommer att uttas
under varen 2018 for att sikerstélla att kvarvarande jord klarar Naturvardsverkets
géllande riktvirden for planerad markanvandning,.

5.1.5. Halsa och sakerhet

Bullersituationen for de boende i ndromradet bedéms bli oférandrad da ingen
forandring av hastighet eller trafikméngd bedoms ske till f61jd av vagplanen.
Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter forbattras genom foreslagen atgard.

5.1.6. Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kan oldgenheter och miljopéverkan forekomma vilket kan medfora
negativa effekter och konsekvenser for miljon och boende i niarheten. Dessa storningar
géller framst buller och vibrationer. Framkomligheten pa viag 542 kan komma att
paverkas. Mark kan komma att beh6va tas i ansprék tillfalligt under byggtiden. I den
fortsatta planeringen utreds och foreslas lampliga skydds- och forsiktighetsétgarder.
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5.2. Nationella miljokvalitetsmal

Den foreslagna GC-vagen bedoms inte paverka négot av miljokvalitetsmélen negativt. I
nigon mén kan byggandet av GC-vigen anses paverka miljokvalitetsmélen kopplade till
klimat och luft positivt (Begransad klimatpéaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning
och Ingen 6vergddning) genom att den ger forutsattningar for en 6kad cykeltrafik och
dirmed en minskning av biltrafiken.

Utbyggnaden av GC-viagen péaverkar dven miljomalet God bebyggd miljo positivt genom
en sakrare och tryggare boendemiljo.

Vidare arbete i projektet kommer fortsatt att stimmas av mot dessa mal.

5.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvalitén pa mark,
vatten, luft eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens femte kapitel. De anvinds for
att forebygga eller dtgdrda miljoproblem genom att fastldgga en hogsta fororenings- eller
storningsniva som ménniskor eller miljo kan belastas med. Om denna niva 6verskrids
ska ett atgdrdsprogram tas fram for att kunna klara normen.

I dagsldget finns faststdllda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller. Inga av dessa normer berors av projektet.

54. Allmanna hansynsregler enligt miljobalken

Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgdrd som omfattas av miljobalkens
bestammelser ar skyldiga att folja de allmdnna hiansynsreglerna vilka aterfinns i
miljébalkens andra kapitel. Hinsynsreglerna bestar av bevisborderegeln,
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga teknik,
lokaliseringsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen
och rimlighetsavvagningen. Syftet med reglerna ar att forebygga negativa effekter och att
miljohénsynen ska oka.

De krav som stills i de allmadnna hinsynsreglerna bedéms uppfyllas i projektet genom de
utredningar och anpassningar som gors under hela projektets gang. Trafikverket har
genom sin planeringsprocess, anvandandet av fyrstegsprincipen, integrerat miljoarbete,
samt samradsforfarande beaktat de allmédnna hansynreglerna. Genom Trafikverkets
kompetens inom omrédet samt krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster
och entreprenad bedéms kunskapskravet uppfyllas.

5.5. Paverkan pa hushallningsbestdammelserna

Enligt miljobalkens tredje kap 1§ ska mark- och vattenomraden anvindas for det eller de
dndamal for vilka omradena dr mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage.
Foretrade ska ges sddan anviandning som medfor en fran allmén synpunkt god
hushéllning. Brukningsvérd jordbruksmark och skogsmark med betydelse for
skogsnaringen far tas i ansprak for anlaggningar endast om det behévs for att tillgodose
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vasentliga samhéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman
synpunkt tillfredsstéllande satt genom att annan mark tas i ansprak.

Varken jordbruksmark eller skogsmark tas i ansprik for giallande projekt. Anlaggandet
av GC-vag far dven anses vara av ett samhilleligt intresse.

6. Atgarder

Atgirder som kan komma att bli aktuella i projektet for att forebygga, hindra, motverka
eller avhjidlpa negativa miljoeffekter ar:

e Anpassa utformningen av GC-vigen for att minimera péverkan pa
naturvardesobjekt.

o Skyddsatgirder for trad som ej ska avverkas.
o Siktforbattrande atgarder kan bli aktuella pa delar av strackan.

Vidare eventuella skydds- och kompensationsatgirder far utredas vidare i projektet.

7.Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra en betydande
miljopéverkan eftersom de miljoeffekter som planen forvintas medféra bedoms vara av
mindre art. Denna bedomning har gjorts utifrén att inga hogre natur- eller kulturvirden
har identifierats inom utredningsomrédet, att ingen risk for storre fororeningar
foreligger samt att inga miljokvalitetsnormer eller andra riktviarden riskerar att
overskridas.

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet uppratta
en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkédnnas av lansstyrelsen. Dessutom
ska Trafikverket samriada med en utokad samradskrets i den efterf6ljande planeringen.
Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlag och upprattande finns beskrivna
i projektets samrédsredogorelse.
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8.2. Viktiga fragestallningar

Fragestallningar som sarskilt kommer att hanteras i det fortsatta arbetet ar:

e Den storning som sprangning under byggtid innebér med tillfallig avstangning
av vag.

e Buller och vibrationer i samband med spriangningsarbete i omrédet.

e Gang- och cykelviagens utformning ska vidare utredas for att minimera p&verkan
pa naturvarden.
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9. Kallor

9.1. Tryckta kallor

Svensk Naturforvaltning, 2017. Naturviardesinventering (NVI) Harryda, vag 542. Delen
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SFS 2016:1197 Férordningen (2004:675) om omgivningsbuller
Hirryda kommun, 2012. OP12, Oversiktsplan for Harryda Kommun.

9.2. Digitala kallor
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SMHI Vattenwebb http://vattenweb.smhi.se/modelarea/ (2018-03-20)
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Stigande vatten. En handbok for fysisk planering i 6versvimningshotade omréden,
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http://www.lansstyrelsen.se/gotland/SiteCollectionDocuments/Sv/Milj%C3%B6-och-
klimat/Klimat-och-energi/Stigande-vatten.pdf (2018-03-20)

Ledningskollen https://www.ledningskollen.se/ (2018-02-16)

Sveriges Geologiska Undersokning, Kartvisaren, Berggrund 1:50000-1:250000,
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http://www.lansstyrelsen.se/gotland/SiteCollectionDocuments/Sv/Milj%C3%B6-och-klimat/Klimat-och-energi/Stigande-vatten.pdf
https://www.ledningskollen.se/
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-berg-50-250-tusen.html
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100.html
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