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Syfte och forbehall

I samband med ett regeringsuppdrag for att utreda kapaciteten i transportsystemet tog Trafikverket &r 2012 fram
rapporten Mdlbild for ett transportsystem som uppfyller klimatmdal och vdgen dit. I rapporten beskrivs den
utveckling som bed6ms vara nodviandig for att uppfylla Regeringens klimatmaél for transportsystemet, det vill saga
en fossiloberoende fordonsflotta 4r 2030. Utifrdn ovanstiende tolkning kom man i rapporten fram till att
personbilsresandet behover minska med ca 12 % mellan 2014 och 2040.

Syftet med denna kénslighetsanalys &r att, for det objekt som analyseras, beskriva vad effekterna pa resandet och
den samhillsekonomiska lonsamheten skulle bli i ett mer transportsnélt samhalle pa vdagsidan dar
personbilsresandet, uttryckt i antalet fordonskilometer, dr ca 12 procent ligre &n i Trafikverkets
Basprognosscenario for 2014. Jamfort med 2016 rs publicerade Basprognosscenario fér 2040 innebar det
simulerade klimatscenariot en minskning av transportarbetet for bil (antalet fordonskilometrar) med ca 33 procent.

For att kunna dstadkomma ett scenario i modellen, dar mélet med en tolv procent minskning av personbilsresandet
uppnas, har en 6kning av korkostnaden gjorts for personbilstrafiken genom justering av branslekostnaden fran
0,775 kr/km till 3,2 kr/km, d.v.s. en brianslekostnad som ar fyra ganger sa stor och ca 300 procent higre. Det
innebar en 6kning av den totala kérkostnaden fran ca 1,765 kr/km till ca 4,081 kr/km.

Det innebir inte att det forutsatts att det dr en sddan atgird som skulle skapa minskad végtrafik utan det kan vara
en kostnadseffektiv atgird att snabbt genomfora detta med nuvarande kostnader och befintlig markanvandning
(bebyggelsestruktur). I verkligheten kan det astadkommas med ett flertal atgarder. Vilka atgarder som det i sa fall
skulle vara mest lampliga att genomfora eller som dr mest kostnadseffektiva ar inte nagot som det tagits stillning
till i denna analys. Den analyserade atgirden ar ett exempel pa en atgiard som relativt enkelt kan analyseras med
Sampers/Samkalk och som kan fa den 6nskade effekten.

Ett underliggande antagande ar att teknikutveckling och briansleutbyten fortsatt sker i nuvarande takt fram till
2040. Skulle den utvecklingen ga snabbare uppstér inte samma behov av att minska vigtrafiken. Alternativa
fossilbranslen kommer pé sikt, allt annat lika, att inneb4dra minskade kostnader per fordonskilometer och 6kad
vagtrafik eftersom det da inte liangre blir aktuellt med fossil motiverade skatter (om de inte ersitts av andra typer av
kilometerberoende beskattning).

Berdkningsforutsattningar

Kénslighetsanalysen ar gjord enligt forutsattningarna for Kdanslighetsanalys klimatscenario i Trafikverkets rapport
Berdkningshandledning Trafik- och transportprognoser Version 2016-04-01.

Berdkningarna ar gjorda med forutsattningar enligt Trafikverkets Basprognos 2016-04-01 med Sampers/Samkalk
version 3.3.6.

Som utgangspunkt for berdkningarna har de databaser och program anvints som anviandes for genomférandet av
prognosen for huvudanalysen for Ostlanken Jiarna-Linképing.

Enligt instruktionerna i Trafikverkets berdkningshandledning har foljande forutsiattningar &ndrats jamfort med
prognosen for huvudalternativet:

e Brinslekostnaden for bil i modellsteget for regionala resor har édndrats fran 0,775 kr/km till 3,2 kr/km
(2014 &rs penningvarde).

e Den rorliga kostnaden for bil i modellsteget for nationella resor har dndrats fran 1,657 kr/km till 4,081
kr/km (2014 &rs penningvarde). Det 4r samma 6kning av bilkostnaden som gors for nationella resor som
den som gors for regionala resor. Skillnaden ar att 6kningen av branslekostnaden i det nationella
berdkningssteget, av tekniska skil, pafors den rorliga kostnaden som &r brianslekostnad plus
marginalkostnad.
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e  Yrkestrafiken har antagits vara oférandrad! mellan 2014 och 2040.

Obs! Forandringarna ar gjorda i indata till modellberakningarna bade for jamforelsealternativet (JA) och for
utredningsalternativet (UA).

I 6vrigt ar forutsiattningarna i JA/UA desamma som de i prognosen for huvudalternativet.

For de alternativ (det JA och det UA) som ar berdknade enligt forutsattningarna for 12 % mindre personbilstrafik
och oforandrad lastbilstrafik anvands fortsattningsvis benimningen 12 % mindre biltrafik.

t Matriserna med yrkestrafik for 2014 har importerats frin databaserna for 2014 till databaserna for 204o0.
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Resultat
Lonsamhet

I tabellen nedan redovisas resultat frain Samkalkberdkningen. Den totala nyttan av den studerade atgérden &r ca
53 4 miljarder kronor (53 377 miljoner kronor).

Den storsta intdktsposten utgors av restidsvinsterna, vars viarde dr ca 32,1 miljarder kronor. Av de ca 32,1
miljarderna utgor ca 31,8 miljarder restidsvinster for resenirer som reser med kollektivt fairdmedel. Resterande

ca 0,3 miljarder ar restidsvinster for bilresenérer som en effekt av att tringseln i vignitet minskar nér fler viljer att
resa med tag.

Den nist storsta intdktsposten ar biljettintdkterna, vars virde ar ca 17,3 miljarder kronor. Darefter kommer
minskade fordonskostnader med ca 4,2 miljarder kronor.

Tabell 1: Sammanstillning av resultat for scenariot med 12 % mindre biltrafik och for Huvudalternativet.
Nationell och regional trafik miljoner SEK.

Utredningsalternativet (UA) Jamférelsealternativet (JA)

Delpost Totalt|Personbil| Lastbil|Buss och tag Flyg Totalt|Personbil| Lastbil|Buss och tag Flyg

1) Producentoverskott 20350 20909 -559 18 023 18 643 -620
Biljettintakter 17 303 21231 -3928| 15608 18704| -3096
Fordonskostnader kollektivtrafik 4211 1065 3146 3466 1165 2301
Moms pa biljettintakter -979 -1202 222 -883 -1059 175
Banavgifter -185 -185 -168 -168

2) Budgeteffekter (inkl, Skf 2) -550| -1770 56 1386 -222 -162| -1580 367 1226 -175
Drivmedelsskatt for vagtrafik -1708 -1765 57 -1209 -1574 364
Végavgifter/vagskatt -1 0 -1 15 12 3
Moms pa biljettintakter 979 1202 -222 883 1059 -175
Banavgifter 185 185 168 168
Moms fordonskostnader -5 -5 -19 -19

3) Konsumentoverskott 32159 244 111 31803 26 978 401 185 26 392
Reskostnader -32 -25 -6 -129 -105 -23
Restider 32188 269 116 31803 27121 519 210 26 392
Vagavgifter/vagskatt 1 0 1 -15 -12 -3
Godskostnader 1 1 1 1

4) Externa effekter 1158 974 -62 -289 536 736 792 -200 -251 395
Luftféroreningar o klimatgaser 832 311 -18 3 536 512 253 -134 -3 395
Trafikolyckor 587 662 -43 -32 440 539 -66 -32
Marginellt slitage kollektivtrafik -261 -261 -216 -216

5) DoU och reinvesteringar 261 312 -51 182 220 -38
DoU vagtrafik 261 312 -51 182 220 -38
Trafikoberoende DoU jarnvag
Reinvesteringar jarnvag

SUMMA 53377 45 756
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I tabellen nedan redovisas skillnader i resultat jimfort med prognosen for huvudaanalysen.

I alternativen med 12 procent mindre personbilsresande blir nyttan ca 7,6 miljarder kronor stérre 4n i prognoserna
for huvudalternativet, ca 53,4 miljarder kronor jamfort med ca 45,8 miljarder. Det dr en skillnad pa ca 17 procent.

Skillnaden forklaras till storsta delen av 6kade restidsvinster for kollektivirafikresenarerna och av 6kade
biljettintdkter fran kollektivtrafiken.

Skillnaden i restidsvinster (totalt) och biljettintdkter (totalt) utgor tillsammans ca 6,8 miljarder kronor.

Restidsvinsterna for kollektivirafikresenarerna 6kar med ca 5,4 miljarder kronor, frin ca 26,4 miljarder till ca 31,8
miljarder. Den bakomliggande orsaken till det ar att det finns mycket fler resenérer i kollektivtrafiksystemet i
utgingslaget (JA) som fér del av de battre restiderna nar Ostlanken byggs (UA).

Biljettintakterna frén kollektivirafiken 6kar med ca 1,7 miljarder kronor, fran ca 15,6 miljarder till ca 17,3 miljarder.
De okar for buss och tdg med ca 2,5 miljarder och minskar f6r flyg med ca 0,83 miljarder.

Fordonskostnaderna 6kar med ca 0,745 miljarder kronor totalt. De minskar for tdg med ca 0,101 miljarder och 6kar
for flyg med ca 0,845 miljarder.

Att fordonskostnaden dndras ar en effekt av att antalet personkilometrar med tag ingér som en variabel i
beriakningen av den. Fordonskostnaden for tdg bestéar av operativa kostnader samt vad som brukar kallas for
omkostnader (kostnader for administration, terminalhantering samt biljettforsiljning). Antalet personkilometrar
ingar som en variabel bade i berdkningen av operativa kostnader och av omkostnaderna. For flyg ingar
beldggningsgraden och antalet platskilometrar som variabler. For mer information om hur fordonskostnaden
berdknas hianvisas till Kapitel 13 Operativa trafikeringskostnader for persontrafik i Trafikverkets rapport
Analysmetod och samhdllsekonomiska kalkylvdrden for transportsektorn: ASEK 6.0.

For bilresenirer blir restidsvinsten ldgre dn i prognosen for huvudalternativet. Det 4r en effekt av att nivan pa att
trangseln i vignitet dr lagre i utgangslaget (JA). Det medfor att den forbattring av bilrestiderna, for de som
fortfarande aker bil, som uppstar som effekt av att trangseln minskar nir andra bilresenirer véljer att resa med tag
nar Ostldnken byggs blir ldgre. Restidsvinsten for bilresendrer minskar med ca 0,34 miljarder kronor, fran ca 0,73
miljarder till ca 0,39 miljarder.

Att nyttan av minskade externa effekter samt av biljettintékterna blir storre i kénslighetsanalysen 4n i prognosen
for huvudalternativet beror pa att 6verflyttningen av resor fran bil till kollektiva fairdmedel ar storre i
kinslighetsanalysen @n i huvudalternativet. Den relativt stora 6kningen av kérkostnaden for bil har alltsa haft den
dubbla effekten att resandet med kollektivt firdmedel bade blir hégre i utgangsliaget och att 6verflyttningseffekten
av resendrer fran bil till kollektivt blir hdgre nar atgdrden genomfors.
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Tabell 2: Sammanstiillning av skillnader i resultat nationell och regional trafik skillnad miljoner SEK.
Resultatet fran scenariot med 12 % mindre biltrafik minus resultatet i prognosen for huvudalternativet.

Totalt| Personbil Lastbil| Buss och tag Flyg

1) Producentoverskott 2327 2 266 61
Biljettintdkter 1695 2527 -832
Fordonskostnader kollektivtrafik 745 -101 845
Moms pa biljettintakter -96 -143 47
Banavgifter -17 -17

2) Budgeteffekter (inkl. Skf 2) -388 -190 -311 160 -47
Drivmedelsskatt for vagtrafik -498 -191 -307
Vagavgifter/vagskatt -16 -13 -4
Moms pa biljettintakter 96 143 -47
Banavgifter 17 17
Moms fordonskostnader 14 14

3) Konsumentoverskott 5181 -157 -74 5412
Reskostnader 97 80 17
Restider 5068 -250 -94 5412
Vagavgifter/vagskatt 16 13 4
Godskostnader -1 -1

4) Externa effekter 422 181 138 -38 141
Luftféroreningar o klimatgaser 321 58 116 6 141
Trafikolyckor** 146 123 23 0
Marginellt slitage kollektivtrafik -44 -44

5) DoU och reinvesteringar*** 79 91 -13
DoU vagtrafik 79 91 -13
Trafikoberoende DoU jarnvag
Reinvesteringar jarnvag

SUMMA 7621
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Antalet resor

I tabellerna nedan redovisas summa antal resor per ar i prognoserna med 12 procent mindre biltrafik och for
huvudalternativet.

Av tabellerna framgar att antalet kollektivirafikresenirer i JA dr fler i alternativet med 12 procent mindre biltrafik
an i Huvudalternativet, ca 1 352,7 miljoner resor jamfort med ca 1 288,6 miljoner.

Samtidigt ar ocksé skillnaden i antalet bilresenirer mellan UA och JA négot storre i alternativet med 12 procent
mindre biltrafik dn i Huvudalternativet, ca -1,3 miljoner resor jamfort med ca -1,2 miljoner.

Att 6kningen av antalet kollektivirafikresenidrer i UA ar storre 4n motsvarande minskning i JA av antalet
bilresenirer kan forklaras av att det i viss méan tillkommit nya resor nir resandemojligheterna forbattrats och att
det for kortviga resor skett en viss 6verflyttning av cykelresor.

Antalet personbilsresor blir ca 6 procent farre2 i kinslighetsanalysen jamfort med Huvudalternativet, bade i UA och
JA. Antalet kollektivtrafikresor blir ca 5 procent flers.

Tabell 3:Miljoner personresor per ar 2040 i scenariot med 12 % mindre biltrafik. Regional och nationell trafik.
Bil omfattar personresor exklusive yrkestrafik. Kollektivtrafik omfattar buss, tag, lokaltag, tunnelbana, ovrig
spartrafik och flyg.

Fardmedel UA JA UA-JA UA-JA

procent
Bil 4 879,5 4 880,8 -1,3 -0,03 %
Kollektivt 1354,8 1352,7 2,1 0,16 %
Summa 62343 6 233,5 0,9 0,01%

Tabell 4: Miljoner personresor per ar 2040 i Huvudalternativet. Regional och nationell trafik. Bil omfattar
personresor exklusive yrkestrafik. Kollektivtrafik omfattar buss, tag, lokaltag, tunnelbana, 6vrig spartrafik
och flyg.

Fardmedel UA JA UA-JA UA-JA

procent
Bil 5179,4 5180,5 -1,2 -0,02 %
Kollektivt 1290,5 1288,6 1,9 0,15 %
Summa 6 469,9 6 469,2 0,7 0,01%

2UA: 4 879,5/ 5179,4 - 1=-0,0579 JA: 4 880,8 / 5180,5 - 1 = -0,0579.
3UA:1354,8 /1290,5 -1 = 0,0498. JA: 1352,7 / 1 288,6 -1 = 0,0497.
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Transportarbete och medelreslangder

I tabellerna nedan redovisas summa personkilometrar per ar samt medelreslangder i prognoserna med 12 procent
mindre biltrafik och for huvudalternativet.

Forandringen av transportarbetet dr négot storre i kinslighetsanalysen dn i huvudalternativet. Skillnaden i
transportarbete mellan UA och JA f6r bil dr ca -0,2 procent i kinslighetsanalysen och ca -0,15 procent i
huvudalternativet.

I kinslighetsanalysen blir transportarbetet for personresor bil exklusive yrkestrafik ca 21,5 procent lagre4 an i
huvudalternativet, bade for JA och UA.

Transportarbetet for kollektivtrafikresor bir ca 19 procent hogres i kdnslighetsanalysen &n i huvudalternativet.

(For att undvika forvaxling av vad olika procenttal star for kan det vara vart att pdminna sig om att de 12 procenten
i beteckningen 12 procent mindre biltrafik avser en minskning med 12 procent av transportarbetet for
personbilstrafiken mellan 2014 och 2040).

Tabell 5:Miljoner personkilometrar per ar 2040 i scenariot med 12 % mindre biltrafik. Regional och nationell
trafik. Bil omfattar personresor exklusive yrkestrafik. Kollektivtrafik omfattar buss, tag, lokaltag, tunnelbana,
ovrig spartrafik och flyg.

Fardmedel UA JA UA-JA UA-JA

procent
Bil 89 057 89 234 -177 -0,20 %
Kollektivt 47 326 46 839 487 1,04 %
Summa 136 384 136 073 311 0,23 %

Tabell 6: Miljoner personkilometrar per ar 2040 i Huvudalternativet. Regional och nationell trafik. Bil
omfattar personresor exklusive yrkestrafik. Kollektivtrafik omfattar buss, tag, lokaltag, tunnelbana, 6vrig
spartrafik och flyg.

Fardmedel UA JA UA-JA UA-JA

procent
Bil 113450 113623 -173 -0,15 %
Kollektivt 39858 39423 435 1,10 %
Summa 153 308 153 046 262 0,17 %

4UA: 89 057 /113 450 — 1 = -0,2150. JA: 89 234 / 113 623 — 1 = -0,2146.

5 UA: 47326 /39 858 —1=0,187. JA: 46 839 / 39 423 — 1 = 0,188.
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Medelreslangden (transportarbetet dividerat med antalet resor) blir kortare for bilresor och langre for
kollektivtrafikresor i kdnslighetsanalysen jamfort med huvudalternativet. Den genomsnittliga bilresan blir ca 16
procent kortare, badde i UA och JA. Den genomsnittliga kollektivtrafikresan ca 13 procent langre?.

Forandringen av medelresldngderna ar en konsekvens av ett byte frén bil till kollektivt firdmedel for ldngvéga resor
nar kilometerkostnaden for att resa med bil 6kats, men ocksa att valet av destination dndrats sé att man fortfarande
gor en bilresa men till en malpunkt som medfor ett kortare reseavstand.

Tabell 7:Medelreslingd personresor ar 2040 i scenariot med 12 % mindre biltrafik. Regional och nationell
trafik. Bil omfattar personresor exklusive yrkestrafik. Kollektivtrafik omfattar buss, tag, lokaltag, tunnelbana,

ovrig spartrafik och flyg.
Fardmedel UA JA UA-JA
Bil 18,3 18,3 0,0
Kollektivt 34,6 34,9 0,3

Tabell 8: Medelreslingd personresor per ar 2040 i Huvudalternativet. Regional och nationell trafik. Bil
omfattar personresor exklusive yrkestrafik. Kollektivtrafik omfattar buss, tag, lokaltag, tunnelbana, 6vrig

spartrafik och flyg.
Fardmedel UA JA UA-JA
Bil 21,9 21,9 0,0
Kollektivt 30,6 30,9 0,3

6 UA och JA: 18,3 / 21,9 -1 = -0,164.
7 UA: 34,6 / 30,6 -1 = 0,131. JA: 34,9 / 30,9 -1 = 0,120.
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P4 strackorna Jarna-Nykoping och Nykoping-Norrképing blir den procentuella 6kningen i UA jamfért med JA
mycket stor. Det ar till storsta delen en foljd av en omférdelning av resandestrommarna, déir resenérer som i JA
reser mellan Jarna och Norrképing pa Svelandsbanan till Eskilstuna och sedan séderut pa banan Sala-Oxel6sund
till Nykoping i UA istéllet reser pa Ostlanken. Om vi som i Tabell 10, i stillet for att redovisa passagerarflodena pa
strackor, viljer att redovisa passagerarflodena for snitt dar ocksa flodena pé de parallella strackorna pa
Svelandsbanan tas med i berdkningen fas en annan bild. D4 blir 6kningen istéllet ca 17 procent respektive ca 12
procent for de tva snitten som skar over strackorna Jarna-Nykoping och Nykoping-Norrkoping.

Det geografiska laget for de strackor/snitt som ingar i tabellen framgar av kartan i Figur 1 pé nésta sida.

Tabell 9: Passagerarfloden pa delstrickor miljoner passagerare per ar 2040 i prognoserna med 12 procent
mindre biltrafik. Regional och nationell trafik inklusive lokaltag (pendeltag).

Delstracka UA JA UA-JA UA-JA

procent
Jarna-Nykoping 11,5 2,9 8,6 297 %
Nykoping-Norrkoping 8,6 0,8 7,8 975 %
Norrkoping-Linkdping 14,3 9,6 4,7 49 %

Tabell 10: Passagerarfloden 6ver snitt miljoner passagerare per ar 2040 i prognoserna med 12 procent mindre

biltrafik. Regional och nationell trafik inklusive lokaltag (pendeltag).

UA-JA
Snitt UA JA UA-JA procent
Jarna-Nykoping 19,0 16,3 2,7 17%
Nykoping-Norrkdping 17,3 154 1,9 12%

P& kartbilderna nedan redovisas passagerarfloden pa tag i straket Stockholm-Link6ping for UA och JA samt UA-JA.
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Figur 1: Passagerarfloden tig miljoner passagerare per ar i UA 12 procent mindre biltrafik 2040. Regional och
nationell trafik inklusive lokaltig (pendeltag). Roda ringar ir virden som ingér i redovisningen for striackor i
Tabell 9 pa foregaende sida och svarta ringar idr virden som ingéar i redovisningen av passagerarfléden i Tabell
10.

Figur 2: Passagerarﬂiiden tag miljoner passagerare per ar i UA 12 prdcent mindre biltrafik 2040 med
zoomning pa strickan Norrképing-Linkoping dir banan delvis far en annan striackning. Regional och
nationell trafik inklusive lokaltag (pendeltag).
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Figur 4: Skillnad passagerarfloden tag miljoner passagerare per ar 2040. UA12 procent mindre biltrafik
minus JA12 procent mindre biltrafik. Regional och nationell trafik inklusive lokaltag (pendeltag).
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Jamférelse mot passagerarfldden i prognosen for huvudalternativet

@in
I TRAFIKVERKET

I tabellen nedan redovisas passagerarflodena pa delstrdackor for UA med 12 procent mindre biltrafik tillsammans
med motsvarande siffror for prognosen for huvudalternativet.

P4 delstrackor blir tigresandet mellan ca 16 procent och ca 23 procent hogre i kinslighetsanalysens UA jamfort
med huvudalternativets UA. I absoluta tal 4r skillnaderna mellan ca 1,6 och ca 2,0 miljoner passagerare per

ar 2040.

Over snitten blir tdgresandet mellan ca 21 procent och ca 24 procent hogre i kiinslighetsanalysens UA jamfért med
huvudalternativets UA. I absoluta tal ar skillnaderna ca 3,3 miljoner passagerare per ar 2040.

Tabell 11: Passagerarfloden pa delstriackor miljoner passagerare per ar 2040 i UA 12 procent mindre biltrafik

och i UA Huvudalternativet

Delstracka 12 % mindre | Huvudalternativet | 12 % mindre biltrafik | 12 % mindre biltrafik -
biltrafik - Huvudalternativet Huvudalternativet

procent

Jarna-Nykoping 11,5 9,5 2,0 21%
Nykoping-Norrkdping 8,6 7,0 1,6 23 %
Norrkoping-Linkdping 14,3 12,3 2,0 16 %

Tabell 12: Passagerarfloden over snitt miljoner passagerare per ar 2040 i UA 12 procent mindre biltrafik och i

UA Huvudalternativet.
Snitt 12 % mindre | Huvudalternativet | 12 % mindre biltrafik| 12 % mindre biltrafik -
biltrafik - Huvudalternativet Huvudalternativet
procent
Jarna-Nykoping 19,0 15,7 3,3 21%
Nykoping-Norrkoping 17,3 14,0 3,3 24 %

P& kartbilderna nedan redovisas passagerarflodena for UA i prognosen for huvudalternativet samt skillnaderna i
passagerarflodena i kidnslighetsanalysens UA jamfort med huvudalternativets UA.
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Figur 5: Passagerarfloden tig miljoner passagerare per ar i UA Huvudalternativet 2040. Regional och
nationell trafik inklusive lokaltig (pendeltag).

Figur 6: Passagerarfloden tig miljoner passagerare per ar i UA Huvudalternativet 2040 med zoomning pa
strickan Norrkoping-Linképing déir banan delvis far en annan strickning. Regional och nationell trafik
inklusive lokaltag (pendeltag).
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Figur 7: Skillnad passagerarfloden tag miljoner passagerare per ar 2040. UA 12 procent mindre biltrafik
minus UA Huvudalternativet. Regional och nationell trafik inklusive lokaltag (pendeltag).
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Bilfloden

P4 kartbilderna nedan redovisas bilfloden i straket Stockholm-Linkoping for JA och UA samt UA-JA.

Bilresandet minskar i UA jamfort med JA pa E4:an mellan Jarna och Link6ping med ca 0,2 miljoner fordon per &r
2040 (bada riktningarna).
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Figur 8: Bilfloden iljoner bilar er ar
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Figur 9: Bilfloden iljoner bilar per ar i JA 12 procent mindre biltrafik 2040.
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00 Sources; Esi‘HERE, Delome, USGS, Intermap, increment P Corp., NRCAN, Esri Japan, METH Esri China (Hong
Kong), Es{i (Thailand). Mapmyindia, 7 OpenStreetidap contributors, and the GIS User Community

Figur 10: Skillnad bilfléden miljoner bilar per ar 2040 UA-JA.

Jamférelse mot bilfléden i prognosen for huvudalternativet

Den procentuella skillnaden i biltrafikflodena blir relativt stor i straket mellan Stockholm och Link6ping. Pa E4
strax norr om Norrkoping t.ex. passerar ca 11,4 miljoner fordon per ar i Huvudalternativet (bada riktningarna). I
alternativet med 12 procent mindre biltrafik minskar det flodet med ca 3,9 miljoner fordon per ar (béda
riktningarna), vilket motsvarar en minskning med ca 34 procent. Att skillnaden blir sa stor mellan alternativen kan
bero pa att utbudet for kollektivtrafik ar relativt bra i den korridoren, vilket medfor att det firdmedlet &r ett
konkurrenskraftigt alternativ for de resor som gors i den.
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Figur 11: Bilfloden miljoner bilar per ar i UA Huvudalternativet 2040.
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Figur 12: Skillnad bilfléden miljoner bilar per ar 2040. UA 12 procent mindre biltrafik minus
UA Huvudalternativet.
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