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1. Inledning och bakgrund

I denna PM beskrivs berdkningsmetod och kalkylvarden for berdkning av
samhillsekonomiska effekter baserat pa resultat av en Samgodsanalys. Beskrivningen
bestar i huvudsak av en redovisning av vilka kalkylvarden som ska anvindas, uppgifter
om killor for trafikarbete samt diskontering och sammanstillning av effekter.
Anledningen till att denna PM skrivs ar att det saknas en beskrivning av rekommenderad
kalkylmetodik till Samgods 1.1.1.

Samgods anvénds for att analysera effekter av infrastrukturférandringar och/eller
styrmedelsforandringar. Denna PM utgor ett underlag for att berdkna effekter av
infrastrukturatgirder givet ofordndrade ekonomiska styrmedel.

De forandringar som analyseras kan bestd av dtgarder som péverkar godstrafiken direkt,
exempelvis genom nya lankar. De kan ocksa besté av en indirekt paverkan som uppstér
till f6ljd av fordandrat kapacitetsutnyttjande. Ett exempel pé det senare &ar utbyggnad av
hoghastighetsbanor for persontagstrafik. Hoghastighetsbanan paverkar godstrafiken
genom att kapacitet frigors pa det befintliga jarnviagsnétet.

De samhillsekonomiska effekter som beridknas for godstrafiken bestar av féljande
komponenter:

e Foriandrade transportkostnader
Transportkostnaderna kan forandras genom dndrade avsténd, transporttider och
overflyttning mellan trafikslag. Samgods fordelar transportefterfrigan enligt en
kostnadsminimeringsprincip for hela transportsystemet och resulterar i en
berdknad minsta systemkostnad for respektive analysscenario (JA och UA). I
bilaga 1 redogors i detalj hur den kalkylrelevanta systemkostnadsforandringen
beréknas.

¢ Foriandrad transporttidsuppoffring
Transporttiden varderas per tontimme och ingér i den berdknade
systemkostnaden som beskrivs ovan.

e Foriandrade externa kostnader
Externa kostnader utgors av luftféroreningar, CO2, infrastrukturkostnader,
olyckor och buller. Dessa beridknas forlastbil, godstag och sjofart i respektive
scenario (JA och UA) baserat pa prognosticerat trafikarbete. Férandringen
utgors av den berdknade skillnaden mellan JA och UA och ingér i den
samhillsekonomiska kalkylen.

¢ Forindrade skatter och avgifter
De skatter och avgifter som berdknas dr de som avser att korrigera fér de ovan
nadmnda externa kostnaderna och utgors av drivmedelsskatter och banavgifter.
Dessa beriknas i respektive scenario (JA och UA), skillnaden mellan dessa ingar
i den samhaillsekonomiska kalkylen.

De tvé sistndmnda, externa kostnader samt skatter och avgifter, berdknas inte i Samgods.
Dessa berdknas manuellt och tillvigagéngssittet redovisas i avsnitt 3-4 nedan.
Berdkningarna gors for prognoséret 2040 och reala priser for prognoséret anviands. I
samband med diskontering beaktas att effekterna ar uttryckta i reala priser ar 2040. Som
ett hjalpmedel finns en Excel-modell dar de nedan beskrivna viarderingarna och
berdkningarna ar inlagda. I modellen sammanstélls resultaten och nuviardeberdkning
genomfors.

Forutom dessa samhallsekonomiska effekter berdknas utslaippsméangder av ett antal
luftfororeningar och koldioxid. Aven dessa berdknas manuellt med hjalp av
emissionsfaktorer och uppgifter om trafikarbete frin Samgods respektive Bangods.
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Den metod som foreslas i denna PM har nagra kdnda brister som Trafikverket forsoker
att atgdrda genom ett utvecklingsprojekt! med leverans i juni ar 2017. Nedan forklaras
négra av dessa brister narmre:

Kalibrering av Samgodsmodellen utfors for att nd en modell som stimmer 6verens med
statistiska data i ett sa kallat basér. Kalibrering gors med koefficienter som inverkar pé
de transportkostnader som styr transportflédena i modellen. Eftersom kalibreringen
paverkar kostnaderna, kan inte utdatakostnader anvindas rakt av i en CBA-kalkyl. I
bilaga 1 finns en detaljerad beskrivning av nuvarande rekommenderade metod som séker
hantera detta. I pdgiende forskningsprojekt "Forutsattningar samhéllsekonomisk kalkyl
med Samgods” ta en ny metod fram.

P.g.a. jamférbarhet med andra kalkyler gjorda i andra verktyg anvénds inte alla logistiska
kostnadsposter i Samgodsmodellen, saknas gor orderkostnad och lagerkostnad.

Olika uppséttningar fordonstyper anvinds i Samgodsmodellen jamfért med ASEK:s
kalkylvarden. Det gor att flera av kalkylvardena far "6versittas” i en omvandlingsprocess
som gor att viss precision i koefficienter och data riskerar att ga forlorad.

ASEK:s rekommendation ir att bara inrikes transporter ska raknas med i kalkylen. Det
finns en risk med att bara rikna inrikes transporter som kommer ur att aktorerna pa
transportmarknaden optimerar logistikkostnaderna for hela transportkedjan och inte
bara for sjidlva inrikesdelen. Samgodsmodellen harmar i detta avseende
transportmarknaden, vilket gor att det kan finnas godskalkyler dar transportkostnaderna
inrikes ser ut att minska obetydligt av en &tgard, medan de i verkligheten minskar i en
mer betydande omfattning. Problemet uppstar i de kalkyler dar en stérre mangd av de
internationella logistiska uppldggen attraheras att 1agga en stérre andel av sina
transporter i Sverige som effekten av en atgird. I sidana fall kan kostnadshéjningen for
inrikes som detta for med sig, ta bort delar av den kostnadsminskning som de nationella
logistiska uppldggen uppvisar som effekten av en atgird. Har ar viktigt att forsta att
denna brist inte kommer ur ett modelltekniskt problem, utan att problemet uppstar som
en konsekvens av nuvarande principer for hur nyttor ska berdknas.

Metoden att anvianda Bangods kan i vissa fall ge avvikande resultat i férhéllande till
underliggande Samgodsgodsprognos. Detta eftersom den rumsliga dimensionen av
tillviaxten inom varje varugrupp plockas bort nar trafiktillvixter i Samgods omvandlas till
detsamma i Bangods. Trafikverket arbetar med att forfina metodikenz2.

Ett annat forbattringsomrade handlar om inkonsistensen vad giller lastbilars
drivmedelsforbrukning, se kapitel 7.

Samgodsmodellen anvinds under ar 2016 for forsta gdngen i stor skala i ménga av de
systemkalkyler som Trafikverket gor i planeringsarbetet. Dessa arbeten har hittills visat
pa nigra sk. "barnsjukdomar” i modellen. Den som anvinder Samgodsmodellen 1.1.1 till
beriakningar av samhillsekonomiska effekter uppmanas darfor att fora niara dialog med
Trafikverket (Expertcenter) kring angreppssitt och resultat.

2. Resultat Samgodsanalyser

Resultat frdn Samgodsanalyserna presenteras i form av tabeller for respektive scenario
(jamforelse- och utredningsalternativ) samt en tabell med differensen mellan dessa.
Tabellerna innehéller uppgifter om fordonskilometer (tomma och lastade samt totalt),
tonkilometer, nod- och lankkostnader samt lastkapacitet per fordonstyp. I Samgods
version 1.1.1 finns totalt 40 fordonstyper varav 5 lastbilstyper, 6 godstagstyper, 20 fartyg

L Férutsattningar samhallsekonomisk kalkyl med Samgods, TRV 2016/80491
2 Anvandning av Samgodsprognos i Bangods, TRV 2016/42250
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samt 1 flyg. Inom varje transportslag finns ett antal fordonstyper som inte anviands annat
an till specifika kianslighetsanalyser. For 6verskéddlighetens skull ar det lampligt att
summera trafik- och transportarbete per transportslag. Utdata fran Samgods bestar av
ett antal utdatatabeller. Dessa visas i bilaga 2. Information frén dessa utdatatabeller
sammanstills med hjilp av ett makro till en tabell f6r respektive scenario, bilaga 3. Det
ar de senare tabellerna som anvinds i den samhéllsekonomiska berdkningen och som
beskrivningen nedan baseras pA.

Som namndes i avsnitt 1 redovisas fordndrade systemkostnader fran Samgods. Den
forandrade systemkostnaden som ska anviandas i den samhaillsekonomiska kalkylen
berdknas sdsom beskrivs i bilaga 1. Kortfattat innebar berdkningen av den
kalkylrelevanta systemkostnadsforandringen foljande:

1. Systemkostnader for inrikes transporter beridknas fér JA och UA modellens
kalibrerade viarden samt kvoten UA/JA.

2. Systemkostnader till kalkylen for JA inrikes berdknas genom att anvinda
ursprunglig trafiklésning i JA tillsammans med kalkylviarden enligt ASEK 6.0

3. Systemkostnader till kalkylen for UA berdknas genom att anvinda kvoten UA/JA
(enligt 1 ovan) multiplicerat med systemkostnader for JA (enligt 2 ovan).

4. Forandrad systemkostnad till kalkylen beriknas genom differensen UA — JA
(beraknade enligt 2 och 3 ovan).

I bilaga 1 redovisas en detaljerad bakgrundbeskrivning till denna berdkning.

3. Externa kostnader och drivmedelsskatter for
lastbilstrafik

3.1 Trafik- och transportarbete lastbil

For att berdkna externa kostnader samt skatter och avgifter for lastbilstrafiken behdvs
uppgifter om trafik- och transportarbete per lastbilstyp. I Samgods redovisas detta for
fem lastbilstyper for respektive scenario. Dessa resultat anviands sedan i den vidare
berikningen av externa kostnader samt skatter. Tabellerna 1-3 nedan kan anvindas som
mall for ssmmanstillning av trafik- och transportarbete for lastbilar.

Tabell 1: Samgodsresultat JA 2040 Lastbil

Fordonstyp Fordonskm, miljoner Tonkm miljoner

Lorry light LGV, < 3,5 ton

Lorry medium <16 ton

Lorry medium < 24 ton

Lorry HGV < 40 ton

Lorry HGV < 60 ton

Summa
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Tabell 2: Samgodsresultat UA 2040 Lastbil
Fordonstyp Fordonskm, miljoner Tonkm miljoner
Lorry light LGV, < 3,5 ton
Lorry medium <16 ton
Lorry medium < 24 ton
Lorry HGV < 40 ton
Lorry HGV < 60 ton
Summa
Tabell 3: Samgodsresultat UA-JA 2040 Lastbil
Fordonstyp Fordonskm, miljoner Tonkm miljoner

Lorry light LGV, < 3,5 ton

Lorry medium <16 ton

Lorry medium < 24 ton

Lorry HGV < 40 ton

Lorry HGV < 60 ton

Summa

3.2 Luftféroreningar och CO2

I ASEK 6.0 redovisas marginalkostnader for luftféroreningar och CO2 for lastbilstyperna
Litt lastbil, LBU (Lastbil utan sldp) och LBS (Lastbil med sldp). I Samgods anvands dock
inte dessa lastbilstyper. Istéllet anvands de fem olika fordonstyper efter viktklass som
framgar av tabell 1-3 ovan.

Tabell 4: Virderingar av lastbilars utsldpp av luftféroreningar och CO2 lastbilar, reala priser 2040, kronor
per fordonskilometer ASEK 6.0

Lastbilstyp ASEK Landsbygd Tdtort Genomsnitt (i kalkyl)
Luftféro- co2 Luftféro- co2 Luftféro- co2
reningar reningar reningar

Latt lastbil (< 3,5
ton)genomsnitt 0,040 0,251 0,065 0,268 0,050 0,258

Tung Lastbil (> 3,5
ton)utan slép 0,056 0,788 0,222 0,972 0,102 0,840

Tung Lastbil (> 3,5
ton)med sldp 0,063 1,408 0,503 1,994 0,187 1,573

For att berdkna ett genomsnittligt totalt varde per lastbilstyp anvinds fordelning av
trafikarbete enligt "Handbok for vagtrafikens luftféroreningar”
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Tabell 5: Trafikarbetets férdelning landsbygd respektive tétort ar 2030, miljarder
fordonskilometer (Handbok fér véigtrafikens luftféroreningar)

Lastbilstyp ASEK Landsvdg Tdtort Summa
Latt lastbil (< 3,5 t jtt

datt lastbil ( on)genomsni 6.1 4 10,1
Ti Lastbil (> 3,5 t ti Id

ung Lastbil (. on)utan sldp 12 0,47 167
Tung Lastbil (> 3,5 t d sld

ung Lastbil (. on)med sldp 33 13 46

Lastbilstyperna och dartill horande kalkylvirden enligt ASEK méste Gversattas” till
Lastbilstyper enligt Samgods. Detta kan goras enligt tabellen nedan.

Tabell 6: ”Oversdttning” av lastbilstyper ASEK-Samgods samt genomsnittliga kalkylvérden fér
luftféroreningar och CO2, kr per fordonskm

Lastbilstyp ASEK Luftféroreningar CO2 | Lastbilstyp Samgods
Ldtt lastbil (< 3,5 ton)genomsnitt 0,050 0,258 | Lorry light LGV, < 3,5 ton
Lorry medium <16 ton
Tung Lastbil (> 3,5 ton)utan sldp
0,102 0,840 | Lorry medium < 24 ton
Lorry HGV < 40 ton
Tung Lastbil (> 3,5 ton)med sldp
0,187 1,573 | Lorry HGV < 60 ton

3.3 Infrastrukturslitage

I ASEK redovisas marginalkostnaden for infrastrukturslitage uppdelat pa fem
lastbilsklasser som dock inte 4r exakt desamma som Samgodslastbilarna. I tabell 7 nedan
redovisas ASEKs marginalkostnader for lastbilarnas infrastrukturslitage samt en
“Oversittning” av dessa till lastbilstyper enligt Samgods.

Tabell 7: Marginalkostnad fér infrastrukturslitage lastbilar, kronor per fordonskilometer, ASEK

6.0
Lastbilstyp ASEK Landsbygd Tdtort | Genomsnitt Lastbilstyp Samgods
Latt lastbil (< 3,5 ton)
diesel 0,00 0,000 0,000 | Lorry light LGV, < 3,5 ton
Tung lastbil 3,5 — 16 ton,
utan sldp 0,13 0,060 0,110 | Lorry medium <16 ton
Tung lastbil 3,5 — 16 ton,
med sldp 0,29 0,130 0,245 | Lorry medium < 24 ton
Tung lastbil >16 ton, utan
slép 0,32 0,150 0,272 | Lorry HGV <40 ton
Tung lastbil >16 ton, med
sldp 0,80 0,360 0,676 | Lorry HGV < 60 ton
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ASEK 6.0 redovisar marginalkostnad for buller uppdelat pa lastbilar med lagre
respektive hogre fordonsvikt dn 16 ton. For de tyngre lastbilarna redovisas
marginalkostnader vid 14g respektive hog hastighet samt uppdelat pa landsbygd och
titort, se tabell 11 nedan. I tabellen redovisas ocksé "6versittningen” till
Samgodslastbilar som méste goras for att kunna berdkna fordndrade kostnader for
bullerstérningar i den samhéllsekonomiska kalkylen. Vid berdkning av de tyngre
lastbilarnas (>16 ton) genomsnittliga marginalkostnad for buller har antagits att 14g
hastighet ar titort och hog hastighet ar landsbygd.

Tabell 8: Marginalkostnad fér lastbilars bullerstérning, kronor per fordonskilometer, ASEK 6.0

Lastbil ASEK Landsbygd Tdtort | Genomsnitt | Lastbil Samgods
Latt lastbil (< 3,5 ton) diesel 0,19 1,34 0,645 | Lorry light LGV.< 3.5 ton
Tung lastbil 3,5 — 16 ton
(utan/med sldp) 0,26 1,88 0,716 | Lorry medium 3.5-16 ton
Lastbil > 16 ton, h6g hastighet
(utan/med slép) 0,59 4,29 1,639
Lastbil > 16 ton, Idg hastighet
(utan/med slép) 1,30 9,40 3,589
Lorry medium16-24 ton
Lastbil > 16 ton genomsnitt alla 2150 Lorry HGV 25-40 ton
hastigheter och trafikmiljéer3 ’ Lorry HGV 25-60 ton
Lorry HGV 25-74 ton

3.5 Olyckor

Enligt ASEK 6.0 uppgér den externa marginalkostnader for olyckor, samtliga
lastbilstyper, till 0,49 fér landsbygd respektive 0,85 kr per fordonskm for samtliga
lastbilar. Genomsnitt for alla trafikmiljoer ar 0,591kr per fordonskilometer.

3.6 Drivmedelsskatt och kilometerskatt

Drivmedelsskatt och totalt drivmedelspris for &r 2014 och 2040 redovisas i tabellen

nedan.

Tabell 9: Drivmedelsskatt och drivmedelspris, prisnivd 2010 omrdknat med reala prish6jningar till

prognosdret 2040
Skatt och totalt pris 2014 2
Total skatt exkl. moms 4,80 8,53
Totalt dieselpris 13,16 19,48
Totalt dieselpris exkl. moms 10,53 15,58

3 Antar att Hog hastighet &r Landsbygd och Lag hastighet &r Tatort
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Drivmedelsskatt raknas om till kronor per fordonskilometer for respektive lastbilstyp
med hjélp av genomsnittlig drivmedelsférbrukning. Den senare har berdknats utifrén
ASEK 6.0 vad géller redovisad drivmedelskostnad per fordonskm ar 2014 (tabell 14.3).
Drivmedelskostnaden for respektive lastbilstyp divideras med dieselpris exkl. moms.
Drivmedelsforbrukningen antas vara oférandrad mellan 2014 och ir 2040 medan
skatten och dieselpriset 6kar enligt tabellen ovan.

Tabell 10. Brénsleskatt per lastbilstyp Samgods, prisnivé 2014 med reala priser 2014 respektive 2040 (tabell

9 ovan)
Lastbilstyp Samgods Drivmedelsférbrukning, Skatt, kr/fkm Skatt, kr/fkm

liter per fkm 2014 och 2014 2040

2040
101 | Lorry light LGV.< 3.5 ton 0,080 0,383 0,681
102 Lorry medium < 16 ton 0,220 1,057 1,880
103 | Lorry medium16-24 ton 0,270 1,294 2,302
104 | Lorry HGV 25-40 ton 0,351 1,682 2,991
105 | Lorry HGV 25-60 ton 0,630 3,021 5374

Genomsnitt alla lastbilar 0,486

3.6 Berékning av externa kostnader och skatter for lasthil i respektive scenario

Ovan har trafikarbete samt parametervirden for externa kostnader och skatter
redovisats. Berdkning av totala externa kostnader och skatter i respektive scenario gors
helt enkelt genom att multiplicera trafikarbete for respektive lastbilstyp i varje scenario
med de redovisade kalkylviardena.

4. Externa kostnader och banavgifter for godstag

4.1 Trafik- och transportarbete

Samgodsresultaten for JA och UA bryts ner till sa kallade Bangodstabeller dar antal tag
och transporterad volym redovisas per bandel.

4.2 Externa kostnader godstag

I tabell 14 redovisas kalkylvarden for externa kostnader for godstag. Observera att
kalkylen ska goras med reala priser ar 2040.
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Tabell 11: Externa marginalkostnader tagtrafik ASEK 6.0
Marginalkostnad Enhet Kr per enhet
2014 2040
Infrastruktur Underhdll Bruttotonkm 0,009 0,009
Infrastruktur Reinvestering Bruttotonkm 0,010 0,010
Infrastruktur Drift Tagkm 0,525 0,525
Olyckor Plankorsningar Tagkm bandelsspecifika. 0,800 1,176
Olyckor Ovriga olyckor Tdgkm 0,920 1,352
Luftféroreningar Diesellok Liter diesel 1,350 1,985
Luftféroreningar Dieselmotorvagnar | Liter diesel 0,710 1,044
co2 Diesellok Liter diesel 2,900 4,263
co2 Dieselmotorvagnar Liter diesel 2,900 4,263
Buller ey, ealangd och bandel

Vad géller marginalkostnader for bullerstérningar anges inget medelvérde i tabellen
ovan. Kostnaden beror av fordonstyp, fordonslidngd, hastighet, typ av bromsutrustning
samt geografi (som paverkar antal storda individer). Aven marginalkostnaden for
plankorsningsolyckor dr bandelsspecifik.

4.3 Banavgifter for godstag

I tabell 12 redovisas banavgifter for prognosaret 2040.

Tabell 12: Banavgifter ar 2040

Avgiftskomponent Enhet Kronor per enhet
Oresundsbron Godstdg Passage 2980
Emissionsavgift lok Liter 4,22
Emissionsavgift motorvagn Liter 3,87
Tdgldge Lag TKM 0,52
Tdgldge Hog TKM 6,30
Tdgldge Mellan TKM 2,30
Stockholm C-Karlberg: A Passage hégtrafik 1150
Stockholm C-Stockholm S: B Passage hégtrafik 1150
Géteborg: C Passage hégtrafik 1150
Malmé: D Passage hégtrafik 1150
Malmé: E Passage hégtrafik 1150
Jdrna-Gnesta: F Passage hégtrafik 1150
Spdravgift persontdg Bruttotonkm 0,01
Spdravgift godstdg Bruttotonkm 0,01
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4.4 Berakning av externa kostnader och banavgifter for godstag

Beridkningstekniskt dr det enklast att anvinda Trafikverkets modell for berdkning av
banavgifter och externa kostnader for tigtrafik, EBBA. Det som krivs ir att de
Bangodstabeller som tas fram for respektive Samgodsscenario ldggs in i varsitt EBBA-
scenario. En version av EBBA som ar anpassad for dessa berdkningar finns tillgédnglig. De
resultat som ska anvidndas i den samhallsekonomiska kalkylen dr samlade under fliken
”Sammanstillning till Gods CBA”.

Alternativt ar det mgjligt att gora berdkningarna manuellt baserat pa uppgifter om
bandelsspecifika marginalkostnader, geografisk differentiering av banavgifter samt
uppgifter om trafik per bandel (Bangodstabellen). Ndgon specifik instruktion for detta ar
inte fastslagen.

5. Externa kostnader sjofart

Nir det géller sjofartstrafiken finns bransleforbrukning i kilo brénsle per fartygstyp och
fartygskilometer redovisat i ASEK 6.0, tabell 14.23. Med hjilp av trafikarbete fran
Samgods for JA respektive UA berdknas total drivmedelsforbrukning. Emissionsfaktorer
redovisas i avsnitt 6, tabell 14 nedan. Berdknade utslappsmangder multipliceras med
varderingar, kronor per kilo enligt tabellen nedan.

Nar det giller fartygstypen 318-320 Road ferry redovisar Samgods férandringar av
trafikarbete mellan JA och UA. Denna fordndringar ror sig dock om trafikarbetet for de
ombordvarande lastbilarna. I berdkningen av externa effekter for fartyg ska darfor inte
négon fordndring av trafikarbetet for dessa farjor anvindas. Detsamma géller for
fordonstypen 321 Rail ferry.

Tabell 13: Vidrdering av CO2 samt luftféroreningars regionala effekter, kr/kg (Gr 2040)

Utsldppskomponent Kronor per kilo
co2 1,68
NOx 126
502 43
voc 63

6. Berakning av forandrade utslapp av luftféroreningar
och CO2

Forutom de samhéllsekonomiska effekterna beridknas ocksé férandrade
utslappsmingder av luftfororeningar och koldioxid. Anledningen till att
utslappsmingder berdknas ar att dessa redovisas i den Samlade Effektbedomningen
(SEB). De emissionsfaktorer som anvands i berdkningarna sammanfattas nedan. For
lastbil dr dessa desamma som ligger till grund fér beriknade marginalkostnader for
luftféroreningar och CO2 som ASEK rekommenderar och som redovisas i tabell 4 ovan.
Dessa baseras i sin tur pA HBEFA 3.1 och trafikarbete 2030 enligt "Handbok for
vagtrafikens luftféroreningar”.
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Tabell 14: Emissionsfaktorer (gram per fordonskilometer) och drivmedelsférbrukning fér lastbilar enligt
ASEK 6.0/HBEFA 3.1

Lastbil Brdnsleforbrukn.

co2 NOx 502 HC PM liter per fkm
Ldtt lastbil 150 0,26 0,00 0,06 0,00 0,07
LBU 500 0,70 0,00 0,06 0,01 0,22
LBS 940 1,57 0,00 0,06 0,03 0,38
Tung lastbil med/utan sldp 823 1,338 0,001 0,060 0,022 0,337

Emissionsfaktorer for tgtrafiken ar himtade frin EBBA dar emissionsfaktorer enligt
ASEK 6.0 dr presenterade pa ett sdtt som ar mojligt att tillampa samband med praktiska
beridkningar.

Tabell 15: Emissionsfaktorer (OBS KILO) samt drivmedelsférbrukning fér dieseldrivna enligt EBBA/ASEK 6.0

Godstdg co2 NOx 502 HC p | Bransleforbrukn.
liter

per tagkm 4,8 | 0,00000308 | 0,00230357 | 0,028 0,000 1,89

per bruttotonkm 0,01 | 0,00000001 | 0,00000646 | 0,00008 | 0,000001 0,005

For godstagen ar utslappen dels beroende av antal fordonskm, dels av antal
bruttotonkilometer. De redovisade utslippsméngderna bestar séledes av summan av
dessa.

Tabell 16: Emissionsfaktorer (OBS KILO) for fartygstrafik

Fartyg co2 NOXx so02 HC PM B.ransleforbrukn.
liter
ASEK 6.0 tabell
Per kg MO/MGO 3,09 0,07 0,002 0,002 | 1423

Dessa emissionsfaktorer redovisas inte i ASEK 6.0 men anviands i samband med analyser
under den nu pagaende atgirdsplaneringen.

7. Hantering av lastbilarnas drivmedelsférbrukning

Som framgér av tabell 10 och 13 anvénds olika bransleférbrukning for lastbilar vid
beridkning av transportkostnader samt drivmedelsskatt respektive kostnader for
luftfororeningar och CO2. I och med att den hogre drivmedelsforbrukningen (tabell 10)
ingér i berdkning av bade forandrad systemtransportkostnad och fordndrade
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drivmedelsskatter 4r denna del av berdkningen konsistent och effekten dyker upp i
respektive kalkylpost med motsatt tecken och tar séledes ut varandra. Forandrade
emissioner berdknas diaremot med den lagre drivmedelsforbrukningen (tabell 13) och ar
darfor inte konsistent med de 6vriga kalkylposterna. Det innebar en underskattning av
fordandrade emissioner for de utslappsamnen som ar en funktion av
drivmedelsfoérbrukningen, CO2 och HC (VOC). Denna underskattning bedoms vara av
mindre betydelse i sammanhanget och marginalkostnader samt emissionsfaktorer enligt
tabell 6 och 13 anvénds i den samhéllsekonomiska kalkylen.

8. Beraknade godseffekter i den samhallsekonomiska
analysen

I tabell 16 redovisas de forutsattningar som anvinds vid nuvirdeberdkningen.

Tabell 16: Férutsédttningar nuvdrdeberdkning

Parameter Virde Tidsperiod
Trafikstart 2020
Kalkylperiod, r 60
Kalkylrdnta 0,035
Real virderings6kning 1,5% 2014-2060
Real férdndring drivmedelsskatt 2,0% 2014-2060
Trafiktillvéixt totalt godstrafik Projektspecifik 2014-2040
Trafiktillvéxt totalt godstrafik projektspecifik 2041-2060

Eftersom effektberdkningen gors for prognosiret 2040 med reala priser for samma ar
maste detta beaktas med hjélp av den reala varderingsokningen i tabellen ovan. Konkret
innebar det att berdknade effekter som infaller fore prognosaret riknas ned med
varderingsokningen och effekter som infaller efter prognosaret riknas upp med
varderingsokningen.

I tabell 17 nedan redovisas en mall for ssmmanstillning av de samhéllsekonomiska
effekter som beridknas for godstrafiken enligt avsnitt 2-4 ovan.
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Tabell 16: Samhdllsekonomiska effekter godstrafik sammanfattning

SAMHALLSEKONOMISK EFFEKT MSEK AR 2040 NUVARDE, MSEK

Kostnadsférdndring godstrafik (Samgods alla transporter)

Luftféroreningar

co2

Externa kostnader Olyckor

Slitage

Buller

Drivmedelsskatt
Skatter

Banavgifter

SUMMA

Tabell 17: Samhdllsekonomiska effekter godstrafik per transportslag

SAMHALLSEKONOMISK EFFEKT MSEK AR 2040 NUVARDE, MSEK

Kostnadsférdndring godstrafik (Samgods alla transporter)

Luftféroreningar

co2

Olyckor

Slitage

Lastbil Buller

Luftféroreningar
Externa kostnader

co2

Olyckor

Slitage

Godstdg Buller

Luftféroreningar

Sjéfart co2

Drivmedelsskatt
Skatter

Banavgifter

SUMMA
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Bilaga 1: Bakgrund till och metod fér berdkning av
forandrad systemkostnad baserat pa Samgodsresultat till
samhallsekonomiska kalkyler

Samgodsmodellen ir en trafikslagsovergripande nationell godsmodell som anvinds for
policyanalyser och strakanalyser samt effektbedémningar av olika infrastrukturatgarder,
inklusive samhillsekonomiska bedomningar och kalkyler. Samgods modellerar nationell
niva med transportlosningar for import, export och transit samt inrikes transporter
mellan kommuner.

Samgodsmodellens4 logistikmodul anvander en generell kostnadsminimeringsprincip for
att vilja transportlosning till varje handelsrelation. Modellen ar deterministiskt
kostnadsminimerande. Med det menas att endast kinda kostnader och minimering av
dessa forklarar valet av transportlosning. En osdkerhet som kommer ur denna ansats ar
att det finns faktorer som péverkar valet av transportlosning i verkligheten som modellen
inte beaktar. En annan osékerhet ar att reaktionen pa kostnadsférandringar som en
kostnadsminimeringsprincip ger, inte speglar det faktiska beteendet som uppvisas av
transportmarknadens aktorer. En tredje osdkerhet ar att Samgods efterfragematris, dvs.
det transportproblem som logistikmodulen har att 16sa, kan, sarskilt pa en disaggregerad
niva, ge en avvikande beskrivning av godsets handelsmonster i forhallande till
verkligheten. En fjarde osidkerhet ar hur vil kostnaderna i modellen faktiskt speglar de
kostnader som finns pa transportmarknaden.

ASEK-virden ar schablonvirden som framtas i syfte att gora kalkyler jamforbara. De
speglar ungefarliga virden som ar lika for alla oavsett varudgare, handelsrelation eller
geografiskt omrade i landet. Osdkerheterna i ASEK:s viarden har bl.a. att géra med
datatillgdng och anvind metodik. En annan osidkerhet som kopplar till tillimpningen av
ASEK-virden i Samgods, uppstér ur skillnader mellan verklighetens transportkostnader
pa lokal niva och schablonvirdet for olika branscher och handelsrelationer.s

Osikerheter i indata och modell gor att modellens resultat simulerat med
standardiserade ASEK-virden, inte stimmer mot statistiska uppgifter. Det gor att
modellen behover kalibreras med faktorer som direkt eller indirekt styr kostnaderna i
logistikmodulen. Denna kalibrering ger upphov till en diskrepans mellan kostnaderna
fran ASEK och kostnaderna i modellen. Det ar viktigt att forsta att kalibreringen av
modellen inte paverkar kostnaderna pa ett homogent sitt, utan att det med
nodvandighet behovs olika stora kostnadsforandringar i olika delar av modellen for att
modellen ska aterspegla ett s kallat statistiskt basar. Det gor att diskrepansen mellan de
kalibrerade kostnaderna i modellen och ASEK varierar for olika branscher och
handelsrelationer. Av samma anledning skiljer sig trafiklosningen i varierande
omfattning om de simuleras fram med ASEK-kostnader respektive kalibrerade kostnader
i modellen.

(Under kalibreringen forutsitts att den statistik som modellen kalibreras mot faktiskt ger
en korrekt bild av verkligheten. Det kan dock finnas betydande osdkerheter dven hir,
sarskilt pa lokal geografisk niva.)

4 F8r dokumentation om modellens moduler, anviandargrinssnitt och indata se
www.trafikverket.se/samgods

5 Fér information: Samgodsmodellen anvander transportkostnader som transporternas priser,
en approximation som vilar pa ett antagande om perfekt konkurrens.
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Ur detta uppkommer ett konsistensproblem niar Samgodsmodellen anvinds for kalkyler.
Samgodsmodellen kan inte bade vara konsistent med ASEK och mot de statistiska
uppgifterna i basret samtidigt — i s& fall skulle ju kalibreringen vara onodig.

Det finns olika tekniker som kan anvindas for att minimera féljdverkningarna av dessa
konsistensproblem. Det dr dock viktigt att komma ihag att de teknikerna aldrig helt kan
16sa problemet, vilket den analytiker som tar fram kostnadsdata ur Samgods for
anviandning i kalkyler bor forhalla sig till. Extra kansligt for konsistensproblemen blir
modellen for test av atgarder pa en finare disaggregerad niva, vilket forklaras ndrmre i
féljande stycke.

Eftersom Samgodsmodellen anvénder schabloniserade ASEK-kostnader fangas inte den
lokala variationen av transportkostnaderna som finns i verkligheten pa ett rattvisande
sitt i modellen. Det ar en bidragande orsak till varfor kalibreringskoefficienter av samma
sort behdver séttas med olika varden for olika punkter i landet. En viktig insikt hirav dr
att inkonsistensproblemets storlek varierar med den atgérd i transportsystemet som
anviandaren analyserar.

Eftersom kalkylkostnader framtagna med Samgodsmodellen ar tankta att anviandas for
rangordning av atgarder, rekommenderar Trafikverket en metod som i s hog grad som
mojligt kompenserar for lokal variation i modellen m.a.p. nimnda konsistensproblem.

Rekommendationen vilar pa tre grundantaganden:

e Modellen ar konsistent med sig sjalv i sitt universum och relativa effekter i
modellen ar representativa for relativa effekter i den verklighet modellen soker
beskriva. Det gor att anvandaren pa en aggregerad niva kan anvanda relativa
forandringar i modellen och applicera dessa pa andra data.

e Det ari huvudsak lokal kostnadsvariationen mellan modell och verklighet som
forklarar att Samgods ger avvikande trafikfloden mot statistik nar ASEK-varden
anvands.

e ASEK-vdrden som appliceras pa prognosens trafiklosning summerar till en
relativt rattvisande kostnadsbild fér systemet som helhet®.

Utifran dessa antaganden rekommenderar Trafikverket att féljande metod anviands for
berdakning av transportkostnadsférandringar:
1. Gor en bedémning av hur modellen reagerar, genom att jamfora godsfloden i

JA och UA. Om reaktionen i huvudsak anses vara rimlig, fortsatt i foljande steg. |
annat fall aterkoppla till Trafikverket (Expertcenter) for en dialog.

2. Tafram den summerade systemkostnaden ur modellen i JA for inrikes:
SYS_K_JA

3. Ta fram den summerade systemkostnaden ur modellen i UA for inrikes:
SYS_K_UA

6 Precisionen for JA och UA berdknade med kostnader fr&n ASEK p& den trafiklésning som ges av
den kalibrerade modellen ar dock grov, varfér Trafikverket inte rekommenderar subtraktion
mellan JA och UA berdknade pa det sattet, se vidare metodbeskrivning
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Berakna kvot for den summerade inrikes systemkostnaden mellan JA och UA’:
SYS_K_UA/SYS_K_JA

Berdkna totala systemkostnader i JA for inrikes enligt ASEK genom att anvanda
ursprunglig trafiklosning i JA och ta fram kostnadssumman med hjalp av
Samgodsmodellens CBA-applikation. (I den berdkningen ska kalibreringsfaktorer
i form av tids och teknikfaktor vara satta till 1): ASEK_K_JA

Berdkna den totala systemkostnaden i UA for inrikes enligt ASEK. Den berdknas
genom att multiplicera kvoten fér den summerade systemkostnaden mellan JA
och UA inrikes, med den totala systemkostnaden for JA inrikes enligt ASEK:
ASEK_K_UA = (SYS_K_UA/SYS_K_JA )*ASEK_K_JA

Berdkna differensen mellan JA och UA enligt ASEK:
ASEK_K_JA - ASEK_K_UA

Nedan ges ett exempel frdn korningar till kalkylen "Ostkustbanan” med data himtade
frdn Samgods. Den forsta tabellen ger en sammanstéllning av punkterna 1-7 ovan. Notera
att en summering behover goras for tomma respektive lastade for att na rétt totalsumma
isteg 5. Flera av Samgods utdataposter gar att aterskapa fran olika tabeller. Modellen har
dock snarlika definitioner for kolumner som haller olika data, varfor det finns en risk for
sammanblandning. For att undvika det problemet ar det viktig att anvindaren foljer visat
exempel nedan.

Tabell 1

Steg | Kostnadsdifferensberdkning Exempelvirden
2 [Kostnad SYS_K_JA (inrikes) 122 550 671
3 [Kostnad SYS_K_UA (inrikes) 122 531 468
4 | Kvot (UA/JA inrikes) 0,999843
5 [Kostnad ASEK_K_JA =158 307 932
6 [ Kostnad ASEK_K_UA 158 283 127
7 | Differens ASEK_K_UA - ASEK_K_JA ASEK - 24 805

7 Trafikverket rekommenderar att berdkna kvoten pa inrikesdelen av kostnaderna, eftersom det
blir konsistent med kalkylrekommendationerna. Det finns dock en fara med att géra detta som
kommer ur att modellen (likt verklighetens foretag) optimerar sina logistikkostnader for hela
transportkedjan dvs. bade for inrikes- och utrikesdelen. | séllsynta fall kan kvoten darfér komma
att paverkas pa o6nskat satt och resultaten bli orealistiskt laga. Anvandaren uppmanas darfor att
beddma rimligheten i kvoten, genom att jamféra mot andra kostnadsposter och
trafikflodesforandringar i berdkningarna.
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Steg 2, 3 och 4.

Data hittas i Samgods producerade accessdatabas i tabell 12.

Inrikes nodkostnader: Summera kolumn NCOSTDTOT (Node Cost Domestic Total) dar
COMMODITY ar 1-35. Notera att hela kolumnen inte ska summeras eftersom berdknade
totaler for varje fordonstyp avslutar tabellen.

Inrikes lankkostnader: Summera kolumn LICOSDTOT (Link Cost Domestic Total) dar
COMMODITY ar 1-35. (Av samma anledning som fér nodkostnaden ska inte hela
kolumnen summeras.)

Summera nod- och lankkostnad for respektive scenario SYS_K_JA och SYS_K_UA.
Berdkna kvoten SYS_K_UA/SYS_K_JAS,
Steg 5, 6 och 7

Efter att anvindaren tagit fram ett JA med Samgodsmodellens CBA-modul sa soks
totalkostnaden i ASEK-termer. For det behovs nod- och lankkostnader for bade tomma
och lastade fordon.

For lastade fordon summeras nod- och lankkostnader pa samma sitt som for
systemkostnaden frén tabell 12 i accessdatabasen (som alltsa i detta steg innehéller
kostnaderna i ASEK-termer).

For olastade anvinds filen EmptyCost.dat och kolumnerna HourCost(Dom),
KmCost(Dom) och InfraCost(Dom) for vig, jairnvag och sjo. (Notera att mattenheten kan
behova justeras for att passa 6vriga kostnadsposter i kalkylen.). Filen hittas i modellen
under LogMod\RCM\output. Det dr bara CBA-applikationen i Samgodsmodellen 1.1.1
som producerar EmptyCost.dat.

ASEK_K_JA nas genom att summera kostnaden for lastade och olastade. Darefter
beridknas ASEK_K_UA genom att multiplicera ASEK_K_JA med tidigare beriknade
kvot. Slutligen berdknas kostnadsdifferensen med berdkningen ASEK_K_JA —
ASEK_K_UA.

8 Metoden for kvotberdkning tar inte med orderkostnad och lagerkostnad fran modellen
av tva huvudsakliga skil. Dels tas dessa kostnadsposter inte med i 6vriga kalkyler, vilket
gor att om dessa tas med hér si riskeras jamforbarheten. Dels finns stora osdkerheter i
utdata for dessa poster. Trafikverket planerar dock att underséka om och hur dessa
kostnadsposter skulle kunna tas med i kalkylen i det padgdende projektet Forutsittningar
samhillsekonomisk kalkyl med Samgods”.
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Bilaga 2: Utdata Samgods
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I tabell 1-4 nedan visas utseendet pd utdata frin Samgodsmodellen. Du hittar databasen

och tabeller pa foljande adress i filtradet dar du kér modellen:

{scenariemapp}\Outputo_{scenario_kortnamn}.mdb. Kostnader fér tomma fordon
skapas dock i en egen fil i ascii-format som heter EmptyCost.dat, den hittas pa adressen
...LogMod/RCM/output. Det ar bara CBA-applikationen i Samgodsmodellen 1.1.1 som
producerar EmptyCost.dat. Tabell 1 och 2 anviands f6r berdkning av
transportkostnadsdifferenser och tabell 3 och 4 anvinds som underlag f6r berikning av
externa effekter. De kolumner som ska anvandas i kalkylen har markerats.

Tabell 1: Utdata Samgods tabell 12, nod- och linkkostnader for lastade fordon inrikes
(En delmdngd av de rader och kolumner som finns i tabellen)

@in
Iy TRAFIKVERKET

OBJECTID COMMODITY VH_CL NCOSTDTOT LCOSTDTOT LTIMEDTOT POSCDTOT FWYCDTOT PILTCOTOT LICOSDTOT TRPTCDTOT INTCDTOT DISCDTOT q
v

101
102 2

0 0
7301,36 20834,1

103 34395,56  20992,82

104 12
105 1
106
201
202 2
204
205
206

745324 30331,9
83849,8  67227,67

0 0
2103,96 580,48

0807,63 3918,39
0 0
0 0
0 0

207 34281,05 8185,37

208
209
210
211
212
301
302
303
304
305 15

2516,86 683,04
0

©O 0o oooo
o oo oo ool

2234,15 13024,19

306 15625,37 2316,88

307
308
309
310
311
312
313

8442,96 1331,43

8524,88 885,24
6442,82  1071,78
3346,65 691,63
2558,62 631,66
2,1 0,54
2,54 0,78

0
6467,26
13402,74
97121,35
116622,13
0
1523,48
16889,24
0

0

0
26095,69
1833,82

o oo o oo olo

38666,76
4613,62
2102,64
4182,56
4257,42

1951,2
1258,13
0,91
0,96

0

O o0oooooocoooooooo oo oo o

91091,15
7332,24
4147,34
2372,41

5,07
0,02
0
0
0

4033, 5.
809,6
534,5:
978, 2:

1108,2
703,7:
668,8:

0,6
0,

0

O 0000 o0oooooooooo oo oo o

3
7
4
4
7
8
3
5
8

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

5418,51
552,97
327,01
106,44

0,28
0

0
0
0

0 0 0 0
23478,22 11230,8 11,54 11645,95
80055,6  24595,11 37,89 35046,21
172120,03  47916,21 267,03 106754,45
194298,26  52598,25 421,56/ 137233,61
0 0 0 0

3398,45 1030,01 18,58 201,83
3025,24 1954,31 151,43 326,1
0 0 0 0

0 0 0 0

0 0 0 0
56628,25 14283,78 228,45 2543,14
5265,55 1097,48 17,2 192,75

0 0 0 0

0 0 0 0

0 0 0 0

0 0 0 0

0 0 0 0

0 0 0 0

0 0 0 0

0 0 0 0
430847,57 392909,03 1109,25 9551,22
5392,46 237,61 123,66 1427,26
2240,15 292,41 102,8 577,56
5720,72 421,96 55,35 1239,91
2776,95 55,15 1,31 547,65
937,41 19,69 0,66 167,59
405,55 8,96 0,44 85,27
0,26 0 0 0,02

0,28 0 0 0,02

Tabell 2: EmptyCost.dat tid-, avstands- och avgiftskostnader for tomma fordon inrikes

(En delmdngd av de rader som finns i tabellen)

Vhcl HourCost(Dom) KmCost(Dom) InfraCost(Dom) VehicleKm(Dom) VehicleHours(Dom) HourCost(Int) KmCost(Int) VehicleKm(int) VehicleHours(Int)

101
102
103
104
105
106
201
202
203
204
205
206
207
208

!

41456
312174322
1047388238
1977399465
3933014515
0
166382839
101894462
0

35128359
107469776
132584624
265244545
148980523

35009
305505864
1502584780
4621230313
10774666843
0

41046299
15371501

0

10198259
35495708
85370592
66557519
39950379

4444
43780351
399660698
1001831184
2016706361
0

58084386
27971782

0

13207093
42529850
73685229
97677644
64927246

10981
54599859
232616628
458103176
858309396
0

3872292
2165000
0

723281
2164372
965731
5996173
3145699

146
1017020
3389277
6301866

11977387
0

51656
33310

0

10749
32138
23314
80013
42737

361
9570340
305647021
4425919858
189337272
0
342990947
563

0

616
283409
19751028
997070943
921570212

214
11982292
428590752
9337807049
476443439
0
45302786
0

0

0

57943
12465827
133280707
134410441

67
2141469
66350556
925658055
37953459
0
4273848
0

0

0

3533
141016
12007271
10583499

1
31179
989053
14105169
576597
0
106486
0

0

0

85
3473
300776
264363
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Tabell 3: Utdata Samgods tabell 10, tonkm (Vilj/filtrera pa "Domestic total” under
kolumnrubrik "TYPE”. Domestic total adderar inrikesdelen av de transporter som gar
over landsgrdns till 6uriga inrikes transporter. Nedan visas en delmdngd av de
kolumner som finns i tabellen)

[oBIECT - [commonl - |Type [ TRoAD - RAIL| -] SEA - AR [~ Vioil -] Vio2|-] Vios - | memp
21 Domestictotal ~ 681217,95 192330,18 857231,02 0 0 16606,75 68061,18
52 Domestic total = 2435513,17 435512,23 1876418,55 0 0 33346 102799,43
83 Domestictotal ~ 116128,02 13471,74  20115,07 0 4,81 7414,23) 3734586
11]4 Domestictotal =~ 23933,17  2238,01  3601,28 0 01 243839 5612,9
14|5 Domestic total = 6767905,66 2341195,14 2199468,11 0 0| 172874,99| 1824670,19
176 Domestic total = 3378139,89 187362,89 4895293,8 0 3,96 44437,87| 1444813
20| 7 Domestic total = 2521278,68  57958,51 1879788,89 0 0 242145 88269,83
239 Domestictotal =~ 216845,82 119964,36 117988,48 0 0 91,25 271,62
26|10 Domestic total = 6290479,26 1150851,66 3948396,2 0 0,17  61240,6] 163228,54
29|11 Domestictotal ~ 731623,17 255376,75 541394,23 0 0 0 9089,62
32|12 Domestic total = 1609837,64 367572,92 934932,15 0 0 0 611887
35/13 Domestic total 711018,55  751018,6 4850615,89 0 0 0 0
3814 Domestictotal = 4775841,43 335831,88 9572322,46 0 0 0 660541
41|15 Domestic total 97030,6 5746736,84 4560999,09 0 0 0/ 90475,51
44/16 Domestictotal ~ 927011,94 472902,49 962834,27 0 0,75 659,65 12297,19
47/17 Domestic total = 6421274,54 5021585,52 7080362,88 0 0,37  4761,66| 23238,67
50|18 Domestictotal ~ 3521751,9 256619,33 2730971,21 0 0,54/ 34515,87| 127749,95
53|19 Domestic total = 3833617,54  35204,43 2391918,63 0 0 165191,33| 270429,35
56/20 Domestictotal =~ 6540649,94 311297,67 5107890,54 0 0 50816,76] 300997,9
59|21 Domestictotal ~ 357627,34 129380,93 219440,34 0,07 1,85  6542,95/ 17815,19
62(22 Domestic total 37716,78  96069,74  232294,09 0 0 0 31,89
65/23 Domestictotal = 6824602,54 1697372,38  7246372,4 0 579 28023,8) 526929,88
68|24 Domestic total = 1602656,84 749814,97 2261376,43 0 0,17  1289,44 39702,64
71|25 Domestic total = 1199943,72 1168490,82 607883,11 0 0,65 621,49 838,52
74|26 Domestic total = 1528202,89 1291982,16  834703,74 0 0 9854 1206,51
77|27 Domestictotal =~ 425526,01 245837,02 215428,55 0 1,26  3550,74|  5260,55
80,28 Domestictotal ~ 1815686,1 1470628,4 3328405,35 0 0 2457,49] 45034,68
8329 Domestic total = 4435814,76 3101210,41 2430700,07 0 0,07 16446,97|  35744,9
86/31 Domestictotal = 2494672,78 923415,42  21181,76 0 0 40713,69| 120067,27
89132 Domestic total 5907243,43 3464786,64 1088853,84 0 0,47 21349,4| 34504,19
9233 Domestic total = 1400214,27 1687269,45 1629251,79 0 0 338649  14674,7
95[35 Domestictotal ~ 351248,78 0  10811,01 0,16 535 695574 270942
98| Total Domestic total | 79982255,1 34081289,5 74659245,2 0,23 26,31] 756870,46| 4394496,24
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Tabell 4: Utdata Samgods tabell 1, km inrikes (En delmdngd av de kolumner som finns i

tabellen)
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@in
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[OBJECTID|VEH_NR|VEH_CLASS|NV_A_TOT|NV_A_DTOT|VKM_A_TOT|VKM_A_DTOT|NV_L_TOT|NV_L DTOT| memmp

1/101
2/102
3/103
4|104
5105
6/106
7|Tot
8|201
9/202

10|204

11/205

12[206

13[207

14/208

15/209

16/210

17/211

18212

19|Tot

20(301

21302

22303

23304

24305

25306

26307

27308

28309

29310

30311

31312

32313

33314

34315

35316

36317

37318

38319

39320

400321

2322

22|Tot

431401

44|All

LGV3
MGV16
MGV24
HGV40
HGV60
HGV74
TotlLorry
KOMBI
FS_TRAIN
SYS22
SYS25
SYS30
WG550
WG750
WG950
KOMXL
SYSXL
WGEXL
TotRail
CV5
CV16
Ccv27
CV100
ov1
oVv2
ov3
oV5
0oV10
0V20
0oVv40
0oVv8o
0OV100
0V250
RO3
RO6
RO10
ROF2
ROF5
ROF7
RAF5
INW
TotSea
TotFlyg
AllVehicle

10,89
33456,12
180053,45
467857,48
749259,05
0
1430637
1314,75
333,06
84,35
157,37
82,86
1373,4
695,75

0

0

0

0
4041,56
1081,47
3,62
15,12
0,53
610,15
195,82
146,95
191,51
132,13
78,13
36,88
6,11

6,69

2,03
545,49
8,58

5,34

0

0
9320,16
10,18

0
12396,87
48,62
1447124,1

10,87
33324,59
175038,59
411926,04
745850,55
0
1366150,65
790,42
333,06
84,35
156,61
57,18
740,45
379,66

4895,27
5,09

0

6687,69
0,06
1375380,12

24,81
93149,54
723484,03
3757591,26
2488242,16
0
7062491,81
47447,42
4919,02
1928,6
5405,57
2213,49
52313,55
40837,06

0

0

0

0
155064,72
304058,03
346,13
21005,19
681,46
304394,12
37502,21
30921,4
47652,46
31047,87
36441,24
26052,66
4331,5
4975,47
1844,31
28905,84
508,67
313,16

0

0
669038,24
294,18

0
1550314,11
182568, 65
8950439,29

24,62
88165,04
557316,54
1349786,08
2392848,88
0
4388141,17
20486,42
4919,02
1928,6
5395,73
1931,46
17582,28
8935,89

0

0

0

0
61179,41
17855,13
9,18

2,81

0,02
9277,91
3705,25
2356,04
3415,96
2213,59
840,28
298,93
55,86
29,28
1,05
10755,22
164,58
125,46

0

0
67429,34
56,21

0
118592,09
0,03
4567912,7

6,5
20431,43
106856,38
298623,21
478967,5
0
904885,02
1091,86
186,01
53,59
100,85
41,43
937,61
475,23

6470,19
5,28

0

8292,19
31,75
916095,54

6,49
20357
103904,7
263347,54
476857,03
0
864472,75
654,91
186,01
53,59
100,36
28,59
500,01
256,62

3432,7
2,64

0

4491,39
0,03
870744,27
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