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Inledning

Denna exempelanalys syftar till att ge en fullstandig beskrivning av en
nyttokostnadskalkyl i Samgodsmodellen. Analysen ar utférd i prognoséret 2045, men
tillvagagangsattet gar aven att tillampa for analyser i basar 2019. Det hir ar Trafikverkets
rekommendation for nyttokostnadskalkyler med Samgodsmodellens version 1.2.3. I den
fortsatta texten anviands begreppet BCA som star for Benefit Cost Analysis.

Vi har vid denna mindre uppdatering av modellverktyget valt att beskriva skillnaderna i
Samgods version 1.2.3 jamfort Samgods version 1.2.2, vi har dock inte uppdaterat sjilva
berdkningsexemplet eller bilderna hamtade fran modellen.

Analysbeskrivning

Samgods 1.2.3 dr en kostnadsminimerande nationell godsmodell. Modellen minimerar
total arlig logistikkostnad for varudgaren genom att justera sindningsstorlek, val av
transportkedja, anvindning av terminaler, fordon och lastfaktorer.

Efter att modellen har berdknat total logistikkostnad, jamfér den estimaten och sorterar
de framtagna logistikkedjorna per handelsrelation. Utifran sorteringen fordelas volymer
till det billigaste alternativet utom i vissa fall d& modellen fordelar volymer mellan de
bada billigaste alternativen per handelsrelation i enlighet med kostnadsestimaten och en
fordelningsparameter! som sitts av anvandaren.

Samgods tar dven hiansyn till kapacitetsrestriktionen pa jirnvag. Detta sker genom att
omfordela godsfloden pa ett sd ekonomiskt effektivt satt som mojligt fran logistiska
I6sningar som nyttjar 6verbelastade lankar till l6sningar som minskar denna belastning.
Processen avslutas nar kapacitetsrestriktionen for jirnviagen inte 6verskrids.

Modellen tar fram trafikarbete, transportarbete, volymfléden i ton och kostnader for alla
delar i en logistikkedjaz2.

Det ar skillnaderna i total logistikkostnad for varudgarna mellan jamforelsealternativet
och utredningsalternativet som utgor grunden for berdkningar av nyttan av en atgiard och
trafikforandringar for berdkningen av de externa effekterna. Bida dessa estimat tas fram
av Samgodsmodellen med denna metodik.

Det finns analyser dar Samgodsmodellen inte ger tillforlitliga resultat. Det kan t.ex. rora
atgirder som ger alltfor sma effekter i transportsystemet eller dtgirder som bedoms ge sa
stora effekter att modellens antagande om ett konstant handelsmonster blir orealistiskt.
Trafikverket rekommenderar att anvindaren kontrollerar Samgodsmodellens
tillampbarhet for avsedd analys.

For Samgods version 1.2.3 har vissa forbattringar av Logistikmodulen skett som har
betydelse for mojligheten att utféra en BCA, se Appendix 1. Samhéllsekonomisk kalkyl
for godstrafik for mer information.

Denna PM ger en inblick i hur anvindaren skapar ett scenario, kor scenariot i
Samgodsmodellens BCA-applikation, granskar utdata och gor en BCA-kalkyl.

1 cstvari
2 Exklusive kostnader for skador pé eller forluster av godset under transport eller
kostnader for att varor inte finns i lager (stockout costs).

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Petter Hill, Trafikprognoser
Telefon: 0771 - 921 921 Lena Wieweg, Samhallsekonomi
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0423 PM v 1.0

PM

Arendenummer Dokumentdatum dfh}
2026-05-04 Iy TRAFIKVERKET
Sidor
4(26)

PM-struktur

I forsta avsnittet beskrivs en modellkorning i Samgodsmodellen. Har forklaras hur
anviandaren skapar ett jamforelsealternativ, ett utredningsalternativ och tar fram data till
den samhillsekonomiska kalkylen. I néstfoljande avsnitt ges en anvindarbeskrivning av
den kalkylmodell som anviands pd Samgodsmodellens utdata. I appendix ges ett
teoriavsnitt om Samgods och BCA.

Anvandning

Har presenteras en exempelanalys for de som vill anvinda Samgodsmodellen for BCA-
analyser. Presenterade data bor inte anvindas som underlag i andra analyser eller
utredningar med hinvisning till Samgodsmodellens officiella versioner eller prognoser
gjorda med Samgodsmodellen.

Beskrivning av analyserad atgard

Denna exempelatgird ger lagre tids- och avstdndsberoende kostnader om 10 procent for
Samgodsmodellens alla tigtyper, se tabell 1. Investeringskostnaden ar 3 000 miljoner
och drift- och underhéllskostnaden ar 100 miljoner. Byggtiden uppskattas till tva ar.
Atgirden antas for enkelhet ha forsumbara effekter for persontrafiken, varfor inga
berdkningar gors for den.

Tabell 1. Justerade tids- (HOURS _COST) och avstdndsoberoende (KM_COST)
kostnader i Samgods prognosar 2045

VEHICLES KM_COST [KM_COST* [HOURS_COST |HOURS_COST*
Kombi train 15,5 13,9 3957,0 3561,3
Feeder/shunt train 12,4 11,1 3757,9 3382,2
System train STAX 22.5 24,3 21,9 4014,7 3613,2
System train STAX 25 27,8 25,0 4108,1 3697,3
System train STAX 30 152,1 136,9 6986,6 6287,9
Wagon load train (short) 18,2 16,3 4072,5 3665,2
Wagon load train (medium) 21,6 19,4 4282,5 3854,3
Wagon load train (long) 23,0 20,7 4559,2 4103,3
Combi train (XL 750 m 201L) 184 16,6 41449 3730,4
System train STAX 22,5 (XL 750 m 204L) 28,9 26,1 4215,0 3793,5
Wagonload train (XL 750 m) 37,5 33,8 7439,5 6695,6

*Kostnader i Utredningsalternativet

For att underlatta kalkylen tillhandahéller Trafikverket ett kalkylverktyg for BCA med
Samgodsmodellen. Du hittar mer information om det verktyget under avsnitt
“Sambhillsekonomisk kalkyl” i denna PM. For en beskrivning av vilka kostnadsposter som
ingér i modellen, se metodrapporten3 som du hittar tillsammans med andra rapporter pa

Samgods hemsida www.trafikverket.se/samgods.
Modellkérning i Samgods

I detta avsnitt beskrivs tillvigagangssattet att utfora analyser i Samgodsmodellen. Forst
beskrivs vilka forberedelser som behover goras, sen hur anviandaren skapar ett scenario

3 Method Report - Logistics Model in the Swedish National Freight Model System
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och kor modellen. Slutligen redogors for hur utdata kan analyseras och hur BCA-data
skapas.

Forberedelser

Installera modellen enligt anvdndarmanualen som &r publicerad pd Samgods hemsida
www.trafikverket.se/samgods "User Manual — Samgods version 1.2.3”. I den beskrivs
system- och licenskrav m.m. och hur anvindaren utfor analyser i modellen.

Den forsta applikation som anvinds dr “Installation”, den applikationen kors fran
“Scenario tree” och gor sa att alla scenarios som skapas far ssmma grundinformation om
var nodviandiga hjalpprogram hittas. Har ar det viktigt att anvindaren kontrollerar att de
sokvdgar som stir angivna till katalogerna for python, java och emd verkligen staimmer
med sokvigarna i den lokala kormiljon.

Nar installationen av Samgods 1.2.3 ar klar kor anvindaren igenom
jamforelsealternativet MainSc2045.

Skapa utredningsalternativet

Anvindaren skapar scenariot i modellen genom att hogerklicka pa det scenario som hen

kommer att anvinda som jamforelsealternativ och valjer Add child” i droplistan, se bild

Cube (Licensed to Tafikverket) o

n A Skriv har for att stka
Bild 1: Add child

&M o en Y s ¢l = » ~om g ] 8

20240208

Darefter namnges utredningsalternativet. I det har exemplet anvéander vi namnet
DecreasedCostRail. Det gér dven att ligga till en beskrivning av scenariot nir det skapas.

Nar ”add child” ar utfort skapar Cube en plats for utredningsalternativet i scenariotradet
och pa harddisken. For att bygga upp det nya scenariot behover du kopiera data fran
jamforelsealternativet och dndra kopian for de delar som skiljer mellan scenarierna, i
detta fall bestar dndringen av en justerad undervigskostnad for jairnvégstrafik.

For att tillverka kopian anvand applikationen "Create the editable files”, se bild 2 nedan.
I App-fonstret markerar du den applikationen, darefter dubbelklickar du pé
utredningsalternativet i Scenario-fonstret.
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For att ritt kopia ska skapas ar det viktigt att kontrollera att textfaltet med informationen
“Which scenario do you want to copy as new scenario” har texten "MainSc2045”
eftersom det dr jamforelsealternativet, se rod markering i bild 2.

Cataog '+ Scenaros

Cube (Licensed to Trafikverket)

% || @ Scenarc - Year_2045ManSc2045.Degre... X

Installation parameters
Location of python program

Scenario name for the BASE Scenario
Choose scenario to produce final CBA report

Which scenario do you went to copy s new scensno?  ((Mansc2045 )

[c:Pyhonz7wresis 06

==

Key vaue
Scen. Name  DecreasedCostRail
Scenario_copy ManSc2045

Note_6 Pote)
Python

Bose_scenario
Note_21 Piote)
Wattme

n P skriv har for att soka

Bild 2: Create the editable files

(defauit Jeoo

| seve Close Run

Efter att applikationen exekverat finns en kopia av jamforelsealternativet som
anvandaren kan forandra for att skapa ett utredningsalternativ.

I applikationen “Edit the data” kan forandringar inforas av t.ex. nitverk, kostnader,
avgifter, skatter, regler for var fordon far framforas etc. Anvindaren viljer kategori
genom att klicka "Edit” vid 1ampligt alternativ, se bild 3.

Ll || samgods_v122

Scenario editable data
Archap GIS Project e
Commodity data [Table]

General parameters of Vehide Classes [Tabie]

Cube (Licensed to Trafikverket)

verce o
Table with tax by country (SEXAm) [Table]

Tax by Category (SEX) [Table]

Tax by Lik (seX) [rable]

Tol for bridges (S5X) [Tabie]

Network spectic of scenario [Geodata]

Port terminals plot fees vakies (SEK/vehice) [Geodata]
Zones snd terminals strbutes [Geodats]

Nodes commodities (nterchanges alon) [Geodata]
Frequency data (# transport/ week)[Geodsta]

Rail Capacity Management

Table with Ral Capacty [Tabie]

o=
n P skriv har for att soka

Locaton of python program
Scenano name for the BASE Scenaro

[C-¥amgods oA Weenaro_Tree Vear 3045 WianSc 2045 DeceasedCostRal nput Dota.mod srowse . edt
[c-\Samgods_CBAScenario _Tree\vear_2045Mansc20: cenario_Data.mdb\Cargo | Browse ... Edt
[c:\Samgods_CBA\Scenario_Tree\Vear_2045Mansc2045\DecreasedCostal \Scenano_Data.mdb\Vehides_Parameters DecreasedCostRal PartA  Browse . Edt
[Tabie] fc:\5amgods_CBA\Scenario_Tree\Year_2045\ManSc2045 DecreasedCostRal\Scenars  rowse Edt...
[E-amgods Coneenaro Treetyear ~Dota b ax_Couniry o Sooas Eat
[c:\Samgods_CBA\Scenanio Tree\ear_2045ManSc2045\DecreasedCostal \Scenario_Data.mdb\Tax_Category_DecreasedCostRal Bronse. Edt
[c\Samgods_CBAScenario_Tree\ear_2045\Mansc2045 DecreasedCostRal \Scenan_Data.mdbTax_Lnk DeceasedCosRal Erowse Edt
[E-Samoods o canars, Datamb ol L rowse Edt.
Jc:\Samgods CBA\Scananic Tree\vear_2045\Mansca045 DecreasedCostial \Scenario_Data.mdbietwork Erowse Edt
[C-Somgod oA cenari_Tree Vear 2045 WS 2045 Pec easeaConial Scenark_Data b Ports_Sne dowe... | ex
[c:\Samgods_CBA\Scenarnio Tree\ear_2045WMansc2045\DecreasedCostRal \Scenario_Data.mdb Piades Browse Edt
[cSamgods_caA\scenar, 2045 \Mansc2095 PecressedCostial Scenano_Data.ndb iodes_commodtes Sronse Edt
[C-omaoes_Concanar_Tresiea: - et etk Edt.

[ omods o Scanaro_Tree ear 45 ianScao45 0ec ease Conthal canark oot b Ral_Capacny_DecensaaContial

[Py os

[pase2019

Choose scenario to produce final CBA report

Vit tme

Bild 3: Edit the data
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[Table]”. Har byts varden ut enligt tabell 1 ovan. Enklast gors denna justering genom att

anvianda verktyget "Compute” som nés under kategorin "Table tools” i det Gvre vanstra

hornet. Med det verktyget kan anvindaren berdkna nya virden genom att gora

selektioner och skapa ekvationer med variablerna i tabellen, se bild 4. Om anvindaren
hogerklickar med musen i textfalten, sa visas en fullstindig variabellista pa skarmen.

[ ]] @ - = | samgods_v122
Compute
& nformaty
Table Tocks Edt Table

Fom v
L Clear sort

View Table

Cube (Licensed to Trafikverket)

% | | O Scenario - Yemr 2045 MainSc2045.Dere.., X | (B Vehides Parameters DecessedCostRal... X

Installaton
1 Creste the editable fles
the data)

1-Samgods Model
loiCompareScenanios  ¥|

Key vae
Scen.Name  DecreasedCostRail
reod_write

Calbraton_sce ManSc204s
Edt_soft

EMVE_dolo

EMvE_speed

Hote_7 {vote)
Up_parameters

GoosT

GCOST.D

oF

o

n A Skaiv hir for att stka
Bild 4: Compute

) I N N N N N 5 o

7

Efter att fordndringarna ar inforda for utredningsalternativet kors applikationen.

@ s e

BGEGRESe e~

PEBEYRBEERNEE S

wlaluw 8884

IR ET R SN S Y

cexcD_[10

DBF Computation

Do Computation in Database Fie

- x

52 [¥_|vesseuTvee [onFeR 1 clonFeR s clPosicosT [speED  |vor sec |
500 o

Ciisamgods_CBAScenara Tree fear_2045\4anSc2045\pecr easedCostai Scenario_Data.meb Vehides Perameters Decrey | 50

Warming : DBF Computation is NOT reversible:

Equations (up to 16)

HOURS_COST = HOURS_COST = 0.9

Condton: VIR > 107 88 VER_MR<0d]

32179055
47258008 683
1302,2189 158
nEm2
69,36097
8,572

308 Other vessel 5.000 &t (shp) OVS
vessel 10.000 dwt (shp,OV10
ressel 20.000 dwt (ship| OVZD

Tips till den mer avancerade anvdndaren!

0
[]

[]

[
19,5759
155,84244.
178,86268
24462598
390,34
41,238
4834,88959
8745,97448

6212,86732

5455,00984
15167,62699
12521,86665

[

[
[
[
[
[
[]
[]
[]
[

[}
[}

o
08238
0,37808
0,63885
1,25676
2219
241619
80,9088
22,63289

9580747
14193697501
168,6301

o
[
o
[} []
0325655472
0)5997,66917
0)5505,09053
0)5341,64206
019887, 79156
031856,42233

et o | e o o | o B

]

i
15
g
)

51
92
9
o
e
62
53
64

6

Det gar att bearbeta data med andra program genom att ga till den mapp péa harddisken

dér scenariot ligger.

I detta fall: ..\Year_2045\MainSc2045\DecreasedCostRail

Har finns en databas for scenario data "Scenario_Data.mdb”, som anvéndaren kan
fordndra via programmet MS-Access eller annat program. Efter dndringarna ar inférda

och sparade, kors applikationen som vanligt fran Cube.
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Kora scenariot

Anviandaren kor scenariot via applikationen "Samgods Model”. I den applikationen
stéller anvindaren in vilka varugrupper som ska anvindas, om hela eller bara delar av
modellen skall koras, om arbetsbordan ska delas 6ver flera processorer etc. Anviandaren
bor ta for vana att kontrollera att all scenariospecifik information dr korrekt innan
paborjad korning. Normalt tar en korning av Samgodsmodellen 3-6 timmar.

Observera att Trafikverket rekommenderar anvindning av exogena
konsolideringsfaktorer for utredningsalternativet i en BCA, se r6d markering bild 5. For
mer information om detta se appendix Samhallsekonomisk kalkyl for godstrafik.

(For jamforelsealternativet rekommenderas korning med endogena
konsolideringsfaktorer, vilket dr den grundinstiallning som modellen levereras med for
baséret och prognosérets huvudscenarion.)

ol * | Samgods_v122 Cube (Licensed to Trafikverket a

Do you want to use exogenous consoldation rates?
® Yes (Update also next catalog key)
C o

1F yes in prew alog key, provide location foider \Scenario_Tree \Year_2045 m—smmwm,rm:«:___)
5 Logistis module settings - advanced
i Scenrio Outputs Stochastc approach: parameter for actual valoe e. 0.1) and 12 type [cisampods CBAVSIn _Browse .. | _ Edt
Sceario Reperts Total number of conmodites (excuding empty commodtes) [16 =l

Do you want to run the Logistcs Modde on several processors?
Mo

© Yes

Tstalabon How many processors woulkd you lke to run smutaneously? [12

) Creste the edtable fles How many processors would you ke to run simutaneously for LP2CC? [ 5

4 Edt the data P
| Scalng factor for outauts [Promands =
& e v|  Doyouwant 4ed LOS and MC mabces per
G o
» =
Key Vaue -
Scen.Name  DecreasedCosthail Rail Capacity Management - Settings
B e Cut off onteria for RCM process (wil consider Inks weth Number of vehides over Capadity > XX% where XX is the value defined) 30
Note_7 Mote)
= Maximum number of teratons n Ral assgrment [
Zones
Note_13 o) Delay functon for Empty assgnment (Derivate) [2+10000"04Ax(0, vOLCILLTD_LINGC)) -]
e Options o save output fles rom RCM process
€ Yes, fo ol teratons
Note_6 o) 3 . -
o ¢ o, the
Javaverson | C: Program Fies ova ye-LS o
Instalaton_DC C:Windows SysHOWSSiomd.exe
Bose_scenaro swve | oo text Back. Run
Note_ 9 pote)
n P skriv har for att sska

Bild 5: Samgods model

Analys av utdata

I det hir steget rekommenderar Trafikverket anvindaren att gora en slutlig bedomning
av Samgodsmodellens tillimpbarhet for analyserad atgard.

Det finns atgarder som har en alltfor liten paverkan pa transportsystemet for att
Samgodsmodellen ska ge goda estimat. I dessa fall valjs vanligen négot av de mindre
omfattande verktygen (t.ex. EVA, Sjokalk eller Bansek) i annat fall kan t.ex. en
handkalkyl goras.

Det finns ocksa atgardsanalyser som kraver att modellen i utgingslaget har sarskilt god
overensstimmelse mot viss typ av data. I dessa fall kan det vara befogat att omkalibrera
Samgodsmodellen, s att den passar analysen. Ett sddant arbete bor utforas i samrad
med GTM-gruppen.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Petter Hill, Trafikprognoser
Telefon: 0771 - 921 921 Lena Wieweg, Samhallsekonomi
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0423 PM v 1.0

PM

Arendenummer Dokumentdatum ﬂh}
2026-05-04 Iy TRAFIKVERKET
Sidor
9(26)

Anvindaren bedomer om Samgodsmodellen ir tillamplig for analysen genom att jaimfora
olika storheter mellan jaimforelsealternativet och utredningsalternativet, nedan ges
information om var anvindaren skapar och hittar nodvindiga data.

I fonstret "Data” i mapp ”Scenario Outputs\Samgods report\Reports” finns tabeller med
data som anvidndaren kan 6ppna i Cube-verktyget. Ett annat sitt att analysera data ar att
anvanda den utdatabas som skapas pa harddisken, i exempelanalysen ..\
Year_2045\MainSc2045\DecreasedCostRail\Outputo_DecreasedCostRail.mdb.

For infrastrukturatgiarder kan det vara extra viktigt att analysera flodesforandringar i
natverket mellan jaimforelsealternativet och utredningsalternativet. Den fragan
analyseras bést genom att jimfora floden pé kartor. Vid varje korning skapar
Samgodsmodellen kartunderlag for ton och fordon som gér att visualisera i ArcMap+.
Anvandaren hittar dessa data har i exemplet:..\
Year_2045\MainSc2045\DecreasedCostRail\ABS_ GISDecreasedCostRail

For mer detaljerade analyser finns en applikation som jamfor tva scenarios, Compare
Scenarios”. I bild 6 visas hur anvindaren kor den applikationen.

Kontrollera att adresserna till jimforelsealternativet pekar ritt, se textfalt markerade i
rott.

Cube (Licensed to Trafikverket o

Installation parameters
Locaton of pyhen srogram [CPvhanirwreasing
Run Selections

Select commodites for the Logistcs Module (for all commodites, select 0) o ~

Wt do you want o compare? I =

Scenario's name to use In comparison (ex. Test19) [Mansc2048
Scanario folder for comparison (ex. C:\Samgods\Scanani,_treefear_2019Test19)

Bild 6: Compare scenarios

Utdata fran applikationen "Compare Scenarios” hittas i Data-fonstret i mapp *Scenario
Outputs\Compare” men de finns dven i accessdatabasen pa harddisken.

Compare Scenarios skapar underlag till kartor som gér att visualisera i ArcMap.
Anvindaren hittar data pa den hir adressen: ..
Year_2045\MainSc2045\DecreasedCostRail\DIFF_GIS2045_2019

4 Trafikverket anviander ArcMap. Den geodatabas som produceras av Cube kan anvindas
i andra GIS-verktyg.
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I bild 7 visas utredningsalternativet i forhéllande till jimforelsealternativet i ton pa en
karta. Den kartan skapas av applikationen "Compare Scenarios”. I bilden visas att
sjofartstransporter minskar och att jirnvagstransporter 6kar, vilket ar ett forvantat
resultat. I ArcMap ar det mojligt att markera lankar for att f4 ut mer detaljerad
information om enskilda floden.

/| Diff 2045-2019
ktonnes per mode
Rail_kton_Total
KTON_FLOW
w—_15270 --500
—-499 -1
—0-1000
— 1001 - 2000
——2001 - 5000
5001 - 10000
= 10001 - 20000
@.00001 - 50000
@50001 - 100000
Sea_kton_Total
KTON_FLOW
-15270 --500
-499-0
—1-1000
| — 1001 - 2000
: /| =——2001- 5000
aseT N 5001 - 10000
=10001 - 20000
S AM . 00001 - 50000
G0DS @500 - 100000

World Street Map

TPy g >
A%Qm’ 08 .‘\‘%c‘i;" €57}, HERE, Grmin, USGS, Integmsp, INCREMENTS NRC

~ctiina (Hong Kong). Ex7i Kerea, Esri (Thajlénd), NGCC. (o) @penStiee,

I 208 |3 =7 te GIS Us er Communil

Bild 7: Differenser av floden i ton skapad av applikationen Compare scenarios

En analys kan ibland kréva att vissa pa forhand kinda handelsrelationer paverkas av
atgarden eller att transportlosningar passerar kinda terminaler. For den typen av
kontroller anvind "Select Link Analysis”-applikationen. For mer information, se "User
Manual — Samgods version 1.2.3”.

Skapa BCA-data med Samgodsmodellen

Anvindaren behover kora BCA-applikationen tva ginger. Den forsta gdngen kors
applikationen for jamforelsealternativet. Notera att information om sékvégen till
jamforelsealternativet behover anges, se bild 8 och 9. Trafikverket rekommenderar att
BCA-applikationen kors utan att inkludera kostnaden for tomma i berdkningen for
systemkostnaden, bild 8. Fér mer information om den rekommendationen se appendix 1
Samhallsekonomisk kalkyl for godstrafik.
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Bild 8: Cost Benefit Analysis - ASEK Values, forsta vyn forsta kérningen
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Bild 9: Cost Benefit Analysis — ASEK Values, andra vyn forsta korningen

Den andra gangen kors BCA-applikationen for utredningsalternativet. Har anger
anvandaren sokvagen till jamforelsealternativet och instruktionen till programmet om
hanteringen av tomma transporter pd samma sitt som nér applikationen kordes for
jamforelsealternativet, se Bild 10 och 11.
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Bild 10: Cost Benefit Analysis - ASEK Values, forsta vyn andra kérningen

(]| |» | samgods_vi22

n P Skriv har for att stka

Cube (Licensed to Trafikverket)

fun

Reports
Scenaro - Year_2045 ManSc204S Decre... X ¥
Year_2019 Scaling factor for outputs. [Mhousands ~]
&) Yesr_2045 .
& ManSc204s Rall Capackty Managemant - Settings
Ust of chais for different numbers of vehide dasses fcnan tist 2045 =l
Parameters and tables for calibration
5
Restart process from 3
- S o e f s
Scenerio Outputs Choose scenario to produce final CBA report
Scenario Reports Full scenano folder for comparison ( if Year_2019, MainSc2045 folder if Year_2045) JC:\Samgods_CBA\Scenario_Tree \Year_2045\MainSca045
c (Base2019  Year_2015, ManSc2045  Year_2045)
= viait oo
Instalaton
) Create the edtable fles
6 Edt the data
B Samgods Model
& Compare Scenarios
Handing scenario
PIC_Matrices
Change matrx format
- Select Lk Analysic
B Cost Benefit Analysis - ASEX Vaues|
& Elasticty Modde

TMALL 0423 PM v 1.0

Bild 11: Cost Benefit Analysis - ASEK Values, andra vyn andra kérningen
Efter att BCA-applikationen korts igenom for jimforelsealternativet och for
utredningsalternativet bor anvindaren granska utdata fran applikationen.
Granska BCA-data fran Samgodsmodellen

Utdata fran BCA-applikationen hittas i datafonstret under Scenario Outputs/BCA
Report/Main Reports.

Rapporten “Logistic Cost Changes used for BCA” ar den utdatarapport som beskriver
skillnaden i transportkostnad i BCA-termer mellan jamforelsealternativet och
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utredningsalternativet, se bild 12. Du nar den rapporten fran utredningsalternativets.
Rapporten i utredningsalternativet beskriver hur kostnadsskillnaden, som utgor nyttan i
kalkylen, berdknas i modellen.

Samgodsmodellen kalibreras genom att justera de logistiska kostnaderna, si att
trafikfloden stimmer mot statistik. Metoden for att berdkna kostnadsskillnaden for
anvandning i kalkylen ar framtagen i syfte att kompensera for att transportkostnaderna
paverkas av kalibreringen, for mer information om detta se appendix 1
Samhallsekonomisk kalkyl for godstrafik.

I kalkylrapportens forsta steg uppmanas anviandaren att kontrollera flodesdata i
jamforelsealternativet och utredningsalternativet, se tidigare avsnitt i denna PM for en
beskrivning.

Darefter gors foljande berdkningar:

Steg 2: Modellen beridknar total arlig logistikkostnad for jamforelsealternativet i den
kalibrerade modellen. Inrikeshandelns logistikkostnad berzknas till 100 procent,
utrikeshandelns till 50 procent och transit tas inte med eftersom den inte utgor nagon
samhéllsekonomisk nytta i kalkylen. For mer information om detta se appendix 1.
Samhaillsekonomisk kalkyl for godstrafik.

Steg 3: Modellen gor samma berdkning som i steg 2, men for utredningsalternativet.

Steg 4: En kvot berdknas av summorna fran Steg 2 och Steg 3. Om kvoten 4r 1 innebar
det att jamforelsealternativet och utredningsalternativet har samma systemkostnad. Om
kvoten ar under 1 har analyserad atgird en kostnadssdnkande effekt for
transportsystemet och dirmed en nytta.

Steg 5: I det hir steget berdknas kostnaden pa ett annat sitt dn i steg 2 for
jamforelsealternativet. Berdkningen anvinder den kalibrerade modellens
transportlosningar, men byter ut kostnaderna till originalkostnader som &r opaverkade
av kalibreringen (dvs. ASEK-virden). I detta berdkningssteg ingér dven kostnaden for
tomma transporter.

Steg 6: Modellen tar fram motsvarande kostnad som i Steg 5 for utredningsalternativet
genom att multiplicera kostnaden i Steg 5 med kvoten frén Steg 4.

Steg 7: I steg 7 gors en subtraktion mellan jamforelsealternativet och
utredningsalternativet for att berdkna kostnadsskillnaden som nytta i kalkylen.

Se bild 12.

5 Det skapas en liknande rapport for jaimforelsealternativet, men den rapporten utgor
endast indata till utredningsalternativet. Detta beroende mellan scenarios gor att det ar
viktigt att BCA-stegen kors i ratt ordning. (I jamforelsealternativets korning av BCA-
applikationen ska "cost differences” visa noll eftersom jamforelsen gors med sig sjilv.)
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JA: Reference scenario (Base2019 or MainSc2045)
UA: Forecasting scenario(current scenario) DecreasedCostRail

Step 1: Make an assessment of how the model reacts, by comparing goods flows in JA and UA.

Step 2: SYS_K_JA sum of Domestic, Import, Export and Transit costs by their weigth (Domestic=1.0 Import=0.5 Export=@.5 Transit=e ) RCM Values
Step 2: Original Costs = Transport Cost (Loaded vehicles) + Inventory Cost (storage cost, capital cost, order cost)

Step 2: Type Factor Original Costs(kSEK) Final costs (kSEK)

Step 2: Domestic 1.0 128068972 128068972

Step 2: Import 0.5 99852817 49926408

Step 2: Export 0.5 92225282 46112641

Step 2: Transit a 10893926 [}

Step 2: SYS_K_JA 224108022

Step 3: SYS_K_UA sum of Domestic, Import, Export and Transit costs by their weigth (Domestic=1.8 Import=0.5 Export=0.5 Transit=8 ) RCM Values
Step 3: Original Costs = Transport Cost (Loaded vehicles) + Inventory Cost (storage cost, capital cost, order cost)

Step 3: Type Factor Original Costs(kSEK) Final costs (kSEK)

Step 3: Domestic 1.0 127695722 127695722

Step 3: Import 0.5 99154896 49577448

Step 3: Export 0.5 91617371 45808685

Step 3: Transit a 10810580 Q@

Step 3: SYS_K_UA 223081856

Step 4: Ratio_SYS_UA_JA = SYS_K_UA / SYS_K_JA 0.99542

Step 5: ASEK_K_JA: sum of Domestic, Import, Export and Transit costs by their weigth (Domestic=1.0 Import=0.5 Export=0.5 Transit=0 ) CBA Values
Step 5: Original Costs = Transport Cost (Loaded vehicles, emtpy vehicles) + Inventory Cost (storage cost, capital cost, order cost)

Step 5: Type Factor Original Costs(kSEK) Final costs (kSEK)

Step 5: Domestic 1.0 149754196 149754196

Step 5: Import 0.5 109166223 54583111

Step 5: Export 0.5 101009570 50504785

Step 5: Transit a 11120042 2}

Step 5: ASEK K_JA 254842092

Step 6: ASEK_K_UA = (SYS_K_UA / SYS_K_JA) * ASEK_K_JA (Step 4 * Step 5)

Step 6: ASEK_K_UA 253675198

Step 7: Calculate the difference between JA and UA according to ASEK: ASEK_K_JA - ASEK_K_UA (step 6 - step 5)
Step 7: Cost differences (kSEK)

Step 7: 1166894

Bild 12: Logistics cost changes used for BCA

I applikationen Cost Benefit Analysis - ASEK Values skapas dven det trafik- och
transportarbete som kopplas till berdkningen av de externa effekterna i kalkylen. For
jamforelsescenariot ser tabellen ut som i bild 13. Trafikarbetet hittas under kolumn
KM_TOT och transportarbetet under kolumn TKM_TOT. Tabell ligger i accessdatabasen
pa den har adressen:

Sokviag: ..\ Year_2045\MainSc2045\Outputo_MainSc2045.mdb
Tabell: Vehicles_loaded_and_empty_within_swedish_ territory_ BCA

[cd} @ - ¥ | samgods_v122 Cube (Licensed to Trafikverket) 1]
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Table Tooks £t Table
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Bild 13: Trafik och transportarbete inom Sverige for jamforelsealternativet
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Motsvarande tabell for utredningsalternativet hittas pa samma stille i modellen under
BCA-report\Main Reports se bild 14 och tabell och accessdatabas hér:

Sokvag: ..
Year_2045\MainSc2045\DecreasedCostRail\Outputo_DecreasedCostRail.mdb Tabell:
Vehicles_loaded_and_empty_witin_Swedish_ territory_ BCA

el @ - = | Samgods_v122 Cube (Licensed to Trafikverket 5]

o -|.|‘ V [~

[Joesecro Jover Ty [ven Ty

Logisbc Cost Changes used for CBA
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Include_emoze.
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P Skriv har for att sdka - ('9’

Bild 14: Trafik och transportarbete inom Sverige for utredningsalternativet
Observera att data i denna tabell har tre kategorier enligt kolumn med namn GVEH_TY.

1) Data markerade med kategori o innehéller alla fordonsrérelser forutom de for
fiarja. Har ingér heller inga fordonsrorelser for fordon som stér pa en farja i
summeringarna.

2) Data markerade med kategori 300 innehaller fordonsrorelser for fordon som
star pé en farja.

3) Data markerade med kategori 301 innehaller bara fordonsrorelser for farjor.

I en BCA ska bara fordonsrorelser som ger upphov till externa effekter inkluderas. Det
innebér att fordonsrorelser for fordon som star stilla pa farja inte ska riknas med.
Trafikverkets Excellverktyg "SamgodsBCA 1.2.3” ar forberett sa att dessa fordonsrorelser
tas bort automatiskt f6r de rader dar GVEH_TY=300.

Samhallsekonomisk kalkyl

Kalkylverktyget SamgodsBCA 1.2.3

For att berdkna samhillsekonomiska effekter baserat pa skillnaden mellan tva
Samgodsscenarier, sa som beskrivs ovan, finns ett kalkylverktyg for samhéllsekonomisk
kalkyl med Samgods, "SamgodsBCA 1.2.3”. Modellen anviander den berdknade
kostnadsdifferensen, bild 12, samt tabellerna pa bild 13 och 14 som projektspecifika
indata. I kalkylmodellen berdknas de samhillsekonomiska effekterna mellan de bada
analysscenarierna JA och UA.
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Tillampning av SamgodsBCA

Modellen &r enkel att anvinda och bestar av ett antal flikar enligt tabell 2 nedan. I
rodmarkerade flikar visas resultatsammanstillningar, bldmarkerade flikar ar indataflikar
dér dandringar gors enligt den aktuella Samgodsanalysen och i gronmarkerade flikar gors
berikningar. Ovriga flikar ér generella indata till modellen som inte findras i specifika

analyser.

Tabell 2: Innehdll i "SamgodsBCA 1.2.3

Flik

Innehall (atgard av anvandaren markeras med fetstil)

Resultat sammanstallt enligt SEB-mall for automatisk inldsning alternativt
manuell sammanslagning tillsammans med andra berdkningar
(Sampers/Samkalk eller Bansek)

Véarderade samhallsekonomiska effekter samt redovisning av trafik- och
transportarbete, skatter/avgifter och externa effekter. Har anges ocksa
kalkylspecifika forutsattningar (prognosar, kalkylperiod, och byggtid)

Vehicles_JA Lagg in Trafik- och transportarbete per fordonstyp i JA, kolumn A-K
Vehicles_UA Lagg in Trafik- och transportarbete per fordonstyp i UA kolumn A-K,
Cost_diff Ange berdknad kostnadsférandring, 1000 kr

Indata kostnadskomp.

Om analysen baseras pa generella forandringar i kostnadskomponenter
som inte beror pa férandrad infrastruktur, sasom drivmedelsférbrukning
per fordonskm, drivmedelspris, skatter och avgifter, andel el/diesel
lastbil s anges varden i UA har (rodmarkerade celler)

Vehicles UA-JA

Berdknas som skillnad mellan Vehicles UA — Vehicles JA

Diskontering

Varderade effekter diskonteras, se appendix 2 for en detaljerad
beskrivning

INDEX diskontering

Index for pris/varderingsférandringar samt emissionsfaktorer. Berdkning av
kilo utslapp per ar och véarderade utslapp per ar

Emissioner alla

Berdkning av ton per ar prognosar 1 alla utslapp och trafikslag

Lastbilsberdkningar

Fartygsberdkningar

Godstagsberadkningar

Berdkning av skatter och externa effekter

INDATA_LB_FOKO

INDATA_GT_FOKO

INDATA_SIO_FOKO

Avstands- och tidsberoende fordonskostnader per fordonstyp baserat pa
”Indata fordonskostnader Samgods®”. Férutom detta sa redovisas
drivmedelsforbrukning, viktuppgifter etc. som anvands i berdkningar i
Samgods_BCA.

INDATA_GT_EXT

Indata fran Bansek_gods 2026.1 avseende andel diesel, olyckor och buller

Description

Beskrivning av mode, vehicle type (namn och nummer) samt
huvudtrafikslag

Kalkylvarden

Kalkylvarden ASEK 8.0, sasmmanstallning fran Bansek

6 En excelmodell med samtliga fordonskostnadskostnader i Samgods
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Typer av analyserade forandringar

De analyser som gors kan delas in i tvd huvudgrupper:
1) Forandrad infrastruktur
2) Forandringar av kostnadskomponenter

I gruppen “Infrastruktur” ingar exempelvis nya lankar, hogre barighet eller forandrad
hastighet m.m. Férandringar i infrastrukturen kodas i Samgods och inga ytterligare
atgarder behover goras i SamgodsBCA forutom att kopiera in resultat i flikarna
“Vehicles_JA”, Vehicles_ UA” och Cost_diff” (férutsatt att inga forandringar i
policyvariabler genomfors samtidigt).

I gruppen “"Forandringar av kostnadskomponenter” ingar sddant som péverkar
fordonskostnader men som inte &r knutet till infrastrukturen. Exempel pa detta ar
drivmedelspris, banavgifter, drivmedelsskatt, drivmedelsférbrukning per fordonskm
eller tonkm samt andel elfordon. Forandringar i ndgon/négra av dessa
kostnadskomponenter behover anges i fliken "Indata kostnadskomp” genom att nya
varden for utredningsalternativet anges i rodmarkerade celler. Anledningen till att indata
maste justeras ar att fordndringar av dessa variabler paverkar storleken pa kalkylposten
“Budgeteffekter” (drivmedelsskatt och banavgifter) i den samhallsekonomiska kalkylen.

Forutom forandrad infrastruktur och generella kostnadskomponenter ar det tinkbart att
andra fordonskostnader férandras, exempelvis forarlon eller kapitalkostnad.
Forandringar av dessa kostnader har, till skillnad frin ovan, ingen ytterligare effekt i
kalkylen forutom det som fangas upp i "Cost_diff”. Dessa forandringar gors i indata till
Samgods ingar darefter i den berdknade "Cost_diff”. For dokumentationen bor de nya
fordonskostnaderna ocksé anges i SamgodsBCA. Det gors i flikarna INDATA_ LB_FOKO,
INDATA_GT_FOKO respektive INDATA_SJ O_FOKO.

Om analysen istéllet baseras pad samma fordonskostnadsdata i bdda scenarierna behovs
ingen atgard av fordonskostnadsflikarna goras.

Genomfdrande av exempelanalysen

Har beskrivs den praktiska hanteringen for att genomfora en samhéllsekonomisk kalkyl
baserat pa skillnaden mellan tvd Samgodsscenarier. Den teoretiska grunden till
hantering av transportkostnadsforandringen, "Cost_diff” ovan, beskrivs oversiktligt i
appendix 1 Samhallsekonomisk kalkyl for godstrafik.

I det har aktuella exemplet har godstagens fordonskostnader minskat med 10 % i UA, se
tabell 1. I fliken INDATA_GT_FOKO” ska darfor kostnaderna i UA dndras. Sjilva
fordonskostnaderna i fliken anvinds dock inte i den ovan beskrivna berdkningen av
kostnadsdifferensen "Cost_ diff” men fér dokumentationen ar det visentligt att
modellkorningens fordonskostnader i JA och UA redovisas dven hir.

I det har aktuella illustrationsexemplet antas att dven banavgifter minskar med 10 % i
UA. Som namnts ovan anvidnds den del av fordonskostnaderna som utgors av banavgifter
direkt i modellen i kalkylposten "Budgeteffekter”. Banavgifterna dndras i flik "Indata
kostnadskomp” enigt nedan.
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Tabell 3: Banavgifter i flik "Indata kostnadskomponenter”

Banavgifter
Sparavg Taglage
kr/btkm kr/tkm
2019 0,0077 5,1917 Ange nya
2045 0,0217 4,7262 banavgifter i UA
2065 0,0217 4,7262

Genom detta berdknas nya banavgifter per tigtyp i UA automatiskt i fliken
"INDATA_GT_FOKO?” for vidare hantering i den samhillsekonomiska kalkylen.

Darefter gors foljande:

1. Kopiera in tabellerna "JA_Vehicles loaded and empty” och "UA_Vehicles loaded
and empty” (bild 13 och 14 ovan) i modellens flikar *Vehicles JA” och "Vehicles
UA” i det blaimarkerade omradet i respektive flik.

Anvindaren hittar tabellerna
“Vehicles_loaded_and_empty_witin_swedish_territory_ BCA” (som presenteras
ibild 13 och 14 ovan). i databasen Outputo_scenarionamn.mdb. Data kopieras
till flikarna "Vehicles_ JA” samt till Vehicles UA” 7

2. Ange den beridknade kostnadsforandringen i flik ”Cost_diff”, se step 71 bild 12.

Cost differenses _kSEK

3. Ifliken "Resultat” anges prognosar, kalkylperiod samt byggtid enligt tabellen
nedan.

Tabell 4. Projektspecifika kalkylforutsdttningar

Analaysférutsdttningar

Parameter Virde

Prognosar 2045 Ange

Diskonteringsar 2028 Forutsattning ASEK 8.0
Byggstart 2028

Trafikstart 2030 Berdknas

Kalkylperiod utéver byggtid, ar 60 Ange

Byggtid ar 2 Ange

I de flesta fall avser analysen prognoséret 2045 och enligt ASEK 8.0 ar byggstart och
diskonteringsar 2028 for alla analyser. I vissa fall kan dock analysen goras for basaret, ar
2019. I sddana fall kan byggstart sittas till valfritt ar.

Byggtid och/eller kalkylperiod behover anges i de fall nuviarden ska berdknas. I modellen
gors dock ingen berdkning av vare sig investeringskostnader eller trafikoberoende
underhéllskostnader. Anledningen till denna forenkling ar att i de allra flesta fall gors en
Samgodsanalys som en del i en total samhéllsekonomisk kalkyl tillsammans med
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persontrafikeffekter (beriknade med Sampers/Samkalk eller Bansek) och berdkning av
dessa infrastrukturkostnader gors lampligast utanfér Samgods_ BCA.

I de fall investeringskostnader ska berdknas kan detta goras antingen i SEB_IT eller i
Diskonteringsverktyget (finns pd Trafikverket.se).

Resultat

I fliken "Resultat” redovisas samhillsekonomiska effekter for trafikstartsar samt
nuvirdesberiknade i miljoner kronor. Dessutom redovisas den obligatoriska
kinslighetsanalysen med +/- 20 % transportvolym. Férutom samhéllsekonomiska
effekter finns ett antal tabeller med trafik- och transportarbete samt 6vriga kvantifierade
och virderade effekter.

I fliken ”2. Samhillsekonomisk analys” sammanstills resultaten enligt SEB-mallens
utseende. Detta mojliggor antingen automatisk inldsning av resultaten i SEB-IT eller
underlittande av manuell sammanslagning av Samgods-resultaten med resultat frén
andra BCA-verktyg.

I tabell 5 nedan visas den samhéllsekonomiska kalkylen som ovan beskrivna
exempelanalys (10 % sdnkta fordonskostnader for godstig) innebar. Vilka tabeller i
ovrigt som véljs for redovisning kan avgoras fran fall till fall.

Tabell 5. Den samhdllsekonomiska kalkylen

Kalkylsammanstallning, miljoner kronor Oppningsar Nuvdrde
Investeringskostnad Berdkna externt
Underhdall och reinvestering trafikvolymoberoende Berakna externt
Trafikvolymberoende Infrastrukturkostnad -10 -205
Budgeteffekter

Drivmedelsskatt -49 -1368
Banavgifter -31 -1387
Skattefinansieringskostnad

Skattefinansieringskostnad 322
Effekter for godskunder

Transportkostnader alla transportslag 901 28449
Externa effekter

PM avgas 1 7
NOx 3 34
PM slitage 10 400
NH3 0 0
Trafikolyckor 24 952
Buller 12 466
SUMMA effekter 871 27 875
Nettoresultat 861 27 669
Nettonuvardeskvot S

I de fall det finns persontrafikeffekter av de studerade dtgiarderna ska Samgodsresultaten
ovan laggas samman med dessa. Persontrafikeffekterna berdknas normalt sett antingen i
SampersSamkalk eller Bansek. Denna sammanslagning av person- och godstrafikeffekter
gors manuellt. I de fall persontrafikeffekter berdknas med Bansek finns metoden
beskriven i en PM med namn "Anvindning av Bansek i kombination med Sampers eller
Samgods”. PM:an finns publicerad pa Trafikverket.se under "Bansek”.
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Forutom de resultat som presenteras i tabell 5 ovan finns ett flertal tabeller i flik
“Resultat”. I dessa redovisas bland annat externa kostnader per trafikslag, forandrade
utslappsmingder av luftféroreningar och CO2 i ton per ir samt trafik- och
transportarbete med olika detaljeringsgrad.

Tabell 6: Fordndrade utsldpp av luftféroreningar och CO2

TON PER AR TRAFIKSTART ~ PROGNOSAR 1
Godstag Cco2 2102 2102
Fartyg CO2 -934 -764
Lastbil Cco2 -50225 -12 198
Godstag Pmavgas 0,3 01
Fartyg Pmavgas -0,3 -0,2
Lastbil Pmavgas -0,7 -0,1
Godstag Nox 20,1 12,1
Fartyg Nox -13,9 -6,2
Lastbil Nox -80,8 -21,7
Fartyg NH3 (bransleeffek -0,1 -0,1
Lastbil PMslitage -31,9 -31,9

Tabell 7. Trafik- och transportarbete JA, UA och differens

Fordonskm,

Scenario Trafikslag miljoner Tonkm, miljoner

JA Lastbil 5132 72 540

JA Godstag 41 29275

JA Sjofart 7 26998

JA Flyg 0 0

JA TOT 5180 128 814

UA Lastbil 5046 71382

UA Godstag 44 30 844

UA Sjofart 7 26908

UA Flyg 0 0

UA TOT 5096 129135

UA-JA Lastbil -86 -1158

UA-JA Godstag 3 1569

UA-JA Fartyg 0 -90

UA-JA Flyg 0 0

UA-JA TOT -83 321
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Appendix 1. Samhallsekonomisk kalkyl for godstrafik

Trafikprognoser och samhillsekonomiska kalkyler for godstransportmarknaden i
Samgods vilar pa tva grundlaggande forutsattningar. Den forsta av dessa ar att priset for
transportkopararen ar approximativt lika med produktionskostnaden. Detta vilar pa
forutsattningen om perfekt, eller atminstone tillracklig konkurrens. En
transportkostnadssiankning, exempelvis till foljd av en infrastrukturétgard, innebar en
prissdnkning for transportkopande varudgare och nyttan av atgirden bestar av ett
konsumentoverskott.

Den andra forutsattningen &r att den totala efterfrigan pa godstransporter ar konstant.
Det betyder att fordndrade transportkostnader endast leder till omférdelningar inom
godstransportmarknaden. I termer av nyttoberdkning innebéar det att det inte finns négra
volymforandringar och didrmed inte ndgon berdkning enligt den vanligt forekommande
“rule of the half”.

De samhillsekonomiska effekterna for godstransporter bestér av féljande komponenter:
Nuyttor

Forandrade logistikkostnader for transporter mellan avsandare och mottagare.
Logistikkostnader bestar av flera komponenter. Dessa kostnadskategorier anvinds i
kalkylsammanhang:

e Transportkostnader for fordon. Distans- och tidsbaserade underviagskostnader
for fordon och personal samt kostnader for lastning och lossning.

¢ Kostnad for bindning av kapital under transport. Det ar en kostnad for
lagerhallning som bestams av varuvardet, ranta och handelsvolym.

En samhallsekonomisk kalkyl har normalt nationen som gréns vilket innebér att det ar
effekter for medborgare i Sverige som ska virderas i kalkylen. Av praktiska skil anvinds
dock vanligtvis de som vistas i Sverige som berdkningsgrund, vilket bland annat innebar
transporter/resor som sker inom landets granser. I Samgods ar det dock mgjligt att
sarskilja inrikes-, utrikes- samt transittransporter. Fordelningen av berdknade
kostnadsforandringar hanteras genom nedan redovisade schablonmaissiga fordelning.

e For inrikes handel till 100 procent
e For utrikeshandel till 50 procent
e For handel som ger upphov till transittrafik genom Sverige o procent

Utrikeshandel beréknas till 50 procent eftersom det, med nuvarande detaljrikedom i
data, inte gar att avgora vilket land som transportkostnadsreduktionen tillfaller. Som
basta approximation berdknas hilften av nyttan av kostnadsbesparingen tillfalla det egna
landet och hélften utlandet.

For transit berdknas nyttan till noll eftersom transit inte kopplar till landets ekonomi
utan till ett annat lands ekonomi. Det sker darfor ingen férandring av den nationella
kalkylen pa nyttosidan nir logistikkostnader for transitfloden paverkas.

Det finns en metodmassig svaghet i indelningen av nyttor enligt landgranser som har att
gora med att foretag, inhemska som utldndska, ar verksamma i flera lander. Det gor att
det ar svart att veta i vilket land som nyttan slutligen uppstar. Det ar dock inte majligt att
fanga den har typen av detaljerade naringslivsstrukturer i en kalkyl, varfor indelningen
landgrians giller som bésta approximation.
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Externa effekter

De externa effekterna bestar av luftféroreningar, utslapp av CO2 och andra klimatgaser,
infrastrukturens slitagekostnader, olyckskostnader och buller. Fér de externa effekterna
ar det trafikarbetet for olika fordon inom landet och specifika fordonsegenskaper som
avgor hur stora de ar.

Budgeteffekter

Budgeteffekter bestar av fordndrade skatter och avgifter och redovisas separat eftersom
de ocksé ingar som en del i transportkostnaden. En samhillsekonomisk kalkyl avser
reala effekter vilket betyder att skatter och avgifter, som medfor bade en kostnad och en
intdkt, inte 4r en real effekt och ddrmed ska de inte péverka kalkylen. Eftersom
transportkostnaderna utgor en skattning av marknadspriserna méste de innehalla
skatter och avgifter och genom redovisningen under budgeteffekter blir nettoeffekten
noll i kalkylen.

For externa effekter och budgeteffekter gors, till skillnad frin nar nyttor berdknas, ingen
kalkylmaissig skillnad avseende vilken typ av handel som givit upphov till effekten. Har ar
det var fordonet framfors som har betydelse for kalkylen. (Trafikverket, 2020)

Kalibrering av modellen och berédkning av transportkostnadsféréandringar i en BCA

Samgodsmodellen kalibreras genom att férandra transportkostnader si att
modellresultaten ligger i nivd med delar av transportstatistiken i ett basar. Kalibreringen
avslutas med en kontroll av att modellens kanslighet for transportkostnadsférandringar
inte har paverkats alltfor mycket.

Kalibreringen gor att Samgods transportfloden pa ett battre sitt speglar verklighetens
nivéer. Men den gor ocksé att modellen, sarskilt lokalt, kan uppvisa transportkostnader
som avviker kraftigt frin ASEK:s rekommendationer. Det senare kan 6ka osidkerheten i
berdknade transportkostnadsforandringar i kalkylen. For att minimera den risken nyttjar
Samgodsmodellen en teknik som utifrdn modellens kalibrerade transportfloden raknar
om till summerade transportkostnader baserade pd ASEK-virden.

Forandringar av BCA i Samgods 1.2.3 jamfort 1.2.2

Samgods 1.2.3 dr en mindre vidareutveckling av Samgods 1.2.2. Nedan beskrivs de mest
betydande fordndringarna i modellen med avseende pad BCA-kalkyler.

Forbdttrade estimat av konsumentéverskottet

Samgods version 1.2.3 hade en bug som gjorde att en mindre delméngd av de logistiska
I6sningarna sammanlinkades med fel kostnader. Denna bug hade en st6érre paverkan pa
BCA-resultaten och forklarar till betydande del varfor konsumentoverskottet i vissa farre
fall kunde uppvisa “fel” tecken i Samgods 1.2.2.

Inforande av miljokompensation

I Samgods 1.2.3 representeras miljokompensationen pa jarnviagen med ett eget filt i
indata. Det inf6rs bade i Samgodsmodellens indatabas och i Excellverktyget Samgods
BCA.

Fordndrade indata

a) Nya banavgifter for ar 2019 och 2045 utanfér Sverige samt inférande av
miljokompensation i Sverige.
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b) Uppdatering av lotsnings och farledsavgifter for 4r 2019 och 2045.

¢) Mindre justering nedat av transportefterfragan till/fran Borlidnge for
varugruppen “maskiner” for ar 2045 (dock oférandrade nivéer for riket som
helhet).

d) Inforda dataférandringar for representationen av jarnvag, sjéfart och
vagtransportmarknaden vad avser nitverk, fordon, ruttval och
omlastningsmojligheter.

Den samlade bedomningen ar att dessa indataforandringar har en mindre effekt p4 BCA-
resultaten, men detta kan séklart variera for olika typer av atgarder.

Att jamfora och rangordna atgarder med Samgods version 1.2.3

Trafikverket rekommenderar anvindning av Samgods version 1.2.3 till BCA-kalkyler.
Mojligheten att utfora BCA:er med Samgods utvecklas med varje ny version av modellen.
Den hiar uppdateringen bidrar till att stabilisera berdkningen av konsumentéverskottet,
vilket underlattar analyser och rangordning av atgéarder.

Modellen har dock utmaningar som gor att varje enskild analys har en risk fér 6ver- och
underskattningar i nagon dimension. Dessa utmaningar arbetar Trafikverket med att
16sa till framtida modellversioner bl.a. inom ett pagaende
verksamhetsutvecklingsprojekt.

Trafikverkets rekommendation &r att anvindaren undersoker osdkerheter i
kalkylresultaten bl.a. genom att arbeta med osidkerhetsanalyser “runt” den atgéard som
analyseras.

Forandringar i tidigare versioner av modellen, version 1.2.2 och 1.2.1

Utvecklingen av Samgods 1.2.2 och 1.2.1 ledde till en férbattrad konsistens mellan
jamforelsealternativet och utredningsalternativet, andrat modellkoncept for
konsolidering av godset, dndrad berdkning av CBA:er..

a) I Samgods 1.2.2 har kalibreringsdata, pé ett mer genomgripande sitt dn i tidigare
versioner, separerats fran originaldata (ASEK-virden). Vidare har
kalibreringsteknik utvecklats sa att jamforelsealternativet och
utredningsalternativets kostnadskansligheter ar mer konsistenta.

b) En funktionalitet infordes i Samgods 1.2.1 som mgjliggor arv av
konsolideringsgrader mellan jamforelsealternativet och utredningsalternativet.
Konsolideringsgraden styr bl.a. hur stor volym av fordonens lastvolym som
nyttjas. Att anvinda drvd konsolidering vid CBA:er rekommenderas fr.o.m.
Samgods 1.2.1.

¢) Samgods 1.2 hade en tendens att i vissa lagen vilja alltfor stora fordonsstorlekar.
Funktionalitet utvecklades i Samgods 1.2.1 som begrinsar urvalet av
fordonsstorlekar.

d) Samgodsmodellen optimerar primart logistiska upplagg 6ver lastade
fordonstransporter. Det gor att kostnaden for tomma transporter riskerar att
stora nyttoberdkningen mellan JA och UA. Funktionalitet i Samgods 1.2.1
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utvecklades sa att anviandaren kan vilja att inte ta med kostnaden f6r tomma
transporter i systemkostnaden i CBA-applikationen. Kostnaden for tomma tas
dock med i senare skede da systemkostnaden i ASEK-termer berdknas. P4 sa sitt
tas kostnaden for tomma transporter med i kalkylen utan att osékerheten kring
tomma transporter stor kalkylresultaten.

e) Kostnaden for farja har tagits bort ur CBA-beridkningen fr.o.m. Samgods 1.2.1
eftersom dessa kostnader redan forvantas ingé i kostnaderna for fordonen som
dker med farjan.
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Appendix 2. Diskontering

Inledning

I kalkylen berdknas effekterna vid aktuellt prognosér. Med prognosar menas det &r for
vilket omvarldsforutsattningar sdsom socioekonomi, varufléden, bilinnehav, befolkning,
arbetsplatser etc. ar definierade. Det finns tva prognosér; basér och prognosér. Basiret ar
fornarvarande ar 2019 och prognosiret utgors av ar 2045. For persontrafiken finns ocksa
ett andra prognosér, ar 2065, men detta anvands inte i Samgods. Det andra prognoséret
kommer dock till anvdndning i form av brytér for omrékningar av effekter Gver tiden.

Effekterna virderas i penningvarde enligt basaret medan prisnivan, dir reala pris-
och/eller varderingsforandringar ingér, utgors av prognoséret. Detta innebar att en
effekt, allt annat lika, varderas olika varje &r under kalkylperioden. Under kalkylperioden
sker ocksa en teknisk utveckling som gor att vissa effekter, i forsta hand luftféroreningar,
COz2 och buller, forandras mellan basar och prognosar. Trafik- och/eller
transportvolymen forandras ocksa under kalkylperioden. Denna forandring beaktas med
trafiktillvaxttal som dndras vid brytaren (prognoséren). For varje ar under
kalkylperioden berdknas arliga belopp av samtliga effekter dar hansyn tas till 1)
trafikutvecklingen, ii) pris/varderingsférandringar och iii) teknisk utveckling. De arliga
beloppen diskonteras darefter till ett nuvirde vid ett gemensamt ar som utgors av
trafikstartsaret.

1)

Nuvirde =

Xi
= arliga ef fekter dar trafiktillvixt,reala varderingsforandringar samt teknikutveckling beaktats

r = kalkylranta

Diskonteringen i SamgodsBCA ar hamtad frdn Bansek. I tabellen nedan redovisas de
effekter som berdknas i den samhillsekonomiska kalkylen med angivande av vilka
faktorer som paverkar storleken pé de arliga effekterna.

Tabell 1: Fordndring av drliga effekter xi

Trafiktillvaxt | Varderings- | Real prisfor- | Teknik
forandringar | dndring

Banavgifter X X
Drivmedelsskatt vigtrafik X X
Transportkostnader X

godstransportmarknaden

Luftféroreningar godstdg X X X

Luftféroreningar lastbil X X X

Luftféroreningar fartyg X X X

COz2 godstdg X X

CO2 lastbil X X X

COz fartyg X X

Trafikolyckor; godstdg X X

Trafikolyckor; lastbil X X

Infrastruktur godstdg X X
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Infrastruktur lastbil X X

Buller godstdg X x X

Buller lastbil b's X

I Samgods-BCA 1.2.3 ar diskonteringen uppdelad i tvé flikar varav den ena ("INDEX
diskontering”) bestar av alla indexserier (forutom trafiktillvaxt) som anviands vid
beridkning av arliga effekter och i den andra fliken ("Diskontering”) sker sjidlva
diskonteringen med hansyn till kalkylranta, kalkylperiod och trafiktillvaxt.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Petter Hill, Trafikprognoser
Telefon: 0771 - 921 921 Lena Wieweg, Samhallsekonomi
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



