T TRAFIKVERKET

GRANSKNINGSHANDLING
E22 Malmo-Kristianstad,

delen trafikplats Gastelyckan-trafikplats Lund N

Lunds kommun, Skane lan

Vagplanbeskrivning, 2018-08-31
Projektnummer: 108508

11
it

\

AV



Trafikverket
Postadress: Box 366, 201 23 Malmo6

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Granskningshandling E22 Malmd-Kristianstad, delen trafikplats Gastelyckan-
trafikplats Lund N

Forfattare: AF Infrastructure AB

Dokumentdatum. 2018-08-31
Arendenummer:; TRV 2014/50572

Version: 1.0

Kontaktperson: Torbjérn Sundgren, projektledare Trafikverket



Innehall

1. SAMMANFATTNING.......ooiiirrr s 5

2. BESKRIVNING AV PROJEKTETS, DESS BAKGRUND, ANDAMAL

OCH PROJEKTMAL........ooiiireeeireecerree e seessesesssessessnsssessessasssessnssssennes 7
21. Bakgrund och behov av forandringar..........cccovviimnnnninne s 7
2.2. Tidigare utredningar ........c.ccccciiiiiinmn e —————— 8
2.3, MAl OCh Krav......ccciicriciiniiniss s 10
2 SR \V/ o | - 10 £ 71 4T - 1 PSP 1
2.5. Beslut om betydande miljopaverkan............c.ccccccimiiiiicinirmrnennnnscsssscreene e e 13
2.6. PlanlaggningSPrOCESSEN.....c.cccviiicicirmirinisissssssmsnrsensssssssssmsnrseessssssssmsessessssassen 13
3. FORUTSATTNINGAR .cccciercrerreessssessssessssessssessssessssessssessssessssessnens 15
3.1.  Végens funktion och standard............ccccoriiiiiiinn s s 15
3.2. Trafik och anvandargrupper ... s s 19
3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling ...........ccooeirieicmimicicee s 29
3.4, Miljo OCH hISa........cooio e 39
3.5. Byggnadstekniska forutsattningar.............ccccoooreioiii i 51

4. DEN PLANERADE VAGENS LOKALISERING OCH UTFORMNING

MED MOTIV ... s e s rs s s s e e s e s s nm s s s s s e s e s nnmm s s s s e e e e e nnmmnns 55
41. Atgardsvalsstudier (eller motSVarande) .........coooieieiciiessniessesissssiesssssesnsnens 55
4.2.  Val av UtfoOrmMNiNg .....cccccviiicicicriirn s s sssmr e s s s msmr e e e s msme e e ne s 59

4.3. Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och

FaStSTAllS ... ... ——_— 70
5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET ................. 71
5.1.  Trafik och anvandargruppPer ... e e e e e e e e e e 71
5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling ............ccooiirieioiinicicee s 72



5.3.  Miljo och halsa........cccoimiii 72

5.4. Samlad effektbeddmning (SEB)..........cccoeiiviiminininin s nnnes 92
5.5. Paverkan under byggnadstiden..........ccccccrciciiiiciciiniciinn e 93
6. SAMLAD BEDOMNING ........cecervirirerenessessessesssesesssssessesssssesssesees 94

6.1. Overensstammelse med transportpolitiska mal och projektspecifika mal. 94

6.2. Overrensstimmelse med lokala miljokvalitetsmal ..........ccceecerieimeceniernnncans 94
6.3. Samlad bedomning miljokonseKkvenser...........cccccceiiiiicinirmininn e s 95

7. PLANENS OVERENSSTAMMELSE MED MILJOBALKENS
ALLMANNA HANSYNSREGLER OCH MILJOKVALITETSNORMER. 97

8. MARKANSPRAK ... s 100
8.1, AIIMANL ... 100
9. FORTSATT ARBETE.....ooi i 101
9.1.  Tillstand oCh diSPENSEr ...........coiiiiiiiciicc e 101
9.2. Uppfoljning och KONtroll........cccccceeiccciiiimi i ssmser s ene s msme e e s 101
10. GENOMFORANDE OCH FINANSIERING.......c..ccoceerrereercraenene 103
10.1. Formell hantering ..o s s 103
10.2. Genomforande..........ccoomimiciinii 103
10.3. Kommunal planering........cccoeovivimmininimnmrmn s e 104
10.4. FiNANSIEriNg -.oiicvcceriirimr s 104
11. LITTERATUR OCH REFERENSER..........coovmiiiriirirrreeeeneeeeeeenenneee 105
11.1.  Skriftliga KGHOr ... —————— 105
11.2.  Fotografier ... 105
11.3. Internetbaserade KallOr..........ccovvinimninininnn s, 105



1. Sammanfattning

Trafiksystemet i de Ostra delarna av Lund ar idag hart belastat. I synnerhet giller detta
pa E22, strickan mellan trafikplatserna Gastelyckan och Lund Norra. I norrgiende
korfalt bildas periodvis koer pa grund av omfattande rusningstrafik och problem for
tung trafik att halla hastigheten i uppforsbacken. Trafiken i regionen forviantas allmént
oka. Utvecklingsplanerna for nordostra Lund kommer att generera mer trafik vilket
innebar att trafikplats Lund Norra och E22, strackan mellan trafikplatserna Gastelyckan
och Lund Norra, i framtiden kommer att belastas dnnu hardare.

Denna végplan innehaller forbattringsatgiarder for E22 mellan Gastelyckan och Lund
Norra som sammantaget innebar:

+ Gemensamma avfart i norrgdende riktning for ny avfart mot Ideon och
avfart till trafikplats Lund Norra.

« Sodergdende pafart frin Lund Norra bildar ett eget korfilt, och inre
sodergaende korfalt pa E22 upphor strax soder om den nya pafarten fran
ideon. Pafarten fran Ideon 6vergar i ett nytt additionskorfalt som leder till
trafikplats Gastelyckan.

« Additionskorfilt i bade sodergdende och norrgdende riktning mellan
trafikplatserna Gastelyckan och Lund Norra.

Syftet med projektet ar att sdkerstélla trafikforsorjningen av verksamhetsomradena
Ideon och Palsjo, forbattra framkomligheten pa E22 och i trafikplats Lund Norra, och
oka trafiksdkerheten genom minskad risk for korelaterade olyckor.

Den geografiska avgransningen stricker sig fran trafikplats Gastelyckan till trafikplats
Lund Norra, omkring 2,3 km norrut utmed E22. Vigplanen omfattar endast
forandringar i det statliga vignitet, vilket ir E22 samt av- och pafartsramper. Ovriga
gator, cirkulationsplatser och Hardebergabron 6ver E22 ingér i det kommunala vignitet
och regleras med detaljplan.

Med utgdngspunkt fran samradsunderlaget beslutade lansstyrelsen 2013-10-08 att
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan, och darfor har en
miljokonsekvensbeskrivning tagits fram. Lansstyrelsen godkdnde
miljokonsekvensbeskrivningen 2018-08-17.

Utredningsomradet berors inte av ndgot riksintresse utover riksintresse for
kommunikation (E22). Arkeologisk utredning visar fynd inom vigplaneomradet, som
hanteras i enlighet med de rekommendationer som anges i utredningen. Lansstyrelsen
har beslutat att det kommer att krivas tillstdnd enligt kulturmiljélagen for markingrepp
i fornlamningen Lund 178:1.

Med samradsunderlaget och inkomna synpunkter som grund valde Trafikverket i
december 2013 att av tre olika utformningar ga vidare med alternativet att ny trafikplats
ansluter till Scheelegatan genom Medicon Village-omradet. Alternativet innebar att pa-
och avfartsramp fran soder anldggs till och fran Scheelevigen i Ideon- och
Palsjoomradet och att en ny planskildhet byggs under E22 for avfartsrampen. Den nya
trafikplatsen far gemensamma av- och pafarter med Lund Norra da avstandet mellan
befintliga trafikplatser inte medger ytterligare separata av- och pafarter. Planen



innehaller inga atgirder specifikt for kollektivirafiken, bedomningen ar att
kollektivtrafikens framkomlighet avsevirt forbattras genom minskad trangsel.

Utformningen innebér att trafikplats Lund Norra avlastas. Den nya avfartsrampen in
mot Ideon innebar betydande omfoérdelning av motortrafik, och kopplingen ger hog
tillganglighet for de trafikanter som ankommer soderifrdn och har mélpunkt inom
Ideon/Palsjoomradet. Aven pafartsrampen soderut ut frin Ideon leder till omférdelning
av trafik och bidrar till att avlasta trafikplats Lund Norra och ger forbattrad
framkomlighet liksom en hogre tillgdnglighet for de trafikanter som annars hade nyttjat
trafikplats Lund Norra.



2. Beskrivning av projektets, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Denna planbeskrivning bygger pa tidigare framtagen samradshandling fran juni 2015.
Planen har delvis arbetats om med anledning av nya férutsittningar.

2.1.  Bakgrund och behov av férandringar

Lunds stad har cirka 118 000 invénare (2016) och centrala Lund ar en viktig och
vaxande ort inom regionen, dels som bostads- och utbildningsort och dels som
arbetsplats for ett stort antal inpendlare fran hela Skane. Genom 6stra Lund gar E22
som utgor en grans mellan de Gstra stadsdelarna och 6vriga delar av staden. E22 spelar
en viktig roll for trafiken till och frén Lund, men dven for genomfartstrafiken i
nordsydlig riktning.

Lunds kommun har planer pa att bygga ut stora omraden for verksamheter och bostader
i den nordostra delen av Lunds titort enligt 6versiktsplanen 2010. I Ideon- och
Pélsjoomradet planeras fortatning av bostdder och nya verksamheter. Ytterligare ett
omrade som prioriteras hogt ar den nya stadsdelen Lund NE/Brunnshog som ska véixa
fram under de ndrmsta 30-40 aren. Nar omradet ar fullt utbyggt kommer omkring 50
000 méanniskor att arbeta och bo dir, se Figur 1.
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Figur 1 Oversiktskarta som visar kommunens planer pé fortétning och utbyggnad av nordéstra
Lund.
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Trafiksystemet i de Ostra delarna av Lund ar idag hart belastat. I synnerhet géller detta
pa E22, strickan mellan trafikplatserna Gastelyckan och Lund Norra. Trafiken ar sa pass
omfattande under rusningstrafiken pa formiddagen och eftermiddagen att kéer
periodvis bildas i norrgdende korfilt. Det géller savil for den mest belastade timmen
under formiddag som f6r den mest belastade timmen under eftermiddag.

Péa strackan finns dven problem med att tung trafik har svart att halla hastigheten i
norrgdende riktning pa grund av E22: ans uppforsbacke. Det resulterar i att tunga
fordon vid ogynnsamma forhéllanden skapar kder bakom sig.

Trafiken i regionen forvintas allméint 6ka péa grund av ekonomisk tillvixt och okad
befolkning. Utvecklingsplanerna for nordostra Lund kommer att generera mer trafik
vilket innebér att trafikplats Lund Norra och E22, strickan mellan trafikplatserna
Gastelyckan och Lund Norra, i framtiden kommer att belastas dnnu hardare. Om inget
gors kommer framkomligheten p& E22 att forsdmras avsevart och trafikférsorjningen av
Ideon- och Pélsjdomradet kan inte sikerstillas. Okad kobildning i ramperna 4r negativt
ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Behovet av atgarder som sikerstéller framkomligheten p& E22 och ger forutsattningar
for Lunds kommuns omfattande utbyggnadsplaner ar siledes stort.

2.2. Tidigare utredningar

2.21. Trafikutredning - Norra ringen och Ideonomradet (2007)

Syftet med utredningen var att studera konsekvenserna i trafiksystemet vid en
utbyggnad av Ideon- och Palsjoomradet i ett femarsperspektiv. Som utgdngspunkt
anvindes Trafikverkets fyrstegsprincip. Det konstaterades att den planerade
exploateringen tillsammans med den allmanna trafikokningen ger en ohallbar
trafiksituation vid Norra Ringen (vdg E6.2) — Getingeviagen — Scheelevigen. Slutsatsen
var att steg 1, 2 och 3 i fyrstegsprincipen inte kommer att 16sa hela problemsituationen
vid trafikplats Lund Norra. Mer omfattande atgédrdsinsatser enligt steg 4 kravs for att
trafikforsorja Ideon- och Pélsjoomradet. Exempel pé atgidrder som utredningen tog upp
var nya till- och avfarter pd E22 och Norra Ringen (vig E6.2). Det konstaterades dven att
trafiksituationen inte bara berodde pa trafiken till och fran Ideon- och Palsjoomradet,
utan frimsta anledningen var trafikokningar pa det 6vergripande vagnitet.

22.2. Trafikplats Ideon i Lund — Geometrisk studie (2008)

I studien studerades tva alternativa ldgen for pa- och avfartsramper pa E22 med
anslutning till S6lvegatan respektive Tunavigen. Fokus lag pa de fysiska konsekvenserna
som skulle uppkomma b&de p& E22 och vid anslutningarna till de lokala gatorna. Aven
de fysiska forutsiattningarna for additionskorfilt studerades, i bada fardriktningarna,
inom befintlig vigbredd pa E22 mellan trafikplats Gardstadnga och trafikplats
Gastelyckan studerades. Ett additionskorfilt ar ett tillkommande korfalt pa hoger sida.
Additionskorfiltet anvinds mellan pa- och avfarter om trafikplatser ligger sa pass tatt
att separata pa- och avfartsramper inte far plats pa strackan mellan trafikplatserna. Ett
additionskorfalt pé strackan kan ses som en forlingning av pafartsramp och som en
forlangning av avfartsramp. Studiens slutsats var att laget for pa- och avfartsramper vid
Tunavigen inte var lampligt d& utrymmet var begriansat for pafart séderut. Fokus for



fortsatta studier skulle istillet 14ggas pa Solvegatan. Vidare visade studien att den
foreslagna sektionen med additionskorfalt inte var majlig pa grund av det begransade
utrymmet vid bron for Hardebergasparet.

2.2.3. Trafikutredning — Trafikplats Lund Norra och E22 (2008)

I trafikutredningen analyserades tva av de foreslagna atgiarderna fran utredningen
Trafikutredning — Norra Ringen och Ideonomradet (2007); en ny trafikplats i h6jd med
Solvegatan och en ny trafikplats i h6jd med Tunavagen. Syftet med utredning var att se
pa vilka effekter alternativen ger pa E22 och Norra Ringen (vig E6.2). De foreslagna
trafikplatserna gav 6nskade effekter pa Norra Ringen och kobildningen minskade pa
E22. Utredningen kom ocksé fram till att om inga forandringar gors i vignitet s
kommer E22 bli 6verbelastad i den norrgaende riktningen under formiddagstimmarna.

2.2.4, Samradsunderlag Vag E22 — Trafikplats Ideon (2013-04-26)

Dagens kapacitetsbrister samt de framtida forandringarna gjorde att Trafikverket under
2013 tog fram en forstudie/samradsunderlag for E22 som omfattade bade trafikplats
Gastelyckan och trafikplats Lund Norra. I samradsunderlaget utreddes mojliga 16sningar
enligt fyrstegsprincipen for att trafikforsorja Ideon- och Palsjoomrédet och avlasta
trafikplats Lund Norra.

Utredningsarbetet som gjordes i samradsunderlaget visade att ytterligare en trafikplats
pa strackan i kombination med ett extra korfalt i norrgédende riktning kravs for att
hantera den trafik som da forvintades &r 2030 (prognosar i Samradsunderlaget).

Tre lokaliseringar av en ny trafikplats pa strickan mellan trafikplats Gastelyckan och
trafikplats Lund Norra studerades, och alternativ Ideon/Péalsjo (ldge B) bedomdes ge
bast méluppfyllelse. Alternativ B innebar ocksa minst konflikter med gang-, cykel- och
kollektivtrafikstrak samt att 6kad trafik genom bostadsomradena oster om E22 undviks.
Lokaliseringen av alternativen framgér av Figur 2.



brgen_= E60 — +=MNorra Bingen €
o 2 e I

p i Y L]

Fyardnid

Figur 2 De tre studerade I&gena fér en ny trafikplats i samradsunderlaget.

Efter arbetet med samradsunderlaget har det framkommit att av utformningstekniska
skal ar det inte majligt att anldgga en ny trafikplats pa strickan mellan trafikplats Lund
Norra och Gastelyckan. P4 grund av de korta avstdnden till befintliga trafikplatser maste
en ny av- och pafart vid Ideon vara gemensam med av- och pafarten vid trafikplats Lund
Norra.

Alternativ som studerades i samraddsunderlaget presenteras aven i kapitel 4.1

2.3. Mal och krav

2.31. Transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska méalen som riksdagen antog i maj
2009 uppfylls. De transportpolitiska malen bestar av ett 6vergripande mal, tva
huvudmal och ett antal preciseringar for respektive huvudmal.

Overgripande mal

Transportpolitikens mal ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet.
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Funktionsmal — Tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méins transportbehov.

Hansynsmal — Sakerhet, miljo och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och till 6kad
hélsa.

2.3.2. Projektmal

Syftet med projektet ar att sdkerstélla trafikforsorjningen av verksamhetsomradena
Ideon och Palsjo, forbattra framkomligheten pa E22 och i trafikplats Lund Norra, och
oka trafiksdkerheten genom minskad risk for korelaterade olyckor.

De projektspecifika mél som tagits fram av Trafikverket ar att:

» Trafikférsorja verksamhetsomradet Ideon och Palsjo med en effektivare
trafiklsning

«  Forbéattra framkomligheten vid trafikplats Lund Norra

«  Forbéattra framkomligheten mellan trafikplats Gastelyckan och trafikplats
Lund Norra i norrgende riktning

»  Forbéttra forutsiattningarna och framkomligheten for kollektivirafiken

« Bibehalla eller 6ka tillgéngligheten for oskyddade trafikanter

« Stodja Lunds kommuns fysiska framtidsplanering

»  Forbéttra trafiksdkerheten i utredningsomradet f6r fordonstrafik och
bibehélla trafiksikerheten for oskyddade trafikanter

«  Forbéttra trafiksdkerheten for fordonstrafiken pa E22 mellan trafikplats
Gastelyckan och trafikplats Lund Norra

«  Undvika negativ paverkan pa boendemiljon inom utrednings- och
influensomradet.

2.4.  Avgransningar

24.1. Tidsmassig avgransning

For de berakningar som genomforts har trafiken vid 4r 2040 anvints som utgangspunkt.
D4 har utbyggnaden av vigen genomforts och funnits négra ar och det gar att utldsa de
huvudsakliga konsekvenserna.

24.2. Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen stricker sig fran trafikplats Gastelyckan till trafikplats
Lund Norra, omkring 2,3 km norrut utmed E22. I utredningsomradets norra del utreds
dven paverkan pa det kommunala nitverket, se avgransning i Figur 3 och Figur 4.
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Figur 3 Utredningsomréadets placering i Lund &r markerat med rétt falt.
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Figur 4 Utredningsomradets avgrénsning markerat med réd streckad linje.
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Viagplanen omfattar endast fordndringarna i det statliga végnatet, vilket 4r E22 samt av-
och pafartsramper. Forandringar pa 6vriga gator som cirkulationsplatser och
Hardebergabron 6ver E22 ingér i det kommunala viagnitet och regleras i detaljplan.

Vissa konsekvenser som paverkar till exempel buller, luft och vatten beror ett storre
omrade dn viagplanens geografiska avgransning.

2.5. Beslut om betydande miljopaverkan

Med utgdngspunkt fran samradsunderlaget beslutade lansstyrelsen 2013-10-08 att
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Dirav har en
miljokonsekvensbeskrivning tagits fram, se flik 4 i vigplanen. Lansstyrelsen godkiande
miljokonsekvensbeskrivningen 2018-08-17.

2.6. Planlaggningsprocessen

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnviagen ska byggas. Hur lang
tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som
kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda
tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopéverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vag- eller jarnvigsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillgdnglig for granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nir planen dr faststilld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sdtta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samrédsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

H Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

:+ Framtagning av underlag
+  fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning a¥ planforsiag Kungérande och granskning Faststillelse

:  betydande miljépaverkan samt MKB :
Lansstyrelsens beslutom  Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande
betydande miljdpaverkan  kdnnande av MKB (tillstyrkande)

Figur 5 Planeringsprocessen

Den nya planprocessen (fran ar 2013) innebar att en atgiardsvalsstudie enligt
fyrstegsprincipen foregar vagplanen. I detta projekt paborjades férstudien i juni 2012
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och overgick sedan till samrddsunderlag i enlighet med den nya lagstiftningen.
Samradsunderlaget arbetades fram enligt fyrstegsprincipen som ar den arbetsstrategi
som tillimpas for atgardsvalsstudier, och i kapitel 4 sammanfattas atgiarder och resultat
frdn Samradsunderlaget.
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3. Forutsattningar

3.1.  Vagens funktion och standard

E22 mellan Trelleborg i sder och Norrkoping i norr ingér i det av riksdagen utpekade
nationella stamvignitet och ar en viktig transportlénk tvirs igenom Skéne.
Stamvégnatet dr av sirskilt stor betydelse for vigtransporterna i Sverige och ingar dven i
det transeuropeiska vagtransportnitet, TEN, utpekat av EU. Vigen ar dven av
Trafikverket ett utpekat strak inom det funktionellt prioriterade viagnétet. Hoga krav
stills darfor pa saval trafiksdkerhet som framkomlighet ldngs strackan. Vidare ar E22
utpekad som riksintresse for kommunikation varfér den dr skyddad enligt miljébalken.
Det innebir att E22 ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
tillgdngligheten till eller nyttjandet av vigen.

E22 har ocksé stor betydelse ur ett regionalt perspektiv mellan Oresundsregionen och
nordodstra Skane och Blekinge samt kopplingen till hamnarna i Karlshamn och
Karlskrona. Dessutom har E22 dven en lokal betydelse for savil arbetspendling som for
mojligheten att na olika typer av samhallsservice.

Inom utredningsomrédet finns sju vagar och gator av sirskild betydelse for denna
végplan vilka finns redovisade i
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Tabell 1. E22 passerar genom Lund i nord-sydlig riktning. Solvegatan stricker sig fran
Lunds centrum osterut genom Lunds tekniska hogskola (LTH), soder om Ideon- och
Palsjoomréadet och vidare under E22. S6lvegatan ansluter till Solbjersvigen strax oster
om vattentornet. Tunavigen borjar i Lund centrum i vist, passerar séder om Lunds
tekniska hégskola, soder om Ideon- och Pélsjoomradet och vidare under E22. Under
motorvigen byter gatan namn till Spelmansvagen. Vidare stracker sig gatan osterut mot
Ostra Torn. Scheeleviigen striicker sig mellan Tunavigen i séder, genom Ideon- och
Péalsjoomrédet, vidare norrut till Norra Ringen (vig E6.2). Sdngarevigen ligger parallellt
med Ostra sida av E22 mellan Sélvegatan i norr och Spelmansvigen i séder. Hartill
kommer dven anslutande mindre gator och gang- och cykelvigar.
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Tabell 1 Geometri och utformning

Vagnamn Vagtyp Bredd Referenshastighet Mdotesseparering
E22 Motorvaig 22 m 110 km/tim Ja, betongbarriir
Solvegatan Gata 7-8 m 40 km/tim Nej
Tunavigen/ . .
. Gata 8m 40 km/tim Nej
Spelmansvigen
Scheelevigen Gata 9,5 m 40 km/tim Delvis, upphojd refug
Sangarevigen Gata 6,5 m 40 km/tim Nej
. A . Ja, mittremsa med
Norra Ringen Fyrfaltsvig 23 m 70 km/tim .
balkriacken
Fyrfalti
Solbjersvigen vt ) 8 15 m 60 km/tim Ja, upphdjd mittrefug
gata
E22

Aktuellt vagavsnitt passerar genom Lund och ar cirka 2,3 km langt och stracker sig fran
trafikplats Gastelyckan i soder till trafikplats Lund Norra i norr. Vagen har
motorviagsstandard. Vagens bada fardriktningar har tva korfalt vardera, breda viagrenar
och ir separerade med en mittremsa utrustad med betongbarriir, se Figur 6. Vdgen ar
pa strackan rak och lutar fran Gastelyckan upp mot Lund Norra med 3,6 - 3,8 procent.
Strax s6der om trafikplats Lund Norra planar vigen ut och lutar cirka 1,5 procent norrut.
Lutningen medfor att tung trafik tappar hastigheten i uppférsbacken med kébildning
som foljd. Detta paverkar i sin tur framkomligheten for 6vrig trafik.

E22 dr rekommenderad primar vag for transporter med farligt gods samt del av det
funktionellt prioriterade viagnitet.

Figur 6 E22 norrut mot trafikplats Lund Norra. Bild tagen fran Hardebergabron.
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Solvegatan

Aktuell stracka mellan Scheelevigen i vist och Sdngarevigen i 6st ar cirka 460 meter
ldng. Gatan ar utformad for ett korfilt i vardera riktningen och passerar under E22 i en
véagport, se Figur 7. Mélad mittlinje och vigrenar saknas och gatan avgrinsas i sidled av
kantstenar. S6lvegatan ar en kommunal gata. Gatan dr rak och lutar som mest knappt 6
procent pa vistra sidan ner mot passagen under E22. Oster om E22 lutar gatan cirka 0,5
- 1 procent fran passagen och Osterut.

Begrinsad fri hojd i passagen under E22 ar 3,9 meter.

Figur 7 Vésterut mot Sélvegatans passage under E22.

Gang- och cykelbanor 16per utmed med Solvegatans bada sidor pa hela strackan och
dessa ar separerade fran gatan med skiljeremsor. Gdng- och cykelbananorna ligger cirka
0,5 meter hogre dn vigbanan som mest och hgjdskillnaden tas upp i skiljeremsorna som
ar uppbyggda med stédmurar. Hojdskillnaden medfor flackare langslutningar pa gang-
och cykelbanorna dn gatan i anslutning till passagen. Solvegatan utgor en viktig lank
mellan Lunds centrum, Lunds tekniska hogskola och Ideon- och Palsjoomradet och
stadens norddstra delar som Ostra Torn och det snabbt vixande omradet Lund
NE/Brunnshég.

Solvegatan ar pa aktuell stricka rekommenderad primir vig for transporter med farligt
gods.

Lunds kommun bygger om Solvegatan under ar 2017—-2018 i samband med anldggandet
av sparvigen. Bron som leder Sélvegatan under E22 rivs och ersitts av en ny bro med
storre fri bredd och fri hojd.

Tunavéagen/Spelmansvagen

Aktuell stracka mellan Scheelevigen i vast och Sdngarevigen i 6st ar cirka 240 meter
ldng. Gatan ar utformad med ett korfalt i vardera riktningen, se Figur 8. Malad mittlinje
och vigrenar saknas och gatan avgrinsas i sidled av kantstenar. Tunavégen ar en
kommunal gata. Pa ostra sidan E22 byter gatan namn till Spelmansvigen. Gatan ar rak
och relativt plan med en langslutning pa 0,5 - 1 procent pé aktuell stréicka.

Begrinsad fri h6jd i passagen under E22 ar 3,9 meter.
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Figur 8 Tunavégen Gsterut mot passagen under E22.

Parallella gadng- och cykelbanor finns pa Tunavégens bada sidor, separerade fran gatan
av skiljeremsor med varierande bredd.

Gatan utgor en viktig lank mellan Lunds centrum, Lunds tekniska hégskola och
ekonomicentrum samt stadens dstra delar som stadsdelarna Ostra Torn och Martens
Filad. Passagen under E22 dr dessutom en viktig skolvig for skolbarn boende pa ostra
sidan av E22 och som gir pa Tunaskolan som ligger vister om E22.

P& Tunaviagen rader forbud mot transporter med farligt gods.

Scheelevagen

Aktuell stracka mellan Tunavégen i soder och Solvegatan i norr dr cirka 740 meter lang.
Gatan ar utformad med ett korfalt i vardera riktningen och pa delar av strackan ar
fardriktningarna separerade med cirka 1,25 meter breda uppho6jda mittrefuger. Mélad
mittlinje och vigrenar saknas och gatan avgrinsas i sidled av kantstenar. Scheelevigen
ar en kommunal gata och utgor huvudstraket i nord-sydlig riktning genom Ideon- och
Palsjoomradet. P4 sodra delen av striackan finns en skarp S-kurva med horisontalradier
pa 40 respektive 60 meter. I Ovrigt dr gatan i stort sett rak. Gatan lutar cirka 1,1 procent
nerifran Tunavagen upp till Ole Romers vag och vidare upp mot S6lvegatan med cirka
3,7 procent.

P& aktuell stracka finns en parallell gdng- och cykelvig pa gatans vastra sida. Gatan och
gang- och cykelviagen ar separerade med en skiljeremsa med varierande bredd.

Scheelevigen passerar rakt genom Ideon- och Palsjoomradet och utgor en viktig lank for
trafik till och fran verksamheterna inom hela omradet.

Scheelevigen dr rekommenderad primir vag for transporter med farligt gods.
Sangarevagen

Aktuell stracka mellan Spelmansvigen i soder och S6lvegatan i norr &r cirka 650 meter
ldng. Gatan ar utformad med ett korfalt i vardera riktningen. Malad mittlinje och
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vagrenar saknas och gatan avgransas i sidled av kantstenar. Sdngarevigen ar en
kommunal gata.

Gatan lutar cirka 1,6 procent nerifran Spelmansvagen upp till Spexarevigen och vidare
upp mot Solvegatan med knappt 1 procent.

Parallella ging- och cykelbanor finns Sangarevigens bada sidor, separerade fran gatan
med skiljeremsor.

Sangareviagen fungerar huvudsakligen som in-/utfartsgata till bostadsomradena i
Kvarteret Spexaren och Kvarteret Uarda samt till den dldre gardsbebyggelsen utmed
Ostratornsvigen.

P& Séngarevigen rader forbud mot transporter med farligt gods.

Norra Ringen

Aktuellt avsnitt dr cirka 560 meter langt och stricker sig fran Scheelevigen i vist till E22
och Trafikplats Lund Norra i 6st. Vagen ar fyrfiltig med tva korfalt i vardera
fardriktningen. Den sodra vagrenen har tagits i ansprak for ett tredje korfalt
(additionskorfilt) medan den norra vigrenen bestar. Vigens bada fardriktningar ar
separerade med en bred grasbekladd mittremsa som &r utrustad med sidordcken mot
vigbanorna. Vagen lutar cirka 2,4 procent nerifrdn Scheelevigen upp till E22.

Norra Ringen dr rekommenderad primér vag for transporter med farligt gods.

Solbjersvagen

Aktuell stricka mellan E22 i vist och S6lvegatan i st dr cirka 230 m ldng. Solbjersviagen
ar en kommunal gata utformad med tva korfalt i vardera fardriktningen. Gatans bada
fardriktningar ar separerade med en bred upphdjd grasbekladd mittrefug. Gatan lutar
knappt 1 procent nerifrdn E22 upp till Sélvegatan.

P& Solbjersvigen rader forbud mot transporter med farligt gods.
3.2.  Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Fordonstrafik

Nuvarande kapacitet

Huvudvigarna i utredningsomradet har en hog trafikbelastning, och detta géller framst
E22 och Vistra Ringen (vdg 103)/Norra Ringen (vig E6.2) med tillhorande korsningar,
samt i viss mén Scheelevigen och Solbjersviagen. Da trafiken i omradet till stor del ar
arbetsresor har den markanta toppar formiddag och eftermiddag samt en ojimn
riktningsfordelning. Vagarna har stora trafikfloden in till omrédet under morgonrusning
och stora trafikfloden ut frin omradet under eftermiddagsrusning. Detta bidrar till att
vagnitet ar hart belastat under dessa tider. Korsningarna i omradet har
kapacitetsproblem da fler fordon ankommer dn avvecklas, vilket resulterar i kéer. Flera
atgirder ar redan vidtagna for att forbattra kapaciteten i korsningarna i omradet.
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Dagens E22 drabbas ofta av kobildning under rusningstrafik pa strickan mellan
trafikplatserna Gastelyckan och Lund Norra. K6bildning uppstér i norrgdende korfilt.
Under rusningstid ar det mycket trafik som fardas pa E22 som ska kora av i trafikplats
Lund Norra, och trafikplatsen #r periodvis mycket nira eller 6ver kapacitetsgrinsen. Ar
2008 uppmaittes 1900 fordon i maxtimmen pé sédra avfartsrampen i trafikplats Lund
Norra. Vid métningar utférda 2015 uppmittes 2100 fordon i maxtimmen i rampen.
Kapacitetsbristen kan resultera i ko som nar ut pa motorvigen, vilket innebéar stora
trafiksdkerhetsrisker. Problemen kommer att tillta i takt med utbyggnaden av
Brunnshogsomradet och fortdtningen av Ideon/Palsjo.

Kapacitetsbrist med kobildning innebar trafiksdkerhetsrisker och 1ag framkomlighet

aven for genomgdende trafik for E22, vilket inte dr acceptabelt sett till vigens funktion
som en del av stamnéitet med viktiga regionala och nationella funktioner.
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Trafikfloden och prognoser

Trafikfloden pé végar och gator i omradet dr hamtad frdn métningar ar 2014—2015, se
Tabell 2. For det fortsatta arbetet har bedomningen gjorts att dessa trafikfloden ar
rimliga att utga ifran.

Tabell 2 Trafikfléden fran 2014-2015 (Trafikverket for statliga vdgar, Lunds kommun fér
kommunala gator).

Gata/vag Delen Matar Totalt Tunga Tunga
fordon/dygn | fordon/ | fordon
dygn %

Scheelevagen Norr 2015 2900 - -
Tunavagen
Soéder 2015 9 000 - -
Getingevagen

Solbjersvagen Vaster 2015 14 200 - -
Sélvegatan
Oster 2015 7 100 - -
Sélvegatan

Spelmansvagen Vaster 2014 5400 - -
Thulehemsvag

Sangarevagen Norr 2014 1700 - -
Tunavagen

Sélvegatan Soder 2015 5700 - -
Solbjersvagen
Oster 2015 3300 - -
Scheelevagen
Vaster 2015 1500 - -
Scheelevagen

Tunavagen Vaster E22 2015 7 900 - -

E22 Norr tpl Lund 2015 29 410 3030 10
Norra

E22 Soder tpl Lund 2015 38 550 - -
Norra

E6.2 Vast tpl Lund 2015 25520 1600 6
Norra
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Trafiken pa E22 har ett monster med tydliga toppar (hogtrafik) formiddag respektive
eftermiddag. Den hoga trafiken sprider sig 6ver tre timmar formiddag (klockan 06.00 —
09.00) respektive eftermiddag (klockan 15.00 — 18.00) med mindre trafik mellan
topparna, se Figur 9.
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Figur 9 Trafikens férdelning éver dygnet pa E22 med andel trafik respektive timme av dygnets
totala trafik, fran Trafikverkets métningar augusti 2011.

En objektspecifik trafikprognos har tagits fram for E22 och trafikplatserna Gastelyckan
och Lund Norra med prognosar 2040. Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram
och tillhandahalla trafikprognoser for alla trafikslag inom séval persontrafik som
godstransporter. Syftet med dessa s.k. basprognoser ar bland annat att utgéra underlag
for samhillsekonomiska analyser av dtgarder som paverkar transportsystemet. De utgor
dven grunden for de Nationella och Regionala transportplanerna. Pa regional och lokal
niva anvands trafikprognoser for bland annat kapacitetsanalyser och dimensionering av
infrastrukturprojekt. Den objektspecifika prognosen bygger pé tre olika delar:

«  Prognos for exploateringen i Brunnshog samt Ideon. Planerna for
exploatering av omradena Brunnshog och Ideon dr omfattande och
kommer paverka trafiken i utredningsomradet visentligt. Darfor
behandlas den exploateringsalstrande trafikokningen separat som en del
av trafikprognosen.

« Prognos for allmin trafiktillvaxt pa statliga vdgar. For de statliga vigarna
antas den arliga forandringen mellan ar 2015-2040 till 1,4 % enligt
Trafikverkets basprognos, vilket ger en férdandring pa 42 % totalt fran
2015-2040. Enbart den del av trafiken pa E22 som ar genomgaende
trafik har rdaknats upp. For trafiken pa statliga vigar som har start eller
malpunkt i det analyserade omrédet omfattas fordndringen i den
exploateringsstyrda delen av prognosen.

«  Prognos for allmin trafiktillvaxt pd kommunala gator. Allmin
trafikokning pd kommunala gator har bedomts vara férsumbar (f6r den
del som inte dr exploateringsstyrd). Detta antagande st6djs av en lang
trend for Lunds kommun dér trafikméngderna generellt inte 6kat Dessa
forutsittningar stdimmer 6verens med Lunds kommuns mél om att
biltrafiken inte ska 6ka pa de kommunala gatorna.
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Den planerade bebyggelseutvecklingen vad giller arbetsplatser och bostader i omradet
ar exceptionellt stor, vilket kommer péverka trafiken i omradet hogst visentligt.
Samtidigt arbetar Lunds kommun aktivt och méalmedvetet for 6verflyttning av trafik fran
bil till andra trafikslag. I omradet finns det mycket goda kollektivtrafikférbindelser och
tydliga planer pa att utveckla och forbattra kollektivtrafiken, och i detta 4&r kommande
spéarviag som kopplar Brunnshog och Ideon till centrala Lund en viktig del.

Utvecklingen av Brunnshog och Ideon baseras pa Lunds kommuns bedémningar av hur
langt exploateringen har kommit r 2040 samt vilken blandning av verksamhet och
boende som det kommer att vara. For bilanvindandet i de nya omradena har Lunds
kommuns mal om maximalt en tredjedel bilresor anvénts. Underlagen for berakningen
av trafikalstring &r 2040 i utbyggnadsomradena Brunnshog och Ideon visas i Tabell 3.

Tabell 3. Antaganden som legat till grund for trafikalstringen av exploateringsomraden.

Omrade Bostdder Verksamheter | Kommentar
Brunnshog 669 000 446 000 Fordelning 60 % bostader och 40 %
kvm kvm verksamheter har antagits av det

som antas vara utbyggt till 2040.

Ideon 78 000 402 000 Av tillhandahallen BTA antas 75 %
kvm kvm vara utbyggt till 2040, vilket
resulterade i talen till vanster.

Forutom de tillkommande resorna som genereras av utbyggnaderna i omradet kommer
aven den generella trafiktillvixten, till f6]jd av 6kad befolkning och forbattrad ekonomi,
att paverka omradet. For att sérskilja den generella trafiktillvixten frén det som
genereras av exploateringarna i omréadet har endast genomfartstrafiken riknats upp. For
statliga viagar (E22 och E6/Norra ringen) har trafiken rdaknats upp med 1,4 % per ar
enligt Trafikverkets basprognos.

Den allminna trafikokningen pa kommunala gator har bedomts vara férsumbar (for den
del som inte ar exploateringsstyrd). Detta antagande st6djs av en 1lang trend for Lunds
kommun dar trafikmingderna generellt inte 6kat. Dessa forutsattningar stimmer ocksa
overens med Lunds kommuns mal om att biltrafiken inte ska 6ka pad de kommunala
gatorna. Detta gor att trafikflodet som gjordes under &r 2010—2011 och har anvénts i
tidigare prognosarbete, har anvints i den objektspecifika trafikprognosen.

Tabell 4. Trafikprognos E22 ar 2040 enligt Trafikverkets objektsspecifika trafikprognos.

Ar E22 totalt (fordon/dygn)
2015 38 600
2040 65 800
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3.2.2. Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken inom utredningsomrédet utgors av bade regional busstrafik och
stadsbusstrafik dar Skanetrafiken dr trafikhuvudman. De regionala bussarna anvander
E22 for att nd méalpunkter via trafikplats Lund Norra eller trafikplats Gastelyckan.

E22 ar en viktig forbindelse for det kollektiva bussresandet dér strickan mellan Lund
och Malmo har ett hogt reseunderlag. Busslinjerna som trafikerar E22 binder samman
flera viktiga malpunkter for regionen - bland annat Lunds tekniska hégskola, Lund
universitet och Lunds universitetssjukhus. Busslinjerna mellan Malmé — Lund samsas
med 6vrig trafik pd E22. Som situationen ar idag dr framkomligheten dalig for busslinje
169 och SkaneExpressen 1 under rusningstrafik. Busstrafikens hastighet sjunker da med
forseningar som f6ljd. Busstrafiken har inga separata busskorfilt varfor de hamnar i
samma koer som 6vrig fordonstrafik. Inom utredningsomradet gar Stadsbusslinjerna 1,
6 och 20 huvudsakligen pa det kommunala vignitet. Det pagar ett arbete med
linjendtsoversyn av savil stadsbuss- som regionalbusstrafik.

= Stadsbusslinje

! SkE1
m==== Regionbusslinje Ske2
E22
o .. iy
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e Blackhorns- |
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Figur 10 Regionala busslinjer och stadsbusslinjer som passerar genom utredningsomradet fran
den 11 december 2016.
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| Tabell 5 presenteras busslinjer och turtathet inom utredningsomradet.

Tabell 5 Busslinjer som passerar genom utredningsomradet.

Hallplats Linje Turtathet, Rutt
antal/tim
(Hoégtrafik/
Lagtrafik)
Lund Norra Tpl ~ SkdneExpressen (4/1) Kristianstad — Lund -
1 Malmo
Lund Ideon 169 (6/4) Lund C - Malmo Sodervarn
Gateway
Scheeleparken 167 (4/0) Staffanstorp — Lund —
Ole Romers vig Ideon Gateway
170 (3/2) Lund N Filaden—Lund
LTH-Malmo Jagersro—
Hyllie
171 (6/4) Lund N Filaden—Lund
LTH-Malmo
20 4/4) Lund C - ESS
Warholms vig 1 (4/3) Klostergarden—
Sparta Botulfsplatsen—Ostra Torn
6 (6/4) S:t Lars - Botulfsplatsen -
Ostra Linero
159 (1/0) Lund C — Dalby via

Skrylleskogen

Standarden for hallplatserna dr 6verlag god i Lund. Det saknas dock cykelstill vid flera
av busshallplatserna i eller i ndra anslutning till utredningsomrédet. Detta ar negativt ur
tillgdnglighetssynpunkt da det inte ges optimal méjlighet att byta firdmedel mellan buss
och cykel vid héllplatserna. Flertalet hallplatser saknar bussplattform vilket dr daligt ur
tillganglighetsperspektiv. Om plattform saknas har bussen inte mojlighet att sankas till

en jamn nivad med kantstenen. En jaimn niva mellan bussgolv och plattform majliggor en

lattare pastigning for dldre och for personer med exempelvis rullstol eller délig balans.
Flera av héallplatserna har taktila plattor lagda mellan viderskydd och péstigningszon,

vilket dr positivt ur tillgdnglighetssynpunkt da synskadade har mojlighet att finna vigen

fram till pastigningszonen med hjélp av teknikkapp.

Magjligheten att ta sig till busshallplatserna i utredningsomrédet begrinsas pa grund av

den barridr som E22 utgor. For oskyddade trafikanter som vill till andra sidan av E22

finns det planskilda passager inom utredningsomrédet vid S6lvegatan, Tunavagen,
Hardebergaspéret och Dalbyvigen.
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3.2.3. Oskyddade trafikanter

I Lund finns det ett vil utvecklat gadng- och cykelvignit i tatorten och mellan
kommunens tétorter, intilliggande kommuners titorter och rekreationsomraden.
Genom Lunds tatort finns fem huvudcykelstrak varav tre gar genom utredningsomradet,
se Figur 11.
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Figur 11 Befintliga och planerade gang- och cykelvégar, cykelleder och planskilda passager f6ér
oskyddade ftrafikanter i Lund.

Inom utredningsomradet pa E22 6stra sida 16per gang- och cykelvigar parallellt med
motorvigen. P4 vistra sidan finns inget ssmmanhidngande gang- och cykelstrak intill
E22 pa grund av inhidgnade verksamhetsomréden i Ideon- och Palsjoomradet.

Fordonstrafikens hoga hastighet i kombination med vigens fysiskt breda anldggning gor
att E22 utgor en barridar som endast kan och ska passeras vid anordnade planskilda
forbindelser. Det dr dessutom forbjudet att rora sig som oskyddad trafikant langs med
eller passera 6ver motorvagar. De planskilda korsningarna inom utredningsomradet
finns vid Sélvegatan, Tunaviagen, Hardebergaspéret och Dalbyvigen (viag 102). Vid
Solvegatan och Tunavigen utgors planskildheten av vigportar under E22, se Figur 7 och
Figur 8. Tunavigens gang- och cykelvig utgor en del av ett huvudcykelstrak i Lund som
gar i vastostlig riktning genom staden.
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Gang- och cykelviagen lings med Tunavigen ar ett viktigt strdk for ménga skolelever som
gar pé skolorna i omradet. Tunaskolan ligger strax viaster om utredningsomradet. Pa
skolan gar det cirka 850 elever, fran forskoleklass till arskurs 9. P& Ostra sidan av E22
finns Ostratornskolan och Flygelskolan med elever fran &rskurs 4 till arskurs 9
respektive fran forskola till arskurs 5. Skolorna har cirka 470 elever respektive 155
elever. Aven Martenskolan finns p& 6stra sidan om utredningsomradet med forskola till
arskurs 6 med totalt 250 elever, samt Munspelets skola med 200 elever fran férskola till
arskurs 3. Gymnasieskolan Vipan ligger ocksa pa 6stra sidan av utredningsomradet. Dar
gér cirka 1 300 elever. Manga av dessa elever anvinder ocksa gang- och cykelvignitet
inom utrednings- och influensomradet for att ta sig till och fran skolan.

7‘“ el
Figur 12 Passage under E22 dér gang- och Figur 13 Passage under E22 vid Tunavégen.
cykelvégar finns pa bada sidor av Sélvegatan ~ Gang- och cykelbanan separeras fran
och separeras med nivaskillnad och rédcke. kérbanan med rdcke och pelare genom
tunnel.

Hardebergasparet korsar E22 med en gang- och cykelbro. Straket ar ett av de viktigaste
rekreationsstriken for boende p& Ostra Torn d4 det forbinder stadsdelen med centrum
och mer centralt beldgna parker samt att stréket dr linken ut mot odlingslandskapet.
Hardebergasparet utgor ocksa ett viktigt cykelpendlingsstrak mellan Sédra Sandby och
Lund.

Ytterligare soderut finns en planskild gang- och cykelbana parallell med Dalbyvéigen
(vag 102) som gar over E22. Gang- och cykelbanan utgor ett av huvudcykelstraken.

3.24. Trafiksakerhet

Ett utdrag har gjorts fran Transportstyrelsens databas for trafikolyckor i Sverige.
Avgriansningsomradet for olyckor har bestamts till utredningsomradet.

I Tabell 6 och i Figur 14 redovisas en sammanstillning 6ver olyckor som har registrerats
inom avgriansningsomradet for olyckor under femarsperioden 2010-01-01 till 2014-12-
31. Olyckorna dr uppdelade pa de fyra svarighetsgraderna dodsolycka, allvarlig olycka,
mattlig olycka och lindrig olycka. Till dessa olyckstyper kommer ocksa egendomsskada
da endast materiella skador och inga personskador har uppstatt.
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Tabell 6 Antal olyckor uppdelat pa svarhetsgrad och ar (Transportstyrelsen, Strada).

Svarhetsgrad Antal olyckor

Uppdelat per ar

2010 2011 2012 2013 2014
Dodsolyckor o] o] o] o] o] o]
Allvarliga olyckor 1 o] o] o] 1 o]
Mattliga olyckor 19 3 6 4 3 3
Lindriga olyckor 81 17 17 14 16 17
Totalt: 101 20 23 18 20 20

C R =

: Teckenforklaring
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15 farg visar olyc

=1 -
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Figur 14 Olyckor som intréffat inom olycksomradet 2010-2015 (Transportstyrelsen 2015).

Under femérsperioden 2010-2015 rapporterades 101 olyckor med personskador, det vill
sdga i genomsnitt 1,7 olyckor per ménad. Som framgar av Figur 14 ar det en
koncentration av trafikolyckor kring trafikplats Lund Norra och trafikplats Gastelyckan.
En koncentration av trafikolyckor kan dven ses vid cirkulationsplatser och andra
korsningspunkter. Av trafikolyckorna ar 81 lindriga, 19 maéttliga och en allvarlig. Ingen
dodsolycka finns registrerad. Den allvarliga olyckan intraffade vid trafikplats
Gastelyckan pa E22 som en upphinnandeolycka i samband med koé.

Néstan halften av trafikolyckorna ar av typen upphinnande, vilket ar ett tecken pa tat
trafik dar koer ofta leder till tvdra inbromsningar. Den nist storsta olyckstypen ar
singelolyckor som utgor cirka 38 procent av trafikolyckorna. Andelen trafikolyckor dar
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oskyddade trafikanter dr inblandade ar drygt 35 procent, motorfordon ar inblandade i
néstan en tredjedel av dessa olyckor.

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1. Befolkning och bebyggelse

Lunds stad genomkorsas av viktiga nationella och regionala kommunikationsleder, bade
vagar och jarnvagar. Bebyggelsen i staden ar uppdelad i stadsdelar dtskilda av
kommunikationslederna, se Figur 15.

s
J-ackaldnga ladugérdsmark. Y

% L A ¥ UgaTsIov

Figur 15 Schematisk illustration éver de stérre vdgarna och jarnvéagen i Lund som skapar barridrer
i staden.

Ostra Torn och Martens Filad ligger p& den ostra sidan av utredningsomradet och
stadsdelarna omringas av E22, Dalbyvégen (vdg 102), Solbjersvigen, Utmarksvigen och
Sandbyvigen. Stora delar av Ostra Torn och Mértens Filad byggdes ut under 1960-talet
och 1970-talet med bade radhus, villor och flerfamiljshus. Darefter har nya arsringar
tillkommit under 1980- och 1990-talet. Brunnshog bestar till storre delen av
verksamheter som har vixt fram under 2000-talet.

Pa viastra sidan av utredningsomradet ligger stadsdelen Tuna. Norr om Tuna finns
framst verksamhetsomraden dar ibland Ideon- och Palsjoomradet. Ytterligare vister om
Ideon- och Palsjoomradet finns Lunds tekniska hogskola (LTH). Omradet ar stort och
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relativt glest bebyggt och ar en viktig mélpunkt for bade for studenter och anstillda. Pa
LTH finns cirka 9 600 studenter och cirka 1 500 4r anstillda.

3.3.2. Kommunala planer

Oversiktsplan 2010

Lunds kommun paborjade 2015 arbetet med att ta fram en ny 6versiktsplan som véntas
antas hosten 2018. Gillande kommunomfattande 6versiktsplan antogs av
kommunfullméktige i oktober 2010 och ir ett strategiskt dokument som visar pa
kommunens viljeinriktning for bland annat den framtida bebyggelseutvecklingen och
infrastruktursatsningar.

Fordandrad markanvandning

F Fortatning

Blandad bebyggelse, 1-20 ar

@7, Blandad bebyggelse, 21-40 &r
Bostadsomrade, 1-20 ar
Bostadsomrade, 21-40 ar

/. Utredningsomrade

I verksamheter

I sarskilda anlaggningar

Bl Omrade under bebyggande

B Gronstruktur

* * * Gronstrak

cotdeosesatile

Reservat for infrastruktur
= Jarmvag, nybyggnad
== Jamvag, altemnativ
= Sparvag, 1-20 ar
= = Sparvag, 21-40 ar
® 8 e Sparvig, altemativ
= = V&g, nybyggnad
11111 vag, ombyggnad
®  Trafikplats
® Jamvagsstation
©  Hallplats
-== Kraftledningsreservat
< Vindkraftverk | grupper
(vindkraftsutredning 2009)
Bevarande

iiti Vardefull natur
Vardefullt landskapsavsnitt
[ Jordbruk dar rekreation kan utveckias

Odlingsmark

Figur 16. Utdrag ur OP 2010 som redovisar en utbyggnad i nordéstra Lund med sérskilda
anldggningar l&dngs E22 och blandad bebyggelse éster ddrom.

Nedan redogors for kommunens planer enligt 6versiktsplanen avseende bebyggelse,
cykel-, buss-, sparvags-, och fordonstrafik.

Bebyggelse

En fjardedel av kommunens framtida bostadsbyggande avses ske i form av fortatning
och omvandling for att uppné korta avstdnd och for att spara pa vardefull &kermark.
Fortatning och omvandling sker darfor primért i stadens centrum och vid
kollektivtrafikens bytespunkter med utgangsliage fran befintlig bebyggelse och
infrastruktur. De ldgen som har identifierats och som beror utredningsomradet ar
Ideon/P4lsj6 och Lund NE/Brunnshog.

Cykeltrafik

I 6versiktsplanen redovisas lankar i gang- och cykelviagsnitet som behover utvecklas.
Inom utredningsomréadet redovisas tva nya gang- och cykelbanor, en parallellt och
vaster om E22 mellan Tunavigen och Sélvegatan och en mellan S6lvegatan och Norra
Ringen (vig E6.2) i 6st-vistlig riktning.
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Busstrafik

Bussresandet mellan Malmé och Lund forvéntas fortsatta utvecklas starkt vilket gor att
turtdtheten kommer att behova 6ka kraftigt, sarskilt for de regionbussar som stannar pa
héllplatserna inom utredningsomrédet.

Framkomlighet for savil regionbuss som stadsbuss ska 6kas genom signalprioritering,
sarskilda busskorfilt och forandrade linjestrackningar med farre tviara sviangar. Utéver
regionbusstraken mot Malmo finns sérskilt stor potential for forbéttringar pa
Lundalianken.

Motorfordonstrafik

I nordostra delarna av Lund forvintas bilresandet att 6ka i takt med att verksamheter
och bostider byggs i omradet Lund NE/Brunnshog. For att begriansa fordonstrafiken i
detta omrade har Lunds kommun i sin trafikstrategi for Lund NE/Brunnshég antagit
planeringsmélet om max en tredjedel bilresor till och frdn omradet. Idag ir andelen
bilresor cirka 60 procent till och fran detta omréde.

Aven utbyggnadsplanerna for Ideon- och Palsjpomradet forviintas generera mer
fordonstrafik. Kommunen och Trafikverket har darfor bedomt det angeldget att utreda
behovet och forutsattningarna for en ny trafikplats pa E22 for att avlasta trafikplats
Lund Norra.

P& langre sikt kan en avlastande nordlig forbindelse mellan E22 vid ESS och vig 108

norr om Vallkédrra station bli n6dviandig. Planen pa den nya vigen finns redovisad i
Lunds kommuns 6versiktsplan 2010.
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Spérvag
Lunds kommun bygger ut en sparvig fran Lund C till ESS. Sparvigen byggstartades ar
2017 och trafikstart dr planerad till &r 2020, se Figur 17.

Solbjer

/7 ldeon Hojdpunkten 4
A VITH

YT
/ 2

/.
1

Clemenstorget

Figur 17. Stréckning for sparvégslinje Lund C — ESS. Kélla: Lunds kommun

Sparvagens striackning langs Sélvegatan korsar E22 planskilt mellan héllplatserna
IDEON och HGjdpunkten i en ny bredare vigport som medger breddning av bdde E22
och Solvegatan. Aven Solvegatans lutning pa 6mse sidor om E22 anpassas for spartrafik.
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Férdjupad oversiktsplan Lund NE/Brunnshog

Kartan nedan samt foljande information dr hdmtad fran den férdjupade 6versiktsplanen
over omradet Lund NE/Brunnshég, som antogs 2013-12-19.

e
4 0'

Science Village - omrdde for 4 . *

forskning och utveckling. dir syncrgicffekter - p ?

"
-

. i

1 non

Figur 18. Utdrag ur fordjupad éversiktsplan foér Lund NE/Brunnshég. Planen antogs 2013-12-19

Lunds kommun har stora planer f6r nordostra Lund och Brunnshog dar kommunen
planerar for en ny stadsdel runt de tva forskningsanldggningarna MAX-lab IV och ESS.
I framtiden riknar kommunen med att cirka 50 000 bor och arbetar i omradet. Omradet

Lund NE/Brunnshog bestar av delomradena Solbjer, Brunnshég, Héjdpunkten,
Bygatorna, Parkstaden, MAX-lab IV, Science Village och ESS.

Brunnshog

Bebyggelsen i Brunnshog planeras som blandstad med bostider, service och
arbetsplatser.
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Science Village
Science Village dr det omradet som ligger mellan forskningsanldggningarna MAX IV och
ESS.

MAX IV
Byggnationen av forskningsanldggningen MAX IV pagér, och fullt utbyggt kommer
forskningsanldggningen cirka 200 arbetsplatser.

pnGs o - Lackalanga ladugdrdsmark = J 4 [
/b’f S aeanga iadug B f
4! '

S . \l )

’ la?:l]\g'érdsn'?&\rk

Figur 19 Schematisk illustration éver omradet Lund NE/Brunnshég dér vartdera delomradet
redovisas med egen férg. R6tt omrade illustrerar utredningsomrédet fér vagplanen.

ESS
ESS ar en europeisk forskningsanldggning som ska byggas i Lund. Minst 17 lander
kommer att samarbeta for att konstruera, finansiera, bygga och driva anldggningen.

Ho6jdpunkten

Omradet Hojdpunkten kommer att besta av en tit och stadsmassig kvartersstruktur med
i huvudsak kontor.
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Parkstaden
I Parkstaden planeras det for mindre bostadsbebyggelse mot det 6ppna landskapet och
storre verksamhetsbebyggelse mot omradets huvudgata.

Utbyggnads- och boendestrategi 2025, antagen 2016-09-29

I utbyggnads- och boendestrategin for Lund har det strategiska forhallningssitt som ska
gilla for den framtida utbyggnaden av Lunds stad och tatorterna formulerats. Syftet med
strategin ar att bidra till att effektivisera och samla kommunens resurs till prioriterade
utbyggnadsomraden. Totalt har nio stycken utbyggnadsomraden pekats ut.

Denna vagplan beror tva prioriterade utbyggnadsomréaden; Brunnshog och
Kunskapsstraket.

Géllande detaljplaner
Viagplanen beror foljande géillande detaljplaner:

« Stadsplan for STG 1748 m.fl. i Lund, Vipeholms sjukhus, Lunds kommun

+  Andring av stadsplanen fér STG 1878 m.fl. (Ostra Torn 26:9) i Lund,
Lunds kommun

«  Detaljplan for Ostra Torn 26:9 m m i Lund, Lunds kommun

» Detaljplan for fastigheten Reuterdahl 6 m m i Lund, Lunds kommun

«  Andring av stadsplanen for del av kv. Reuterdahl samt stadsiigorna 1647
¢, 1650 m fl i Lund, Lunds kommun

+ Detaljplan for del av Helgonagarden 8:1 i Lund, Lunds kommun

«  Andring av stadsplanen for del av kvarteren Spexaren och Uarda m m
inom Ostra Torn i Lund, Lunds kommun

«  Andring och utvidgning av stadsplanen fér Helgonagirden 7:27 m fl i
Lund, Lunds kommun

Den mark som tas i ansprak enligt vigplanen regleras i detaljplanerna huvudsakligen
som allmin platsmark for gronomrade. Oster om motorvigen pa strickan i hojd med
Basgréanden till Spelmansvigen ar marken ar planlagd som kvartersmark for forsknings-
och utvecklingsindamal samt kontor av icke storande art. Mellan E22 och Sdngareviagen
berors del av omréde planlagt for kolonidndamal, vilket idag anvands som gronomrade.
Genomforandetiden har gétt ut for samtliga detaljplaner.

For den mark som tas i ansprak enligt vigplanen kommer ovanstdende berorda
detaljplaner att ersittas av en ny detaljplan som beror hela det nya vigomradet.

Péagéende detaljplanearbete

Lunds kommun arbetar parallellt med vagplaneprocessen med att upprétta en ny
detaljplan for ombyggnaden av E22. Detaljplan for del av Ostra Torn 27:2 m. fl.
(Trafikplats Ideon) prévas enligt plan- och bygglagen och har varit ute pa samrad i
januari 2018.
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Ovriga planer
Det finns tvd ramprogram som berdr utredningsomradet, se Figur 20.

= — I & 1 S .' '\\
5 HPiantsk \
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Figur 20 lllustration som visar omradena som ramprogrammen Science Village och
Ideon- och Palsjbomrédet ("Medical Village”) avser.
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Ramprogram Ildeon / Palsjbomradet

Syftet med ramprogrammet for
z Medicon Village och foretagsstraket

Solvegatan ar att konkretisera
visionen om Kunskapsstriket genom
att starka foretagsstraket langs
Solvegatan och utveckla
forskningsomradet Medicon Village i
ostra Lund. Avsikten &r att
mojliggora fortatning vid viktiga
strdk samt ange en barkraftig
trafikstruktur dar utbyggnaden av
sparvigen och trafikplats Lund
Norra dr viktiga faktorer.
Ramprogrammet ska klarldagga

omradets forutsiattningar och

RAMPROGRAM FOR
MEDICON VILLAGE och
FORETAGSSTRAKET SOLVEGATAN

redogora for kommunens mal for en
ldngsiktig och hallbar
stadsutveckling. Omréadets

Ett program inom:

= utveckling ska starka visionen om
LUND NORTHEAST ﬁ]

hela Kunskapsstraket.
Ramprogrammet har statusen av ett
Stadatyggnadskontoret 2014-11-07 overgripande planprogram for
omradet och ar tinkt att l4gga

Figur 21 Ett ramprogram for Medicon Village och grunden for kommande detaljplaner

Féretagsstraket Solvegatan (2014-11-07). inom omradet.

Idag priglas Ideon- och Palsjoomradet av stora kvarter, utbredda parkeringsytor och
stora byggnadsvolymer med relativt fa entréer. I omradet finns drygt 300 foretag av
olika storlek och cirka 5700 personer dr verksamma inom omradet. Flera viktiga
malpunkter finns i omradet som Sparta, Lunds tekniska hogskola, Ekonomicentrum,
busshéllplatser och livsmedelshandel.

Gatustrukturen for det nya Ideon- och Pélsjoomradet bygger pa den nuvarande
strukturen men kompletteras si att ett mer finmaskigt och sammanhéngande gatunat
skapas. I programmet foreslas nya platsbildningar och en mer offentligt tillgdnglig miljo.
Omradet kommer att fortdtas med nya byggnader sa att mer variation uppstér i det
annars foretagstiata omradet. Ideon- och Palsjbomradet ar idag indtvant med
servicefunktioner gomda i de stora byggnadskropparna. De verksamheter som redan
finns i omréadet foreslas vandas ut mot de offentliga gaturummen och pa sé sitt goras
mer tillgdngliga for besokare och arbetande. Det finns forslag pé att flytta
markparkeringar till parkeringshus, for att skapa nya ytor for fotgingare samt frigora
mark for nya exploateringar. Detta innebir att Ideon- och Palsjoomradet blir attraktivt
for nyetableringar som kan konkurrera med andra verksamhetsomréden.

Solvegatan fungerar i detta framtida sammanhang som en stadsgata med skyltldgen for
foretagen i omrédet. Gatan ska fi en tét stadsmaissig karaktar som ansluter tydligt till
gaturummet och bidrar till stadsmaissigheten. Solvegatan ska utformas for de gdende,
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cyklande och sparbunden trafik varfor biltrafiken inte kommer att prioriteras pa gatan i
dessa strak. Desto ldngre soderut fran Solvegatan, desto glesare och mer
forskningsinriktad kommer karaktiren att bli. Enligt kommunen 4r det mycket
angelédget att Solvegatan kan fortatas i framtiden.

Ramprogram Science Village

Syftet med ramprogrammet ir att
x prova forutsattningarna for att bygga
stadsdelen Science Village

SCIENCE VILLAGE SCANDINAVIA

Scandinavia pd omradet mellan de
planerade forskningsanldggningarna
MAX IV och ESS i norddstra Lund.
Science Village Scandinavia planeras
primaért bli en forskarpark for foretag
och forskningsintuitioner som
kompletterar
forskningsanldggningarna, men dven
innehélla stodfunktioner, service,
rekreation och en viss del bostéder. I
omrédet planeras for verksamheter

som stdédjer forskningen och

RAMPROGRAM fér del av Ostra Torn 27:13 mfl. forsknlngsanlaggnlngarna. Det

Reviderat 2013-10-04

planeras bland annat for

forskningsinstitut, tillfalliga

_ forskarbostéder, universitetslokaler

E(H@w‘uf{j : [;ﬂ;r;RTHE AST f&inr LllI‘l.d ufliversifet och k'ontor.
Forutsittningar for ett Science center

med 500 000 bestkare per ar

undersoks ocksa.

Stadsbyggnadskontoret 2013-04-05

Figur 22 Ramprogram Science Village Scandinavia
(2013-10-04)

Planerade gang- och cykelvdgar

For schematisk illustration som visar Lunds kommuns planerade gang- och cykelviagar
enligt 6versiktsplan, detaljplaner och ramprogram se Figur 11.
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3.4.  Miljo och halsa

3.4.1. Buller

Buller &r ett utbrett milj6- och folkhilsoproblem. Buller definieras som oonskat ljud och
upplevelsen av buller ar i hog grad subjektivt. Buller kan paverka trivsel, ge upphov till
somnstorningar och ohélsa. For trafikbuller anges bullerviarden normalt i ekvivalent
ljudniva, det vill siga medelljudnivin under en given tidsperiod. Ibland kompletteras
bullervirdena dven med maximal ljudniva som anger den hogsta ljudtrycksnivin under
en viss tidsperiod.

Det hoga trafikflodet pad E22 genom Lund i kombination med hoga hastigheter medfér
att viagavsnittet ger upphov till hoga trafikbullernivaer, se dygnsekvivalent ljudniva i
figuren nedan. Figuren avser beriknade bullervirden med nuvarande utformning.
Schablonvirdet for fasadens bullerreducerande effekt ligger mellan 25-30 dBA
beroende av trafikens hastighet. Redan i dagsldget 6verskrids riktvardet for god
bullermilj6 (55 dBA) vid vissa bostdder ldngs E22 trots att vissa bullerskyddsatgiarder
vidtagits. Trafikbullret sprider sig till omraden intill E22, speciellt dar 6ppningar finns i
bullerskydds—vallen fr Sélvegatan och Spelmansvigen. Aven bostider vid
Spelmansvigen, Solvegatan och sdder om Tunavagen paverkas av den ekvivalenta
bullernivan. Den dygnsekvivalenta ljudnivan 6verskrider riktvirdet pa 55 dBA Gster om
E22 samt pa den vistra sidan séder om Tunavigen. Trafiken fran E22 ger inga
overskridanden avseende maximal bullerniva vid bostader..
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Figur 23 Nulége 2017
(norra delen),
dygnsekvivalent ljudniva.
Fasadpunkterna visar
beréknade ljudnivaer pa
byggnadernas férsta
vaning.
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Figur 24 Nuldge 2017
(s6dra delen),
dygnsekvivalent
ljudniva.
Fasadpunkterna visar
beréknade ljudnivaer
pa byggnademas
férsta vaning
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Beddmningsgrunder

Trafikverkets vagar och jairnvagar indelas i tva atgiardskategorier: nybyggnad och
vasentlig ombyggnad samt befintlig infrastruktur. Denna indelning har sin grund i
infrastrukturproposition 1996/97:53 och har betydelse nar det giller ambitionsnivan for
overviagande och genomforande av buller- och vibrationsskyddsatgérder. Nedan finns en
tabell 6ver Trafikverkets riktvarden som anvinds.

Tabell 7 Trafikverkets riktvarden fér buller och vibrationer fér vdg och spartrafik, (TDOK
2014:1021)

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal

omradestyp Ludniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, | Ludniva, | vibrations-
Leqagn, Legzgn Lmax Legzn Lenax niva,
utomh utomhus pa | utomhus pid | inomhus | inomhus | mm/s

uteplats/ uteplats/ vagd RMS
skolgard skolgird inomhus

Bostider: = 55dBA3 55dBA 70 dBA s 30dBA 45dBA % | 0,4 mm/s?
60 dBA+

Vardlokaler® 30 dBA 45dBA® | 0,4 mm/s?

Skolor och 55 dBAs 55dBA 70 dBA:e 30dBA 45 dBA=

undervisnings- 60 dBA+

lokalers

Bostadsomriden 45dBA

med lig

bakgrundsniva=

Parker och andra 45-55dBA

rekreationsytor i

tatorter

Friluftsomriden 40 dBA

Betydelsefulla s0dBA

fagelomraden

Hotell:= =3 j0dBA 45 dBA

Kontor:= 35dBA 50 dB4|

1 Riktviarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad frén végtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad frén spértrafik vid hastighet lagre dn 250 km/h

5 Om Jjudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvéllstid (06-22)
6 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikdrsmedelnatt

7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock
inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS

8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

9 Riktvirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

10 Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

11 Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

12 Riktvirden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

13 Avser gistrum for sémn och vila

14 Avser rum for enskilt arbete

Propositionen innehaller riktvarden som ska tillampas for ny- och véasentlig ombyggnad
av infrastruktur. Aktuellt projekt klassas som visentlig ombyggnad.

3.4.2.

Enligt SGU:s jordartskarta utgors marken inom utredningsomradet av moréangrovlera

Vibrationer

och morénfinlera. Avgorande for risken att stéras av vibrationer dr markens
beskaffenhet. Risken 6kar ocksd om viagbanan ar ojimn och marken har 16sa
forhallanden som lera/silt. Risken for storningar orsakade av vibrationer dr storst nir
béde vig och byggnad ar uppford pa 16st lagrade och vattenmaéttade jordar da
vibrationerna kan spridas flera hundra meter.
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Dominerande jordart i och i anslutning till projektomradet ar lermorin och finkorniga
jordarter. Styv lermoran dampar bra. Blotare leror diremot transporterar vibrationer
bittre. Inga skador fran vibrationer ar kdnda i omradet.

P& Medicon Village finns kinslig utrustning som skulle kunna paverkas av vibrationer
och darfor har en vibrationsmatning utforts. Resultatet tyder pa att registrerade virden
hogst troligt orsakas av personalaktiviteter. Mer information om vibrationsmétningen
ges i kapitel 5.3.2.

3.4.3. Fororenad mark

Som bedémningsgrund for markfororeningar har Naturvardsverkets generella
riktvirden for fororenad mark anvints (Naturvardsverket, 2009)

For att utreda om viagbyggnadsprojektet kommer att utféras i markomraden dar det
finns konstaterade historiska fororeningar eller verksamheter som kan misstankas ha
fororenat marken s& genomfordes en sokning i EBH-stodet (efterbehandlingsst6d) fran
lansstyrelserna.

(e LST Potentiellt fororenade omraden EBH
s ( ) Externt

@ Mycket stor risk

® Stor risk
: © Mt risk

e ¥ @ Liten risk

1 3 0 E rskidessade
= ! 2 W Kanshg Markanvendming
1.-3_:‘-; B Mindre Kanshg Markanvandming

»

3,3 ."‘“ gl & -_
1:§'/, ?;:;{fﬂ!‘i ?;ut&\;%; " ":::?_
M E - 2 S
AL

i NS E ST,

© Lansstyrelsen. Lantmiteriet. NVDB, ESRI Inc, RAA SGU, Sibfartsverket, SMHL, SvO, SCB, SV, FM, Bergsstaten, SLU, DIRNAT Shkala 1:14375

Figur 25 Historiska féroreningar eller verksamheter.

Forutom tv4 ej riskklassade verksamheter (bensinstation och drivmedelshantering) vid
korsningen E22-Solvegatan samt vid trafikplats Lund Norra (nordvist om
cirkulationsplatsen) har ingen information framkommit som tyder pé att det finns eller
har funnits nagon verksamhet som kan ha férorenat marken inom viagomradet utoéver de
fororeningar som harrér fran E22 med stora trafikmangder under lang tid, se Figur.

Markundersokningarna har konstaterat stillvis forekomst av markfororeningar som
bedoms hirrora fran trafiken pa E22.
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Inga jordprover fran utféord markundersokning inneholl fororeningshalter Gverstigande
riktvirden for MKM som gor att jordmassorna kan anvéndas for aterfyllnad inom
projektet.

Det gar dock inte att utesluta att det kan forekomma mindre omréaden inom
trafikplatsens anldggningsomréade dér det stillvis forekommer hogre fororeningshalter
som uppkommit genom punktutslapp av drivmedel.

3.4.4. Luft

Den storsta kéllan till luftféroreningar i Lunds tatort ar vigtrafiken. Andra bidragande
kallor ar bland annat sméskalig vedeldning, oljeeldade panncentraler och hushéllens
utslapp av luftfororeningar. Darutover sker en omfattande instromning av
luftféroreningar fran andra omréden och lander.

Miljoforvaltningen i Lunds kommun méter halter av luftféroreningar vid tva
maitstationer!. Tyvarr dr dessa métpunkter ej representativa for luftféroreningar vid E22
p.g.a. avstdndet. Darfor har istillet mitningar som gjorts 2008 med mobil enhet i
korsningen Dalbyvigen - E22 anvints som grund for beskrivning av luftkvaliteten i
nuldget.

S

;

MATPLATS 2

Figur 26. Métpunkten for luftkvalitet vid E22 ddr métning med mobil métvagn utférdes av Lunds
kommun mellan den 26 april och den 11 juni 2008. Syftet med métningarna var att kartldgga
luftféroreningssituationen vid korsningen E22 och Dalbyvégen (vdg 102).

De uppmitta halterna fran ar 2008 ligger under miljokvalitetsnormerna for luft. For
partiklar ar de uppmatta halterna precis samma som den nedre utviardering tréskeln.

Det finns dven preciseringar framtagna fér bland annat PM10, PM2,5, bensen och
kvavedioxid vilket redovisas i tabellen nedan. Dessa preciseringar dr indelade i
arsmedel, dygnsmedel och dven timmedelviarde. Halten av PM10 och PM2,5 Gverstiger

1] Lund finns tva stationdra méatstationer for luftkvalitetsévervakning. Den ena stationen miter
luftfororeningshalterna i takniva (20 m ovan mark) langs en stracka mellan Grand Hotel och
Spyken (Ostra delen av stadskédrnan). Den andra stationen, som &r beldgen vid Trollebergsvigen
(Vastra delen av Lund), mater luftféroreningshalterna i gatuniva (3 m ovan mark). Kviavedioxid
(NO2) och marknéra ozon (0s) mats vid bada stationerna och partiklar (PMuo) vid
Trollebergsvagen.
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arsmedelviardet men innehéller gransen for dygnsmedelvardet. For bensen och
kvavedioxid ligger de uppmatta halterna under grinsen for miljomalet.

Tabell 8 Tabellen nedan visar uppmétta halter av @mnen fran trafik dér det finns halter fér miljémal
samt faststéllda milidkvalitetsnormer (MKN) enligt Luftkvalitetsférordning (2010:477). OUT = Ovre
Utvéarderingstroskel. NUT = Nedre Utvéarderingstréskel.

Matparametrar Miljomal MKN OUT/NUT Ar 2008 Uppmiitt halt
Vikingaparken (Matpunkt 1)
Kolmonoxid (CO) Saknas
mg/m? 10 7/5 0,5
Partiklar (PMao) 15 (arsmedel)
ug/m?3 30 (dygns- 40 28/20 20
medel)
Partiklar (PM2;5) 10 (arsmedel)
ug/m? 25 (dygns- 25 17/12 12
medel)
Bensen (CsHse) 1 (arsmedel)
pg/m3 5 3,5/2 0,6
Kvavedioxid (NO2) | 20 (arsmedel)
ug/m’ 60 (tim- 40 32/26 16
medel)
3.4.5. Vatten

Naturligt vattendrag i vagstrackningens ndromrade saknas. Vigplanen korsar ej
vattenskyddsomrade eller grundvattenférekomst.

Dagvattnet frén utredningsomradet leds i dagsldget via diken och rérlagda ledningar till
recipienten Hoje a.

3.4.6.
Terrangen kring Lund utgors till storsta delen av ett flackt jordbrukslandskap.

Landskap

Stadsmiljon lings med den aktuella vigstrackan mellan trafikplats Gastelyckan och
trafikplats Lund Norra karaktiriseras av verksamhetsomraden samt bostider i
smahusbebyggelse. Den aktuella vagstriackan gar till storsta del i skdarning och omges till
stor del av hoga slianter och bullervallar utan direkta utblickar 6ver omgérdande
landskap. Langs slanter och vallar finns en tit, lummig vegetationsrida vilken skapar en
tydlig rumslighet for vigen och skdarmar av verksamhets- och bostadsomraden i nira
anslutning till E22. For trafikanter upplevs E22 som ett gront vigrum med begriansade
utblickar. Inom utredningsomradet stiger E22 kraftigt fran séder mot norr. I sédra delen
av utredningsomradet ligger E22 pé niva 31 m.6.h. och norr pa 80 meter 6ver havet.

Den malbild som ska styra gestaltningsarbetet genom projektet formuleras mer
detaljerat i PM Gestaltningsavsikter och Gestaltningsprogram som tillhor vigplanen.
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Figur 27 Fotografi éver norra delen av Figur 28 Fotografi, s6dra delen av vdgplaneomradet
vagplaneomradet i riktning mot trafikplats Lund och visar den grénska som védgen angransar till.
Norra. E22 ligger i samma niva som Bebyggelsen intill vdgen syns inte pa grund av

bebyggelsen omkring bullervall och vegetation.

Utredningsomradets norra del karaktariseras av kontraster mellan den 6stra och vistra
sidan av viagen. Pa den Ostra sidan finns friliggande villor, 1dga radhus och ldgre
flerfamiljshus med en finmaskig gatustruktur. Omradet pa den vistra sidan av E22
karaktidriseras i norr av stora kvarter, utbredda parkeringsplatser och stora
byggnadsvolymer med relativt fa entréer. I sydvast finns blandad relativt 1agbyggd
bostadsbebyggelse.

Pé strackan mellan trafikplatserna Gastelyckan och Lund Norra finns tre broar. E22
passerar 6ver Tunaviagen och Solvegatan pa betongbroar. Hardebergasparet passerar
over E22 pd en gammal jarnvagsbro. Straket ar ett av de viktigaste rekreationsstraken
for boende pé Ostra Torn d& det forbinder stadsdelen med centrum och mer centralt
beldgna parker samt att straket dr lanken ut mot odlingslandskapet. Hardebergasparet
utgor ocksa ett viktigt cykelpendlingsstrak mellan S6dra Sandby och Lund.

47



3.4.7. Naturmiljé

Naturvérden

FORKLARINGAR
- ; #% Riksintresse Kulturmiljavard

> M “ ‘h 3 Ef! Riksintresse Naturvard
= i =+ Riksintresse kommunikation
= 7% Natura 2000
. " -f_ .lH 75 Fomlamningar, yta g
e # 3 i-l':_ ® Fornldmningar, punkt §
s :’ A0 Enee - IS / Nortanga ':.._

Figur 29 Riksintressen som &r av intresse fér vagplanen.

Den omgivande naturmarken bestar av grasytor och buskage med enstaka 16vtrad.

En naturinventering av omradet har ej genomforts, de naturviarden som kan finnas ar
troligtvis knutna till dldre 16vtrad. Nagra rodlistade arter har inte identifierats.

Oster om Lunds titort ligger ett riksintresse for naturvard, Hardeberga — Sédra Sandby
— Dalby — Krankesjoomrédet. Riksintresset grundas pa omradets geologiska
uppbyggnad, det representativa odlingslandskapet i slattbygd, naturbetesmarker och
angar dar art- och individrika viaxtsamhaéllen finns. I riksintresset finns ett Natura 2000-
omrade och naturreservatet Kungsmarken. Riksintresset ligger cirka 2 km utanfor
utredningsomradet. Vag E6.02 och 102 ar riksintressen for kommunikation.

Vilt och viltolyckor

E22 utgor idag en kraftig barridr som ar svar att passera for vilt och innebéar ocksa en
barriar for lagre fauna och flora. Enligt Transportstyrelsens olycksfallsregister STRADA
har det dock inte inrapporterats nagra viltolyckor alls under perioden 2009 - 2015.
Darmed dras slutsatsen att méngden vilt i ndiromradet ar 1agt och att det ej foreligger

48



négot behov av viltstyrningsplan, viltpassager eller viltstingsel inom
utredningsomradet.

3.4.8. Kulturmiljo

Delar av Lunds stad ar av riksintresse for kulturmiljovarden vilket grundar sig pa dess
ldnga historia som stifts- och universitetsstad. Vidare ar staden en av landets édldsta och
mest betydande medeltidsstader och stadskidrnan speglar utvecklingen fran kyrklig
metropol till universitetsstad med expansiv utveckling under det sena 1800-talet och

1900-talet. Inget av riksintressena ligger inom utredningsomradet.

Figur 30 Karta éver fornldmningar i Lund

Inom utredningsomrédet finns tva kénda fornldimningar, en séder om Tunavigen intill
E22 och en strax norr om trafikplats Lund Norra, se figur ovan. Strax norr om
Spelmansvigen finns ett fornlamningsomrade registrerat som beror utredningsomradet.
Pé platsen finns fynd frén 1100 - 1200-talet.

Soder om Solbjersvigen, intill E22, finns ytterligare ett fornlimningsomrade registrerat
som beror utredningsomradet dir omfattande fynd har patriffats efter en arkeologisk
slutundersokning. Mer om dessa fornlamningar finns under 5.3.8.

3.4.9. Rekreation och friluftsliv

I néra anslutning till utredningsomrédet finns stérre sammanhéngande rekreationsytor.
Inom omradet finns 4H-garden, Ostra Torns Ridsport med histskotsel och hagar,
odlingslotter, lekplatser och bollplan.
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Figur 31 Oversikt av dagens situation avseende grénytor kring trafikplats Ideon.
Utredningsomradet = réd streckad linje.

Ostra Torns Ridsport och 4H-gérden har flera ridstigar inom utredningsomradet och
ofta rider unga ryttare till Lunds Civila Ryttarférening som ligger pa Getingevagen.
Ryttarna anviander d& framst Sdngareviagen och Solvegatan.

I Lunds tétort finns det flera attraktiva rekreationsomraden som Lunds stadspark,
botaniska tradgarden, St. Hans backar och omréadet kring Héje 4. Langre Oster ut mot
Dalby och Sodra Sandby finns flera naturskona omraden med utflyktsmal som
Linnebjers naturreservat, Billebjers naturreservat, Dalby Soderskog och Skryllegédrden.
For den som viljer att cykla eller g till dessa méalpunkter a4r Hardebergasparet, som
passerar E22 inom utredningsomradet ett alternativ.

For den som viljer att cykla eller g till dessa méalpunkter ar Hardebergasparet, som
passerar E22 inom utredningsomradet ett alternativ.

Trafikplatserna pa E22 ar viktiga for fordonstrafikanter frdn Lund och fran E22:s

upptagningsomrade séder och norr om Lund till de méanga for friluftslivet viktiga och
vardefulla natur-, kultur- och friluftslivsomréadena 6ster om Lund.
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3.4.10. Hushallning med naturresurser

Jordbruksmarken runt om Lunds tétort dr hogt klassad, klass nio och tio, enligt
lansstyrelsens tiogradiga jordbruksklassificeringsskala. Ingen ny jordbruksmark tas i
ansprak for vigplanen.

E22 och viag E6.02 utpekade som riksintresse for kommunikation varfér dessa ar
skyddade enligt miljobalken. Utpekande av ett riksintresse for kommunikationer
innebar enligt 3 kap 8 § MB att riksintresset ska skyddas mot atgiarder som kan pétagligt
forsvara tillkomsten eller nyttjandet av anldggningen.

3.4.11. Risk och sakerhet

E22 idr en rekommenderad led for transporter av farligt gods. Langs befintlig E22 inom
aktuellt omrade passerar darmed mycket transporter. Inom och i anslutning till
utredningsomradet finns malpunkter sdsom bensinstationer vid trafikplats Gastelyckan.
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3.5. Byggnadstekniska férutsattningar

3.5.1. Geologi och geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta utgors marken inom utredningsomrédet av moringrovlera

och morénfinlera, se Figur 32.
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Figur 32. Utdrag frén SGU:s jordartskartblad

JUHEENENAE

Gyttjelers (eller |ergyttja)
Postglacial finlera

Glacial finlera

Clacial groviera
Isdlvssediment
Isilvssediment, sand
Moranfinlera
Morangroviera

Lerig mordn

Sandig morin

De underliggande bergarterna bestar av sedimentara bergarter. Jorddjupet i den sédra

delen av undersokningsomradet ar 6ver 50 m, men minskar till mellan 30 och 50 m i

den norra delen, se Figur 32
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Figur 33. Utdrag fran SGU:s jorddjupskartblad.

Enligt de utforda geotekniska undersékningarna utgors de dominerande jordarterna
langs strackan under asfalt/fyllning/mulljord av lermorén. Lermorénen har pé flera
platser inslag av sand och silt. Vattenkvoten pa lermoranen har pé flera platser
analyserats och varierar mellan 11 och 22 %. Fyllningen bestér fraimst av grusig sand och
har en méktighet pd 0,2—2 m.

Asfalten langs vag E22 ha en tjocklek pa mellan 8 och 33 cm. Analysen pa upptagna
asfalt prov visar att mellan km ca 0/000 och km ca 0/635 samt mellan km ca 1/210 och
km ca 1/860 ir asfaltbeldggning fri frin stenkolstjara. Mellan km ca 0/635 och km ca
1/210 innehaller asfaltbelaggning stenkolstjara.

Den fria vattenytan har observerats i flertalet borrpunkter och bedéms ligga mellan 0,8
och 3,5 meter under markytan, vilket motsvarar en niva pa mellan +46 och +76 m.

3.5.2. Mark- och luftledningar

Viagplaneforslaget innebar kollisioner mellan nytt vagforslag och markforlagda,
befintliga ledningar som el, tele, opto och VA-ledningar.

Identifierade ledningsdgare med intressen i anslutning till vigplanen:

« Kraftringen

«  Perspektiv Bredband AB

« Skanova Geomatikk kundmottagning
« TDC Sverige AB

+ Tele2 Sverige AB

«  VASyd

«  Trafikverket
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Langsgaende ledningar

I och i ndra anslutning till befintlig vigbana (norrgéende korfilt) ligger
dagvattenledningar forlagda langs hela strackan i nord-sydlig riktning.
Dagvattenledningarna varierar i dimension fran 1000 till 400 mm och avrinningen sker
soderut. Dagvattensystemet ar forsett med nedstigningsbrunnar och anslutande
ledningar fran vaster och Oster. Vagdagvatten avleds mot kupolbrunnar i ldgpunkter och
vidare mot dagvattennitet. VA-huvudman for befintliga VA-ledningar dr VA-syd.

Oster om norrgéende korfilt ligger teleledning forlag utmed hela strickan.
Teleledningen hamnar delvis under foreslagna diken och nya korfilt.

Mellan sektion 0/850 och 1/660 ligger langsgdende hogspianning, signal och optokabel
under, eller i ndra anslutning till, féreslagna diken och vagytor vister om sodergidende
korfalt.

Infart mot Scheelevigen

Avfartsrampen under foreslagen viagport och infarten vidare mot Sceleevigen korsar
hogspanning och signalkablar (4 kabelpaket) i sektion 0/465. Infarten korsar
hogspianning, ldgspanning samt belysningskablar (7 kabelpaket) i sektion 0/650.

Utfart fran Scheleevagen

Utfart frdn Scheleevigen och pafartsramp med anslutning mot sodergdende korfalt pa
E22 korsar hogspanning, 1agspdnning samt belysningskablar (7 kabelpaket) i sektion
0/130. Mellan sektion 0/230 och 0/300 hamnar foreslaget dike i konflikt med befintliga
lyktstolpar och belysningskabel. Pafartsrampen korsar hégspanning och signalkabel i
sektion 0/285 (4 kabelpaket) och i sektion 0/325 (4 kabelpaket).

3.5.3. Belysning

Den befintliga belysningsanldggningen av dldre typ och bedoms vara otillracklig for det
nya vigavsnittet, med dagens trafikméngder. Anldggningarna ar ca 30—40 ar gamla och
narmar sig slutet pa sin tekniska livslingd. De befintliga stolparna &ar av typ ESV. De ar
av dldre modell, i déligt skick och de dr svara att underhélla.

3.54. Byggnadsverk

P& strackan mellan trafikplatserna Gastelyckan och Lund Norra finns tre broar. E22
passerar 6ver Tunavigen och Solvegatan pa betongbroar. Hardebergasparet passerar
over E22 péd en gammal jarnvagsbro.

Bron 6ver Tunavégen har en total fri bredd pa 22 meter mellan brordckena pa E22. Fri
oppning for Tunavégen ar cirka 8 meter och for gang- och cykelbanorna 4,25 meter.

Skyltad fri h6jd for Tunavagen under bron ar 3,9 meter.

Bron over E22 for Hardebergasparet har en fri bredd pa 5,0 meter och fri bredd 29
meter.
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Bron Over Solvegatan har en total fri bredd pa mellan dryga 38 meter och dryga 40
meter och inrymmer precis nuvarande E22 och ramperna tillhérande trafikplats Lund
Norra. Total fri 6ppning for S6lvegatan och géng- och cykelbanorna ar 14,5 meter.
Skyltad fri h6jd pa Solvegatan under bron ar 3,9 meter.
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4. Den planerade vagens lokalisering och

utformning med motiv

4.1.

Samradsunderlag (2013-04-26)

Atgéardsvalsstudier (eller motsvarande)

I samradsunderlaget, daterat 2013-04-26, analyserades dtgirder utifran

fyrstegsprincipen. I Tabell 9 nedan redovisas en sammanstéllning av dels de &tgarder

som redan ar genomforda i och omkring utredningsomradet och dels féreslagna

atgirder till det fortsatta arbetet enligt fyrstegsprincipen.

Tabell 9 Samlad tabell 6ver genomférda atgérder och tdnkbara atgérder enligt fyrstegsprincipen.

Genomforda atgiarder

Tankbara atgarder

Steg 1 - Tank om
LundaMaTs
Fyrstegsprincipen péa Ideon och Brunnshog

Bebyggelseplanering kopplat till trafik och
transporter

Steg 1 - Tank om

Fortsatt arbete med LundaMaTs och andra
beteendepaverkande insatser. Exempelvis
begransning av antal p-platser och
avgiftsbelagda p-platser,
samakningsparkeringar, distansarbete

Attraktivare kollektivtrafik

Steg 2 - Optimera
Fyrstegsprincipen péa Ideon och Brunnshog

Omledning av trafiken fran Norra Ringen till
Solvegatan

Forbattrad kollektivtrafik

Forbattringsatgarder i trafikplats Lund Norra

Steg 2 - Optimera
Kollektivtrafikatgirder i vignatet
Dynamiska hastigheter, sankt hastighet
Trafikregleringar. Exempelvis endast

behorighetstrafik pa Sélvegatan och inga
varutransporter under rusningstid

Steg 3 — Bygg om
Forbattringsatgarder, trafikplats Lund Norra

Forbattrad kollektivtrafik
Forbattringséatgarder i trafikplats Lund Norr

Direktanslutning fran Scheelevigen till Norra
Ringen

Reversibelt busskorfilt pa Tornaviagen

Steg 3 — Bygg om
Forbattringsatgérder, trafikplats Lund Norra

Forbattrat gang- och cykelnit. Exempelvis
atgidrda saknade lankar och anldgga géng-
och cykelvig 6ster om Scheelevigen

Attraktivare héllplatser. Exempelvis forse
héllplatser med bussplattform, sidkra
géngstrak till héllplatser och bygga cykelstill
med tak vid alla hallplatser
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Genomforda atgarder Tankbara atgiarder

Fortsatta utredningar Forbattrad kollektivtrafik. Exempelvis skapa
en bytespunkt mellan stadsbuss och
Utvardering av genomforda atgérder regionbuss

Liangre ramper soderut fran trafikplats Lund
Norra

Ytterligare korfélt pad E22 mellan
trafikplatserna Gastelyckan och Lund Norra

Steg 4 — Bygg nytt Steg 4 — Bygg nytt

Forbattrad kollektivirafik Ny koppling mellan Ideon-Palsj6 och E22

For att bedoma den framtida trafiken i omradet studerades olika utvecklingsscenarier.
Den utveckling som da ansdgs mest trolig och som analyserna utgick fran var ett
scenario med en 1ag grad av exploatering och med en lag grad av bilanvindning (enligt
Lunds kommuns maél). En lokalt anpassad trafikprognos baserad pa ovan namnda
utvecklingsscenario med prognosér 2030 (som var prognosar i arbetet med
Samradsunderlaget) togs fram. For det statliga vignitet anvindes den av Trafikverket
faststillda Basprognosen som utgick fran da beslutade forutsattningar, styrmedel och
planer for infrastrukturen. Basprognosen speglade den mest troliga utvecklingen av den
genomgaende trafiken pa E22.

Trots omfattande atgirder i steg 1—2 visade analyserna av den framtida trafiksituationen
(nollalternativet) att befintliga problem och brister skulle férvarras. Likasd bedémdes
atgirderna i steg 3 ge begriansad effekt bortsett fran forslaget om ett extra korfalt pa E22
i norrgdende rikining mellan trafikplatserna Gastelyckan och Lund Norra.
Additionskorfiltet skulle erbjuda bra kapacitet, men det extra korfaltet skulle vara s
pass effektivt att det 6kar belastningen pa trafikplats Lund Norra, vilket ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv ar olampligt d& detta 6kar risken for kobildning som nér E22.

Resultaten fran trafiksimuleringarna visade att ytterligare en trafikplats i kombination
med ett extra korfalt i norrgdende riktning skulle erbjuda tillracklig kapacitet for att
hantera den trafik som da forvintades ar 2030. En ny trafikplats avlastar trafikplats
Lund Norra samtidigt som framkomligheten pa den aktuella strickan férbattras
avsevart.

Det utvecklingsscenario som anvindes for analyserna i Samradsunderlaget har med
tiden visats ha underskattat exploateringen av Brunnshog. Detta innebar att den
exploateringsdrivna biltrafiken blir avsevirt hogre dn vad som prognostiserades i arbetet
med Samradsunderlaget, vilket ytterligare tydliggor att atgérder i steg ett till tre &r
otillrackliga.
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Efter arbetet med samradsunderlaget har det framkommit att av utformningstekniska
skal ar det inte majligt att anldgga en ny trafikplats pa strickan mellan trafikplats Lund
Norra och Gastelyckan. P4 grund av de korta avstdnden till befintliga trafikplatser maste
den nya av- och péfarten vid Ideon vara gemensam med av- och pafarten vid trafikplats
Lund Norra.

AVS Malmé — Lund

En dtgéardsvalsstudiez (AVS) for striket Malmo-Lund avslutades &r 2017. Arbetet
organiserades med en styrgrupp bestdende av representanter fran Trafikverket, Region
Skéne, Lunds kommun och Malmoé Stad och en arbetsgrupp bestaende av parter fran
Trafikverket, Burlovs kommun, Lunds Kommun, Lansstyrelsen (referenspart), Malmo
Stad, Region Skane och Staffanstorps kommun.

Syftet med atgérdsvalsstudien Malmo-Lund dr att parterna som ar kopplade till straket
ska enas om atgarder som tas fram utifran den 6vergripande ambitionen;

« Att sidkra en langsiktig hallbar tillgdnglighet i strdket Malm6-Lund.

« Att uppna en samsyn kring atgirder som bidrar till att kollektivtrafik och
cykel starker sina marknadsandelar gentemot personbilstrafik i straket.

«  Att sdkerstilla en smart samordning och nyttomaximering av beslutade
och eventuella tillkommande atgirder.

Studien ar geografiskt avgrinsad till delar av Malmo, Lunds, Staffanstorps och Burlévs
kommuner och omfattar infrastruktur och trafik pa:

« Jarnvig: Hyllie Station — Stangby Station

«  Statlig viig: E22 Malmo Ostervirn — Trafikplats Lund Norra samt Vig 852
(Gamla Lundavigen)

+ Kommunal vag: Koppling mellan kollektivtrafiknoder och det statliga
vagnitet. Exempelvis strdk som Sédervirn-Varnhem-E22 och Lund C-
Lassarettet-Ideon-E22

»  Cykelnitet med snabbcykelvagen Lund — Malmo

« Vigar, gator, spar, ge-vigar, som kopplar upp mot stréket och ar av
betydelse for dess funktion

For E22 giller ambitionen att foreslagna atgarder, oavsett framtida trafikfloden, ska ha
mycket hog trafiksiakerhetsstandard under hela dygnet. Framkomligheten kan tilldtas
minska under rusningstrafiken, men det 4r inte acceptabelt med stillastdende trafik ute
pa E22:s korbanor nagon tidpunkt under dygnet under normallédge.

Atgirdsvalsstudien rekommenderar att trafikplats Lund Norra kompletteras med en ny
koppling mellan E22 och Ideon/Péalsjoomradet som avlastar den hart belastade
trafikplatsen. Atgirden bedoms nodvindig for att kommande utbyggnad av
Brunnshégsomradet och fortatningar inom Ideon/Palsjoomradet i enlighet med
kommunala planer ska kunna komma till stind utan att framkomligheten och den
overgripande nationella och internationella funktionen for E22 riskeras. Atgirden
bedoms ge 6kad trafiksdkerhet da risken for kobildning med upphinnandeolyckor som
foljd minskar.

2 Atgardsvalsstudie Straket Malmé — Lund
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Atgirdsvalsstudien bedomer att ombyggnationen ger goda nyttor dven for den
genomgaende busstrafiken. Sa vil utveckling av trafikplatser som additionskorfalt
forbattrar busstrafikens framkomlighet. Bedomningen dr att separata busskorfalt till
hoger om korfilt 1 (K1) kan ge positiva virden vad géller image, men den faktiska
framkomligheten blir mindre jamfort med att bygga additionskorfalt. Mangden
trafikplatser medfor att komplicerade vavningar skulle uppsta for buss som maéste byta
mellan busskorfalt och K1 och samtidigt beakta 6vrig trafik som kor pa och av
trafikplatserna. Det skulle dessutom kriavas en breddning av t ex Tpl Gastelyckan.
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4.2. Val av utformning

Med samradsunderlaget och inkomna synpunkter som grund valde
Trafikverket i december 2013 att av tre olika utformningar gé vidare
med alternativ B som innebér anslutning sker till Scheelegatan genom
Medicon Villageomradet. Alternativ B innebér ocksa minst konflikter
med gang-, cykel- och kollektivtrafikstrak. Mellan trafikplats
Gastelyckan och trafik-plats Lund Norra anlédggs additionskorfilt for
béda riktningarna. Den nya utformningen skapar en ny anslutning
mellan vig E22 och Ideon-omrédet genom en ny av- och pafarten
soderut. For vigplaneforslaget planeras dven lagre hastigheter pa vig
E22, 100 km/h jamfort med idag 110 km/h.
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Motivering till valt alternativ

Det korta avstandet mellan befintliga trafikplatser medger inte, av
utformningsskil, anldggandet av en ny trafikplats pa strickan. Den
nya av- och péfarten vid Ideon blir darfér gemensam med av- och
pafarten vid trafikplats Lund Norra och ett tredje s.k. additionskorfalt
maéste byggas i bdda riktningarna mellan trafikplats Gastelyckan och
trafikplats Lund Norra.
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De extra korfialten behovs huvudsakligen av tva anledningar, och detta
géller for bada riktningar:

e av trafiksdkerhetsskal da avstidndet ar kort mellan Trafikplats
Gastelyckan och de nya av- och pafarterna till Ideon

v L

e av framkomlighetsskal pga. det hoga trafikflodet pé strackan
och i Trafikplats Lund N.
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Figur 34 Oversikt aktuell
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Véagplanen innebar:

+ Gemensam avfart i norrgdende riktning for ny avfart mot Ideon och avfart

till trafikplats Lund Norra.
« Sodergdende péafart frin Lund Norra bildar ett eget korfilt, och inre

sodergaende korfilt pa E22 upphor strax soder om den nya pafarten fran
ideon. Pafarten fran Ideon overgar i ett nytt additionskorfalt som leder till

trafikplats Gastelyckan.
« Additionskorfalt i bade sodergdende och norrgdende riktning mellan
trafikplatserna Gastelyckan och Lund Norra.

Konsekvenserna av vagplanen &ar att:

« Framkomligheten for fordonstrafiken 6kar visentligt.
+ Risken for kobildning pa E22 fran trafikplats Lund Norra minimeras.
« Trafikplats Lund Norra avlastas.

«  Mer trafik kommer att trafikera den redan hart belastade Scheelevigen.

« Inga nya korsningspunkter skapas for gdng- och cykeltrafiken.
« Gynnar kommunens fysiska planer pa fortdtning och exploatering i
nordostra Lund.

Viagplaneforslagets utformning medfor att trafikplats Lund Norra avlastas och
framkomligheten for fordonstrafiken okar visentligt, samtidigt som framkomligheten
och trafiksdkerheten for gdende och cyklister inte paverkas negativt. Inga nya
korsningspunkter skapas for gdng- och cykeltrafiken. Vigplaneforslaget gynnar dven
kommunens fysiska planer pé fortatning och exploatering i nordostra delen av Lund.

I och med breddningen av motorviagen kommer bron 6éver Tunavigen att behova
breddas pa bada sidor. Ett viktigt mal for gestaltningsarbetet ar att, utifran de nya
forutsittningarna, skapa en vigport som upplevs ljus, trygg och vilkomnande for
fotgangare och cyklister. Vagportens bredd blir den samma som idag.

Den befintliga bron 6ver E22 for Hardebergasparet medger inte en breddning av E22.
Detta innebar att bron maste ersittas med en ny som dven fortsattningsvis ska ga i
samma striackning 6ver E22. Den nya bron ska vara 5.0 meter bred.

Busshallplatser utreddes i vigplanen men valdes bort pa grund av att for dalig
tillgdnglighet till malpunkter i omréadet. Inga reserverade busskorfilt eller andra
atgirder som prioriterar kollektivtrafik planeras d& vigplaneforslaget medfor att
framkomligheten for kollektivtrafiken forbattras. Att anldgga kollektivtrafikkorfalt ar
endast motiverat om det finns kobildningar som kollektivtrafiken kan undvika genom
att passera i eget korfilt, vilket inte ar fallet.

Végplanen utreder inte korridoralternativ till befintligt 14ge for E22 genom Lund
eftersom det inte finns négra alternativa korridorer som tillgodoser 4ndamalet och
projektmaélen. Korridoralternativ dar E22 flyttas utanfér Lund eller liggs i tunnel har
inte bedomts vara mojliga att genomf6ra pa grund av hoga anldggningskostnader
forknippade med dessa korridoralternativ.
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4.2.1. Broar och andra byggnadsverk
Foljande byggnadsverk planeras i projektet.

Tabell 10 Sammanstéllning byggnadsverk

Namn Langd- Konstruk- Spann- Fri bro- Fri hojd
matning tionstyp vidder m bredd m m

Bro 12-419-1 6ver Ca1/160 2-leds 5,2+9,5+5,2 Varierar >3.9m
kommunal gata plattbro I m 32,6—33,1
(Tunavigen) vid O armerad m
Torn Lund betong
GC-bro 12-166-1 for Cao0/455 Fackverks- 39m 5m >5,3m
Hardebergasparet bro av stal
over vag E22
Ny bro for vig E22 Ca1/645 Sluten Cai0m Ca32s5m >4,7m
over avfartsramp till plattram-
Scheeleviagen I Lund bro i

Betong

med

ramben i

radie

Den nya GC bron 12-166-1 for Harebergasparet ska dven fortsidttningsvis vara
kommunal. Den historiska aspekten ar viktig att hantera och forhalla sig till i
utformningen av den nya bron. Brons funktion som landmérke ar dven en aspekt att
utga fran och bor ytterligare forstirkas i gestaltningen, exempelvis genom val av
material och belysning.

Viktigt ar att bron utformas pa ett sétt som bidrar till att den upplevs som en trevlig,
trygg och overblickbar for cyklister och fotgangare, exempelvis genom god sikt och
belysning.

Den nya bron for Hardebergasparet ges fri hojd > 5,3 meter. Med denna héjd behover
inte brons 6verbyggnad dimensioneras fér pakérning (VVFS 2004:43, 11 kap, 48).

4.2.2. Mark- och luftledningar

Flertalet mark- och luftledningar padverkas av ombyggnaden och behover laggas om.

Langsgaende ledningar
Befintliga dagvattenledningar/brunnar hamnar i konflikt med féreslagna korfilt och
diken och behover ldggas om.

Oster om norrgdende korfilt ligger teleledning forlag utmed hela strickan.
Teleledningen 6ster om norrgdende korfalt hamnar delvis under féreslagna diken och
nya korfilt, och denna flyttas eventuellt 6sterut vid behov.
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Mellan sektion 0/850 och 1/660 ligger langsgdende hogspianning, signal och optokabel
under, eller i niara anslutning till, foreslagna diken och vagytor vister om sédergaende
korfalt. Ledningarna forldggs pa storre djup, alternativt flyttas vaster om foreslagna
diken.

Infart mot Scheelevigen

Avfartsrampen under foreslagen viagport och infarten vidare mot Sceleeviagen korsar
hogspanning och signalkablar (4 kabelpaket) i sektion 0/465. Kablarna flyttas visterut.
Infarten korsar hogspanning, lagspanning samt belysningskablar (7 kabelpaket) i
sektion 0/650. Eventuell kabelflytt pga. nytt dike.

Utfart fran Scheleevagen

Utfart frdn Scheleevigen och pafartsramp med anslutning mot sodergdende korfalt pa
E22 korsar hogspanning, 1agspanning samt belysningskablar (7 kabelpaket) i sektion
0/130. Mellan sektion 0/230 och 0/300 hamnar foreslaget dike i konflikt med befintliga
lyktstolpar och belysningskabel. Ramperna innebar behov av ny belysningsanlaggning.

4.2.3. Belysning

Den befintliga belysningsanldggningen av dldre typ bedéms vara otillricklig for det nya
vagavsnittet.

Trafiksituationens svarighetsgrad avgor behovet av belysning. Enligt VGU och
Viagbelysningshandboken (utgivare Trafikverket) ska svarighetsgraden bedémas med
foljande parametrar i atanke:

«  Teoretisk ADT for detta avsnitt av E22 ligger p4 ca 39 000.

» Detta ligger klart 6ver det gransvarde pa 35 000 d& man starkt ska
overviga belysning langs med motorvag.

»  Trafikteknisk planering med mer 4n 2 korfélt, i detta fall 3 korfalt

« Innebdr niva svarighetsgrad ”Stor”

+ Planeringen med det fria vinstra korfaltet kommer att innebéara ett storre
antal filbyten vid den nya avfarten i forsta ldgen, och vid norra avfarten i
andra laget 6kar komplexiteten just i detta avsnitt.

« Avstdndet mellan Gastelyckan och den nya avfarten ar ca 1 km. Denna
striacka ar i sig 1dng nog for att belysning kan uteslutas, men om man
raknar med de I VGU rekommenderade adaptionsstrackorna minskar
avstandet och vi ndrmar oss den undre grinsen for avstdnd mellan belysta
vagavsnitt dd man 6vergar till att belysa hela striacka utan avbrott.

«  Skillnaden i hastighet mellan E22 och avfarten ar avsevard. Preliminart
ska farten sénkas fran E22 och avfartsrampens 110 km/h ner till
underfartens 40 km/h. Retardationsstréickan ar relativt kort.

Sammantaget, med befintliga anlaggningars status och skick, och med en klassificering
av svarighetsgraden som ”Stor” tillsammans med den komplexa trafiksituationen
rekommenderas belysning langs med hela strackan, mellan de tva trafikplatserna, samt
utbyte av befintlig belysning i de bada trafikplatserna.

Foljande belysning foreslas:

« Ny belysning i trafikplats Gastelyckan. Avser ramper norrut och séderut.

63



« Befintliga stolpar byts ut.

+ Ny belysning ldngs med E22, mellan Gastelyckan och Lunds norra.

+ Ny belysning pa den nya GC-bron. Anpassning till befintlig belysning.

+ Ny belysning i den breddade tunneln.

+ Ny belysning i den nya avfarten och langd med den nya péafarten.

» Ny belysning pa ramper norrut och séderut (fyra st) och i cirkulationen
for trafikplats Lunds norra. Befintliga stolpar byts ut.

« Ny belysning upp till den nya fyrvigskorsningen in mot Lund.

Hardebergabrons granitpelare belyses med strélkastare fran markniva. Stralkastarnas
optik justeras for minimalt spilljus och minimal blindning. Fargtemperatur anpassas sa
att materialets struktur och farg framhivs. GC-viagen belyses pa motsvarande sitt med
fokus pa trygghet och pa att framhiva konstruktionens karaktir. Belysningsnivaer pa
bron ska 6verstiga GC-viagens nivéer, och samtidigt knyta an till GC-vigens 6vriga
belysning.

Den nya avfartsrampens slanter belyses for att framhava skiarningen och tydliggora
denna for trafikanterna. Avfartens underfart belyses som en tunnel med
vagbelysningsnivder anpassade till tunnelns utformning. Effektbelysning pa slanterna i
skiarningen foreslas fortsitta ner i tunneln, med fokus pé norra viggen. Sldnter och
vaggar pa sodra sidan belyses balanserat, eventuellt med effektbelysning sé att hela
tunnelns utformning framtriader visuellt, bade i dagsljus och i morker.

Belysningen béde pa och lings med Hardebergabron och i tunneln med dess slanter bor
utredas och betraktas i ett ljusdesignperspektiv tillsammans med gestaltningsansvariga.

424, Avvattning

Vigdagvattnet skall tillatas rinna/6versila grasbeklddda diken och vagslanter for att
astadkomma vegetativ rening genom sedimentering, filtrering samt biologisk rening
(upptag av vixtlighet). Diken utformas med sa stor kontaktyta som mojligt for att
mojliggora langa rinntider och ddrmed optimera den vegetativa reningsprocessen.

Trafikverkets TK avvattning, TR avvattning samt MB 310 géller.

Generellt leds vigdagvatten via diken till 1agpunkter i korsande vigar eller
dagvattenbrunnar. Nyetablering av korfalt samt pa- och avfartsramper mellan
trafikplats Lund Norra och trafikplats Gastelyckan innebir en forskjutning av
langsgdende diken ut frén vigmitt med 6kad andel hardgjord (asfalterad) yta som foljd.
Dikesvatten avrinner soderut.

Inga vattendrag eller korsande trummor &r identifierade utmed striackan. Befintliga
kupol och rannstensbrunnar, vilka i dagslidget begagnas for att avleda vigdagvatten fran
omradet (med avledning till kommunalt dagvattennit), bibehélls i sa stor utstrackning
som mojligt.

For utformning av dagvattensystem i anslutning till vagstrackan anvands losningar typ

“Kategori A”, ”Kategori B” samt "Kategori C”, enligt MB 310 kapitel 3.3, for
omhéndertagande och infiltration av vigdagvatten.

64



Avfartsramp med tillhorande vigport under E22 innebir en lagpunkt for tillrinnande
vagdagvatten fran avfartsrampen samt del av norrgéende korfilt vaster om
avfartsrampen i sektion 0/400 (avfartsrampens langdmétning). Vigdagvattnet leds mot
lagpunkt via brunnar och dagvattenledningar. Fran vagport/lagpunkt leds vagdagvatten
genom sjilvfallsledning till foreslaget nytt genomstromningsmagasin sydost om
vagporten.

4.2.5. Geoteknik
Vaglinje 10000 — km 0/000 till km 1/860

Vegetation utgors av gras och sly. Marken stiger kraftig 4t norr. Marknivan I
undersokningspunkterna varierar mellan ca +35 i séder och + 80 i norr.

Additionsfilt planeras pa den ostra respektive vistra sidan av befintlig vig E22 mellan
trafikplatserna Gastelyckan och Lund N. Breddningen i samband med additionsfaltet
gér i plan med befintlig vag.

Lings striackan utgors de dominerande jordarterna under fyllning av lermoréan.

D4 viagen huvudsakligen gar i plan med befintlig vig pa fyllning av friktionsjord eller
lermorin, bedéms det, utifrdn de rddande jordlagerforhallandena att det inte foreligger
stabilitets- eller sattningsproblem lingst denna striacka. Inga forstarkningsatgarder
erfordras i samband med breddning av vigen, men all vegetation méste avlagsnas.

Vaglinje 50100— km 0/000 till km 0/780 (avfartsramp)

Vegetationen utgors framst av gris, sly och 1aga trad. Markytan stiger at norr och nivan
varierar mellan +72 m i séder och +80 m i norr.

Langs striackan utgors de dominerande jordarterna under fyllning av lermoran.

En ny avfartsramp fran befintlig vig E22 ansluter in mot omradet Ideon. Vigen gér i
djup skédrning i fyllning av lermoran och naturlig lermoran. Det bedoms, utifran de
rddande jordlagerforhéllandena inte foreligga stabilitets- eller sattningsproblem langst

denna stracka.

Inga forstarkningsatgirder erfordras i samband med breddning av vigen utan att all
vegetation avldgsnas.

Vaglinje 11000 — km 0/000 till km 0/760 (pafartsramp)

Vegetationen utgors framst av gris, sly och 1aga trad. Markytan sluttar at soder och
nivan varierar mellan +80 m i norr och +65 m i s6der.

Ny péfartsramp fran omrédet Ideon till befintlig E22. Vigen gar i skdrning, 2—4 m,

mellan km 0/000 och km ca 0/345. Mellan km ca 0/345 och km ca 0/680 gar vigen pa
bank, ca 1-2m.
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Langs strackan utgors de dominerande jordarterna under fyllning av lermoran.

Végen gar dels i mindre skdrning (upp till ca 4 m) och dels pa 1dg bank (upp till ca 2 m) i
fyllning av lermorén och naturlig lermorén. Terrassen utgors av huvudsakligen
lermorén. Det bedoms, utifrdn de rddande jordlagerforhallandena, inte foreligga
stabilitets eller sattningsproblem ldngst denna striacka.

Inga forstarkningsatgirder erfordras i samband med breddning av vigen utan att all
vegetation avldgsnas.

Nivé pa skiarningar ligger inte under grundvattennivan varfor ingen sarskild 16sning
behovas med avseende pa grundvatten i varken temporirt eller permanent skede.

Bro vid—km 0/450, Hardebergabron

Markytan lutar svagt at nordost vid ldget for Hardebergabron. P4 vistra sidan om bron
ligger markytan pa +50,7 m och pa ostra sidan ligger markytan pa +51,9 m. Markytan
under Hardebergabron ligger pa ca +46 m. Vegetationen utgors framst av grés, sly och
laga trad.

I anslutning till bron har totalt sex borrningar utforts: en pa vardera sida om bron och
fyra under bron intill befintlig viag. Enligt dessa utgors de dominerande jordarterna
under fyllning av lermoran.

Bron grundliggs pa mycket fast 6verkonsoliderad lermorén. Det bedoms darfor att det
inte foreligger stabilitets- eller sattningsproblem i samband med grundlidggning av bron.

Inga forstarkningsatgirder erfordras i samband med grundldggning av bron.
Grundvattenytan ligger strax ovan grundlaggningsnivan for bron. En temporar
grundvattensdnkning kommer eventuellt att erfordras vid grundldggning av bron.
Omgivningspaverkan p.g.a. den temporira grundvattensiankningen for planerad bron
blir forsumbar da sdnkningen utfors i tita jordar av lermordn med en begransad

vattentillrinning.

Urschaktade massor kan anviandas for bankfyllning for vigen samt bullervallar forutsatt
att arbetat kan utféras under ggynnsamma férhéllanden dvs. torr viaderlek och tjalfritt.

Temporar stodkonstruktion i form av spont kan erfordras i samband med schakt for
grundlaggningsarbete.

Bro vid—km 1/160, Bro 6ver Tunavégen

Markytan vid bro 6ver Tunavagen ligger pa ca +65 m och lutar svagt norrut.
Vegetationen vid brolédget utgors fraimst av gras och sly.

Fyra borrningar har utforts i anslutning till broldget. Enligt dessa utgors de
dominerande jordarterna under fyllning av lermoran.
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Bron grundlaggs pa mycket fast 6verkonsoliderad lermoréan Det bedoms darfér inte
foreligga stabilitets- eller sattningsproblem i samband med grundldggning av bron.

Bron foreslas grundliggas med bottenplattor pa packad fyllning p& lermoran.

Inga forstarkningsatgarder erfordras i samband med grundlaggning av bron.
Grundvattenytan ligger strax ovan grundlidggningsnivan for bron. En temporar
grundvattensidnkning eventuellt kommer att erfordras vid grundldggning av bron.

Omgivningspaverkan p.g.a. den temporira grundvattensiankningen for planerad bron
blir forsumbar da sdnkningen utfors i tdta jordar av lermoréan med en begriansad
vattentillrinning.

Bro vid—km 1/645, Ny vagport

Markytans niva ligger pa ca +77,5 m vid planerad viagport och markytan sluttar svagt
norrut. Vegetationen utgors framst av gris, sly och laga trad.

En ny planskildhet i form av en viagport planeras under E22 for avfartsrampen.

I anslutning till planerad vagport har fyra borrningar utforts. Enligt dessa utgors de
dominerande jordarterna under fyllning av lermoran.

Bron grundlaggs pa mycket fast 6verkonsoliderad lermorén Det bedoms darfor inte
foreligga stabilitets- eller sattningsproblem i samband med grundldggning av bron.

Bron foreslas grundliggas med bottenplattor pa packad fyllning p& lermoran.

Inga forstarkningsatgirder erfordras i samband med grundldggning av bron. Temporar
stodkonstruktion i form av spont, i samband med schaktarbete for bron och stodmurar,
kan erfordras intill fastigheten som ligger vid Scheelevigen 20 (BTJ Sverige AB). Spont
bedoms kunna slé ner till niva ca +70 vilket motsvarar ca 10 m under omgivande
befintlig markniva.

Urschaktat material fran skdrningar kan anviandas for bankfyllning och bullervallar
forutsatt att arbetat kan utféras under gynnsamma férhallanden dvs. torr viderlek och
tjalfritt.

Végens terrass ligger som djupaste ca 6 m under uppmaitt grundvattenyta. Detta gor att
det blir en permanent grundvattensiankning. Tillrinning av vatten forvintas vara liten da
jorden utgdrs av téat lermorén. Avvattning av vigen bor ta hiansyn till tillrinning av
grundvatten.

Omgivningspaverkan p.g.a. den permanenta grundvattensdnkningen for planerad bron

blir forsumbar da sdnkningen utfors i tdta jordar av lermordn med en begransad
vattentillrinning.
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4.2.6. Gestaltning

Framtagna gestaltningsprinciper och utformningsforslag syftar till att mildra
utbyggnadsforslagets negativa paverkan pd omgivande stadslandskap samt att forstarka
positiva effekter med hansyn till befintlig landskapsbild. Principerna syftar dven till att
oka trafikanters orienterbarhet och mojlighet att anpassa sitt korbeteende efter miljon
som omger vagen.

I och med viagens breddning kommer nya sldanter och stodmurskonstruktioner behéva
anlaggas for att ta upp de hojdskillnader som finns langs strackan. Utrymmet mellan
E22 och omgivande bostadsbebyggelse, rekreationsomraden, infrastruktur och
verksamhetsomraden ar mycket begriansat langs hela den aktuella strackan vilket stiller
hoga krav pa utférande av sldnter och stédmurar.

I viagstriackans norra del, som omgérdas av verksamhetsomraden och ar en entré till
norra delarna av Lund, bor gestaltningen bidra till att framhéva och knyta an till
omradets stadsméssiga och storskaliga karaktir. Trafikanter ska genom gestaltningen fa
en forstdelse av att de kor genom Lund. Detta kan exempelvis ske genom ett strikt
formsprék, tydliga materialval och detaljer som vittnar om vigens nira kontakt med
staden.

De delar av viagstrackan som omgardas av smaskalig bostadsbebyggelse och gronytor bor
ges en gestaltning som speglar och knyter an till denna karaktar. Har ar det viktigt att
den visuella barridren mellan trafikanter/E22 och bostidder bibehalls i moéjligaste man
for att begrinsa viagbreddningens negativa effekter pd boendemiljon. Detta kan
exempelvis ske genom att begridnsa breddning av vigslénter, genom brantare
slantlutningar eller stédmurar, for att bevara sa mycket mark och vegetation mellan vig
och boendemiljo som mojligt. Den 6vergripande gestaltningen ldngs denna striacka bor
utga fran ett formsprak som upplevs mer naturlig, med lummigare och titare vegetation
och materialval som till skillnad frdn den norra delen av strickan upplevs ha en nagot
lagre grad av stadsmassighet.

Utrustning och anlidggningskompletteringar, exempelvis skyltar, rdcken och belysning,
ska ges en konsekvent och medveten gestaltning géllande val av material och
utformning. Utrustning bor viljas utifran ambitionen att skapa en vigstracka som
upplevs vara vdl omhédndertagen och som i material och utformning har stadsméssiga
kvalitéer. Avsikten &r att bidra till en lugn trafikantupplevelse som tydligt kan bidra till
att forstarka viagens stadsnéra lage.

4.2.7. Studerade bortvalda alternativ

Planldggningen av projektet paborjades hosten 2012 med framtagande av Vigplan
Samradsunderlag. Samrad genomfordes under januari respektive juni 2013 och har
sammanstallts i en samradsredogorelse. Lansstyrelsen beslutade i oktober 2013 att
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Med samradsunderlaget och
inkomna synpunkter som grund valde Trafikverket i december 2013 att ga vidare med
alternativ B i samradsunderlaget vilket innebar att anslutning sker till Scheelegatan
genom Medicon Village-omradet.
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Alternativ Solvegatan (A) och Tunavigen (C) valdes bort da dessa paverkar
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter negativt da deras strék korsas av nya pa- och
avfartsramper samt att mer trafik forvintas pa anslutande gator.
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Figur 35 De tre studerade I&gena fér en ny trafikplats i samréddsunderlaget.

Bortvalt alternativ A innebar en péfarts- och en avfartsramp fran séder till och fran
Solvegatan och breddning av bron 6ver Solvegatan for att ge plats for fler korfalt samt
sankning av Solvegatans profil for att tillgodose l4gsta fria hgjd. Alternativ A forsvarar
kommunens planer pé att férvandla Sélvegatan till en gata med stadskaraktir.
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Figur 36 Bortvalt alternativ ldge A - Sélvegatan

Bortvalt alternativ C innebar en péfarts- och en avfartsramp fran soder till och fran
Tunavigen och Spelmansvigen, breddning av bron 6ver Tunavagen och sankning av
Tunavigen och Spelmansvigen for att tillgodose l4gsta fria hojd. Alternativ C bedomdes
ge Okad trafik till Tunavigen och Spelmansvigen vilket dr negativt da det ar ett viktigt
strak for skolbarn och ett huvudstrak for oskyddade trafikanter.

Figur 37 Bortvalt alternativ ldge C — Tunavégen
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4.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Placering av bullerskyddséatgirder redovisas pa planritningarna och faststalls.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper

5.1.1. Trafik

Utformningen innebdr att trafikplats Lund N avlastas. Nya avfartsrampen in mot Ideon
innebar betydande trafikomfoérdelning och kopplingen ger hog tillgéanglighet for de
trafikanter som ankommer s6derifran o méalpunkt inom Ideon/Palsjéomrédet.

Aven pafartsrampen séderut ut frin Ideon leder till omférdelning av trafiken och bidrar
till att avlasta trafikplats Lund N och ger forbittrad framkomlighet liksom en hogre
tillganglighet for de trafikanter som annars hade nyttjat trafikplats Lund N.

Trafikplats Lund Norra kommer dock att hantera mycket av den exploateringsdrivna
trafikokningen som utbyggnaden av Brunnshdég innebaér, vilket pa sikt innebér att
kapacitet som frigors I trafikplats Lund Norra fylls upp av ny trafik.

Medelhastigheten pa E22 under rusningstrafik (i vigplaneforslaget) bedoms enligt
dagens prognoser sjunka kontinuerligt fram till prognosaret 2040. For sodergaende
trafik visar trafikanalyserna att medelhastigheten ligger kring 80 km/h i hogtrafik, men
att for norrgdende trafik kan medelhastigheten i vissa punkter falla till nivaer runt 20 —
40 km/h trots utbyggnaden. Anledningen till detta d4r den mycket stora trafikokningen
som &r att vanta och hirror fran allmén trafik6kning i vignatet samt omfattande
exploateringsdriven trafik som 6kar belastningen i trafiksystemet i takt med att
Brunnshdég byggs ut.

Det ar virt att poangtera att trafikanterna troligtvis kommer dndra sitt beteende till f6ljd
av de stora trafikméngderna, vilket kan paverka fordelningen av trafiken 6ver dygnet.
Med de trafikvolymer som enligt prognosen ska hanteras ar 2040 ar det sannolikt att
maxtimmarnas trafik kommer utgora en mindre del av dygnets totala trafik. Istéllet kan
trafiken fordelas till angransande timmar s att det istéllet blir fler timmar med
hogtrafikkaraktar. Detta bidrar till minskad trangsel, battre framkomlighet och hogre
medelhastighet. Analysen visar pa att redan vid en mindre férandring av maxtimtrafiken
(reducering med 10 %) kommer kapaciteten att vara tillracklig.

Over tid kommer #ven kapacitetshéjande &tgirder att krivas pa det lokala trafiknitet for
att mgjliggora hanteringen av prognostiserad trafik.

51.2. Kollektivtrafik

Inga tillkommande atgérder gors for att prioritera kollektivtrafikens framkomlighet,
men med 6kad framkomlighet minskar kortiderna pa strackan vilket ger mer
forutsdgbara restider dn i nulédget.

5.1.3. Oskyddade trafikanter

Forutsattningarna for resor till fots eller med cykeltrafik dr opéverkade i jamforelse med
nuldget.
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5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Motortrafikanter gynnas av planforslaget pa savil lokal som regional niva. Forslaget ar
en forutsittning for att klara framtida trafikering beaktat de omfattande
utvecklingsplanerna som finns i niromradet, och samtidigt erbjuda en framkomlighet pa
strackan som inte begransar den regionala utvecklingen.

5.3.  Miljo och halsa

Luftutsldppen fran trafiken bidrar till badde forsurning och 6vergédning i luft, mark och
vatten. Kartldggningen av luftféroreningarna i Lunds kommun som gjordes 2008 och
berdkningarna for prognos till &r 2040 ars viarden for trafikintensitet visar dock att
luftkvaliteten dven &r 2040 ir god jamfort med gillande miljokvalitetsnormer.

Det kan konstateras att de halter som ar hogst (PM o och PM. ) upptar ca 65 % av
nivderna dir miljokvalitetsnormen riskerar att 6verskridas. Vardena hamnar dock 6ver
den undre utvirderingstroskeln enligt bilaga 1 i Luftkvalitetsférordning (2010:477)
vilket innebaér att tillsynsmyndigheten (kommunen) kan behova utfora regelbundna
matningar for partiklar om trafikintensiteten i verkligheten blir enligt prognosen for ar
2040. Eftersom marginalerna till att 6verskrida MKN gillande partiklar och kvidveoxid
ar relativt goda (som mest 65 % av MKN), bedoms projektet ej medfora att ndgon
miljokvalitetsnorm for luftkvalitet 6verskrids.

En osdkerhetsfaktor dr att berdkningarna gors for mer dn 20 ar framat i tiden.

5.3.1. Buller

Trafikbullerberdkningar har utforts och redovisas vid fasad per vaning samt som
utbredningskartor f6r hgjden 2 m 6ver mark.

Utan vagnara atgarder overskrider trafikbullernivan fran ombyggnadsavsnittet
dygnsekvivalent niva 55 dBA utomhus vid fasad vid ndgon av vaningarna vid 371
adresser. Av dessa utgor 3 st. undervisningslokaler, 1 st. forskola och 1 st. fritids.
Resterande ar bostdder. I markplan har nivierna beridknats till 56—68 dBA. Huvuddelen
av overskridandena i markplan férekommer inom ett avstind pad 200 m fran vagmitt.
Berdknade ljudnivaer varierar med bl.a. topografi, skarmning och ljudreflexer.

Med foreslagna vagnara atgarder berédknas trafikbullernivin fran
ombyggnadsavsnittet att 6verskrida dygnsekvivalent niva 55 dBA utomhus vid fasad vid
négon av vaningarna vid 147 adresser. Av dessa utgor 2 st. undervisningslokaler, 1 st.
forskola och 1 st. fritids. Resterande &r bostdder. I markplan har nivaerna beridknats till
56—61 dBA. Dessa overskridanden forekommer huvudsakligen lings husraden narmast
E22.

For att riktvirden inomhus och pa uteplatser ska klaras, har dtgirder avseende fonster
och friskluftsventiler samt bullerskyddsskarmar intill uteplatser foreslagits. Med
foreslagna atgéarder berdknas riktvirden inomhus att klaras pa samtliga adresser. Pa
uteplatser berdknas riktviarden vid bostader att klaras. Vid skolan klaras riktviardena
utomhus pé huvuddelen av vistelseytorna utan fastighetsnira bullerskyddsskarmar. Vid
forskolan klaras riktvirdena pa delar av vistelseytorna utomhus, men 6verskrids med ca
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3 dB pa resten av ytorna. Vid fritiset 6verskrids riktvirdena pa vistelseytorna utomhus
med ca 2 dBA. Bade vid forskolan och fritiset skulle en 3,7 m hog fastighetsnira
bullerskyddsskidrm ge forsumbar inverkan (<1 dB).

Jamforelse mellan trafikbullernivaer for nuldge och ombyggt vigavsnitt med atgérder
visar att i nuldget 6verskrids dygnsekvivalent niva 55 dBA i markplan vid fasad till 93
adresser. Efter ombyggnad med atgirder sker motsvarande 6verskridande vid 73
adresser, d.v.s. vid farre adresser.

Figurer 38 och Figur 39 visar dygnsekvivalent ljudniva i markplan frén
ombyggnadsavsnittet av E22 med vignira bullerskyddsskarmar.
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Figur 38 Trafikbullernivéer
utomhus prognosér 2040 (norra
delen). Dygnsekvivalent niva i
markplan med
bullerskyddsatgérder.
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Figur 39 Trafikbullernivéer
utomhus prognosar 2040
(sbdra delen).
Dygnsekvivalent niva i
markplan med
bullerskyddsatgarder
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Intressets virde bedoms som maéttligt viarde eftersom omradet idag redan ar paverkat av
buller. Paverkan av storningens omfattning bedoms som mattlig negativ paverkan med
de bullerskdrmar som ar foreslagna i vagplaneforslaget for att minska den negativa
effekten. Den samlade bedomningen av de miljokonsekvenser som viagplaneférslaget
kan ge upphov till bedoms som mattlig konsekvens.

Skadeférebyggande atgéarder

Trafiken pa E22 kommer att medféra trafikbullernivaer som 6verstiger tillimpbara
riktvirden utomhus. Viagnira bullerskyddsskidrmar har foreslagits lings med E22 bade
pa den Gstra och vistra sidan. Skirmhojderna har dimensionerats for att
dygnsekvivalent niva 55 dBA utomhus vid fasad ska klaras i markplan vid bostidder och
undervisningslokaler med rimliga skarmhgjder. I vissa fall skulle det kréavas orimligt hog
skarm, >4 m, for att klara dygnsekvivalent nivd 55 dBA utomhus vid fasad. Skirmhdéjden
har begrinsats till 3,7 m med tanke pa bl.a. vindlaster, markintrang och kostnader i
samband med grundlaggning.

Aven effekten av nigot lidgre skirmar, hogst 3,0 m, har tidigare utretts. Berikningar har
utforts for skarmhojderna 3,0 respektive 3,7 m, varefter de hogre skarmarna valdes.

Med foreslagna bullerskyddsskarmar (2,6 — 3,7 m hoga) berdknas den totala
dygnsekvivalenta nivan utomhus att 6verskrida 55 dBA i markplan vid i huvudsak
bostiderna pa husraden nirmast E22. Overskridandena motsvarar 1-8 dBA. Iden
sodra delen péverkas totala ljudnivén ocksa av trafiken pa Dalbyvigen.

P& 6vre vaningsplan minskar bullerskyddsskirmarnas effekt och dir har atgarder
foreslagits for att riktvarden inomhus ska klaras t.ex. vid byte av fonster och
friskluftsventiler. Huvuddelen av skdrmarna foreslas ha héjden 3,7 m, medan nagra
avsnitt foreslés vara 2,6 — 3,5 m hoga.

Atgirder kan vara aktuella for delar av radhus eller delar av flerfamiljshus som
innehaller lagenheter. DA ger "adress" mera detaljerad information ar
"byggnad/fastighet". Postadress avses. For att riktvarden inomhus ska klaras, har
atgiarder avseende fonster respektive fiskluftsventiler foreslagits for 73 adresser. For att
riktvirden pa uteplats ska klaras har fastighetsnira atgirder foreslagits for 13 adresser.

Placering av bullerskyddséatgirder redovisas pa planritningarna och faststalls.

Nollalternativ

Nollalternativet for buller innebidr 6kade trafikméingder enligt trafikverkets prognos till
ir 2040 med oférindrade bullerskydd. Okade trafikmingder innebér 6kat buller for
niarboende och verksamheter. Stérningens omfattning i nollalternativet bedéms medfora
stor negativ paverkan och konsekvensen blir darfor stor. Bullerberikning for
nollalternativ ses i Figur 38 och Figur 39.
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5.3.2. Vibrationer
Vibrationer under byggskedet

Vid risk for vibration i narheten av Medicon Village hus D under byggnationen,
rekommenderas vibrationsovervakning med larm till byggledningen.

Vibrationer under driftskedet
Medicon Village bedriver forskning och ligger séder om den nya avfartsrampen. Har

finns kinslig utrustning som skulle kunna péaverkas av vibrationer och darfor har
vibrationsmatning utforts hos Medicon Village for att ge kunskap om nuldget. Resultatet
visade att vibration och ljudtryck nattetid uppvisar inga transienter utan signalerna ar
stationédra med nivéer lika bakgrundsviardena dagtid som ar mycket ldgre an i
litteraturen rapporterade riktvarden for forsoksdjur. Trafiken ldngs E22 pagar hela
dygnet och trafikhdndelser med stora momentana nivaer intraffar dven natt men kan
saledes inte urskiljas. Inspelningarnas transienter intréffar istillet under personalens
arbetstid och de dr darfor hogst troligt orsakade av personalaktiviteter. Den nya
pafartsrampen i sydlig riktning kommer ligga narmre hus D dn befintlig sodergaende
korbana men relativa skillnaden i avstand ar liten och darfor ocksa relativa skillnaden i
vibration och ljudtryck. Det betyder att efter byggnation, och i nuldget, kommer trafik
langs E22 inte ge storande vibrationer eller ljudtryck.

Det foreligger en liten risk for skador och/eller storningar som kan orsakas av
vibrationer fran vigplaneforslaget och den samlade bedomningen ar att
vagplaneforslaget medfor en liten konsekvens for vibrationer i omradet.

Skadeférebyggande atgérder
Inga skadeforebyggande atgirder for vigplaneforslaget dr aktuella.

5.3.3. Fororenad mark

Markundersokningarna har konstaterat stéllvis férekomst av markféroreningar som
bedoms harréra fran trafiken pa E22. Dessa sammanfattas nedan:

« Halten av bly, zink, PAHer och kolviten overstiger riktvirden for kénslig
markanvindning (KM) i flertalet provpunkter langs med végen.

«  For samtliga prover 6verskrider halten av en eller flera metaller riktvardet
for mindre dn ringa risk (MRR) vilket ar det varde som anger om
massorna kan dteranvéandas fritt inom ett projektomrade utan anmélan
till tillsynsmyndigheten.

« Provtagningen i bullervallar visade pa halter av PAH i tva borrpunkter
over KM samt av bly i en av dessa. For metaller ligger ménga av
metallhalterna 6ver MRR.

« Igrundvattnet har halter av vissa PAH och aromatiska kolviten fraktion
>C16-C36, detekterats i halter 6verstigande anvinda riktvarden for
dricksvatten.

Da inga jordprover fran utford markundersokning inneholl fororeningshalter
overstigande riktvardet for MKM gors bedomningen att jordmassorna kan anvandas for
aterfyllnad inom projektet. Da halterna ligger 6ver MRR ska dock forst en anmalan till
tillsynsmyndigheten goras innan nagon gravning far paborjas. I borrpunkterna 58 och
59 (se PM miljéprovtagning for lokalisering) 6verstiger halterna PAH-H och bly
riktvarden for KM varfor det kriavs kompletterande provtagning om dessa massor ska
ateranviandas. I annat fall ska de transporteras till en 1amplig
mottagningsanlidggning/deponi. Borrpunkt 58 ligger mellan sektion 1/100-1/200 och
borrpunkt 59 mellan sektion 1/300—-1/400 enligt ritning 101G1103.
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En anmailan om ateranvandning av fororenade massor behover lamnas in till
tillsynsmyndigheten och bli godkidnd innan négra gravarbeten far paborjas.

Séngarevigen

Figur 42. Figuren visar den norra delen av omrédet. Pa bilden syns de planerade av- och
pafarterna. Det planerade omradet som ska anvéndas for upplag av massor &r markerad med
orange ring

Inom projektet finns inte avsittning for alla de jordmassor som schaktas upp, detta pa
grund av att bullervallarna som i dagsldget finns i anslutning till vigen i stor
utstrackning kommer att schaktas ur och erséittas med plank. Uppskattningsvis kommer
119 300 m3 jordmassor att genereras i projektet. Av dessa kommer cirka 102 800 m3
jordmassor behdva transporteras bort fran omrédet.

Skadeférebyggande atgérder
Vigdikesmassor ska i forsta hand nyttjas inom vagomradet och i andra hand
transporteras till deponi.

P& grund av att de flesta provtagningspunkterna innehéll fororeningshalter Gverstigande
riktvirdet for MRR giller att 6verskottsmassorna inte heller far anvandas fritt utanfor
projektet. Massorna kommer darfor transporteras till mottagningsanlaggning med
tillstand for hantering av denna typ av massor.
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Provtagning ska goras for miljokontroll vid eventuellt patraffande av misstankt
fororening i samband med anldggningsarbetet. Detta for att utreda om massorna kréaver
sarskild hantering och hur de ska omhéndertas.

Vid eventuell grundvattensinkning, 1anshallning eller liknande i anslutning till
borrpunkt 38 rekommenderas att vattnet omhéndertas, eller genomgar rening pa plats
innan ett eventuellt utslapp till dagvattennétet. Borrpunkt 38 ligger mellan sektion
0/400 och 0/500 enligt ritning 101G1102. Val av atgiarder for grundvattnet ska
forankras hos tillsynsmyndigheten och eventuella ledningsidgare innan utférandet.

5.3.4. Luft

Den senaste kartliggningen av luftfororeningarna i Lunds kommun som gjordes 2008
och berakningarna for prognos till &r 2040 ars viarden for trafikintensitet visar att
luftkvaliteten dven &r 2040 ir god jamfort med gillande miljokvalitetsnormer.
Berdkningarna for luftutslapp ar gjorda efter prognostiserad trafik for ar 2040 utan
hénsyn till lutning pa vigen och trafikens rorelsemonster.

Det kan konstateras att de halter som ar hogst (PM10 och PM2,5) upptar ca 65 % av
nivderna dar miljokvalitetsnormen riskerar att 6verskridas, se Tabell 11. Virdena
hamnar dock 6ver den undre utviarderingstroskeln enligt bilaga 1
Luftkvalitetsforordning (2010:477) vilket innebair att tillsynsmyndigheten (kommunen)
kan behdva utfora regelbundna méatningar for partiklar om trafikintensiteten i
verkligheten blir enligt prognosen for ar 2040. Eftersom marginalerna till att 6verskrida
MKN gillande partiklar och kviveoxid ar relativt goda (som mest 65 % av MKN),
bedoms projektet €j medfora att ndgon miljokvalitetsnorm for luftkvalitet 6verskrids. En
osdkerhetsfaktor ar att berdakningarna gors for mer dn 20 ar framaét i tiden.
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Tabell 11 Uppmatt Luftkvalitet vid métpunkt vid E22-Dalbyvégen (se nuldgesbeskrivning Luft)
samt berdknade halter enligt trafikverkets prognos fér trafikméngder ar 2040.

Matparametrar Ar 2..008 Ar 2008 i relation Ar 2040 i relation

LTI UL till miljo- Prognos till miljo-

. . 3

\{:\Il(lléri‘tiaupnalztkir kvalitetsnorm (%) 2040 kvalitetsnorm (%)
Kolmonoxid (CO)*
mg/m? 0,5 5% Ca0,7 Ca7%
Partiklar (PM1o)®
ug/m? 20 50 % Ca 26 Cab5%
Partiklar (PM,,s)®
L/’ 12 48 % Cal6 Ca 65%
Bensen (CeHs)’
ug/m? 0,6 12 % Ca0,8 Cald%
Kvavedioxid (NO2)®
ug/m? 16 40 % Ca2l Ca53%

Skadeférebyggande atgérder
Inga specifika atgirder for luft kopplade till vigprojektet har identifierats eller
inarbetats.

3 Trafikverkets trafikprognos fér 2040

Ar E22 totalt (fordon/dygn)
2015 38 600
2040 (enligt TRVs generella upprakning) 65 800

4 Normen 10 mg/m?3 och avser maxvardet fér 8 timmars glidande medelvirde under ett
kalenderar

5 Normen 40 pg/m3 och aritmetiska medelvirdet under ett kalenderar

6 Normen 25 pg/m3och aritmetiska medelvdrdet under ett kalenderar.

OBS! endast foreslagen norm

7 Normen 40 ug/m3 och aritmetiska medelvirdet under ett kalenderar

8 Normen 40 pg/m? och aritmetiska medelvirdet under ett kalenderar
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5.3.5. Vatten

Trafikokningen enligt prognosen till &r 2040 innebar att méngden féroreningar fréan
omradet kommer att 6ka. Vattnet fran utredningsomradet leds via diken och rorlagda
ledningar till recipienten Hgje &. Breddningen gor ocksé att méngden vatten kommer att
oka.

De hardgjorda ytorna avvattnas i dagsléaget till diken som leder till recipienten Hoje &.
Ny avvattning foreslas huvudsakligen ske via fordréjning med principiell utformning
enligt Figur 42 samt for 6vriga delar av projektomradet till infiltration i 6ppna vigdiken
pa samma sitt som idag och till samma recipient som i dagslidget. Fordrgjningsmagasin
och diken utformas for att uppné god rening for kvive, fosfor, 6vriga ndringsimnen och

metaller.

Figur 43 Lokalisering av férdréjningsmagasin

Fordrojningsdammens utlopp férses med oljeavskiljare, avstingningsventil samt
avstdngningsmojlighet i dikena for att ge mojlighet till sanering vid olyckor.
Fordrojningsmagasinet bidrar dven till att motverka stora plotsliga floden till Hoje &,
vilket ar av stor vikt d recipienten framforallt 4r kanslig for 6kade vattenméangder.
Péaverkan pa recipienten, Hoje &4, bedoms darfor bli oférandrad eller ndgot mindre
jamfort med dagsliget.

Byggnationen av den planerade avfartsrampen kommer medf6ra en lokal och
permanent grundvattensinkning. Tillrinning av vatten forvéntas vara liten d& jorden
utgors av tit lermordn. Omgivningspéverkan pa grund av den permanenta
grundvattensdnkningen for planerad anldggning bedéms bli begransad da sinkningen
utfors i tita jordar av lermoréan med en begriansad vattentillrinning.
Grundvattenavsdnkningen forvintas inte medfora nagra negativa konsekvenser for
befintliga byggnader eller brunnar och risken for siattningar bedéms som mycket liten.

Grundvattenavsdnkning vid anldggandet dr en vattenverksamhet och ar generellt
tillstandspliktig. Bedomningen gors dock att varken enskilda eller allminna intressen
kommer att skadas av vattenverksamheten och darfor behover det inte sékas tillstand
for vattenverksamhet.

Skadeférebyggande atgérder
Haveriskydd med avstingningsmajlighet (fordréjningsmagasin) upprattas fore
anslutning till dagvattendike sa att eventuellt spill fran olycka kan stoppas och samlas
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upp och pa sa sitt forhindra vidaretransport till Hoje &. Placeringen av skyddsatgird for
vatten (fordréjningsmagasinet) redovisas pa planritningarna och faststélls. For att
undvika spridning till grundvattnet méaste uppsamling och sanering av omradet ske
snarast efter intréaffad olycka. For att undvika 6versvimningar till f6ljd av
klimatférandringar dimensioneras dagvattensystemet for tiodrsregn. Vid val av
dimensionerande regnintensitet tas hinsyn till berord végs standard. For motorvig,
motortrafikled samt annan hogklassig viag skall dimensionerande regnintensitet raknas
for regn med aterkomsttid 10 ar (tioarsregn) (Vagverket, 2008). Den nya utformningen
innebar att dagvatten som uppkommer inom omradet genomgar rening i flera steg
innan avledning till recipienten.

5.3.6. Landskap

Vig- och landskapsrummet lings den aktuella vagstrackan kommer att fordndras som
foljd av kompletteringen av trafikplats Lund Norra. Utbyggnadsforslaget kommer dels
innebira en breddning av befintligt vigrum och dels ett tilligg i form av en ny pa- och
avfart i den norra delen for att trafikforsorja verksamhetsomradet Ideon och Pélsjo.
Forandringarna bedoms paverka landskapsbilden och upplevelsen av vigstriackan bade
for trafikanter och personer som vistas i vigens narhet.

I och med vagrummets breddning langs med den aktuella strickan kommer befintlig
véxtligheten pa bullervallarna och slidnterna till stor del att behova avverkas. Detta
kommer skapa en stor forandring av landskapsbilden for trafikanter samt en storre
visuell exponering av vigen for personer som vistas i omgivningen. Ett mal med
gestaltningen av sldnter och vallar dr att kunna fortsitta erbjuda trafikanten ett gront
vagrum att fardas genom samt att en visuell barriar mot vigen ska bibehéllas for
personer som bor och ror sig i omgivningen.

Ombyggnaden av E22 mellan trafikplats Gastelyckan och trafikplats Lund Norra ska
overgripande gestaltas utifran omgivande landskap och stadsbygd samt att intrdng och
negativa effekter pd omgivande mark och vegetation i méjligaste man ska begrénsas.
Strackan ska gestaltas for att skapa en samlad helhet, samtidigt som trafikanter ska ges
en omviaxlande milj6 dar utformningen underlittar majligheten att orientera sig i
forhallande till omgivningen.

I viagstriackans norra del, som omgérdas av verksamhetsomraden och ar en entré till
norra delarna av Lund, ska gestaltningen bidra till att framhiva och knyta an till
omradets stadsmaéssiga och storskaliga karaktir. Trafikanter ska genom gestaltningen fa
en forstdelse av att de kor genom Lund. Detta kan exempelvis ske genom ett strikt
formsprak, tydliga materialval och detaljer som vittnar om vigens nira kontakt med
staden.

De delar av vigstrackan som omgardas av sméskalig bostadsbebyggelse och gronytor bor
ges en gestaltning som speglar och knyter an till denna karaktar. Har ar det viktigt att
den visuella barridren mellan trafikanter/E22 och bostidder bibehélls i mé&jligaste man
for att begransa viagbreddningens negativa effekter pa boendemiljon. Detta kan
exempelvis ske genom att begridnsa breddning av vigslénter, genom brantare
slantlutningar eller stédmurar, for att bevara sa mycket mark och vegetation mellan vig
och boendemiljo som majligt. Den 6vergripande gestaltningen lings denna stricka ska
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utga fran ett formsprak som upplevs mer naturlig, med lummigare och titare vegetation
och materialval som till skillnad frdn den norra delen av strackan upplevs ha en nagot
lagre grad av stadsmassighet.

Utifran ett trafikantperspektiv bedoms konsekvenserna bli mattliga forutsatt att
vagstrickan ges en bearbetad gestaltning utifran riktlinjer i gestaltningsprogrammet i
form av 6kad och tydligare koppling till omgivande stadsmiljé samt att ett mer
omhindertaget och gestaltat vigrum skapas.

Utifrén ett askadarperspektiv bedoms konsekvenserna pa landskapsbilden bli méttliga i
och med den minskade vegetationsvolymen langs E22 som i dagsldget har en
avskdrmande effekt. En visuell avskidrmning mellan boende- och rekreationsomrade och
E22 kommer dock att ske i form av bullerskyddsskarmar med kompletterande
plantering av vegetation langs stora delar av striackan, vilket bedéms mildrar den
negativa effekten av att befintlig vegetation forsvinner.

Sidoomradesutformning
De nya sldnternas utbredning mot boendemiljon bor, sa ldngt majligt, begransas for att
bevara vegetation och begrinsa intranget i befintlig mark mellan bostdder och vag.

Lings strackor dar bredare utrymme och gronytor angrénsar till vigen utformas nya
sidoomrdden med slidnter med lutning pa 1:2. Den branta lutningen anlédggs for att i
mojligaste man uppné gestaltningsmalet att begrinsa markintranget och ddirmed virna
om befintlig vegetation.

I sektioner med begriansat utrymme mellan vig och omgivande bebyggelse anldggs
stodmurar med hojd pa cirka 2 meter. Direfter anldggs en slant med lutning 1:2 upp till
anslutande mark. Murens hojd avser att sdkerstilla att gronytan ovanfor uppfyller
siakerhetskrav vid vistelse i samband med skotselinsatser. Mures hdjd medfor dven att,
ur ett gestaltningsperspektiv, skapa ett 6ppnare vigrum med god visuell kontakt for
trafikanter till omgivande vegetationsytor. Det ar viktigt att murens hojd ar konstant i
forhallande till vagbanan for att undvika ett murkron som varierar i h6jd och ddarmed
visuellt skapar ett rorigt, flackande intryck.

Bullerskyddsskarmar placeras om mgjligt cirka 1 meter bakom det nya sldntkronet, ny
vegetation planteras i sldnten for att terskapa ett gront vigrum. Bullerskdrmen placeras
nira slantkronet for att fa en effektiv bullerddimning med stéd i topografin samt for att
bryta sektionen och undvika att en hog viagg skapas intill korbanan.

Det ar viktigt att i mojligaste mé&n minimera markintranget mellan avfart och
boendemiljon pa den 6stra sidan. Detta bor ske genom att anlagga en stodmur i s& nira
anslutning till avfartens vigbana som mdgjligt. Forslagsvis anvinds ett barridrelement
intill stédmuren, i stillet for vagracken, for att skapa en s& smal viagsektion som majligt.
Bullerskidrm placeras cirka 2 meter fran murkron for att bryta den vertikala linjen och
dirmed undvika kinslan av att skdrm och stodmur hanger ihop som en enda hog vigg
intill korbanan.

Dar viagen gar i bank anliaggs nya slanter som ansluter till befintlig mark med en lutning
pa 1:2 for att begransa utbredning i intilliggande mark.
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De nya slidnterna ska uppfattas ha en mjuk 6vergéng och smailta in omgivningen.
Slanterna ska vara erosionsskyddade men ska inte anldggas med stenkross.

Bullerskyddsatgérder

Malet med gestaltning av bullersskyddskdrmar ar darfor att hitta en 16sning som kan
bidra till ett positivt inslag i miljon for bade trafikanter, boende och andra personer som
vistas i niromradet. For att nd detta méal kan bullerskdrmarnas utformning variera
beroende pé vad de angransar till.

Bullerskyddsétgirder ger generellt battre effekt ju narmre bullerkillan de kan placeras.
Det ar dven viktigt att utnyttja topografiska forhallanden for bésta effekt. Lings E22, dar
vagen ligger i skiarning ska darfoér bullerskyddsskarmar placeras intill slantkron for att
utnyttja topografin samtidigt som de placeras s& nira viigen som majligt. Aven lings
strackor med stodmurar ska bullerskdrmarna placeras intill sldntkrén. Skirmarna bor
dock inte placeras direkt i slintkronet utan om mojligt 1 meter bakom utifran ett drift-
och underhéllsperspektiv.

En viktig del i utformningen av bullerskyddsskdrmarna ar anpassningen av skdrmens
avslutning mot terringen. En minskning av skdrmarnas h6jd vid skdarmavslut ska
utforas medvetet och detaljstuderas i elevationer i samband med projekteringsskedet.
Det ar viktigt att skdrmens intryck inte blir f6r dominerande och oroligt.

Langs striackan som passerar kolonilottsomradet i den s6dra delen av strackan féreslas
en bullerskyddsskirm i ett material och utférande som kopplas samman med omréadets
angransande karaktir. Exempelvis kan skdrmar i flitad pil anvéndas (tickta, forsedda
eller dolda med fldtad pil).

Darefter foreslas att bullskdrmarna ges ett mer stadsmaissigt uttryck med en
konstruktion och materialval som uppfyller krav pa bullerdimpning, 1ang bestdandighet
och minimalt underhall. Dessa bullerskdrmar anviands darefter lings hela strackan.
Exempelvis anviands skdarmar i atervunnen Hd-polyeten alternativt absorberande
skdrmar klddda i perforerad plat som knyter an till gestaltning av stédmurar vid pa-och
avfart. Skdarmsidan som vetter mot park- och boendemiljoer ska anpassas i uttryck och
detaljeringsgrad utifran den mer smaskaliga landskapskaraktaren. Skarmarna ska
utforas i en naturlig kulér som smaélter in i omgivningen. Skirmar utforda i tra ska
undvikas utifran ett drift- och skotselperspektiv.

Skiarmar pa broar, samt mellan E22 och avfartsramp utférs om mgjligt genomsiktliga.
Aven partier med genomsiktlig skiirm kan anviindas intill Hardebergasparet.

Det dr av stor vikt att bullerskdarmarna anpassas till omgivande miljé med hjilp av
vegetationsplanteringar. Plantering vid bullerskarmar lings boendemiljoer bor ha ett
lummigt intryck med buskar och klattervaxter mot bebyggelsen men mer ordnat ut mot
vagomradet for en stadsmaissig karaktar. I den norra delen, diar stadsméssigheten
forstarks bor vegetationen i samband med bullerskdrmarna ha en mer strikt utformning
i form av tradgrupper samt tradrader.
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Konstbyggnader

Ett 6vergripande mal for utformning av den nya bron 6ver E22 for Hardebergasparet ar
att inte forlora brons och Hardebergasparets historiska koppling och funktion som
jarnvagsspar. Den historiska aspekten ar darfor viktig att hantera och forhélla sig till i
utformningen av den nya bron. Det foreslas att en ny stalbro av fackverkstyp anliaggs i
samma lage som befintlig bro. En bearbetad gestaltning gors av landfiasten och
anslutning mot angriansande stédmurar och bullerskyddsskidrmar. Vardefull vegetation i
omgivande gronomrade ska skyddas och bevaras i méjligaste mén under projekterings-
och anlaggningsskedet.

I och med breddningen av motorvigen kommer bron 6ver Tunavigen att behova bytas
ut. En trygg och vilkomnande passage under E22 ska tillskapas med god
overblickbarhet och genomtinkt belysning.

Avfartsrampen kommer att ga lagt i landskapet eftersom den ska utformas for att
passera planskilt under E22 i en vigport for att slutligen ansluta till Scheelevagen, se
figur nedan. Detta resulterar i att rampen kommer att gé i skdrning ldngs en stor del av
strackan med relativt stora hojdskillnader mellan E22 och pafartsramp vilka till stor del
tas upp av stodmurskonstruktioner. Pafartsrampen foljer befintliga héjder pé vistra
sidan om E22 vilket far f6ljden att en markant hojdskillnad uppstar nar avfartsramp och
pafartsramp mots vister om viagporten.

| .

Figur 44. lllustration 6ver ny av-/pafartsramp mot Ideon/Palsjé.

Den nya pé- och avfarten ska gestaltas utifran den lokala omgivningens karaktir. Méalet
ar att ge platsen en tydlig stadsmaissig identitet och forstiarka orienterbarheten for
trafikanterna samt gora ett s litet intrang i omgivningen som mojligt.
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Ur ett trafikantperspektiv 4r malet med gestaltningen for den nya av- och péfarten till
Ideon att skapa en trafiksiker miljo som tydligt annonserar avfarten till Ideon. Ett
gestaltningsmal dr att passagen under E22 inte ska upplevas otrygg for trafikanter.
Viktigt ar darfor att arbeta med de stora hojdskillnaderna for att skapa en utformning
som bidrar till en 6verblickbar passage under bron med god sikt for trafikanter.

Vid anlidggandet av pa-och avfartsramperna skapas mindre ytor mellan E22 och
ramperna. Dessa ytor foreslds gestaltas genom terrassering och stadsmaéssiga
planteringar, for att skapa god sikt och ljusnedslédpp, en stadsmaissig gestaltning och
visuell ledning for trafikanter. Avfartsrampen kommer att ledas genom befintlig
bullervall, ett ingrepp i terrdng och vegetation som kommer paverka landskapsbilden
framfdrallt for boende i villaomradet i Ostra Torn. I och med avfartens nirhet till
bostadsbebyggelse ar det viktigt att i m6jligaste méan bibehélla och aterstélla en visuell
sévil som bullermissig avskdrmning.

Utrustning och anldggningskompletteringar

Utrustning och anldggningskompletteringar, exempelvis skyltar, rdcken och belysning,
ska ges en konsekvent och stadsméssig gestaltning gillande val av material och
utformning. Avsikten ar att bidra till en lugn trafikantupplevelse som tydligt kan bidra
till att forstiarka vigens stadsnira ldge. For att minimera markintranget anldggs branta
slanter vilket kraver sidordcken langs hela strackan.

Fortsatt arbete

I det fortsatta gestaltningsarbetet ska ett langsiktigt och hallbart perspektiv dven beaktas
for att sdkerstilla framtida kvaliteter, exempelvis vid val av utférande och material.
Framtida drift- och underhallsmojligheter samt ekonomi dr viktiga forutsattningar for
projekteringen i entreprenaden. Infér kommande projekteringsskede ar det viktigt att
utpekade fokusomraden i gestaltningsprogrammet kring Hardebergabron och pa- och
avfart detaljstuderas. Detta kan exempelvis ske i form av platsbesck for att marka ut
vardefull vegetation samt att studera hur anslutningar mellan bullerskyddsskirm och
angransande mark ska utforas i detalj.

5.3.7. Naturmiljé

Viagplaneforslaget innebir intréng i grasbeklddda vigslanter delvis med buskar och trad,
oster och vister om E22. Konsekvensen ir att dessa slanter forsvinner och ersitts av nya
grassldnter av liknande slag samt planteringsytor med mer varierad flora vilket kan ge
positiva effekter.

Det finns inga sarskilt utpekade arter med hogre ekologiska/biologiska viarden inom
omradet. Det fysiska intranget och fragmenteringen av befintliga typer av livsmiljoer,
huvudsakligen buskar i sldnterna, bedoms ha liten negativ paverkan pa den biologiska
maéngfalden och ekologiska samband i omradet.

Skadeférebyggande atgérder
Inga sirskilda skadeforebyggande atgirder for vigplaneforslaget dr aktuella. Befintliga
storre trad som ej direkt berors av exploateringen ska skyddas under byggtiden. Trad
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som avverkas foreslas laggas som faunadepéer (d6d ved), forslagsvis i anslutning till
befintlig vegetation vid géng- och cykelvigen Gster och vister om E22.

5.3.8. Kulturmiljo

Konsekvenserna av projektet forviantas bli att fornlamningar undersoks och tas bort i
laget for ny vagkropp.

En arkeologisk utredning utfordes varen 2015 pa uppdrag av lansstyrelsen for att
klargora fornldmningssituationen inom omradet som omfattas av vigplanen.

Utredningen visar pa fyra delomraden dar fynd forekommer inom vigplansomradet.
Utredningen anger ocksa rekommendationer angéende vilken hiansyn som ska tas till

befintliga fornlamningar i och i anslutning till utredningsomradet enligt Figur 45 och
Figur 46.
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Figur 46. Utredning av fornldamningar inom delomrade 3 och 4.
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I de s6dra delarna behover en anmailan goras for omrade 3 och en arkeologisk
forundersokning och eventuellt slutundersékning f6r omréade 4 enligt figuren ovan. I
projekteringsprocessen och arbete med miljokonsekvensbeskrivningen ska ingrepp i
fornlamningarna beaktas och, om mojligt, undvikas helt.

Lansstyrelsen har i ett meddelande, daterat 2015-06-23, angett att det kan komma
kravas tillstdnd enligt kulturmilj6lagen for markingrepp i fornlimningen Lund 178:1.
Konsekvenserna av ombyggnationen kan bli att delar av fornlamningar undersoks
arkeologiskt och tas bort i laget for ny viagkropp. I 6vrigt anger ldnsstyrelsen att det inte
finns ndgot hinder for det fortsatta arbetet. Se mer i tabell 16 som beror fortsatt arbete.

Skadeférebyggande atgérder

Inga specifika &tgirder kopplade till vigprojektet har identifierats. Aven oupptickta
fornlamningar ar skyddade genom kulturmiljélagen, vilket far tas i beaktande vid
schaktning.

Sarskild forsiktighet skall iakttas vid schaktningsarbeten utanfor identifierade omraden.
Patriffas fornlimningar kommer dessa i enlighet med 2 kap. kulturmilj6lagen att
avbrytas och tillsynsmyndigheten kontaktas

5.3.9. Rekreation och friluftsliv

Kommunen redovisar i 6versiktsplanen ett antal 6nskvirda gronstrdk som korsar E22.
Hardebergastraket med gang- och cykelbro 6ver E22 utgor en viktig forbindelselank
mellan Ostra och vistra sidan om E22. Ett genomférande av vigplanen bedoms €j
forsiamra kvaliteten i kdnda strék for rekreation och friluftsliv. Inga kénda strak {for
rekreation och friluftsliv bryts. Projektet bedoms ej heller paverka kvalitet eller kvantitet
pa nagra attraktiva narmiljoer for forskola, skola eller boende.

Hardebergastrdket kommer att ha samma funktion dven efter projektets genomférande.

En viss 6kad barridreffekt for ging- och cykeltrafiken dr dock oundviklig eftersom
planforslaget mojliggor utokad végtrafik i omréadet.

Projektet bedoms ej paverka kvalitet eller kvantitet p négra attraktiva narmiljéer for
forskola, skola eller boende.

Skadeférebyggande atgérder
Inga specifika atgirder kopplade till vigprojektet har identifierats.

5.3.10. Hushallning med naturresurser

Ingen ny jordbruksmark eller skogsmark kommer att tas i ansprak utan mark som i
dagslédget bestar av bullervallar eller vagdiken till befintlig vag kommer utnyttjas for
vagutbyggnad.

Vig E22 ingdr dven i det transeuropeiska vigtransportnitet, TEN, utpekat av EU. Hoga
krav stills darfor pa savil trafiksdkerhet som framkomlighet 1angs strackan. Vidare ar
E22 och vig E6.02 utpekade som riksintresse for kommunikation och skyddade enligt
miljobalken, och ska enligt 3 kap 8 § MB skyddas mot atgarder som péatagligt forsvarar
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tillkomsten eller nyttjandet av anldggningen. Viag E22 och E6.02 bedoms inte paverkas
negativt av utbyggnaden.

Konsekvenserna av vigplanen bedoms som sma eller obetydligt negativa eftersom
vagplaneomradet redan idag ar ianspraktaget for vagtrafik.

Inga kiinda dndliga naturresurser paverkas av projektet. Ur hushéllningssynpunkt ar det
onskvart att striava efter massbalans inom projektomradet for att reducera transporterna
av massor.

Skadeférebyggande atgérder
Inga specifika atgarder kopplade till vigprojektet har identifierats.

5.3.11. Risk och sakerhet

Risken f6r manniska och natur kommer sammantaget att minska da breddning av E22
och tillkommande ramper kan utformas med idag géllande standard. Det ger goda
mojligheter att 6ka trafiksikerheten (genom att vigen blir sakrare och far forbattrad
framkomlighet) pé aktuella stracka och majlighet till att bygga in riskreducerande
atgiarder. Exempel pa forbattrad trafiksdkerhet ar att den tunga trafik som ska passera
inte behover ta hiansyn till den trafik som endast nyttjar additionskorfaltet. Darmed
undviks korsande rorelser som kan skapa osikerhet vilket kan leda till olycka. Okad
kapacitet och avlastningen av trafikplats Lund Norra minskar dessutom risken for
kobildning och dirigenom sannolikheten for korrelaterade olyckor.

For oskyddade trafikanter kommer vigplaneforslaget medfora positiva effekter pa de
kommunala straken i korsningspunkterna med E22. Hardebergasparet ar ett strdk som
kommer att paverkas. Vid byte av bron skapas minst lika goda forutsattningar for en
trafiksdker passage som idag.

Det finns bebyggelse inom influensomradet for olycka med farligt gods. Tillkommande
additionskorfalt gor att avstand fran befintlig bebyggelse blir kortare, ca 5 meter. Sett till
avakning innebar detta inget problem da aktuell sticka av vig E22 ar kantad av vall pa
bada sidor. Att avdkande fordon skulle na bebyggelse bedoms ej sannolikt. Sett till
transporter av farligt gods och konsekvenser kopplade till olycka med det farliga godset
giller dock att ett kortare skyddsavstand i regel innebér att risken 6kar for det som &r
skyddsvirt, forutsatt att inga andra riskreducerande atgiarder uppfors. For aktuella
avstand till bebyggelse innebir ett minskat skyddsavstand huvudsakligen att
riskbildraget okar till f6ljd av 6kad stralningspaverkan (fran polbrand, jetflamma,
UVCE, BLEVE, explosion) och hogre koncentration av brannbar och giftig gas. I
vagplaneforslaget foreslas dock att bulleravskarmning i olika utformning, bland annat
vall, uppriéttas langs strackan. Hinder i form av vall/plank/mur har en reducerande
effekt pa riskbilden dels da eventuellt lackande farligt gods (ex. brandfarlig vitska, giftig
gas) kan hindras att komma narmre skyddsobjekt, dels genom visst stralskydd fran
brand. Risken kopplad till minskat avstidndet mellan vigkant och narmsta fasad som
additionskorfalt innebar bedoms darfér som tolerabel.

For véagplaneforslaget planeras ldgre hastigheter pa viag E22, 100 km/h jamfért med idag
110 km/h. Detta medfor att om en olycka sker kan konsekvenser kopplade till hastighet
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bli ndgot lagre, da krockvéldet minskar. Exempelvis blir sannolikheten for punktering av
transportkarl for farligt gods lagre.

Haveriskydd med avstingningsmajlighet (fordréjningsmagasin) upprittas fore
anslutning till dagvattendike, se avsnitt kopplat till Vatten. Atgirden underlittar
sanering av farligt gods och 6kar ddrmed sdkerheten for djur och milj6. Vid eventuell
slackinsats kan fororenat brandvatten (kyl- och slackvatten) né vattendrag.
Vigplaneforslagets forbattrade dagvattensystem, jamfort med befintligt, innebar
dessutom en minskning av risk for paverkan pa miljon till f6ljd av riddningsinsats.
Exempelvis ger dagvattenmagasinet forutsiattningar for riddningstjansten att utféra
konsekvenslindrande insatser.

Skadeférebyggande atgérder

+ Haveriskydd med avstingningsmojlighet (f6rdrojningsmagasin)
upprittas fore anslutning till dagvattendike sa att eventuellt spill fran
olycka kan stoppas och samlas upp och pé sa sitt forhindra
vidaretransport till Hoje 4. For att undvika spridning till grundvattnet
maéste uppsamling och sanering av omradet ske snarast efter intraffad
olycka. Atgiirden underlittar riddningstjinstens insats.

« Bulleravskdrmningar langs storre delen av strackan. Hinder i form av
vall/plank/mur har en reducerande effekt pa riskbilden dels da eventuellt
lackande farligt gods (ex. brandfarlig vétska, giftig gas) kan hindras att
komma niarmre skyddsobjekt, dels genom visst stralskydd frén brand.

« Hastighetssdnkning pa viag E22 innebar minskat krockvéld och lagre
sannolikhet fér punktering av transportkarl for farligt gods. En sankning
av hastigheten beslutas av Trafikverket och kan inte beslutas formellt
forran i samband med att ombyggnaden av vigen fardigstalls

5.4. Samlad effektbedomning (SEB)

En samlad effektbedémning (SEB) har genomforts. Resultaten sammanfattas nedan.

541. Samhallsekonomisk analys

Den nettonuvardeskvot som erhélls fran de samhéllsekonomiska berdakningarna ar 1,9,
vilket innebar en hog samhéallsekonomisk l1onsamhet. Dartill tillkommer ej prissatta
effekter som sammanvégt bedoms som betydande positiva.

54.2. Malkonflikter

Malen om okad tillgdnglighet star i det har fallet i konflikt med mélet om 6verflyttning
till gdng-, cykel- och kollektivtrafik. Vidare paverkar den nya trafikplatsen malet om god
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter negativt.

Projektet bidrar i det korta perspektivet till minskade koldioxidutslapp.
Utbyggnadsalternativet bidrar for trafiken ett givet prognosar till minskad kobildning
och en effektivare trafikering, med vagforkortning till viktiga malpunkter i Palsjo- och
Ideonomradet, till mindre koldioxidutslidpp dn jamforelsealternativet.

I ett storre perspektiv underlattar den forbattring av vagtransportsystemet som
utbyggnadsalternativet innebar en fortsatt tillvaxt av vigtrafiken som motverkar, eller i

alla fall inte bidrar, till den storre omstillning till fossilfria eller koldioxidsnala
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transportslag som skulle behovas for att bryta vagtransporternas stora andel av de
samlade koldioxidutslappen.

5.4.3. Bidrag till ett samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning

Den positiva paverkan pa den ekonomiska héllbarheten kan i viss man motverkas av en
negativ paverkan pa den ekologiska hallbarheten.

5.5.  Paverkan under byggnadstiden

De storningar som uppstar under byggtiden ar framst buller, vibrationer, damning,
luftutsldpp och begriansad framkomlighet for vigtrafiken. Luftutslapp sker fran
arbetsmaskiner och lastbilar kommer att ske vid hantering och transport av massor.
Schaktning ger d&ven upphov vibrationer som kan paverka narliggande byggnader,
dricksvattenbrunnar och andra anldggningar i mark. Transporter, masshantering och
anvandningen av maskiner orsakar buller och damning uppstar tillfalligt pa grund av
entreprenadarbetena. Storningarna kommer framst att drabba vigtrafiken i form av
nedsatt hastighet och tillfalligt begransad framkomlighet.

Det fins dven viss risk att vibrationer kan drabba vibrationskénslig verksamhet och
instrument i narliggande byggnader, se dven kapitel 5.3.2.
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6. Samlad bedomning

6.1.  Overensstdmmelse med transportpolitiska mal och
projektspecifika mal

De 6vergripande effektmalen uppfylls genom att goda anslutningsmojligheter till
verksamhetsomradet skapas samtidigt som framkomlighet och trafiksikerhet i aktuellt
avsnitt pd E22 forbattras. Utformning av viaganldggningarna ar anpassade si att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt. Forutsiattningarna for att vilja kollektivtrafik samt att
fardas gdende eller med cykel ar oférandrade. Vagarnas barridreffekter for manniskor
och vilt ar oférandrade. Narboende kommer att utséttas for bullernivéer fran trafiken
overstigande gillande riktviarden for buller vid bostdder utomhus. Bullernivéer inomhus
och utomhus vid uteplats dtgéirdas.

De projektspecifika malen uppnés genom att trafikférsorjningen av
verksamhetsomradet Ideon och Pélsjo sikras och framkomligheten vid trafikplats Lund
Norra forbittras. Aven framkomligheten mellan trafikplats Gastelyckan och trafikplats
Lund Norra i norrgdende riktning férbattras. Utformningen innebar ocksa béttre
forutsattningar for kollektivtrafikens framkomlighet. For oskyddade trafikanter
bibehalls tillgdngligheten. Utformningen stodjer Lunds kommuns fysiska
framtidsplanering. Trafiksikerheten forbattras i utredningsomrédet nér risken for
kobildning i Trafikplats Lund Norra minimeras och for oskyddade trafikanter bibehalls
befintlig trafiksdkerhet. Mélet att undvika negativ paverkan pa boendemiljon inom
utrednings- och influensomradet hanteras med bullerskyddsatgéarder. Den 6kade
biltrafiken kommer att leda till ett 6kat utsldpp av avgaser som kan paverka narboende.
Trafikméngden kommer dock bidra till 6kade luftutslapp i bade nollalternativ och
vagplaneforslag. Vagplaneforslaget leder till minskad kobildning vilket leder till 6kad
attraktivitet for vigen vilket kan leda till 6kad trafik. Projektet bedoms ej medfora att
néagon miljokvalitetsnorm for luftkvalitet Gverskrids

6.2. Overrensstammelse med lokala miljdkvalitetsmal

De nationella miljomalen ar storskaliga och allméint hillna. I Lunds kommuns
miljoprogram for aren 2014—2020 (LundaEko II) anges de lokala miljomalen som har
sin grund i de nationella och regionala miljémaélen och i miljosituationen i Lund.

Planen lyfter fram atta prioriterade omraden; 1. Engagera flera, 2. Hallbar konsumtion,
3. Minskad kemikaliebelastning, 4. Minskad klimatpéaverkan, 5. Klimatanpassning, 6.
Hallbar stadsutveckling, 7. Biologisk mangfald och Ekosystemtjinster, 8. Friskt vatten
och frisk luft.

Av dessa bedoms mélomradena Minskad klimatpaverkan, Klimatanpassning, Hallbar
stadsutveckling och Friskt vatten och Frisk luft vara mest relevanta for projektet.

Lunds kommun arbetar med att minska utslappen av viaxthusgaser och har héga
ambitioner for detta, vilket framgar av kommunens klimatmal. Klimatmalet omfattar
utslapp fran bland annat trafik och energisektorn. Lund har linge arbetat med att
minska utslappen. Exempelvis dr arbetet inom ramen for programmet Strategi for ett

95



Hallbart transportsystem i Lunds kommun (LundaMaTs) framgangsrikt och val kant
dven utanfor kommunens grinser.

P4 de malomraden, Minskad klimatpéaverkan, Klimatanpassning, Hallbar
stadsutveckling och Friskt vatten och frisk luft, som Lunds kommun prioriterat och som
bedomts vara relevanta for projektet bedoms projekts inverkan vara positiv. Minskad
klimatpéverkan, hallbar stadsutveckling och frisk luft ns genom minskad risk for
kobildning och stillastdende fordon samt minskad olycksrisk. Atgirder for
dagvattenhantering fran vigbanan bidrar till att malomradet Friskt vatten kan uppnas.

6.3. Samlad beddmning miljokonsekvenser

I Tabell 12 nedan dskadliggérs bedomningen av miljokonsekvenser vid byggnation av
trafikplats Ideon enligt vigplaneforslaget.

Tabell 12 Samlad konsekvensbedémning dér nollalternativet jdmférs mot planférslaget med stéd
av bedémningsgrunderna. [J|= stor konsekvens [ = mattlig konsekvens _ = liten konsekvens
= ingen konsekvens

Miljéaspekt Konsekvens av Konsekvens av Kommentar
nollalternativ forslag pa vagplan

Buller Oavsett om trafikplatsen byggs eller ej bedoms
trafikmangderna och sdledes bullret pa E22 att
fortsatta oka. Vagplaneforslaget ger dock nagot
battre forutsattningar att minska bullret med

bullerskdarmar gentemot nollalternativet.

Vibrationer Trafikmangden kommer att 6ka i bade
nollalternativ och vagplaneforslaget. Markens
beskaffenhet att transportera vibrationer bedéms
dock inte forandras.

Mark Mark som redan ar férorenad av hog
trafikbelastning under lang tid tas i ansprak for
samma typ av verksamhet.

Luft Nollalternativet innebar att problemen med koer
kommer att 6ka, hastigheten kommer att sankas,
trafikflodet kommer att stoppas upp eftersom
andelen trafik kommer 6ka. Detta sammantaget
medfor 6kade utsldapp av bade koldioxid,
kvaveoxider och svaveloxider. Vagplaneforslaget
leder till minskad kobildning vilket leder till 6kad
attraktivitet for vagen vilket kan leda till 6kad
trafik. Projektet bedoms ej bidra till att aktuella
miljokvalitetsnormer éverskrids. Okad trafikmingd
kommer dock bidra till 6kade luftutslapp i bade
nollalternativ och vagplaneforslag.

Vatten Fordrojningsmagasinet som foreslas i
vagplaneforslaget kommer forbattra mojligheten
att omhanderta fororeningar fran vagbanan.
Paverkan bedéms som marginell och bidrar e; till

att miljokvalitetsnormer for vatten dverskrids.
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Landskap

Naturmiljoé

Kulturmiljo

Rekreation och
friluftsliv
Hushdllning
med
naturresurser

Risk och
séikerhet

Utifran ett askadarperspektiv bedoms
konsekvenserna pa landskapsbilden bli mattliga i
och med den minskade vegetationsvolymen langs
E22 som i dagslaget har en avskarmande effekt. En
visuell avskdarmning mellan boende- och
rekreationsomrade och E22 kommer dock att ske i
form av bullerskyddsskarmar med kompletterande
plantering av vegetation langs stora delar av
strackan, vilket bedoms mildrar den negativa
effekten av att befintlig vegetation forsvinner.

Mark ianspraktas som idag ar bullerstérd och har
laga naturvarden.

Konsekvenserna av projektet forvantas bli att
fornlamningar undersoks och tas bort i laget for ny
vagkropp. Intrang i fast fornldmning kan ge
negativa konsekvenser.

Viktiga rekreationsstrak bevaras samt férbattras
och tillgédngligheten forandras inte.

Ingen ny jordbruksmark eller skogsmark kommer
tas i ansprak inom vagplanen. Mark som tidigare
ingick i t.ex. bullervallar till befintlig vdg kommer
att anvandas for att bygga ut enligt
vagplaneforslaget. Riksintresset for E22 och E6.02
paverkas inte negativt av utbyggnaden.

Sdkerheten kommer férbattras och minskning av
risken for olyckor med allvarliga konsekvenser sker
genom genomfdrande av projektet.
Trafiksdkerheten for gang- och cykeltrafikanter
beddms forbli oférandrad inom
utredningsomradet.

97




7. Planens overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler och

miljokvalitetsnormer

De allmanna hansynsreglerna

Vid tillstindsprovning eller liknande provning dr verksamhetsutovaren skyldig att visa
att de allminna hénsynsreglerna i miljébalkens andra kapitel iakttagits.
Hiansynsreglerna omfattar krav pa att verksamhetsutovaren ska ha tillracklig kunskap
om verksamheten och att forsiktighetsmétt och skyddsatgarder vidtas. Verksamheten
ska forlaggas pa lamplig plats, hushéllning med ravaror ska ske, basta majliga produkter
och teknik ska anvidndas och verksamheten kan stoppas om den kan antas medféra
vasentlig skada pa miljon. I tabellen nedan redovisas hur de allminna hénsynsreglerna

har uppfyllts.

Tabell 13. Uppfyllelse av de allmdnna hédnsynsreglerna.

Bevisborderegeln Regeln uppfylls genom att en vigplan
inklusive miljokonsekvensbeskrivning tas
fram samt genom den fortgdende
miljosdkringen.

Kunskapskravet Kunskap om relevanta miljoforhallanden

har inhamtats under hela

vagplaneringsprocessen genom faltbesok,
samrad, inventeringar och utredningar.

Forsiktighetsprincipen

I foreliggande viagplan inklusive
miljokonsekvensbeskrivning redovisas de
atgarder som foreslas forhindra eller
minska miljokonsekvenser av projektet.

Produktvalsprincipen

Produktvalsprincipen kommer att
beaktas vid kommande upphandling och

entreprenad.

Lokaliseringsprincipen

Vigen placeras sa att funktionen blir hog
och intranget i mark utanfor vagomréadet

begrinsas sa langt mojligt.

Skalighetsprincipen

Hénsynsreglerna ska tillimpas efter en
avvagning mellan nytta och kostnader.

Atgirderna som foreslas ska vara
miljoméssigt motiverade utan att vara

ekonomiskt orimliga att genomfora.
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Projektets avvigningar med hinsyn till
savil miljo som teknik, ekonomi och
samhaillsplanering beskrivs i vigplanen.

Skadeansvaret Den som har orsakat en skada p& miljon
ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt.
Om det trots skadeférebyggande atgarder
uppstar skador atar sig Trafikverket eller
entreprendren det

underhall och kompensationsatgarder
som krévs i enlighet med gillande
lagstiftning.

Projektet har skett i 6verensstimmelse med miljébalkens allm#nna hénsynsregler.

Relevant information har inférskaffats fran tidigare utredningar och samrad har skett
med personer med sakkunskap. Informationen och analyserna fran underlag och
samrad har bearbetats, sillats och arbetats om till denna rapport som ar tillganglig for
allminheten med flera.

Trafikverket har god kunskap om planering, projektering, anliggande och drift av vigar
samt om tdnkbar paverkan pa omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedéms
vara identifierade i vigplanen och skadeforebyggande atgarder vidtas dar det ar
motiverat och skiligt for att minska projektets miljokonsekvenser. Se avsnitt om
skadeforebyggande atgérder.

Miljokvalitetsnormer

Faststillda miljokvalitetsnormer finns i dagslédget for luftkvalitet, vattenkvalitet och
omgivningsbuller och for utpekade fisk- och musselvatten. Fisk och musselvatten berors
inte i detta projekt. Vigplanens 6verensstimmelse med MKN beskrivs under respektive
rubrik nedan.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som giller for
luftkvalitet och omfattar maximala tillditna virden for skadliga amnen (kvavedioxid,
kvaveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM 10 och PM 2,5), bensen, kolmonoxid, ozon,
arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren). Vagplanen ger 6kade utslapp till luft men
bedoms inte innebira att ndgon miljokvalitetsnorm 6verskrids.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormer finns fastslagna for vattenférekomster och dessa baseras pa EU:s
ramdirektiv for vatten, vattendirektivet. Dessa syftar till att vi ska uppna en ldngsiktigt
héllbar forvaltning av vara vattenresurser. Alla sjoar, vattendrag, kustvatten samt
grundvatten omfattas av vattendirektivet.
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Malsdttningen dr att de vatten som omfattas av direktivet, och ar klassade som
vattenforekomster, ska uppna god ekologisk status och god kemisk status ar 2015. For
en del vattenforekomster har detta bedomts som ej rimligt och tidsgriansen har flyttats
fram. Det pagar just nu en revision av miljokvalitetsnormerna for bade ytvatten och
grundvatten. De nya forslagen ligger som arbetsmaterial pad VISS men kommer troligtvis
att faststillas som nya normer for vattenférekomsterna. I denna handling redovisas
fraimst det nya arbetsmaterialet da detta oftast har battre faktaunderlag &n de dldre
normerna. En biarande princip &r att inget vatten far forsamras.

Vattendelegationerna i Sveriges fem vattendistrikt har beslutat om
miljokvalitetsnormer, dtgirdsprogram samt forvaltningsplan infor forvaltningsperioden
2009—2015. Det nu berérda omradet tillhor Ostersjons sodra vattendistrikt och beslut
med foreskrifter om kvalitetskrav for vattenforekomster har fattats av lansstyrelsen i
Skane ldn. Hoje 4 som dr en klassad vattenférekomst enligt vattendirektivet, klarar i
dagslédget inte kraven for vare sig god ekologisk status eller god kemisk status pa grund
av overgodningsproblematik och féroreningsproblematik. Tillférseln av naringsamnena
fran aktuellt vigomrade ar dock mycket liten jamfort med 6vriga kéllor. Projektet
forvantas minska néringsamnes- och fororeningsbelastningen till recipienterna jamfort
med nollalternativet och bedéms déarfor inverka positivt mot att uppna faststalld
miljokvalitetsnorm for Hoje a.

Omgivningsbuller

I forordningen (2004:675) om omgivningsbuller regleras en skyldighet att kartera
omgivningsbuller, samt uppritta och faststilla atgardsprogram med mal att
omgivningsbuller inte ska medfora skadliga effekter pd manniskors hilsa. Trafikverket
ar enligt 4 § skyldigt att gora detta f6r vigar med mer &n tre miljoner fordon per &r.
Detta motsvarar drygt 8 000 fordon per dygn och ar ddrmed aktuellt f6r detta projekt.

Vagplanen ger upphov till buller som ligger 6ver riktvardena. Bullerdimpande atgéarder i

fasad foreslas for att riktvardena skall uppfyllas, se avsnitt om buller samt bifogad
bullerutredning.
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8. Markansprak

8.1.  Allmant

Lunds kommun arbetar parallellt med véigplaneprocessen med att upprétta en ny
detaljplan for ombyggnaden av E22. Vigplanen beror dirmed endast omrade med
detaljplan dar kommunen dr huvudman fér allménna platser. Detta innebar att
kommunen ska tillhandahélla den mark som behovs for viag inom omradet (enligt § 7
Viaglagen).

8.1.1. Vagomrade for allman vag inom detaljplan dar kommunen ar huvudman
fér allman plats

P& plankartorna 101T0201-101T0204 redovisas nytt vigomrade. P4 plankartan framgar
vad som blir nytt vigomréde av planerade &tgérder. Det ar det tillkommande
vagomradet som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberikning, det vill sdga det
som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vig. Det nya vigomradet enligt
denna vigplan omfattar ca 44 476 m2 och redovisas pa plankartorna, se ritning
101T0201-101T0204 samt fastighetsforteckningen.

8.1.2. Omrade med tillféllig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderitt behovs for att vigen ska kunna byggas. Det 4r
tillfalliga forbifarter plats for brobyggnation, spontningsarbeten, uppstéllning,
etablering och upplag. Nyttjanderatten ska gilla under byggnadstiden och markytorna
kommer att aterstéllas innan de aterlimnas.

I vagplanen foreslas att ca 14 538 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt (T).
Dessa omraden har markerats pa plankartorna 101T0201-101T0204.

8.1.3. Férandring av allman vag

I utbyggnaden sker ingen fordandring av allmin vag.

8.14. Vagomrade inom detaljplan

Lunds kommun arbetar parallellt med vigplaneprocessen med att upprétta en ny
detaljplan for ombyggnaden av E22. Detaljplan for del av Ostra Torn 27:2 m. fl.
(Trafikplats Ideon) prévas enligt plan- och bygglagen och har varit ute pa samrad i
januari 2018. Samradshandlingen finns redovisad i parm 2 under flik 9 Berérda
kommunala planer.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Tillstand och dispenser

Efter granskningsperiodens slut kommer Trafikverket att sammanstilla och
kommentera inkomna yttranden i ett granskningsutlatande. Efter eventuella dndringar
av planforslaget kungors detta for granskning innan faststillelseprovning.

Nir viagplanen har faststillts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att handla upp
en entreprenor for utbyggnaden. Innan arbetet paborjas kommer direkt berorda,
niarboende och trafikanter att informeras.

DA fororening har konstaterats i samband med markundersékning har
tillsynsmyndigheten (i detta fall Milj6forvaltningen i Lunds kommun) delgivits dessa
resultat, i enlighet med miljobalkens upplysningsskyldighet. Beslut avseende
forsiktighetsatgirder ska fattas och kommuniceras av tillsynsmyndigheten innan
eventuella efterbehandlingsatgirder.

Vad giller ingrepp i aktuella fornlimningar behover dessa foljas upp under arbetets
gang. Fyra identifierade omraden ska behandlas enligt féljande:

I det nordligaste omradet, omrade 1 och 2 krivs inga ytterligare &tgérder. Inte heller for
omrade 3 krivs i dagsliget ytterligare atgirder. Tydliga rutiner for hindelse vid
eventuell ytterliga patraffade fornlamningar ska dock utarbetas. I de sodra delarna
behover tillstdnd sokas, enligt kulturminneslagen, for eventuellt borttagande av
fornlamningen i omrade 4.

Miljohinsyn och de skyddsatgirder som ingdr i vigplanen kommer att arbetas in i
forfragningsunderlaget. Detta ligger sedan till grund for upphandling av entreprendr och
pé sé vis kan konsekvenserna minskas.

Byggnationen av den planerade avfartsrampen kommer medféra en lokal och
permanent grundvattensinkning. Grundvattenavsinkningen férvintas inte medfora
négra negativa konsekvenser for befintliga byggnader eller brunnar och risken for
sattningar bedoms som mycket liten. Grundvattenavsdnkning vid anldggandet ar en
vattenverksamhet och ir generellt tillstindspliktig. Bedomningen gors dock att varken
enskilda eller allménna intressen kommer att skadas av vattenverksamheten och darfor
behover det inte sokas tillstdnd for vattenverksamhet.

Miljohansyn och de skyddsatgirder som ingar i vigplanen kommer att arbetas in i
forfragningsunderlaget. Detta ligger sedan till grund for upphandling av entreprendr och
pé sé vis kan konsekvenserna minskas.

9.2.  Uppfdljning och kontroll
Miljosakring
Dokumentet Miljosdkring Plan och Bygg har upprittats. I detta sammanstélls

identifierade miljovarden, atgiarder och forsiktighetsméatt. Dokumentet ska vara ett
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levande dokument som dels utgor ett underlag i kommande skeden och dels byggs pa
under byggskedet.

Aktuella skadeforebyggande atgirder ska foras 6ver till miljosédkringen for att underlitta
uppfoljningen av dessa.

MKN Luftkvalitet

For Lunds kommun kommer ett efterféljande arbete med att na en god luftkvalitet att
fortsdtta. De berdaknade halterna for luftkvalitet gdllande partiklar (PM10 och PM2,5)
samt kviveoxider i utredningsomrédet riskerar enligt berdkningarna att 6verstiga den
undre utviarderingstroskeln enligt miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet.
Forandringarna i luftkvalitet dr endast till en liten del knutet till det nu féreslagna
projektet och bygger pa Trafikverkets prognos for trafikmangder pa E22 till ar 2040. Att
den under utvirderingstroskeln for luftkvalitet riskerar 6verskridas till &r 2040 betyder
att luftkvaliteten i ndromradet behover f6ljas upp genom ett kontrollprogram som
upprittas och genomfors av tillsynsmyndigheten (Lunds kommun).

Ovrigt

Projektet ar planerat att genomforas som en totalentreprenad med Trafikverket som
byggherre.

103



10. Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgdngligt for granskning kan
berorda sakidgare och 6vriga laimna synpunkter pd planen. De synpunkter som kommer
in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nir
granskningstiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakdgare
som berors kommer da att kontaktas och far méjlighet att lamna synpunkter pa
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt
for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versiands till linsstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas overklagandet av regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
maéste foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande riattsverkningar:

e Vighéllaren far borja bygga allmin vég i enlighet med faststéllelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.
e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anviandas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket
har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

10.2. Genomfdrande
Under forutsiattning att vigplanen vinner laga kraft ar utbyggnaden planerad att starta

véren 2020.
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10.3. Kommunal planering

Vagplanen beror nio stycken géllande detaljplaner i Lunds kommun. Den mark som tas i
ansprak enligt vigplanen regleras i detaljplanerna huvudsakligen som allmén platsmark
for gronomrade. Oster om motorvigen pa strickan i hojd med Basgrinden till
Spelmansvigen dr marken dr planlagd som kvartersmark f6r forsknings- och
utvecklingsdindamal samt kontor av icke storande art. Mellan E22 och Sdngarevigen
berors del av omréde planlagt for kolonidndamal, vilket idag anvands som gronomrade.
Genomforandetiden har gétt ut for samtliga detaljplaner.

Eftersom vagplanen stér i konflikt med samtliga de gillande detaljplanerna arbetar
Lunds kommun parallellt med vigplaneprocessen med att upprétta en ny detaljplan for
ombyggnaden av E22. Detaljplan for del av Ostra Torn 27:2 m. fl. (Trafikplats Ideon)
provas enligt plan- och bygglagen och har varit ute pa samrad i januari 2018.

10.4. Finansiering

10.4.1. Medfinansiering och koppling till nationell transportplan

Projektet finansieras av Trafikverket med medel ur Nationell plan for 2014—2025. Lunds
kommun medfinansierar 20 % av projektets totalkostnad enligt medfinaniseringsavtal
(drendenummer TRV 2016/103152).

10.4.2. Totalkostnad

Totalkostnaden for projektet berdknas till ca 230 milj. kr i prisniva 2015-06.
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