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KRAV SOM PAVERKAR
MOJLIGA STRACKNINGAR

Trafikverket har kravstallt att
Norrbotniabanan langs denna
stracka ska vara enkelsparig
med undantag for vissa
kortare strackor.

Motesstationer ska anlaggas
var attonde kilometer och
hansyn ska tas till att tag inte
ska behova starta i upp-
forsbacke.

Langs denna stracka ska det
anlaggas 2-3 driftplatser
varav Norrfjarden kommer
att bli en regionaltagsstation
med god tillganglighet och
andamalsenlig utformning
med plats for 230 meter langa
persontag.

Samtliga passager av den nya
jarnvagen ska vara planskilda.

Norrbotniabanan dimen-
sioneras for en hastighet av
250 km/tim. Hastigheten kan
langs vissa strackor motiveras
attvara lagre.

Norrbotniabanan kommer att
trafikeras av 77 tag/dygn,
varav 23 tag kommer att vara
godstag.

Banan dimensioneras for
trafik med storsta tillatna
axellast (STAX) 25 ton och
storsta tillatna bruttovikt per
langdmeter av taget (STVM)
atta ton per meter for storsta
tillatna hastighet (STH) 120
km/tim.

REGIONALTAGSSTATION I
NORRFJARDEN

En regionaltagsstation ska
lokaliseras i Norrfjarden.

Vid val av stationslage
kommer olika faktorer att
vagas in, sasom funktion,
samhalle, landskap, milj6é och
ekonomi.

Stationen ska placeras med
god tillganglighet till
Norrfjarden och dess
utformning ska anpassas for
att minimera stérningar fran
tagtrafiken for narboende.

Stationslaget i Norrfjarden
kommer att fortsatta utredas
i kommande arbete med
jarnvagsplanen.

Studerade linjealternativ

Allmant

Jirnvigsplanen borjar vid Ojebyn och stricker sig fram till
Rosviksbodarna inom Pited kommun. Strackans totala 1angd ar

cirka 25 kilometer. I soder gransar strickan mot jirnviagsplanen JP11
Munksund-Ojebyn och i norr mot JP13 kommungrinsen Pited/Luled —
Notviken/Gammelstad.

I Trafikverkets initiala arbete med 6vergripande linjestudier har ett stort
antal linjer studerats. Flera av linjerna har valts bort, da de inte
uppfyller projektmalen eller ar realistiska att bygga. Det fortsatta
arbetet har resulterat i fyra alternativ, se Figur 21.

Langs strackan gar jairnvagen omvaxlande pa bank (i upphojt lage) samt
i skdarning (nedsankt lage) for att fa till rimliga lutningsforhallanden for
tagtrafiken i relation till omgivande mark och landskap. Sarskilt viktigt
ar aven att kurvorna ar vida och hojdskillnaderna sprids ut pa en storre
stracka for att optimera for tagtrafiken.

I det kommande arbetet med jarnvagsplanen ska ett antal linjealternativ
fortsatta utredas for att slutligen ett alternativ ska kvarsta. De alternativ
som utreds kan utgora en kombination av alternativ 1, 2, 3 eller 4. Detta
innebar att olika alternativ kan véljas for olika strackor. Bortvalda
alternativ kommer sedan att beskrivas och motiveras i kommande
arbete.

I foljande avsnitt beskrivs alternativen oversiktligt och linjernas
geografiska dragning presenteras. Linjerna representerar inte det
markansprak som kravs for byggnationen, det kommer presenteras i ett
senare skede nir ett alternativ aterstar.

EXEMPEL PA UTFORMNING AV EN JARNVAGSANLAGGNING

Jarnvag i jordskarning.

Jarnvag pa bank.

& |
g

= Y

4. am
15 Q -
| ‘,_;.:_/ ; j/;(;/

\ /
S S e

f

J
|

7

i
m

i
i
L om

Jarnvag i bergskarning. Jarnvag i tunnel.
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Passager Over vattendrag som kraver jirnvagsbro kommer att fortsitta
utredas. Beroende pa linjealternativ kan olika typer av jirnvagsbroar vara
aktuella. Aven behovet av passager for biltrafik och géng- och cykel 6ver
och under statliga, kommunala och enskilda vigar kommer att utredas vi-
dare i kommande arbete. Behov av viltpassager och viltstingsel samordnas
med detta arbete.
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Figur 21. Oversiktskarta med alla fyra linjealternativ. Alla altefnativ skulle innebara
att det byggs en regionaltagsstation i Norrfjarden.
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ALTERNATIV 1 GUL
H Spardragning

H Befintlig mark

[at] Skérning

E Bank/Bro

[= Dubbelspér

Rosviksbodarna

Korsning av

Bro Over Rosan

Korsning E4

Korsning av E4
Hogotjarnvage

Bro s6der om E4
vid Harrbacken
Sladan

Trafikplats Norrfjarden

Mm'

Stationslage Norrfidrdent
Bro Over Alterdlven

Trafikplats Bertnas

LLang jarnvagsbro
Over E4

Trafikplats Boviken

Langskatavagen

Marklundsvéagen

Sundsgatan
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7+500
7+000
6+500
6+000
5+500
5+000
4+500
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3+500
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2+500
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1+500
1+000
0+500
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Alternativ 1 Gul

Alternativ 1 gar inledningsvis viast om E4 och passerar

under Sundsgatan, Norra Ringen och vag 374, for att darefter
komma upp till markniva vid 6stra sidan av Hedens industri-
omrade, se Figur 22 och Figur 23. Har korsas dven
Verktygsviagen och Marklundsvigen, vilka utgor lokala tillfart-
svagar till industriomradet.

Alternativ 1 passerar sedan over Langskatavigen tva ganger,
vid cirka km 3+400 och km 3+600, och vatmarksomradet
intill E4 vid cirka km 4+000 pa jarnvagsbro. Strackningen
fortsatter norrut langs den vistra sidan av E4 fram till
trafikplats Boviken.

Alternativ 1 passerar sedan genom trafikplats Boviken som
behover byggas om och darefter foljer E4 pa dess vistra sida
pa en lang jarnvagsbro fram till km 8+500 dar linjen darefter
korsar over till Ostra sidan av E4. Dar fortsatter alternativet
forbi trafikplats Bertnis och passerar over Alterdlven pa
jarnvagsbro.

Linjen stracker sig nara E4 pa dess 6stra sida genom
Norrfjarden och trafikplats Norrfjarden. Vid Sladan och
darefter 6ver Harrbacken passerar alternativet pa en
jarnvagsbro. Norr om Harrbacken behélls linjens dragning pa
den Ostra sidan av E4 fram till km 17+000 dar den passerar
under vagen och fortsatter langs dess vastra sida.

Alternativet fortsitter sedan forbi Rosviks sodra infart och
korsar bade Rosén och E4 pa jarnvagsbro. Darefter 16per
alternativet vidare langs den Ostra sidan av E4 genom
flertalet vatmarksomraden fram till kommungransen mot
Luled kommun.
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ALTERNATIV 2 BLA

H Spardragning
H Befintlig mark
[ Skémning
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= Dubbelspér

Rosviksbodarna

Skérning Norr om™
Lulevagen
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Harrbécken

Sladan
Trafikplats Norrfjarde
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Figur 24. Profil Alternativ
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Alternativ 2 Bla

Alternativ 2 gar inledningsvis vast om E4 och passerar under
Sundsgatan, Norra Ringen och vig 374, for att darefter
komma upp till markniva vid 6stra sidan av Hedens industri-
omrade. Se Figur 24 och Figur 25. Har korsas dven
Verktygsviagen och Marklundsvigen, vilka utgor lokala tillfart-
svagar till industriomradet.

Alternativet foljer sedan den vistra sidan av E4 och passerar
over Langskatavagen tva ganger, vid cirka km 3+400 och
km 3+600, och vatmarksomradet intill E4, vid cirka

km 4+000 pa en jarnvagsbro fram till trafikplats Boviken.
Detta omrade domineras framst av skogsomraden, akermark
och vatmarksomraden samt vattendrag.

Alternativ 2 fortsatter sedan frén trafikplats Boviken pa den
vastra sidan av E4 genom skogsmark och myrmark fram till
trafikplats Bertnas. Darefter fortsitter linjen 6ver Alterdlven
pa jarnvagsbro och gar sedan mellan Circle K och E4, norrut
genom trafikplats Norrfjarden. I h6jd med Lassbacken korsar
alternativet Lassbacksvagen och loper fortsatt 1angs den vastra
sidan av E4 forbi Brandon for att sedan passera over
Harrbécken pa jarnvagsbro. Alternativet fortsitter lings den
vastra sidan av E4 genom skogsmark och korsar sedan over
Roséan pa jarnviagsbro.

Alternativet korsar vag 574 vid Rosviks norra infart och
fortsatter sedan genom skogs- och vitmarksomraden fram till
kommungriansen mot Luled kommun. En driftplats foreslas
placeras mellan Kutjarnen och inre Svarttrasket.
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ALTERNATIV 3 LILA

H Spardragning
] Befintlig mark
[a] Skarning
E Bank/Bro
[=] Dubbelspér

Rosviksbodarna

Skarning Norr om®
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Figur 26. Profil Alternativ 3.

Alternativ 3 Lila

Alternativ 3 gar inledningsvis vist om E4 och passerar under
Sundsgatan, Norra Ringen och vag 374, for att darefter
komma upp till markniva vid ostra sidan av Hedens
industriomrade, se Figur 26 och Figur 27. Har korsas dven
Verktygsviagen och Marklundsvagen, vilka utgor lokala
tillfartsvagar till industriomradet.

Alternativ 3 fortsatter darefter vidare norrut pa den vastra
sidan av E4 och foljer i huvudsak befintlig markniva.
Alternativ 3 passerar sedan 6ver Langskatavagen tva ganger,
vid cirka km 3+400 och km 3+600, och vatmarksomradet
intill E4, vid cirka km 4+000 pa en jarnvagsbro.

Fran trafikplats Boviken fortsitter alternativet pa den vastra
sidan av E4 genom skogsmark fram till trafikplats Bertnas.
Vid Kopparnis behélls dragningen vaster om E4 dar linjen
korsar Kopparnidsvagen innan den passerar 6ver Alterdlven
pa jarnvagsbro. Darefter passerar alternativet genom
Norrfjarden forbi Cirkle K, fortsatt viaster om E4. Vid
Lassbacken passerar linjen mellan Hakingevagen och E4.

Niarmare Harrbicken stracker sig linjen ndrmare E4, fortsatt
pa dess vistra sida, innan den passerar 6ver Harrbacken pa
jarnvagsbro. Alternativ 3 fortsatter vidare norrut pa den
vastra sidan av E4 genom skogsmark.

Alternativet passerar sedan Rosviks sodra infart, korsar
Roséan pa en jarnvagsbro och fortsatter sedan fran Rosviks
norra infart pa vastra sidan av E4 genom skogs- och
vatmarksomraden samt forbi ett antal tjarnar, fram till
kommungransen mot Luled kommun.
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ALTERNATIV 4 GRON
< Spardragning

] Befintlig mark

[l Skarning

E Bank/Bro

=] Dubbelspar

Rosviksbodarna

Bro éver Rosan

Bro s6der om E4
vid Harrbacken
Sladan

Trafikplats Norrfjarden

Stationslage Norrfiarden
Bro Over Alterdlven

Trafikplats Bertnas

Lang jarnvagsbro
Over E4

Trafikplats Boviken

Langskatavagen
Marklundsvagen

Sundsgatan

Figur 28. Profil Alternativ
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4.

Alternativ 4 Gron

Alternativ 4 gar inledningsvis vast om E4 och passerar
under Sundsgatan, Norra Ringen och vag 374, for att
darefter komma upp till markniva vid ostra sidan av
Hedens industriomréde. Se Figur 28 och Figur 29. Har
korsas dven Verktygsviagen och Marklundsvagen, vilka
utgor lokala tillfartsvagar till industriomradet.

Alternativet fortsatter sedan norrut pa den vastra sidan av
E4. Vid vatmarksomradet intill E4 gar linjen langre in fran
E4 och passerar Langskataviagen vid cirka km 3+500.

I hojd med trafikplats Boviken, vid cirka km 5+000, korsar
alternativet korsningen Langskatavigen, vag 374 och
Karlbergsviagen innan den fortsatter norrut pa den vastra
sidan av E4.

Fran trafikplats Boviken, fortsitter alternativet pa den
vastra sidan av E4 genom skogs- och myrmark fram till
trafikplats Bertnis. Darefter fortsitter linjen vaster om
Kopparnis och passerar Alteridlven pa jarnvagsbro vid
cirka km 11+000 for att sedan passera genom Norrfjarden
langre in visterut fran E4. Alternativet fortsatter forbi
Lassbacken och Brandoberget innan den passerar
Harrbécken pa jarnviagsbro vid cirka km 15+000.

Langs den vastra sidan av E4, fortsatter darefter
alternativet genom ytterligare skogsmark och korsar sedan
Roséan pa jarnvagsbro vid cirka km 20+500. Linjen korsar
vag 574 vid Rosviks norra infart och fortsitter darefter
genom ytterligare skogs- och vitmarksomraden fram till
kommungriansen mot Luled kommun. En driftplats
foreslas placeras mellan Kutjarnen och inre Svarttrisket.
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Regionaltagsstation i Norrfjarden

En regionaltagsstation ska anldggas i Norrfjarden. Vid val av stationslige
kommer olika faktorer att vagas in, sisom funktion, samhalle, landskap,
miljo och ekonomi. Stationen ska placeras med god tillgdnglighet till
Norrfjarden och dess utformning ska anpassas for att minimera stoérningar
fran tagtrafiken for narboende. Stationsldgena som redovisas ar mojliga
stationsldgen utifran jarnvagens profil. For att stationen ska uppna
maximal effekt samt ur sdkerhetsperspektiv méste spar och plattformar
placeras pa en rakstracka dar befintliga markforhéllanden ar relativt
platta. Stationsldget kommer att fortsatta utredas i ett senare skede i
jarnvagsplanen.

Stationsomradet i sin helhet kommer dels omfatta jairnvagsanlaggningen
som spar, plattformar, stationsbyggnad, tillhérande teknikhus samt
infrastruktur som gang- och cykelvigar, parkeringar och belysning. For
illustration Gver ett stationsomrade och plattform, se Figur 30 och

Figur 31. Trafikverket ansvarar for spar, plattformar och tillganglighet till
stationen. Pited kommun ansvarar for planering och utformning av
stationsomradet.

s ——

> TR wk |y {mz:
IS

T F

wmROBERTSFORS
¢ | \

Figur 30. lllustration 6ver stationsomrade, exempel fran Norrbotniabanans delstracka i
Robertsfors.

s

Figur 31. lllustration 6ver plattform for regionaltagsstation, exempel fran Norrbotniabanans

delstracka i Robertsfors. 44



For respektive linjealternativ som utreds finns olika mojliga utrednings-
omraden for placeringar av en regionaltagsstation i Norrfjarden, se
Figur 32.

« Alternativ 1 innebdr att ett mojligt stationsldge skulle placeras pa den
Ostra sidan av E4 i Norrfjarden, mellan Alterdlven och trafikplats
Norrfjarden.

« Alternativ 2 innebar att ett mojligt stationslage skulle placeras pa den
vastra sidan av E4 vid omradet for Circle K och OKQ8.

« Alternativ 3 innebar att ett mgjligt stationslage skulle placeras mellan
E4 och Hakingevigen i Norrfjarden, viaster om befintligt
industriomrade.

» Alternativ 4 innebar att ett mojligt stationslage skulle placeras mellan
befintligt industriomrade och bostadsomradet vid Backgéardsviagen.
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Var med och tyck till!

Samrad sker 16pande med kommun, lansstyrelse, markagare och ovrigt
berorda under hela planeringsperioden. De synpunkter som framfors
redovisas i en samradsredogorelse tillsammans med Trafikverkets
bemotande.

Synpunkter via brev eller e-post skickas till:
Brev: Trafikverket, Arendemottagning, Box 810, 781 28 Borlinge
E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se.

Mirk din synpunkt med drendenummer: TAHS-2024-000158.

Trafikverket onskar att synpunkter pa materialet har inkommit senast
27 november 2025.

Har du fragor om projektet? Tveka da inte att kontakta Trafikverket:

Annika Larsson, projektledare
Tel: 010-125 40 42
E-post: annika.larsson@trafikverket.se

Markus Vasara-Hammare, markforhandlare
Tel: 010-123 48 64
E-post: markus.vasara-hammare@trafikverket.se

Skanna QR-koden med din mobiltelefon for att komma till Trafikverkets projekthemsida
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Trafikverket, 972 42 Lulea. Besoksadress: Sundsbacken 2-4.

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

trafikverket.se



