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Norrbotniabanan och
samradsprocessen

Bakgrund

Norrbotniabanan ar en 27 mil 1dng ny kustnara jarnvig mellan Umeé och
Luled som gor det mgjligt att resa och transportera gods till hela landet.
Norrbotniabanan innebar att den regionala persontrafiken mellan Umed,
Skellefted, Pited och Luled kan utvecklas. Restiderna pa strackan kan med
Norrbotniabanan halveras. Invanarna kan na en storre arbetsmarknad och
ett storre utbud av utbildning, kultur, handel och evenemang. Det gynnar
i sin tur naringslivets utveckling och bidrar till en attraktiv, vixande och
héllbar region. Norrbotniabanan kommer dven innebéara att bade langre
och tyngre godstransporter kan transporteras genom hela Sverige. Detta
innebar dels minskade transportkostnader, dels minskad klimatpéaverkan
da gods kan transporteras pa jarnvagen istallet for vignatet.

Med Norrbotniabanan forbattras jirnvagskapaciteten avsevart eftersom
den nya, moderna jarnvagen gar i en rakare strickning diar Norrlands
storsta stader finns.
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Figur 1. Utredningékdfridor for Norrbotniabanan JP12 Ojebyn - Rosviksbodarna.
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Planeringsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlagg-
ningsprocess som slutligen leder fram till en viagplan eller jairnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska
byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek,
hur manga undersokningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.
Planeringen av Norrbotniabanan paborjades enligt en tidigare process
med forstudie, utredning och plan men foljer nu den nya planlaggnings-
processen. Den nuvarande planlaggningsprocessen triadde i kraft i januari
2013.

Idéstudie
Forslag pa etappindelning och beddmning av effekter

Forstudie
Framtagande av forslag pa olika korridoralternativ

Jérnvédgsutredning

Framtagande av en utredningskorridor

Projektet ar nu i fasen dar inledande

Samradshandling linjestudie utredning, linjestudie, tillhérande

) jarnvagsplan for
Ojebyn-Rosviksbodarna pagar.

Framtagande av sparalternativ inom utredningskorridoren

Samradshandling planférslag
Framtagande av planforslag med en sparlinje

Granskningshandling
Planférslaget har bearbetats och stalls ut fér granskning

Faststillelsehandling

Jarr provas for f:

v

Bygghandling och byggnation

Figur 2. Planprocessen fér Norrbotniabanan.

Dialog och samrad

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att

Trafikverket utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland
annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som
berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Detta samradsmaterial tas fram for ett tidigt samrad innan val av
linjestrackning har gjorts. I samradsmaterialet beskrivs forutsattningarna i
korridoren samt olika principiella forslag till linjedragning som utarbetats.
Nar Trafikverket tagit beslut om jarnvagslinje kommer en samrads-
handling med planforslag och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning
arbetas fram och samradas.

Tidigare handlingar och vad som hander i projektet hittar du pa:

http://www.trafikverket.se/norrbotniabanan
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Fortsatt arbete
Under resterande del av 2025 och under 2026 kommer Trafikverkets
arbete med utredning och utvardering av linjealternativ att fortsatta.

I det kommande planeringsarbetet, efter att jairnvagslinje har beslutats,
kommer mer detaljerade beskrivningar av forutsittningar, effekter och
konsekvenser att tas fram. Detta sker inom ramen for samradshandling,
miljokonsekvensbeskrivning, granskningshandling och
faststéllelsehandling.

Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket har under aren 2006-2011 genomfort sex jarnvags-
utredningar for strackan Umea-Luled, diar en utredningskorridor for
lokalisering av Norrbotniabanan beslutats och dar Trafikverkets beslut om
strackningen Ojebyn - Rosviksbodarna ingar.

Sommaren 2021 fick Trafikverket uppdraget av regeringen att paborja
planeringsarbetet for strickan Skelleftea - Lulea. Den beslutade
utredningskorridoren ligger till grund for den fortsatta planlaggningen av
aktuell striicka mellan Ojebyn - Rosviksbodarna och specifikt for analys av
olika linjealternativ inom korridoren.

Andamal och projektmal

Andamal

Det overgripande syftet med Norrbotniabanan ar att skapa
forutsattningar for en langsiktigt hallbar samhallsutveckling, i enlighet
med de transportpolitiska malen. Detta inkluderar ekonomiska, sociala
och ekologiska aspekter. En hallbar utveckling forutsitter att dessa
aspekter samspelar och darfor ska Norrbotniabanan, ny jairnvag
Umea-Luled, tillgodose:

« framtidsinriktad och hallbar naringslivsutveckling

« samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring

« samverkande bebyggelse och transportsystem

» god miljo och langsiktig hallbarhet.



Projektmal
Overgripande projektmdl for hela Norrbotniabanan, Umed-Luled

Funktionsmalet - Tillgdanglighet

Ett tillgéingligt transportsystem. Norrbotniabanan ska medge
rationell trafikering med en gen, smidig och genomgaende linjeforing.
Resecentra lokaliseras centralt med god tillgédnglighet for alla,
oberoende av samhallsgrupp, alderskategori eller eventuella funktions-
hinder.

En hog transportkvalitet. Norrbotniabanan ska ha en god standard
som moter dagens och framtidens krav for godstrafiken. Vil
utformade godstransportlosningar avseende lokalisering och
utformning av anslutningar till industrispar, godsterminaler och
hamnar.

En positiv regional utveckling. Norrbotniabanan ska medfora en
avsevard forkortning av restiderna for persontrafik och vara ett
konkurrenskraftigt alternativ for godstransporter, vil forankrat hos de
lokala industrierna.

Ett jamstillt transportsystem. Vid lokalisering och utformning
av resecentrum ska stor vikt laggas vid att tillgodose alla manniskors
transportbehov.

Hdansynsmalet - Sakerhet, miljo och hdlsa

En siker trafik. Norrbotniabanan ska vara sdker, modernt utformad
med vil genomarbetade 16sningar for savil jarnvagstrafiken som for
omgivningen.

En god miljo. Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovanligt
transportalternativ for bade gods- och persontransporter genom 6kad
energieffektivitet i transportsystemet och darmed minskade utslapp.
Jarnvagen lokaliseras med stor hansyn till omgivningen s att negativ
paverkan pa manniskors hilsa och pa miljon minimeras.

Ekonomiska mal

Optimerad kostnad. Norrbotniabanan ska utformas for att vara
samhallsekonomiskt effektiv och en optimerad kostnad i ett
livscykelperspektiv ska efterstravas.

En resurseffektiv anlidggning. Norrbotniabanan ska utformas for
en resurseffektiv energianviandning och bidra till ett fossilfritt
samhalle.



Projektspecifika mal Ojebyn - Rosviksbodarna

De projektspecifika malen baseras pa de 6vergripande projektmalen for
hela Norrbotniabanan, Umea—Lulea. De anvinds i bortvalsprocessen och
nar de kvarvarande alternativen ska utvarderas.

Malet ar att skapa en bra grund for valet av alternativ och att det ska
finnas en god forankring av valet hos allmadnheten, berérda myndigheter
och organisationer.




Befintliga forhallanden

Landskap

Landskapet inom korridoren karaktariseras av ett flackt till svagt kuperat
skogslandskap med inslag av sjoar och myrmarker, samt av flacka
uppodlade dalgangar i sydostlig till nordvistlig riktning i anslutning till
vattendrag och gamla havsvikar. Utmed kustlinjen, i Oster, 6vergér detta

i ett skdargardslandskap med flacka strander och svagt sluttande odlings-
marker. Hela landskapet inom korridoren ligger under hogsta kustlinjen
och har succesivt rest sig fran havet. Bebyggelsen ar koncentrerad till dldre
havsvikar och fornlamningar foljer landh6jningen och farbara vattendrag.

Inom korridoren har fyra landskapstyper identifierats: Flackt till kuperat
skogs- och myrlandskap, uppodlad dalgéng, tatort och skiargardslandskap,
se Figur 3. De fyra landskapstyperna har i sin tur olika unika karaktarer.
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Figur 3. Landskapstyper inom korridoren.
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Landskapstyp: Flackt till kuperat skogs- och
myrlandskap

Det flacka till kuperade skogs- och myrlandskapet dominerar utrednings-
omradet. De relativa hojdskillnaderna &r cirka 45-120 meter. Landskaps-

typen ar generellt vattenrik, mest bestaende av myrar med inslag av sjoar,
backar och diken, se Figur 4.

Landskapets strukturer - sasom jordartsférdelning, h6jdryggar, sa kallade
drumliner, myrar och vattendrag - praglas av en nordvast—sydostlig
riktning. Denna riktning speglar inlandsisens rorelseriktning.

E4 skir genom landskapstypen och viagens kantzoner, med trad och
buskage, skapar en egen rumslighet. Inom skogs- och myrlandskapet
forekommer enstaka mindre byar, bostadshus, torp och fritidshus med ett
mycket glest vagnit. Markanvindningen domineras av skogsbruk,
renskotsel och friluftsliv.

Figur 4. Till vanster: Stenmur parallellt med rester av gammal landsvag ursprung-
ligen fran 1600-talet, parallellt med Bonasvagen. Till hdger: Produktionsskog med
kalhyggen, i narheten av Gorjefjardsvagen.

Landskapstyp: Uppodlad dalgang

Det uppodlade dalgédnglandskapen karaktariseras av flacka till svagt
kuperade dalgéngar som foljer vattendragen i en nordvast—sydostlig
riktning, se Figur 5 och Figur 6. Det speglar inlandsisens rorelseriktning
och skapar ett sammanhallet, linjart monster i landskapet. Dalgdngarna
ar tidigare havsvikar som i och med landhgjningen har torrlagts Dessa ar
uppodlade och har &terfinns byarna Rosvik, Norrfjarden, Kopparnas och
Bartnas.

Dalgangarna domineras av Oppna grasmarker, ofta i form av vallodlingar.
Kring odlingsmarkerna och vattendragen Alterdlven och Rosén finns en
dominans av 16vtrad. Bebyggelsen utgors av mindre samhillen, enstaka
gardar och villor, ofta kopplade till ett finmaskigt vagnat.

1"



Figur 5. Till vanster: Alteralven, en naturligt strommande, meandrande alv med
I6vrika kanter.Till héger: Uppodlade marker i narheten av Kopparnas.

Figur 6. Till vanster: Rosan rinner genom Rosviks dalgangslandskap. Till hoger:
Rosvik.

Landskapstyp: Tatort

Pitea stads centrala delar praglas av en smaskalig och tat struktur med
flera tydligt avgransade stadsrum sasom torg, gaturum, parker och
bostadsgardar. I stadens utkant finns flertal olika miljoer sdsom
tatortsnara natur- och rekreationsomrade, smahusomraden,
verksamhetsomraden och industrier kopplat till tra.

Inom denna landskapstyp ar ett karaktaromrade identifierat inom
korridoren: Norra Piteas ytterstadsomrade.

Karaktarsomrade: Norra Piteas ytterstadsomrade

Inom Norra Piteés ytterstadsomrade finns ett flertal olika landskaps-
karaktarer och funktioner: rekreationsskog, verksamhetsomrade,
villaomrade och en kulturhistoriskt viktig miljo kring Ojebyn kyrkstad.

Lomtjarn ar ett tatortsnira natur- och rekreationsomrade med hoga
ekologiska och pedagogiska viarden, se Figur 7. Har finns manga olika
naturtyper pa liten yta - fran dldre tallskog med trad 6ver 200 ar gamla,
till I1ovskogspartier med frodig faltskiktsflora och 6ppna dngsytor. Omradet
nyttjas for friluftsliv, vandring, fagelskddning och skolaktiviteter.



Norr om Lomtjirn ligger Ojebyn och Ons verksamhetsomrade som utgors
framst av industri, handel och kontor.

Figur 7. Till vanster: Lomtjarn rekreationsomrade. Till hdger: Ons verksamhets-
omrade.

Landskapstyp: Skargardslandskap

Norra Piteds skargardslandskap stracker sig in i utredningsomradet
genom tre havsvikar: Harrbicksfjirden, Abdcksfjirden och Bertnis-
fjarden. Landskapet praglas har av flacka 6vergangar mellan land och hav,
dir overgangszonerna bestar av skogsmark, sumpmarker, strandéngar,
sandstrander samt grusstriander, se Figur 8. I anslutning till vikarna finns
mindre samhallen och stugomréaden, ofta beldgna utmed ett mindre
vagnat.

Figur 8. Till vanster: Harrbacksfjarden.Till hdger: Hakansofjarden.
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Jarnvag och jarnvagsnat

Stambanan genom 6vre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland striacker sig fran Bricke till Lule3,
inklusive strackan Vannas—Umea. Banan ar enkelsparig med motes-
stationer, med undantag for vissa partier pa strackan Mellansel-Vannas
dar dubbelspar finns. Stambanan ar elektrifierad och storsta tilldtna axel-
last ar 25 ton (STAX 25).

Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland ar Haparanda-
banan, Malmbanan, Botniabanan, Adalsbanan, Mitt- och Norra
stambanan, samt tvirbanorna Pitedbanan, Skelleftebanan och
Hallnas-Storuman.

Pitedbanan

Pite&banan stricker sig mellan Alvsbyn till Pited och angér bangérden
i Ojebyn. Pitedbanan ansluter till Stambanan genom 6vre Norrland och
transporterna utgors endast av godstrafik. Banan ar delvis elektrifierad
och forvaltas av bade Pitea kommun och Trafikverket. Storsta tillatna
axellast varierar mellan 22,5 - 25 ton (STAX 25).

Vagnat och trafik

I Tabell 1 anges de allmanna vagar som ligger inom korridoren for
strickan Ojebyn-Rosviksbodarna.

Forutom de allmdnna vigar som anges i tabellen berors enskilda vagar.
Hur vagar, allmanna och enskilda, paverkas av projektet kommer att
utredas vidare i kommande skede.

Tabell 1. Allmanna vagar inom korridoren.

Vagnummer Arsdygnstrafik Matar
(ADT totaltrafik)

E4 4692-14368 2022-2023
374 2818-6900 2021
506 4837-14238 2018
509 4520 2024
510 112-460 2022
572 730 2023
573 2569 2022
574 84 2021
575 1077-1102 2021
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Lokalsamhalle och regional utveckling

Pited kommun har drygt 42 000 invénare (SCB, 2025). Flest personer,
cirka 23 000, bor i centralorten Pitea.

I Pited kommun passerar korridoren, utover Pited central, aven
samhillena Jivre, Pitsund, Skuthamn, Munksund, Ojebyn, Kopparniis,
Norrfjarden och Rosvik.

Regionala planer

I Region Norrbottens regionala utvecklingsstrategi for Norrbottens lan
anges att Norrbotniabanan ar en saknad stracka langs den Botniska
korridoren. Jarnviagen behovs for att tillgodose dagens och framtidens
behov av gods- och persontransporter och bidra till en hallbar utveckling.

Enligt lanstransportplanen for Norrbottens ldn 2022-2033 anges att
Norrbotniabanan ar avgorande for att mojliggora hallbara och effektiva
gods- och persontransporter. Norrbotniabanan anges vara viktig ur flera
perspektiv for att fi en robust och effektiv infrastruktur 1angs Norrlands-
kusten.

Kommunala planer
Oversiktsplan fér Pited kommun

En oversiktsplan anviands vagledande vid beslut om mark- och vatten-
omraden, hur bebyggelse ska utvecklas och hur befintliga marktillgdngar
ska anviandas, utvecklas och bevaras. Den fysiska planeringen i Pitea
kommun beskrivs i Oversiktsplan Pited kommun (antagen 2016).

For strategiskt viktiga omréaden finns dven ett antal fordjupade oversikts-
planer.

Fordjupad dversiktsplan for stadsdelscentra

Kommunen har en fordjupad 6versiktsplan for tre stadsdelscentra i Pitea:
Ojebyn, Munksund och Bergsviken antagen ar 2024. Den plats som berors
av korridoren #r Ojebyn.

Fordjupad oversiktsplan for landsbygdscentra

Pited kommun har fordjupade 6versiktsplaner for fem landsbygdscentra;
Rosvik, Norrfjarden, Roknés/Sjulnis, Hortlax och Javre. De orter som
berors av jarnvagskorridoren dr Rosvik och Norrfjarden. Planerna antogs
mellan 2018 och 2019.

Den fordjupade oversiktsplanen for Norrfjarden har reviderats med en
bilaga och antogs i mars 2025. Revideringen beskriver kommunens vilje-
riktning for omrédets utveckling till f6ljd av ett potentiellt stationslage i
Norrfjarden.
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Tematiska tillagg

Vindbruksplan

Pited kommun har antagit en vindbruksplan ar 2024. Planen visar
kommunens viljeinriktning for utveckling av vindkraft. Vindbruksplanen
ar ett tematiskt tillagg till oversiktsplanen.

Landsbygdsutveckling 1 strandndra ldgen

Kommunen har ar 2020 antagit en plan for landsbygdsutveckling i
strandnira lagen, en sa kallad LIS-plan. Planen ar ett tematiskt tillagg till
oversiktsplanen och foreslar 26 omraden som medger utveckling i strand-
nira lagen. Inom och i narheten av korridoren ligger fyra LIS-omraden,

i Brattviken (Boniset), Porsnasfjarden (Norrfjairden), Granholmsviken
(Granholmen) samt Rosviks bathamn (Rosvik). I LIS-omradena foreslas
bade verksamhets- och bostadsutveckling.

Detaljplaner och 6vriga kommunala planer

Forutom den overgripande markanvandningen som beskrivs i 6versikts-
planen och de fordjupade oversiktsplanerna regleras markanvindningen
av ett antal kommunala detaljplaner.

Inom korridoren for aktuell jairnvagsplan finns inga pagdende detaljplaner.

Trafikverkets planering

Langs aktuell stracka har Trafikverket for tillfallet inga pagéende planer
utover Norrbotniabanan.

E4 Ojebyn—Norrfjirden, parallellviig

Trafikverket bygger en ny parallellviig lings E4 mellan Ojebyn och
Norrfjarden for att underlédtta vardagspendling med cykel och for att flytta
langsamtgaende fordon fran E4. Byggnation av parallellvigen pagar och
beriaknas vara klart under hosten 2025.

E4 Rosvik Sodra, planskild trafikplats

Befintlig korsning vid den sddra infarten till Rosvik ska byggas om till en
planskild trafikplats. Trafikverket har tagit fram en vagplan for atgarden
som faststilldes 2024. Byggnation av trafikplatsen planeras paborjas
under 2027.

Studie: E4 — stdngsel och passager for ren och vilt

Trafikverket har 2019 identifierat och rekommenderat laimpliga
forbattringsatgiarder for passager och stiangselsystem for ren och vilt langs
E4 i Vasterbottens lan och Norrbottens lan. Projektet syftar till att ge ett
kunskapsunderlag och en béttre bild av vilka dtgarder som behovs samt
utgora beslutsunderlag for att utreda, planera och prioritera projekt och
atgarder, och motivera finansiering av olika atgirder. Passagernas
placering langs E4 kommer att samordnas med passagerna som placeras
for Norrbotniabanan.
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Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for vatten utgor bestaimmelser 6ver hur vatten-
kvaliteten ska vara for grundvatten samt ytvatten, det vill sdga vattendrag,
sjoar och kustvatten. Syftet med bestammelserna ar att sikra Sveriges
vattenkvalitet. Varje vattenforekomst bedoms individuellt utifran ekolo-
gisk och kemisk status dar normer sedan faststills. Dessa normer fungerar
som tidsbundna mal for att forbattra eller bevara vattenkvaliteten.

Yt- och grundvattenforekomster

Inom korridoren forekommer ett antal ytvattenforekomster vilka
redovisas i Tabell 2 och Figur 9. Fem av dessa utgors av vattendrag och
sjoar med dalig-mattlig ekologisk status. Detta beror delvis pa grund av
overgodning, forsurning och vandringshinder. Dessutom forekommer
overskridande damnena kvicksilver och PBDE, som forekommer i flam-
skyddsmedel.

Fyra ytvattenforekomster utgors av kustvatten med maéttlig-god ekologisk
status. Fyra av dessa ytvattenforekomster utgors av kustvatten som har
mattlig till god status pa grund av 6vergodning, fysisk paverkan samt
fororeningar som PBDE, kvicksilver och dioxiner.

Det forekommer inga grundvattenforekomster inom korridoren.
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Tabell 2. Ytvattenforekomster inom korridoren.

Ytvatten- Recipient MS CD Ekologisk MKN MKN
forekomst status ekologisk kemisk
status status
Ravahavet Kustvatten WA47210548 Mattlig Uppnar ej God ekolo- | God
god gisk status | kemisk
2039 status
Vattendrag (ej | Vattendrag | WA99756283 Dalig Uppnar ej God ekolo- | God
namngivet) god gisk status | kemisk
2033 status
Vattendrag (ej | Vattendrag | WA13121574 Mattlig Uppnar ej God ekolo- | God
namngivet) god gisk status | kemisk
2027 status
Bartnasfjarden | Kustvatten WA39818143 God Uppnar ej God ekolo- | God
god gisk status | kemisk
status
Hakanso- Kustvatten WA24378904 Mattlig Uppnar ej God ekolo- | God
fiarden god gisk status | kemisk
2039 status
Alterélven Vattendrag | WA17957286 Mattlig Uppnar ej God ekolo- | God
god gisk status | kemisk
2027 status
Harrbacks- Kustvatten WA97645943 God Uppnar ej God God
fjarden god ekologisk kemisk
status status
Nedretrasket Sjo WA81902028 Mattlig Uppnar ej God ekolo- | God
god gisk status kemisk
2027 status
Vattendrag (ej | Vattendrag | WA69028347 Mattlig Uppnar ej God ekolo- | God
namngivet) god gisk status kemisk
2027 status
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Riksintressen och Natura 2000-omraden

Korridoren beror ett antal riksintresseomraden samt ett Natura 2000-
omrade, se Figur 10.

Riksintresse rennaring

Omradet Kvarnbacken vid Kopparnis ar utpekat som riksintresse for
renniring enligt 3 kap. 5 § miljobalken. Dessa omraden ska sa langt
mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara bedrivandet av
renndring. Det berorda omradet utgor aven ett kirnomrade for renniring
vilket innebér att det har en sérskild betydelse for samebyarnas mojlighet
att varaktigt bedriva renskotsel.

Riksintresse kulturmiljovard

Ojebyn (BD 59) ir ett omrade som &r utpekat som riksintresse for kultur-
miljo enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Riksintresset omfattar en kyrkstads-
bebyggelse med en tillhorande 1400-talskyrka och utgor en av landets
storsta kyrkstader. Omradet har utgjort en medeltida kyrk- och marknads-
plats och ar Pitea stads dldsta del med anor fran 1621. Kyrkomiljon har till
stor del bevarats inom omradet.
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Riksintresse friluftsliv

Mellan Boviken och Harrbacken beror korridoren omradet Norrbottens
kust och skiargard (FBD 06) som ar ett utpekat riksintresse for friluftsliv
enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Omradet omfattar en yta pa over 512 000
hektar dar majoriteten av ytan bestar av hav. Inom omrédet forekommer
hoga varden kopplade till kustmiljons natur, kultur och friluftsliv.

Riksintresse rorligt friluftsliv

Norrbottens skiargard (Lanskod 25) ar ett utpekat riksintresseomrade for
rorligt friluftsliv enligt 4 kap. 2 § miljobalken, mellan Pited och kommun-
gransen for Pited och Luled kommuner. Omradet stracker sig langsmed
hela Norrbottens lans kust och omfattar en yta pa cirka 594 000 hektar.

Natura 2000-omraden

Oster om Harrbicken beror korridoren Natura 2000-omradet Tetberget,
som ar skyddat enligt arts- och habitatdirektivet (SCI), 0ster om Harr-
backen. Omréadet har pekats ut pa grund av dess unika kalkpragel, rika
karlvaxtflora och ororda naturmiljo. Inom omradet forekommer Natura
2000-naturtyperna rikkarr och taiga tillsammans med ett flertal olika
karlvaxter daribland orkidéerna guckusko och norna vilka dven ar
utpekade arter inom Natura 2000-omréadet. Tack vare liten mansklig
paverkan i omradet har hoga varden kunnat bevaras och de utpekade
naturtyperna och arterna har dirmed ett gynnsamt bevarandetillstand.

Boende och halsa
Buller och vibrationer

Jarnviagstrafik ger upphov till buller och vibrationer. Skillnaden mellan
buller fran végtrafik och tagtrafik ar att ljud fran vagtrafik kinnetecknas

av ett jamnare brus, medan ljud fran tagtrafik bestar av ett fatal men hoga
ljudtoppar. Trafik pé jairnvag kan dven orsaka vibrationer for de som bor
nira sparet. FOr att ge en viss uppfattning om vad olika ljudnivaer innebar,
visar Figur 11 exempel pa ljudnivaer vid olika aktiviteter.

For att ta reda pa hur ménga ménniskor som kommer att paverkas av
bullret fran Norrbotniabanan kommer omgivningarna att studeras.
Beridknade ljudnivder utvarderas mot Trafikverkets riktlinjer for buller, se
Tabell 3.

Risk och sakerhet

Trots att jarnvagen ar ett sakert transportmedel sker arligen allvarliga
olyckor med skador pa personer eller pa jairnvagsfordon, jarnvags-
infrastruktur, annan egendom eller miljo. Vid anlaggning av nya jarnvagar
stills flera sikerhetskrav som behover uppfyllas, bland annat méste alla
passager vara planskilda och anldggningen dimensionerad for att klara
exempelvis hoga vattenfloden. Skydds- och riskobjekt i och kring
korridoren kommer att identifieras i kommande skede.
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Svagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata

Ljudnivd db(A)
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Gods- och persontag "~ Diskotek Smartgréns Jetplan

Figur 11. Exempel pa ljudnivaer.

Tabell 3.Trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent ljudniva Maximal Ekvivalent Maximal Maximal Maximal
omradestyp ljudniva utomhus pa ljudniva ljudniva ljudniva stom vibrations
utomhus uteplats/skolgard utomhus pa inomhus inomhus ljudniva niva mm/s

uteplats/ inomhus vagd RMS
skolgard inomhus

Bostader 55 dBA 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA 32 dBA 0,4 mm/s

Vardlokaler 60 dBA 30 dBA 45 dBA 0,4 mm/s

Skolor och 55 dBA 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA

undervisnings- | 60 dBA

lokaler

Bostader i 45 dBA

omraden med
lag bakgrunds-
niva

Tysta parker 45-55 dBA
och andra
rekreationsytor
i tatorter

Tysta frilufts- 40 dBA
omraden
Betydelsefulla | 50 dBA
fagelomraden_

Hotell och 30 dBA 45 dBA
annat tillfalligt

boende

Kontor 35 dBA 50 dBA
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Klimat

Transportsystemet anvinder stora mangder energi och ger upphov till
stora klimatgasutslapp dels genom utslapp fran trafiken, dels genom
utslapp fran byggande samt drift och underhéll av infrastrukturen.

De faktorer som vanligtvis medfor de storsta utslappen av koldioxid-
ekvivalenter under byggskedet harrér byggmaterial, transporter av
material, avskogning, hantering av massor samt entreprenadmaskiner.

Rekreation och friluftsliv

Inom och i anslutning till hela korridoren finns stora sammanhingande
skogsmarker, samt flera sjoar och vattendrag som ger viktiga forutsatt-
ningar for mojlighet till rekreation och friluftsliv sasom vandring, skid-
akning, bad och fiske. Dessutom finns flera skoterleder som beror
korridoren.

Den bostadsnéra naturens virde for boende och intilliggande skolor ar
stort och utgor en viktig del av gronstrukturen. Aven bostadsnira skog
utan anlagda motionsspar eller leder ar viardefulla for de boendes
rekreationsmojligheter.

Oster om korridoren ligger Bottenvikens kust och Pite skirgird med 6ar,
béttrafik, strander, kajakleder och fiskeldgen. Sommartid gar batturer ut
till 6arna i skiargarden. Norrbottens skargird har natur- och kulturvarden
som ar av riksintresse och av betydelse for turism och friluftsliv.

Rennaring
Korridoren beror fem samebyar (se Figur 12):

» Stakke

« Udtja

» Sirges

» Jéahkagasska

e Tuorpon

Stakke

Stakke dr en skogssameby med vinterbetesland i Alvsbyns och Pited
kommuner dar korridoren berér samebyn mellan Pited och Norrfjarden.
Det berorda omradet anvinds till vinterbete men omfattar inga viktiga
eller strategiska omraden for beteslandet. Dock beror korridoren Kvarn-
backen vid Kopparnas vilket utgor ett kirnomréade for samebyn.

Udtja

Udtja ar en skogssameby med vinterbetesland i Jokkmokks, Bodens,
Alvsbyns, Pited och Luled kommuner dir korridoren berér samebyn
mellan Norrfjarden och kommungriansen mellan Pited och Luled.

Det berorda omradet nyttjas till vinterbete men utgor inget viktigt eller
strategiskt omrade for rennéring.
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Sirges

Sirges (Sirka) ar en fjallsameby med vinterbetesland i Jokkmokks, Bodens,
Alvsbyns, Pited och Luled kommuner dir korridoren berdér samebyn
mellan Norrfjarden och kommungriansen mellan Pited och Lulea.

Det berorda omradet vid Rosvik nyttjas till vinter- och varvinterbete dar
tvd omraden vid Rosvik och Smaland utgor trivselland.

Jahkagasska

Jahkégasska Tjiellde ar en fjallsameby med vinterbetesland i Jokkmokks,
Bodens, Alvsbyns, Pited och Luled kommuner dir korridoren berdr same-
byn mellan Norrfjirden och kommungransen mellan Pited och Lulea.

Det berorda omradet utnyttjas inte specifikt for nagot betesland.

Tuorpon

Tuorpon ar en fjallsameby med vinterbetesland i Jokkmokks, Bodens,
Alvsbyns, Pited och Luled kommuner dir korridoren berér samebyn
mellan Norrfjarden och kommungrénsen for Pited och Luled. Det berorda
omradet nyttjas till vinter-och varvinterbete varpa omraden runt
Harrbacken och Rosvik utgor trivselland for rennéaring.
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Naturmiljo

De hogsta naturvardena inom korridoren ar kopplade till Alterdlven,
Harrbacksfjarden och norr om Rosvik, se Figur 13. Alterédlven, som
stricker sig mellan 6ster om Alvsbyn och mynnar ut i Bottenviken vid
Norrfjarden, ar en naturlig 4lv med en rik flora och fauna bestdende av
bland annat flodkrifta och vandrande sik. Harrbacksfjarden, vilken ar en
grund och stening fjard med stora omgivande vegetationsbalten i
strandkanten, har ett rikt fagelliv med ett flertal hotade arter kopplat till
sig. Norr om Rosvik forekommer ett flertal mindre brunvattensjoar samt
en barrblandskog med hoga naturvarden. Rosviksbodarna, vilka ar
lokaliserade i nordligaste delen av korridoren, har hoga naturvarden
kopplade till sig i form av en naturlig grasmark med historisk havd vilket
har gynnat en méngfald av olika dngsarter. Strax norr om Rosviksbodarna
forekommer Langmyran som ar ett ej paverkat fattigkdrr med hoga varden
kopplade till flora och fauna.

En naturviardesinventering genomfoérdes under 2023 for hela strackan,
fran Ojebyn till Rosviksbodarna. Totalt noterades 130 naturvirdesbiotoper
(NVB) varav 14 NVB avgriansades till hogt naturvarde (klass 2), 52 NVB till
patagligt naturvarde (klass 3) och 64 NVB till visst naturvarde (klass 4).
Utover ovanstaende avgransades fem viardelandskap, vilka utgor land-
skapsomraden med sarskild betydelse for biologisk

mangfald.
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Kulturmiljo

Den kustnira delen i Pited kommun ar ett ungt landskap dar omréadet norr
om Pited stad torrlades efter &r 0 med undantag av nagra hoga
bergsomraden som bérjade bilda land fran 2000 f. Kr.

I Norrbotten har ekonomi och niring dominerats av fangst- och jagar-
kultur under hela forhistorien och langt fram i tiden. Samernas narvaro
har lang kontinuitet i omradet, deras narvaro marks bland annat genom
ortnamn som Lappviksberget. Under medeltid och fran 1500-talet och
framaét etablerades gardar och byar praglade av jordbruk. Vid sidan om
bynamn som Kopparnas och Bonaset finns det ortnamn med suffix pa
”-ronningen” och ”-bodarna” som berattar om nyodling och fabod-
verksamhet. Under 1800-talet inleddes den forindustriella epoken med
sagverk, gruvor och jarnvagar.

Inom korridoren finns skyddade lamningar enligt kulturmiljolagen (KML)
sasom fornldmningar och riksintresseomraden for kulturmiljévarden
enligt miljobalken (MB). I omradet finns adven vardefulla kulturmiljoer,
ovriga kulturhistoriska lamningar och mgjliga fornlimningar att beakta.

Lagskyddade lamningar

I den norra delen finns ett riksintresse for kulturmiljovarden —
Rosviksbodarna som ar en fibodmiljo, se Figur 14.

Korridoren beror ett antal fornlamningar i form av boplatsvallar, boplats-
gropar, gravar, overgivna gardstomter och en dldre fardvag, se Figur 15.
Darutover finns 6vriga kulturhistoriska lamningar sdsom hagnader/sten-
murar vid fibodar och gardar, stenbrott, kolningslimningar och
husgrunder. Det har dven pekats ut ett antal majliga boplatslagen, dar det
finns gynnsamma forutsattningar att finna boplatser fran stenalder fram
till jarnalder. I omradet har det noterats en rad gardstomter som &ar
bebyggda och som skulle klassas som fornlamning om bebyggelsen
forsvann eller revs.

Figur 14. Rosviksbodarna ar en eftersatt fabodmiljé som utgor riksintresse
omrade for kulturmiljévarden
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Figur 15. Fornlamningar, dvriga kulturhistoriska ldamningar och méjliga fornlam-
ningar inom korridoren. Kalla: Kulturmiljéregistret, Riksantikvarieambetet.

Utpekade kulturmiljoer

Lamningar och bebyggelseomraden bildar ofta sammanhéngande,
komplexa miljoer med en gemensam historia. Miljoer med kulturhistoriskt
innehall och en sammanhaéllande karaktir har pekats ut som “kultur-
miljoer” av olika art, se Figur 16. Inom dessa finns inslag av lamningar
som ar lagskyddade och lamningar som kan visa sig vara fornlamning efter
att de provats vid utredningsgravningar.

Det finns ocksa levande bebyggelsemiljoer med stora kulturhistoriska
varden. I den norra delen av korridoren marks Rosviksbodarna som ar en
storre fabodmiljo 4n vad som pekats ut som riksintresse, se Figur 14. Mest
framtradande ar de bymiljoer som vaxt fram i det landskap som torrlades
genom landhojningen forst under medeltid. Har finner vi alderdomliga
Norrbottengardar dar mangardsbyggnaderna bildar viktiga landmarken.
Sentida fortatningar med villor ar oftast vl inpassade i bymiljoerna.

I norr finns en stenalders-/bronsaldersmiljo. Det finns ocksa en miljo med
bergtékter, bland annat en filtspartsgruva som ar den enda bergtiktsmiljo
inom omradet.

Korridoren beror ocksa den dldre “Kustlandsvagen”, som gar genom
korridoren, bland annat forbi Rosviksbodarna och Kopparnis. Vid
Karlberg, ett monsterjordbruk fran 1800-talet, kallas ett vagavsnitt for
Patronsvig som kantas av en kraftig stenmur.
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Tabell 4. Kulturmiljéer inom korridoren.

ID Namn

1

Rosviksbodarna

Typ

Fabodmiljé

Beskrivning

Fabodbebyggelse med
akrar och hagnader

Kommentar

Delar ingar i
riksintresse

2 Stenaldersmiljd | Fornlamningsmiljo | Boplatser, boplatsgro- Fint lage invid
N Rosvik par, gravar fr stenalder o | en sjo, gropar
bronsalder anlagda i klapper-
stensfalt

3 Lappvikberget Bergtakter Bergtakter, dagbrott,
gruva, faltspat

4 Brandon Norrbottengardar Norrbottensgardar i by,
flera valhallna typiska

5 Lassback- Norrbottengardar | Norrbottensgardar i by, Fortatat med villor

en-Sandlabyg- flera valhallna, typiska,
den lummiga tradgardar

6 Sandla Norrbottengardar Norrbottensgardar i by, Fortatat med villor
flera valhallna, typiska,
lummiga tradgardar

7 Kopparnas NV Norrbottengardar Norrbottensgardar, val- Fortatat med villor
hallna gardar, karaktaris-
tiska, lummiga tradgardar

8 Kopparnas NO Norrbottengardar Norrbottensgardar, val- Fortatat med villor
hallna gardar, karaktaris-
tiska, lummiga tradgardar

9 Kopparnas V Norrbottengardar Norrbottensgardar, val- Fortatat med villor
hallna gardar, karaktaris-
tiska, lummiga tradgardar

10 | Holmgarden Norrbottengardar Norrbottengard, levande Mjolkkor, av
jordbruk med mjolkkor mulen havdat

landskap.

11 | Kustlandsvagen | Vagmiljo Kustlandsvagen Stenmuren ar
Patrons vag vid Karlberg | uppford av Karls-
kantad av stenmur bergs fastighet

12 | Karlberg Monsterjordbruk Lamningar efter ett moéns- | Idag skyltat fri-
terjordbruk med husgrun- | luftsomrade med
der, dammanlaggningar utomhusteater
m. m.

13 | Boviken Norrbottengardar | Norrbottengardar, val-
héallna, karaktaristiska,
lummiga tradgardar

14 | Bonaset Norrbottengardar | Norrbottengardar, val-

héallna, karaktaristiska,
lummiga tradgardar
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Naturresurser
Jord- och skogsbruk

Inom korridoren domineras markanvandningen av skogsbruk, bade fran
stora skogsbolag och privata markagare. Skogsavverkning har skett vid
olika tidpunkter, frdn nyligen till 6ver 10 ar tillbaka. P4 vissa platser har
avverkningsanmaélningar sokts.

Forutom skogsbruk forekommer dven jordbruk inom korridoren, sarskilt
vid Boniset, Kopparnis (se Figur 18) och Harrbiacken. Omradet innehéller
flera dkermarker med varierande skotsel. Dessa 6ppna landskap ar viktiga
for den biologiska mangfalden da méanga arter ar beroende av dem.

Renbetesmark

Inom korridoren forekommer renbetesmarker, framfor allt vid Kopparnis
och Rosvik vilka nyttjas av samebyarna Udtja, Sirges, Jahkagasska och
Tuorpon. En forutsattning for lampliga renbetesmarker ar tillgdngen pa
renlav och hinglav vilka utgor basfédan for renen. Dessa lavar fore-
kommer framst i naturliga skogsmarker som ar mindre tatbevuxna och
inte patagligt paverkade av skogsbruk.

Takter

Strax norr om Pited beror korridoren Karlberg, en bergtikt med en yta
motsvarande cirka 0,2 km2. Ur bergtakten utvinns bergkross, sten,
makadam, singel och naturgrus vilken nyttjas till vagar och grundmaterial
for olika anlaggningar.

I norra Pitea forekommer Svensbyfjardens ytvattentiakt, dar uttag av
ytvatten till dricksvatten utfors. Takten ar ett vattenskyddsomrade, vilket
innebar att atgarder som kan paverka vattenkvaliteten ar reglerade.

Markmiljo
MIFO-objekt

Inom korridoren finns 27 identifierade riskomraden for mark-
fororeningar (MIFO) enligt lansstyrelsernas EBH-stod. Objekten finns
framst kring Pitea titort och majoriteten ar utan riskklassning.

Efter genomford inventering har en verksamhet med skrothantering har
riskklass 3. Forstudier och delatgirder har genomforts pa tva drivmedels-
verksamheter. Ovriga verksamheter inkluderar bland annat ytbehandling
av metaller, bilverkstad, grafisk och verkstadsindustri, plasttillverkning,
avfallshantering, avloppsreningsverk, sdgverk, forbranningsanliggning,
plantskola och skjutbana.

Vanliga fororeningar ar alifatiska och aromatiska kolviaten, PAH, metaller

och pesticider. Eftersom omradena inte dr undersokta betraktas de som
potentiellt fororenade.
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Sulfid- och sulfatjord

Inom korridoren forekommer bade aktiv sur sulfatjord och potentiell sur
sulfatjord.

Under grundvattenytan, i syrefria miljoer, ar sulfidjordarna stabila. Nar
de utsitts for syre, exempelvis vid gravning eller sankt grundvattenniva,
kan de oxidera, vilket sanker pH och bildar aktiv sur sulfatjord. Detta kan
orsaka forsurning och metallutlakning, vilket paverkar kinsliga vatmarker
och vattendrag.

Byggnadstekniska forutsattningar
Bergteknik

Berggrunden inom korridoren bestar av metamorfa bergarter, som bildats
nir en tidigare bergart utsatts for hogt tryck, hoga temperaturer, 16sningar
eller gaser, se Figur 19. Detta andrar bergartens struktur och samman-
sattning. Framst aterfinns tonalit-granodiorit med gnejsig struktur av
varierande ursprung liangs korridoren.

Vid Ojebyn bestéar berggrunden av bergarten paragnejs, som dr metamorf
med sedimentirt ursprung. Vid Bonaset 6vergar berggrunden till den
metamorfa djupbergarten tonalit-granodiorit, som fortsatter fram till
Norrfjarden. Vid Norrfjarden finns ett vast-ostligt strak av tva andra
bergarter; paragnejs, och dacit-ryolit med vulkaniskt ursprung. I detta
omrade finns dven ett antal lokala deformationszoner.

Bergarten tonalit-granodiorit aterkommer fram till Rosvik, dar en smal

zon av dacit-ryolit finns vid Norra Rosvik. Oster om Mjolsundet bestar
berggrunden av granodiorit-granit som stracker sig 6ver kommungransen.

30



Figur 19. ngndskarta. Kalla: SGU.
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Geoteknik

Omréadet inom korridoren har en geologi som ar typisk for norra Botten-
havets kustomrade, med skogsmark pa moranomraden, laglanta omraden
med glaciala sediment (lera och silt) och isdlvssediment (sand och grus),
berg i dagen (synlig berggrund), samt torv och myromréden, se Figur 20.
Moranomradena inom korridoren dr mestadels sandmoran och siltmoran.
Det finns drumliner i landskapet, en typ av morinkulle ofta avlang och
upphojd, som ar riktade sydost i landskapet.

Soder om Harrbacksfjarden kring Bonaset, Bartnasfjairden och Kopparnis,
forekommer maktiga lager av glaciala sediment med lera och silt.
Sonderingarna i omradena visar dven att sedimenten ar 16sa till mycket
16sa. Jorddjupen varierar i dessa omraden mellan 10 och 30 meter.

Omradet soder om Harrbacksfjarden priglas, utover de djupare partierna
med lera och silt, av moranomréaden samt ett flertal mindre omrédden med
glaciala sediment och ett ytligt lager av torv.

Norr om Harrbacksfjarden bestar omradet av moranmark med flera sméa
vatmarker och berg i dagen, samt partier med sand och grus. Omradets
jorddjup ar cirka 10 meter.

Teckenforklaring
I:I Utredningskorridor
S . Jordarter 1:25000 - 1:100 000
I Berg
Finsand
Glacial lera
Grusig morén
Isélvssediment
Lera--silt
Moran
Sandig-siltig moran
Sten-block
{ < i . $ R Torv
N Vatten

Figur 20. Jordartskarta. Kalla: SGU.
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Hydrogeologi

Inom korridoren forekommer huvudsakligen moran i dagen, vilket medfor
Ooppna grundvattenforhallanden med en fri grundvattenyta. I omraden dar
postglacial sand forekommer kan denna underlagras av tita jordlager som
lera eller silt, vilka i sin tur underlagras av moran. I sidana fall férvantas
tva separata grundvattenmagasin: ett Oppet i det genomslidppliga
sandlagret och ett slutet i moranen.

Grundvattenytan antas i regel folja markytans topografi och ligga upp till

nagra meter under marknivan. I 1aglanta omraden bed6ms grundvatten-
ytan ligga narmare markytan.
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KRAV SOM PAVERKAR
MOJLIGA STRACKNINGAR

Trafikverket har kravstallt att
Norrbotniabanan langs denna
stracka ska vara enkelsparig
med undantag for vissa
kortare strackor.

Motesstationer ska anlaggas
var attonde kilometer och
hansyn ska tas till att tag inte
ska behova starta i upp-
forsbacke.

Langs denna stracka ska det
anlaggas 2-3 driftplatser
varav Norrfjarden kommer
att bli en regionaltagsstation
med god tillganglighet och
andamalsenlig utformning
med plats for 230 meter langa
persontag.

Samtliga passager av den nya
jarnvagen ska vara planskilda.

Norrbotniabanan dimen-
sioneras for en hastighet av
250 km/tim. Hastigheten kan
langs vissa strackor motiveras
attvara lagre.

Norrbotniabanan kommer att
trafikeras av 77 tag/dygn,
varav 23 tag kommer att vara
godstag.

Banan dimensioneras for
trafik med storsta tillatna
axellast (STAX) 25 ton och
storsta tillatna bruttovikt per
langdmeter av taget (STVM)
atta ton per meter for storsta
tillatna hastighet (STH) 120
km/tim.

REGIONALTAGSSTATION I
NORRFJARDEN

En regionaltagsstation ska
lokaliseras i Norrfjarden.

Vid val av stationslage
kommer olika faktorer att
vagas in, sasom funktion,
samhalle, landskap, milj6é och
ekonomi.

Stationen ska placeras med
god tillganglighet till
Norrfjarden och dess
utformning ska anpassas for
att minimera stérningar fran
tagtrafiken for narboende.

Stationslaget i Norrfjarden
kommer att fortsatta utredas
i kommande arbete med
jarnvagsplanen.

Studerade linjealternativ

Allmant

Jirnvigsplanen borjar vid Ojebyn och stricker sig fram till
Rosviksbodarna inom Pited kommun. Strackans totala 1angd ar

cirka 25 kilometer. I soder gransar strickan mot jirnviagsplanen JP11
Munksund-Ojebyn och i norr mot JP13 kommungrinsen Pited/Luled —
Notviken/Gammelstad.

I Trafikverkets initiala arbete med 6vergripande linjestudier har ett stort
antal linjer studerats. Flera av linjerna har valts bort, da de inte
uppfyller projektmalen eller ar realistiska att bygga. Det fortsatta
arbetet har resulterat i fyra alternativ, se Figur 21.

Langs strackan gar jairnvagen omvaxlande pa bank (i upphojt lage) samt
i skdarning (nedsankt lage) for att fa till rimliga lutningsforhallanden for
tagtrafiken i relation till omgivande mark och landskap. Sarskilt viktigt
ar aven att kurvorna ar vida och hojdskillnaderna sprids ut pa en storre
stracka for att optimera for tagtrafiken.

I det kommande arbetet med jarnvagsplanen ska ett antal linjealternativ
fortsatta utredas for att slutligen ett alternativ ska kvarsta. De alternativ
som utreds kan utgora en kombination av alternativ 1, 2, 3 eller 4. Detta
innebar att olika alternativ kan véljas for olika strackor. Bortvalda
alternativ kommer sedan att beskrivas och motiveras i kommande
arbete.

I foljande avsnitt beskrivs alternativen oversiktligt och linjernas
geografiska dragning presenteras. Linjerna representerar inte det
markansprak som kravs for byggnationen, det kommer presenteras i ett
senare skede nir ett alternativ aterstar.

EXEMPEL PA UTFORMNING AV EN JARNVAGSANLAGGNING

Jarnvag i jordskarning.

Jarnvag pa bank.
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Jarnvag i bergskarning. Jarnvag i tunnel.
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