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KRAV SOM PAVERKAR
MOJLIGA STRACKNINGAR

Trafikverket har kravstallt att
Norrbotniabanan langs denna
stracka ska vara enkelsparig
med undantag for vissa
kortare strackor.

Motesstationer ska anlaggas
var attonde kilometer och
hansyn ska tas till att tag inte
ska behodva starta i uppfors-
backe.

Langs denna stracka ska det
anlaggas tva driftplatser med
motesfunktion for minst 750
meter langa tag samt
anlaggas en brokonstruktion
over Pitsund.

Samtliga passager av den nya
jarnvagen ska vara planskilda.

Norrbotniabanan dimens-
ioneras for en hastighet av
250 km/tim. Hastigheten kan
langs vissa strackor motiveras
attvara lagre.

Norrbotniabanan kommer att
trafikeras av 77 tag/dygn,
varav 23 tag kommer att vara
godstag.

Banan dimensioneras for
trafik med storsta tillatna
axellast (STAX) 25 ton och
storsta tillatna bruttovikt per
ldngdmeter av taget (STVM)
atta ton per meter for storsta
tillatna hastighet (STH) 120
km/tim.

JARNVAGSBRO OVER
PITSUNDET

Alla linjealternativ skulle
innebara att det byggs en
jarnvagsbro over Pitsundet.

Broalternativen beskrivs mer
detaljerat i avsnittet
Jarnvagsbro over Pitsundet

i denna broschyr.

Studerade linjealternativ

Allmant

Aktuell jarnvagsplan borjar vid lansgransen mellan Vasterbotten och
Norrbotten och passerar Kilen, vaster om Javre, via Ronningarna,
Pitsundet och Pitholmsheden fram till Munksund. Strackans totala
langd ar cirka 20 kilometer. I soder gransar strackan mot JP0o9
Skellefted Degerbyn-Lansgransen och i norr till JP11 Munksund-
Ojebyn.

I Trafikverkets initiala arbete med 6vergripande linjestudier har ett
stort antal linjer studerats. Flera linjer har valts bort, eftersom de inte
uppfyller projektmaélen eller ar realistiska att bygga. Det fortsatta
arbetet har resulterat i fem alternativ dar samtliga linjer forutom
Alternativ 5 har olika varianter av linjestrackningar, se Figur 19.

Liangs striackan gar jairnvagen omvaxlande pa bank (i upphdijt lage)
samt i skarning (nedsankt lage) for att fa till rimliga lutnings-
forhallanden for tagtrafiken i relation till omgivande mark och land-
skap. Sarskilt viktigt dr 4ven att kurvorna &ar vida och hojdskillnaderna
sprids ut pa en storre striacka for att optimera for tagtrafiken.

I kommande arbete med jarnviagsplanen ska ett antal alternativ
fortsdtta utredas for att slutligen ett alternativ ska kvarsta. De
alternativ som utreds kan utgora en kombination av alternativ 1, 2, 3, 4
eller 5 inklusive dess varianter. Det innebar att olika alternativ kan
viljas for olika strackor. Bortvalda alternativ kommer sedan att
beskrivas och motiveras i kommande arbete.

I foljande avsnitt beskrivs alternativen 6versiktligt och linjernas
geografiska dragning presenteras. Linjerna representerar inte det
markansprak som kravs for byggnationen, det kommer presenteras i
ett senare skede nir ett alternativ aterstar.

EXEMPEL PA UTFORMNING AV EN JARNVAGSANLAGGNING

<
f
l

Jarnvag i tunnel.

Jarnvag i bergskarning.
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Passager Over Ovriga vattendrag som kréaver jarnvagsbro kommer att
fortsitta utredas. Beroende pa linjealternativ kan olika typer av
jarnvigsbroar vara aktuella. Aven behovet av passager for biltrafik och
gang- och cykel 6ver och under statliga, kommunala och enskilda vigar
kommer att utredas vidare i kommande arbete. Behov av viltstangsel
samordnas med detta arbete.
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Figur 19 Oversiktskarta med alla fem Ilnjealternatlv Samtliga linjer férutom
Alternativ 5 har olika varianter av linjestrackningar. Alla alternativ skulle innebara
att det byggs en jarnvagsbro éver Pitsund.
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H Spardragning
] Befintlig mark
[a] Skarning
g Bank/Bro
=] Dubbelspér

Gropen-Pited
Haraholmsvagen

Bro dver Havsbadsvagen
nara Campingvagen

Bro 6ver Pitsundsvagen och
Pitsundet véaster om vagbr
Bro dver E4

Tjarnbacksmyran

Béltraskvagens
fériangning
Langtjdrnsvagen
Kvarnkullen
Raéddingsvagen
Bro och bank dver
Javredn
Nybruket
Rentjarnen
Sisiktjarnen

Finntréaskvagen

Altermyran
Lansgransen

Figur 20. Profil Alternativ 1.

Alternativ 1 Gron

For Alternativ 1 finns tva varianter av strackan, se Figur 20 till
Figur 22. Varianterna dr aktuella norr om passagen vid
Pitsundet, vid km 69+000. Varianterna gar sedan ihop igen
vid Haraholmsvigen sydost om Skuthamn vid km 72+800.

73+000

T strackning, fran soder till norr, och darefter beskrivs

72+000 1 ]
72+9% varianternas utformning.

71+000
70+500

-0 Alternativ 1 gar inledningsvis genom Altermyran. Alternativet

se:000-passerar Finntraskvagen, vid cirka km 54+500, Finntraskan

68+500

e och gar sedan Oster om Fageltrisket som ligger ungefar i hojd
e7:000 med Javre.

66+500

66+000

65+500

ss+000 Vid km 61+000 passerar linjen over Javrean pa jarnvagsbro

64+500 . . . . .

s++000 Och sedan Over Roddingsvigen. Alternativet passerar

63+500 . «yJ70 . .oe . . .

ssxo00 Sedan over Lillan, som ligger mellan sjon Lill-Javretrasket och
62+500 ooe oos . . . o . o
s2:000 MyTsjon Kvarntjarnen, i narheten av Ronningarna. Linjen gar
61+500

s1r000 1 detta lage 6ver Kvarnkullen som ar en kvarnmiljo med olika

60+500

eos000 Kulturlamningar.
59+500
59+000

ooy Alternativ 1 gar sedan Oster om Metsjon genom vatmarks-

o0 omradet vid Stoménget och Tjarnbackmyran innan den

S . .. .
sor0 passerar over E4 soder om Pitsund.

55+500
55+000

s+ Vid Pitsundet gér linjen pd jarnvégsbro véster om den

sa+s00 befintliga vagbron for Havsbadsvagen (vag 506). Jarnvags-

5 bron kan utformas antingen som en hog eller en lag bro. Las
mer om de studerade brotyperna samt utformning i avsnittet

Jarnvdagsbro over Pitsundet.

P& norra sidan sundet passerar linjen Gamla Pitsundsviagen
och sedan Havsbadsvégen vid cirka km 70+000. Alternativet
ligger sedan Oster om Havsbadsvagen hela vigen och passerar
under Haraholmsvagen vid km 72+750 fram till grustikten,
cirka km 73+000, vid Skuthamn dar den ansluter till niasta
jarnvagsplan.
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Alternativ 1A Gron

Norr om passagen vid Pitsundet och Gamla Pitsundvégen, passerar
Alternativ 1A 6ver Havsbadsviagen vid km 70+300, se Figur 21 och

Figur 22. Alternativet fortsatter pa jarnviagsbro och 6vergar senare till
bank langs Havsbadsvagens oOstra sida fram till km 71+600. Dar sanks
jarnviagen under befintlig markniva, for att sedan komma upp till
markniva vid km 73+000. Linjen fortsitter sedan fram till grustakten vid
Skuthamn dar den ansluter till nasta jarnvagsplan.

Alternativ 1B Gron

Norr om passagen vid Pitsundet och Gamla Pitsundvagen, passerar
Alternativ 1B 6ver Havsbadsvigen vid km 70+500 péa en jarnvégsbro, se
Figur 20 och Figur 22. Alternativet fortsatter pa jarnvagsbro och 6vergar
senare till bank lings Havsbadsvigens ostra sida fram till km 71+900.

Dar séanks jarnviagen under befintlig markniva, for att sedan komma upp
till markniva vid km 73+000. Jarnviagen fortsatter sedan hela viagen fram
till grustiakten, cirka km 73+000, vid Skuthamn, diar den ansluter till nista
jarnvagsplan. Alternativ 1B ligger narmre Havsbadsvagens Ostra sida dn
vad Alternativ 1A gor.

ALTERNATIV 1A GRON
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Figur 22. Profil Alternativ 1A och 1B.
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H Spardragning
] Befintlig mark
[l Skarning

d Bank/Bro
f=] Dubbelspar

73+500
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58+000
57+500
57+000
56+500
56+000
55+500
55+000
54+500
54+000
53+500

Gropen-Pited
Haraholmsvéagen
Klubbenvagen

Bro 6ver Campingvagen
och entrén till Pite havsbad

Bro dver Pitsundet, 6ster
om vagbro

Bro dver E4
Hogsbdlevagen

Boltraskvagens
férlangning
Langtjarnsvagen ostligt 8
Réddingsvagen
Bro och bank éver
Jévredn

Nybruket
Rentjarnen

Sisiktjarnen

Finntraskvagen

Altermyran
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80
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Figur 23. Profil Alternativ 2.

Alternativ 2 Gul

For Alternativ 2 finns tva varianter av strackan, se Figur 23 till
Figur 25. Varianterna ar aktuella fran Fageltjarnen strax soder
om Pitsund vid km 65+700. Varianterna gar sedan ihop igen
vid Haraholmsviagen sydost om Skuthamn vid km 72+750.

-Nedan beskrivs forst utredningsalternativets 6versiktliga
strackning, fran soder till norr, och darefter beskrivs
varianternas utformning.

Alternativ 2 gér inledningsvis genom Altermyran. Alternativet
passerar Finntraskvagen, vid cirka km 54+500, Finntraskan
och gar sedan norrut mellan Fageltrasket och Rentjarnen som
ligger ungefar i hojd med Javre.

Vid km 61+500 passerar linjen 6ver Javrean pa jarnvagsbro
och géar strax 6ster om Bodgirdsknabben vid Ronningarna
innan den passerar 6ver Roddingevigen och sedan 6ver Lillan.
Linjen passerar vaster om Stor-Bolstrasket, sedan Lang-
tjarnsvagen, strax vister om Inre Fageltjirnen innan den nér
Pitsund vid cirka km 68+000.

Strax fore Langtjarnsvagen, vid cirka km 63+500, sinks
profilen och linjen passerar under Langtjarnsvigen och
Bolstraskvigen. Efter sinkningen fortsétter alternativet pa
bank och jarnvagsbro narmare Pitsundet, dir lingden pa bron
beror pa vilken brolésning som viljs vid Pitsundet. Lis mer
om de studerade brotyperna samt utformning i avsnittet
Jdrnvdgsbro 6ver Pitsundet.

Alternativet passerar Pitsundet pa en jirnviagsbro antingen
oster eller vaster om befintlig vigbro beroende pa variant av
Alternativ 2 som viljs. De tva olika varianterna av Alternativ 2
korsar 6ver Havsbadsvigen pé olika platser men mots igen vid
Haraholmsvagen, sydost om Skuthamn vid km 72+750.

Jarnviagens profil fore och efter Pitsundet styrs av bron 6ver

sundet och ldngden pa anslutande broar kommer att studeras
vidare i kommande arbete.
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Alternativ 2A Gul

Alternativ 2A gar 6ster om Hogsbolevagen och korsar den strax fore E4 vid
cirka km 66+500, soder om Pitsund. Alternativet passerar Pitsundet pa

en jarnvagsbro oster om befintlig vagbro. Linjen ligger nira Pite Havsbads
anlaggning och passerar 6ver bide Campingvigen och Hotellvigen vid
cirka km 69+750 och senare under Klubbviagen vid km 71+750. Alternativ
2A foljer darefter Havsbadsvégens Ostra sida fram till grustékten, cirka

km 73+000, vid Skuthamn dar den ansluter till nista jarnvagsplan.

Bron over Pitsundet i Alternativ 2A kan utformas som en hog eller en lag
bro.

Alternativ 2B Gul

Alternativ 2B gar over Tjarnbackmyran och korsar Hogsboleviagen pa tva
stillen innan linjen passerar E4 och Havsbadsvigen soder om Pitsund.
Alternativet passerar Pitsundet pa jarnvagsbro vaster om befintlig vagbro.
Norr om passagen vid Pitsundet och Gamla Pitsundsvégen ligger linjen
mellan Havsbadsvagen och Guldkusten, nira befintlig kraftledning. Den
korsar sedan Havsbadsvégen cirka 300 meter norr om korsningen med
Klubbvigen vid km 72+000. Alternativ 2B ligger langs Havsbadsvagens
oOstra sida fram till grustakten, cirka km 73+000, vid Skuthamn dar den
ansluter till nasta jarnvagsplan.

Bron 6ver Pitsundet i Alternativ 2B kan bara utformas som en hog bro.

ALTERNATIV 2A GUL
@
et o)) o
o® — 8 c f ©
3 w© & D c O
S5 B o z S
TS 2 = :0 2z
- > "(7‘) :© - = C
=8 0 = ko) > o
eP - L o £ = S
c 05 D (92} jot < o n c 2
o) x5 (SN = ] E = oS
c - :© [0} (@] [2] = (O
S (o)) - c:O g > S = 3] o =9
»n < ‘© o < S %) :© > wao @ O <% © L o
cs < e 2 o c = 2L -5 =9 = &eh
S5 B SEE 52 5 & Qg E€5 8= § S
DE C S Holge] 8 w 2 00¢C s 2 58
D = = == O % [e)) i €D > 0 ©Q
c O i = C O o= c = D O O (e S © 2
s ®E= C D o> [SRe) 5 O O o2 E 26 =2 ®=
O<< ic . nr=z mY 1 oM I ®Mmc mo x 1O

53+500
54+000
54+500
55+000
55+500
56+000
56+500
57+000
57+500
58+000
58+500
59+000
59+500
60+000
60+500
61+000
61+500
62+000
62+500
63+000
63+500
64+000
64+500
65+000
65+500
S T Te6+000 7] T T
66+500
67+000
67+500
68+000
68+500
69+000
69+500
70+000
70+500
71+000
71+500
72+000
72+500
73+000
- — — I3t500 558

ALTERNATIV 2 B GUL

 Spérdragning s
- Befintlig mark ;g
[«] Skarning 20 ‘ ' o] \ ’
E Bank/Bro 13
= Dubbelspar -10

66+000
66+500
67+000
67+500
68+000
68+500
69+000
69+500
70+000
70+500
71+000
71+500
72+000
72+500
73+000
73+500

Figur 25. Profil Alternativ 2A och 2B.

39



H Spardragning
] Befintlig mark
Skérning
g Bank/Bro
=] Dubbelspér

Gropen-Pited
Haraholmsvagen

Bro dver Gamla Pitsundsvager
och Havsbadsvégen

Bro éver Pitsundsvagen och
Pitundet néra kraftledning

Bro dver E4

Hb6gsbolevagen

Boltraskvagens
féridngning
Langtjarnsvagen

Roéddingsvagen

Bro och ban
Over Javredn

Rentjarnen
Sisiktjarnen

Finntraskvéagen

Altermyran
LAnsgransen

80
70
60
50
40
30
20
10

Figur 26. Profil Alternativ 3.
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Alternativ 3 Bla

For Alternativ 3 finns tva varianter av strackan, se Figur 26 till
Figur 28. Varianterna ar aktuella vid Pitholmsheden vid cirka
km 69+000 och mots strax soder om Haraholmsvagen, sydost
om Skuthamn vid cirka km 72+500.

Nedan beskrivs forst utredningsalternativets 6versiktliga
strackning, fran soder till norr, och darefter beskrivs
varianternas utformning.

Alternativ 3 gar inledningsvis genom Altermyran. Alternativet
passerar Finntraskvagen, vid cirka km 54+500, Finntraskan
och gar sedan norrut mellan Fageltrasket och Rentjarnen som
ligger ungefar i hojd med Javre.

Vid km 61+250 passerar linjen 6ver Javrean pa jairnvagsbro
och fortsitter strax 6ster om Bodgirdsknabben vid
Ronningarna. Darefter korsar linjen 6ver Roddingevagen och
sedan Lillan. Alternativ 3 fortsitter vaster om Stor-Bolstrasket,
genom ett antal skogs- och myromréaden, 6ster om Metsjon och
over Sodra Degermyrheden samt Petmyrorna. Den nar sedan
Pitsundet vid cirka km 68+500 i ungefar samma lage som
befintlig kraftledning som passerar sundet.

Alternativ 3 passerar Pitsundet pa jarnviagsbro vaster om
befintlig vagbro, nordvast om bostadsomradet. Norr om
sundet passerar linjen 6ver Gamla Pitsundsvagen, vid cirka km
69+000 ungefar i hojd med korsningen mellan Havsbadsviagen
och Campingvagen vid Pite Havsbad.

Alternativet passerar sedan Havsbadsvigen, linjen ligger
sedan oster om Havsbadsvagen hela vagen fram till
grustikten, cirka km 73+000, vid Skuthamn dar den ansluter
till ndsta jarnvagsplan.
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Figur 27. Linjealternativ 3. For Alternativ 3 finns tva varianter av strackan.
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Alternativ 3A Bla

Alternativ 3A passerar Havsbadsvigen och sedan Klubbenvigen vid km
70+400 respektive 70+600, se Figur 26 och Figur 27. Linjen ligger
sedan Oster om Havsbadsvagen hela viagen fram till grustakten, cirka km
73+000, vid Skuthamn dar den ansluter till nista jarnvagsplan.

Bron over Pitsundet i Alternativ 3A kan bara utformas som en hog bro.

Alternativ 3B Bla

Alternativ 3B passerar Havsbadsvigen vid cirka km 70+600 ungefar vid
korsningen med Klubbenvigen, se Figur 277 och Figur 28. Alternativet fol-
jer sedan Havsbadsvigen pa dess Ostra sida hela vigen fram till
grustakten, cirka km 73+000, vid Skuthamn dar den ansluter till nista
jarnvagsplan.

Bron over Pitsundet i Alternativ 3B kan bara utformas som en hog bro.
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Figur 28. Profil Alternativ 3A och 3B.
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Figur 29. Profil Alternativ 4.
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Alternativ 4 Lila

For Alternativ 4 finns tva varianter av strackan, Figur 29 till
31. Varianterna ar aktuella frén strax séder om Pitsund vid km
67+500 och gar sedan ihop igen vid Pitholmsheden, cirka 400
meter norr om korsningen mellan Klubbenvigen vid

km 72+500.

Nedan beskrivs forst utredningsalternativets 6versiktliga
strackning, fran soder till norr, och darefter beskrivs
varianternas utformning.

Alternativ 4 gar inledningsvis genom Altermyran. Linjen
passerar Finntraskvagen, vid cirka km 54+500, Finntraskan
och gar sedan Gster om Fageltrasket som ligger ungefir i hojd
med Javre.

Vid km 61+000 passerar alternativet 6ver Javrean pa
jarnvagsbro och sedan Roddingsvagen. Darefter passerar lin-
jen Lillan, mellan sjon Lill-Javretrasket och myrsjon
Kvarntjarnen, i narheten av Ronningarna. Linjen gér i detta
lage over Kvarnkullen som ar en kvarnmiljo med olika
kulturlamningar.

Alternativet gar sedan Oster om Kroktrasket, passerar vister
om Metsjon, mellan sjon och Metsjotjarnen, och over
Metsjoberget. Linjen fortsatter genom vatmarksomradet vid
Sodra Degermyrheden och Petmyrorna innan den korsar E4
soder om Pitsund vid cirka km 68+250. Vid passagen genom
Sodra Degermyrheden skiljer sig alternativet nagot i de olika
varianterna av strackan.

Alternativet passerar Pitsundet pa en jarnvagsbro, vid cirka
km 68+750, antingen Oster eller vaster om befintlig vagbro,
beroende pa vilken variant av Alternativ 4 som viljs. Dérefter
passerar linjen Klubbenvégen vid cirka km 72+000, pa vilken
plats som viagen/vagarna passeras skiljer sig at mellan
Alternativ 4A och 4B. Linjen ligger sedan Gster om
Havsbadsvagen fram till grustakten vid Skuthamn dar den
ansluter till nasta jarnvagsplan.
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Alternativ 4A Lila

Alternativ 4A passerar Pitsundet dster om befintlig vagbro vid cirka km
69+000 och ligger sedan relativt nira Rivierahallen vid Pite Havsbad, se
Figur 30 och Figur 31. Alternativet passerar sedan éver Campingviagen
vid cirka km 70+500 och Oster om befintlig gokartbana tillhérande Pite
Havsbad. Linjen passerar sedan Klubbenvégen, cirka km 72+000, innan
den fortsitter norrut langs Pitholmsheden hela vagen till grustakten vid
Skuthamn dar den ansluter till nasta jarnvagsplan.

Bron over Pitsundet i Alternativ 4A kan utformas som en hog bro eller en
lag bro av typ lyftbro.

Alternativ 4B Lila

Alternativ 4B passerar Pitsundet véaster om befintlig vagbro cirka km
69+000, se Figur 30 och Figur 31. Darefter korsar linjen Havsbadsvigen,
strax soder om Rivierahallen vid Pite Havsbad. Alternativet fortsatter
genom befintlig gokartbana som tillhor Pite Havsbad och korsar sedan
Klubbviagen vid cirka km 72+000. Linjen foljer darefter Pitholmsheden
norrut hela viagen fram till grustdkten vid Skuthamn dar den ansluter till
nasta jarnvagsplan.

Bron over Pitsundet i Alternativ 4B kan utformas som en hog bro eller en
lag bro av typ lyftbro.
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Figur 31. Profil Alternativ 4A och 4B.
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Alternativ 5 Rod

Alternativ 5 gar inledningsvis genom Altermyran, se Figur 32
och Figur 33. Alternativet passerar Finntraskvigen, vid cirka

km 54+500, Finntraskan och gar sedan oster om Fageltrasket
som ligger ungefar i hgjd med Javre.

Vid km 61+000 passerar alternativet Over Javrean pa jarn-
vagsbro och sedan Roddingsvagen.

Darefter passerar linjen Lilldn, mellan sjon Lill-Javretrasket
och myrsjon Kvarntjarnen, i narheten av Ronningarna.

Alternativet gar sedan oster om Kroktrasket, passerar vaster
om Metsjon, mellan sjon och Metsjotjarnen, och 6ver Metsjo-
berget. Darefter gar linjen genom vatmarksomradet vid S6dra
Degermyrheden och Petmyrorna innan den passerar E4 soder
om Pitsund vid cirka km 68+250.

Alternativ 5 passerar Pitsundet pa jarnvagsbro vister om
befintlig vagbro, cirka km 69+000, nordvast om bostads-
omradet i Pitsund. Norr om passagen vid Pitsundet och Gamla
Pitsundsvagen ligger linjen mellan Havsbadsvagen och
Guldkusten, nara befintlig kraftledning. Den korsar sedan
Havsbadsvigen cirka 300 meter norr om korsningen med
Klubbvagen vid km 71+750.

Alternativ 5 ligger sedan langs Havsbadsvigens ostra sida
fram till grustékten, cirka km 73+000, vid Skuthamn dér den
ansluter till nasta jirnvagsplan. Innan jirnvagen nar grus-
takten sa passerar den Haraholmsvagen.

Bron 6ver Pitsundet i Alternativ 5 kan bara utformas som en

hog bro. Las mer om de studerade brotyperna samt
utformning i avsnittet Jarnvdagsbro over Pitsundet.
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Jarnvagsbro over Pitsundet

Samtliga alternativ skulle innebara att det byggs en jarnvagsbro over
Pitsundet, se Figur 34. Olika brotyper och utformning har studerats och
skiljer sig &t mellan linjealternativen. I Tabell 7 redovisas vilken brotyp
som ar kompatibel med respektive linjealternativ och dess varianter.

Tabell 7. Redovisning av vilken brotyp som ar kompatibel med respektive
linjealternativ.

Brotyp 1A 1B 2A 2B 3A 3B 4A 4B 5
(Gron) (Gron) (Gul) (Gul) (Bla) (Bla) (Lila) (Lila) (Rod)

Hég bro | x X X X X X X X X

Svangbro | x X X

(lag bro)

Lyftbro X X X X X

(lag bro)

Teckenforklaring
\:l Utredningskorridor

Linjealternativ

Alternativ 1
Alternativ 2A

4
----- Alternativ 2B

Alternativ 3

m—— Alternativ 4A
N

Alternativ 4B
m— Alternativ 5 A
100 200 300
m

— O~ OLantméteriet

4 ENE
Figur 34. Samtliga linjealternativ kommer att passera Pitsundet pa jarnvagsbro.
Alternativ 3 (bla) och Alternativ 5 (réd) passerar sundet i samma lage.
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Forslag pa utformning

Utformningen av bron har utgatt ifran ett antal funktionskrav, till exempel
minimih6jd 6ver befintliga vagar sdsom E4 och vig 506, maximal bank-
hojd eller tillracklig hojd over farleden for att sdkra sjofartens
framkomlighet, vilket i sin tur paverkar brolangden.

Andra viktiga funktionskrav ar placering av brostod i vattnet, avvattnings-
losningar och barridreffekter for manniskor och djur. Utformningen av
jarnvagsbron behover dessutom anpassas till befintlig vigbro som korsar
Havsbadsviagen. Hojder och 6vriga funktionskrav kommer att preciseras i
kommande arbete.

Nagra av de viktigaste aspekterna som paverkar utformningen av jarn-
vagsbron illustreras i Figur 35 dar Alternativ 3 har inkluderats som
exempel.

Anslutningsviadukter

eSS ANk -ﬂ\ - B e M
Figur 35. lllustration dver viktiga aspekter som paverkar broutformningen,
exempelvis utformning och lage fér passager 6ver E4 sdéder om Pitsundet och
Havsbadsvagen norr om Pitsundet, befintlig vagbro éver Pitsundet med mera.

Brotyper

Tva huvudtyper av broar har initialt studerats, hog bro och 1ag bro, dar tva
varianter har undersokts. Antingen med 1angt eller kort brospann,
alternativt som lyftbro eller svingbro. En tredje typ av 14g och 6ppnings-
bar bro, sa kallad klaftbro, ar inte tillaten for jarnvagstrafik i Sverige och
har darfor inte utretts vidare.

Nedan beskrivs tankbar utformning for respektive brotyp.

Hog bro

En hog bro nar maximal hojd pa cirka 35 meter 6ver Pitsundet. Den ar
tillrackligt hog for att nuvarande och framtida storre fartyg ska kunna
passera under utan att bron behover 6ppnas. Den totala langden for bron
varierar mellan 2 400 och 3 500 meter, beroende pa vilket linjealternativ
som valjs.

Hog bro kan utformas med antingen langt eller kort brospann. Ett 1angt
brospann har inga brostod i vattnet. Spannvidden 6ver Pitsundet skulle
da vara mellan 170 och 230 meter, beroende pa linjealternativ. En bro
med kortare brospann kraver diaremot tva eller fler brostod i vattnet, och
spannvidden 6ver sundet skulle vara cirka 80 meter.
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For exempel pa en hog bro utan brostod i vattnet (l&ngt brospann),

se Figur 36 och exempel pa en h6g bro med brostod i vattnet (kort
brospann), se Figur 37. For illustration av hog bro, utan brostod i vattnet,
se Figur 38.

Figur 36. Igelstabron i Sodertalje ar ett exempel Figur 37. Véstra Arstabron i Stockholm &r ett
pa en hog bro med langt brospann utan brostéd i  exempel pa en hég bro med kort brospann med
vattnet (segelfri hojd 39,9 meter). brostdd i vattnet (segelfri hojd ar 26 meter).

Figur 38. lllustration av hog bro i Pitsund, utan brostdd i vattnet, sedd fran befintlig vagbro.
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Lag bro

En 1ag bro har studerats med en maximal hojd pa cirka 21 meter 6ver
Pitsundet vilket sdkerstiller tillracklig fri hojd for befintlig vagbro. Vid
brofastena ar den maximala hojden 10 meter. Brons totala langd kommer
variera mellan 1450 meter och 2400 meter beroende pa val av linje-
alternativ. En 1ag bro kan utformas som en rorlig bro antingen en lyftbro
eller en svingbro, beroende pa val av linje.

En sviangbro 6ppnas i sidled vid behov for att slappa fram fartyg, medan
en lyftbro hojs uppat. Bada alternativen kraver dessutom brostod i
vattnet, med ett brospann pé cirka 60 meter. En rorlig bro skulle innebara
att tagtrafikens hastighet ar begransad over bron.

En svingbro kan inte placeras nira befintlig vagbro (Alternativ 4) eftersom
avstandet mellan jairnvagsbron och viagbron inte tillater det utrymme som
kravs for att en svingbro ska ga att oppna. En 1ag broutformning kan inte
viljas for alternativ 3 och 4 (langst vasterut i korridoren, vid dlvkroken i
Pitsundet) pa grund av sjofartsforhallanden.

Exempel pa en lag bro av typ lyftbro samt en lag bro av typ sviangbro, se
Figur 40. For illustration av 1ag bro, se Figur 39.

L% % L
G e m‘ I A
ol ’{‘J J .~

Figur-39. lllustration av lag bro i Pitsund, sedd fran befintlig vagbro.
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Figur 40. Till vanster: Jarnvagsbron 6ver Sodertélje kanal ar ett exempel pa en lag
bro av typen lyftbro (segelfri hdjd i maximalt upplyft lage ar 41,5 m och i
tagtrafiklage ar bron 26 m hog). Hjulstabron dver Malaren sdder om Enkdping ar
ett exempel pa en lag bro av typen svangbro.
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Var med och tyck till!

Samrad sker 16pande med kommun, lansstyrelse, markagare och ovrigt
berorda under hela planeringsperioden. De synpunkter som framfors
redovisas i en samradsredogorelse tillsammans med Trafikverkets
bemotande.

Synpunkter via brev eller e-post skickas till:
Brev: Trafikverket, Arendemottagning, Box 810, 781 28 Borlinge
E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se

Mirk din synpunkt med #rendenummer: TAHS-2024-000155.

Trafikverket onskar att synpunkter pa materialet har inkommit senast
27 november 2025.

Har du fragor om projektet? Tveka da inte att kontakta Trafikverket:

Annika Larsson, projektledare
Tel: 010-125 40 42
E-post: annika.larsson@trafikverket.se

Markus Vasara-Hammare, markforhandlare
Tel: 010-123 48 64
E-post: markus.vasara-hammare@trafikverket.se

Skanna QR-koden med din mobiltelefon for att komma till Trafikverkets projekthemsida
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