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1 Inledning

Stambanan genom 6vre Norrland utgor en viktig lank for att tillgodose
landets behov av jarnvagstransporter genom Norrland. Banan har dock en
begransad kapacitet och en lokalisering i inlandet som inte ar optimal f6r
persontrafik. Norrbotniabanan, en ny kustnira jarnvig mellan Umed och
Lulea, ska darfor anldggas som klarar av tyngre och lingre tag samt hogre
hastigheter. Detta PM utgor underlag till de linjestudier som gors inom
ramen for jirnvigsplanen Norrbotniabanan delen Munksund Ojebyn, en
atta kilometer lang stiacka genom centrala Pitea.

Norrbotniabanan planeras, projekteras och byggs fran Umea och norrut
mot Luled. Detta medfor att strackningarna bendmns fran soder till norr,
fran Munksund till Ojebyn.

I centrala Pited ska en jarnvagsstation byggas med kopplingar till
kommunens planerade resecentrum. Befintlig godsbangard ska flyttas fran
centrala Pitea till S6dra Pitholms odlingslandskap och befintliga
industrispar ska anslutas till Norrbotniabanan.

Norrbotniabanan utformas med dubbelspar genom centrala Pitea och
resterande delar med enkelspéar och métesmojligheter/métesstationer.

Alla passager av Norrbotniabanan lings striickan Munksund-Ojebyn
kommer att vara planskilda. Banan kommer att trafikeras av saval gods-
som persontag.

En jarnvag kan skapa risker i dess omgivning, likasa kan omgivningen
skapa risker for jarnvagen och jarnvagen kan skapa risker som paverkar
den egna anlaggningen. Jarnvagen i sig och dess omgivning kan saledes
utgora bade riskobjekt och skyddsobjekt. Skyddsobjekt definieras har som
en del av det omgivande landskapet (miljo, manniskor, egendom eller
infrastruktur) eller jairnvagsanlaggningen i sig som anses ha ett
skyddsbehov och kan drabbas av negativa konsekvenser till f6ljd av
olyckor frén identifierade riskobjekt. Riskobjekt definieras som nagot som
kan leda till olycka. Olycka avser hir en handelse som intraffar plotsligt
och oviantat, och som kan medfora negativa konsekvenser for identifierade
skyddsvarden.



2 Syfte

Denna PM utgor underlag for PM Linjestudie Munksund-Ojebyn. Syftet
med PM Linjestudie ar att identifiera, utreda och utvirdera alternativa
linjedragningar (utredningsalternativ) inom utredningskorridoren for
Norrbotniabanan frin Munksund till Ojebyn, dir vald linje kommer att
ligga till grund for framtagande av jarnvagsplan.

En aspekt som ska beaktas i utvirderingen av de alternativa
linjedragningarna &r risk och sikerhet. Detta PM redovisar hur
utvirderingen av de olika linjeforslagen har gjorts utifran ett risk- och
sakerhetsperspektiv.

Syftet med detta PM ir att inventera skyddsobjekt och riskobjekt utifran
projektets méalformulering kring Hansynsmalet for att utreda i vilken
omfattning sikerhetsfragan ar alternativavskiljande eller inte.

Hansynsmaélet — Sdkerhet, miljé och hélsa

e En siker trafik. Norrbotniabanan ska vara siker, modernt
utformad med vil genomarbetade 16sningar for saval
jarnvagstrafiken som for omgivningen.

¢ En god miljo. Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovanligt
transportalternativ for bade gods- och persontransporter genom
okad energieffektivitet i transportsystemet och dirmed minskade
utslapp. Jarnviagen lokaliseras med stor hansyn till omgivningen sa
att negativ paverkan pa manniskors hilsa och pa miljon
minimeras.

Inventeringen av skydds- och riskobjekt sker inom utredningskorridoren
for Norrbotniabanan genom centrala Pited.



3 Utvarderingsgrunder

For att utvardera siakerheten i samhallet 14ngs en infrastrukturanldggning
finns ett flertal lagar, forordningar, foreskrifter och riktlinjer att forhalla
sig till. I detta kapitel beskrivs dessa 6vergripande.

3.1 Plan- och bygglagen med férordning

Plan- och bygglagen (2010:900) (PBL) reglerar planlaggning av mark.
Enligt PBL (2 kap. 5 §) ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till
mark som dr lampad for andamalet med hansyn till bland annat
manniskors hilsa och sidkerhet, och med tanke pa risken for olyckor,
oversvamning eller erosion.

3.2 Miljébalken

Enligt miljobalken (1998:808) (MB) ska basta plats viljas for en
verksamhet. Forutom att platsen ska vara det basta alternativet ur
miljosynpunkt ska den dven vara lamplig for andamalet. I bedomningen
om platsens lamplighet ska skiliga skyddsatgiarder och forsiktighetsméatt
beaktas. Det innebar att en ursprungligen olamplig lokalisering till slut
kan anses vara lamplig genom att skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
vidtas.

3.3 Riktlinjer och vagledningar

Vid arbetet med detta PM har foljande riktlinjer och vagledningar
beaktats:

e Trafikverkets krav
e Lansstyrelsens riktlinjer gillande transport av farligt gods

e Mpyndigheten for samhallsskydd och beredskaps (MSB:s) riktlinjer
gillande olycksrisker och MKB

3.3.1 Trafikverkets krav

Trafikverket har ingen specifik foreskrift gallande bedomning av risker vid
anlaggande av jarnvag. Pa Trafikverkets hemsida finns dock
rekommendationer om en bebyggelsefri zon om 30 meter langs jarnvagen.



3.3.2 Lansstyrelsernas riktlinjer

Lansstyrelserna i Norrbottens och Visterbottens lan har gemensamma
riktlinjer for fysisk planering och skyddsavstand till transportleder for
farligt gods (Lansstyrelsen i Norrbottens och Visterbottens ldn, 2018).

Riktlinjernas syfte ar att redovisa vilken riskhansyn och vilka
skyddsavstédnd som bor tillimpas vid planlaggning och byggande invid
rekommenderade transportleder for farligt gods i Norrbottens och
Visterbottens lan.

3.3.3 MSB:s publikation gallande olycksrisker och

MKB

MSB har publicerat en viagledande rapport kring hur ett systematiskt
arbete med risk- och sikerhetsfragor (riskhantering) kan integreras i
MKB-processerna enligt miljobalken och plan- och bygglagen (MSB,
2012).

3.4 Ovriga utvarderingsgrunder som inte har
studerats i detta skede

Ytterligare krav gidllande bedomningsgrunder kan aterfinnas i kommunens
eller lansstyrelsernas risk- och sarbarhetsanalyser. Dessa har dock inte
studerats inom ramen for denna PM Risk Linjeval.

3.5 Projektspecifika utvarderingsgrunder

I detta tidiga skede av utredningsarbetet har inga projektspecifika
utvarderingsgrunder tagits fram. Detta kommer goras av Trafikverket
infor kommande utredningsarbete.



4 Metod

Arbetet som redovisas i detta PM grundas pa en inventering av skydds-
och riskobjekt i anslutning till de alternativa linjedragningarna.
Inventeringen har gjorts med hjilp av kartmaterial i projektets
samordningskarta och annat 6ppet kartmaterial.

Tre typer av risker som kan orsaka olyckor, beaktas normalt sett vid
miljobedomning kopplat till olycksrisk (MSB, 2012):

e Riskobjekt i planomradet och som kan paverka ménniskor,
egendom eller miljo i dess omgivning.

¢ Riskobjekt i omgivningen som kan paverka manniskor, egendom
eller miljo inom planomradet.

e Riskobjekt som genereras inom planomradet och som kan paverka
manniskor, egendom eller miljo inom planomradet

I arbetet som redovisas har har utgdngspunkten varit tva typer av
riskobjekt:

e Jarnvagsanlaggningen: I driftskedet kan jairnvagsanlaggningen och
den trafik (persontag, godstdg samt farligt godstag) som
forekommer i anldggningen orsaka flera olika typer av olyckor. I
detta skede beaktas olyckor med farligt gods och ursparning.

e Omgivande anlaggningar.

o Transportsystem - vigar, broar och tunnlar. Transportled
for farligt gods.

o Bebyggelse - verksamheter som kan ge upphov till olyckor

Nedan presenteras metod for inventering av skydds- respektive riskobjekt.

4.1 Skyddsobjekt

For att avgora vad som ar skyddsobjekt har utgdngspunkten varit
lansstyrelsernas riktlinjer for fysisk planering och skyddsavstand till
transportleder for farligt gods (Lansstyrelsen i Norrbottens och
Visterbottens lan, 2018). Riktlinjernas syfte ar att redovisa vilken
riskhansyn och vilka skyddsavstand som bor tillampas vid planlidggning
och byggande invid rekommenderade transportleder for farligt gods i
Norrbottens och Viasterbottens lan. Visserligen innebar projektet att en
jarnvag planeras vid befintlig bebyggelse medan riktlinjerna riktar sig mot
planering av bebyggelse vid befintlig jairnvag. Det ar dock praxis att
anvanda riktlinjerna dven i det aktuella fallet.



Riktlinjerna definierar fyra typer av verksamhet: ej kinslig verksamhet,
mindre kanslig verksamhet, normalkinslig verksamhet och kinslig
verksamhet. Principen ar att mest kéinslig verksamhet kan tillatas forst
langre fran jarnvagen jamfort med ej kianslig verksamhet. I Tabell 1
beskrivs uppdelningen av markanvindning och rekommenderade
skyddsavsténd enligt riktlinjerna.

Tabell 1 Markanvandning uppdelat enligt lAnsstyrelsens riktlinjer samt
rekommenderade skyddsavstand till Norrbotniabanan.

Zon Markanvindning Rekommenderat
skyddsavstand utan
atgiarder!

Ej kinslig verksamhet:
A parkering utomhus, trafik,

odling, friluftsomrade och
tekniska anlaggningar.

Mindre kanslig verksamhet:

detaljhandel mindre an 3

000 kvadratmeter, industri,

B drivmedelsforsaljning, 30
lager, parkeringshus och

verksamhetsomrade.

Normalkinslig verksamhet:
smahusbebyggelse,
detaljhandel, kontor,

C mindre hotell och camping, 30
besoksanlaggningar utan
betydande askadarplats och
centrumverksamhet.

Kénslig verksamhet:
flerbostadshus, vard, skola,
storre hotell och
konferensanldaggningar och
besoksanldaggning med
betydande askadarplats.

! Angivna avstand avser rekommenderat skyddsavstand utan hansyn till
riskreducerande atgarder. Med riskreducerande atgarder blir rekommenderade
skyddsavstand kortare.



Om bebyggelse finns inom 150 meter fran jirnvagen kan siakerhetshdjande
atgirder kravas, antingen pa grund av forhojd riskniva eller for att
begrinsa skador om en olycka skulle intriaffa. Om bebyggelsen finns lingre
an 65 meter fran jirnviagen betraktas risken normalt sett som
tillfredsstéllande 14g, om det inte finns sarskilda omsténdigheter som
kraver langre skyddsavstand eller skadebegriansande atgiarder

Utover lansstyrelsens riktlinjer har Trafikverket definierat att det bor
finnas ett skyddsavstdnd om minst 30 meter mellan jairnvag och
bebyggelse. Syftet med detta skyddsavstand ar att ge utrymme for
raddningsinsatser om det skulle ske en olycka, och det mojliggor dessutom
en viss utveckling av jarnvagsanlaggningen.

I arbetet har darfor skyddsobjekt enligt tabellen ovan identifierats inom
ett avstand pa 150 meter fran respektive linjealternativ och kategoriserats
utifran kanslighetstyp. Vidare har objekten kategoriserats utifrdn om de
ligger pa avstanden o till 30 meter fran jirnviagen, 30 till 65 meter eller 65
till 150 meter. Samtliga objekt tillhorande kanslig verksamhet, Zon D, med
ett reckommenderat skyddsavstand pa 40 meter utan atgarder ligger lingre
ifran de foreslagna linjerna dn 65 meter. Av denna anledning har valet
gjorts att ej ha en separat kategori for skyddsobjekt som ligger pa
avstandet 4o0 till 65 meter.

4.2 Riskobjekt

Inventeringen av riskobjekt omfattar drivmedelsstationer,
sevesoverksamheter, tillstdndspliktiga miljofarliga verksamheter och
verksamheter som klassas som farliga verksamheter enligt 2 kap. 4 § lag
(2003:778) om skydd mot olyckor (LSO).

Ingen systematisk identifiering av verksamheter som har tillstand for
brandfarliga, explosiva eller giftiga amnen har genomforts, utover sdidana
verksamheter som faller under ovan namnda kategorier.

Risker som ar kopplade till vader eller naturolyckor har inte beaktats i
detta PM dé sddana risker inte bedoms medfora att paverkan avseende
olycksrisk ar alternativskiljande. Det dr ocksa sma geografiska skillnader
mellan alternativen vilket gor att pdverkan bedoms likvardig.
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5 Identifierade skyddsobjekt och
riskobjekt

I detta kapitel redovisas inventerade risk- och skyddsobjekt for
linjealternativen 5, 6, 8 och 11. Linjealternativ 5 finns enbart inom
utredningskorridorens norra del.

5.1 Skyddsobjekt

I detta kapitel redovisas de skyddsobjekt som har identifieras genom
inventering utifrén officiella kartor och sammanstéllningar.

5.1.1 Lansstyrelsens riktlinjer

I detta avsnitt presenteras identifierade skyddsobjekt som kan komma att
paverkas av jarnvagen. Skyddsobjekten beskrivs i form av omrédden med
olika markanviandning om det inte giller specifika objekt som da beskrivs
med fastighetsbeteckning eller namn. For de identifierade skyddsobjekten
i detta avsnitt beskrivs kansligheten enligt lansstyrelsens riktlinjer.

Inventerade skyddsobjekt utifran uppdelning av markanviandning i
lansstyrelsens riktlinjer presenteras i Tabell 2. I tabellen har objekt som
ligger mer dn 150 meter fran jairnvagslinjen markerats med >150. Objekt
som ligger mellan 65 och 150 meter fran jairnvéagslinjen har markerats med
<150, objekt som ligger mellan 30 och 65 meter har markerats med <65,
och objekt som ligger inom 30 meter fran jarnvagslinjen har markerats
med <30. For objekt som jarnvagslinjen passerar rakt genom anviands
markeringen ”*”.

Tabell 2 Skyddsobjekt enligt lansstyrelsens kanslighetsklassificering
med respektive avstand till linjealternativ.

Alternativ
5 6 8 11
Soder
Bostader Sodra Pitholm  Normalkénslig N/A <30 <30 <30
Norr
Bostader Durrnas Kéanslig <150 <150 <150 <150

Bostader Klubbgéardet Normalkéanslig <150 >150 >150 >150
bostadsomrade

Byggnader Normalkéanslig <65 <150 <150 <65
idrottsplats/fotbollsplan
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Alternativ

5 6 8 11
Norr
Drivmedelsstation Mindre kanslig <65 <150 <150 <65
(Pitholm 10:42)
Stromsborgs Mindre kanslig <65 <30 <30 <65
industriomrade
(verksamheter)
Pited sjukhus Kéanslig >150 >150 >150 >150
Bostéader Stromsborg Normalkénslig <30 <30 <65 <65
bostadsomrade
Verksamheter Centrum  Normalkénslig <65 <150 <65 <65
Bostéader Centrum Kéanslig <150 <150 <150 <150
Verksamheter Vastra Normalkénslig <65 <30 <65 <65
kajen
PiteEnergi kontor Normalkénslig <30 <150 <30 <65
(Stadson 6:16)
Bostéader Backens Normalkénslig >150 >150 <150 <150
bostadsomradet
Eln&atsanlaggningar/tran  Ej kanslig <65 <65 <65 <65
sformatorstation (Pitea
Stadso6n 6:20)
Lillangets Mindre kanslig <65 <65 <65 <65
industriomrade
Gym, tennishall med Normalkénslig <30 <30 <30 30
mera (Pitea Stadson
6:2)
Backens industriomrade = Mindre kanslig <30 <30 <30 <30
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5.1.2 Samhallsviktig verksamhet

Utover de objekt som har identifierats utifran lansstyrelsen riktlinjer har
foljande objekt identifierats som samhallsviktig verksamhet:

e Sjilva jarnviagen Norrbotniabanan.

e De vigar som korsar eller gar parallellt med jarnvéagen.

5.2 Riskobjekt

I detta avsnitt presenteras riskobjekt.

5.2.1 Inventerade objekt

I detta kapitel redovisas de riskobjekt som har identifieras genom
inventering utifrén officiella kartor och sammanstillningar. Inventerade
riskobjekt redovisas i Tabell 3. I tabellen har objekt som ligger mer dn 150
meter fran jarnvagslinjen markerats med >150. Objekt som ligger mellan
65 och 150 meter fran jirnvagslinjen har markerats med <150, objekt som
ligger mellan 30 och 65 meter har markerats med <65, och objekt som
ligger inom 30 meter fran jarnvagslinjen har markerats med <30. For

99 5.9

objekt som jarnvagslinjen passerar rakt genom anviands markeringen ”*”.

Tabell 3 Inventerade riskobjekt.

Alternativ

5 6 8 11
Soder
Pitholm BDX (grustéakt) Tillstandspliktig N/A * * *
) miljofarlig
Pitholmens verksamhet N/A * * *
atervinningsanlaggning
(BDX)
SCA Munksunds N/A >150 >150 >150
pappersbruk
Munksunds sagverk N/A >150 >150 >150
Lovholmens sagverk N/A >150 >150 >150
Hetvattencentral N/A >150 >150 >150
Lévholmen
Norr
Circle K Pitea Drivmedelsstation <65 <150 <150 <65

Smurfit Westrock Pited Sevesoverksamhet <150 <65 <65 <150
AB
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Alternativ

5 6 8 11

Norr

Pited varmeverk Tillstandspliktig <150 <150 <150 <150
(Backens miljofarlig
industriomrade) verksamhet

Fermeco AB (Backens <150 <150 <150 <150
industriomrade)

BD Recycling (Backens * * * *
industriomrade)

OKQ8 (Oktanvagen, Drivmedelsstation <65 <65 <65 <65
Lillangets
industriomrade)

Wibax AB Sevesoverksamhet * * <30 *

5.2.2 Ovriga riskobjekt

Utover de identifierade objekten i tabellen ovan utgor aven vagar som ar
utpekade transportleder for farligt gods riskobjekt. Samtliga linjer
passerar E4 som ar primar transportled for farligt gods och gér langs
Timmerleden som ar sekundar transportled for farligt gods i h6jd med
Backens och Lillangets industriomréde fram till Smurfit Westrock.
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6 Resultat

I detta kapitel redovisas skillnader i riskbilden mellan de olika linjerna.
Bedomningen &r gjord utifrdn den potentiella skada som en olycka kan
medfora for allminheten, de resande samt samhillsviktig funktion.

Redovisningen sker genom presentation av dels alternativskiljande
skydds- och riskobjekt, dels identifierade skyddsobjekt dar avstanden till
alternativen avviker fran riktlinjerna.

Alternativen ar forhallandevis lika ur ett riskperspektiv eftersom de
stracker sig inom samma korridor med relativt korta avstdnd mellan dem.
Likvil kan mangden och typen av skydds- och riskobjekt skilja sig at
mellan de olika linjeforslagen. Generellt kan konstateras att samtliga
alternativ passerar och gér langs samma viagar. Vidare ar utformningen av
anlaggningen likvardig och trafikeringen identisk.

6.1 Alternativskiljande aspekter

I detta avsnitt beskrivs alternativskiljande aspekter kopplat till
identifierade skydds- och riskobjekt. Paverkan pa skyddsobjekten
presenteras uppdelat utifran om rekommenderade skyddsavstand i
lansstyrelsens riktlinjer uppfylls eller ej. Kopplat till varje
alternativskiljande aspekt bedoms ocksa om skillnaden dr sa omfattande
att det paverkar valet av linje. Skillnaden kan till exempel vara acceptabel
om rekommenderat skyddsavstand i riktlinjerna uppfylls eller om
skillnaden i avstand till skyddsobjekt eller riskobjekt ar liten.

6.1.1 Skyddsobjekt — avstand foljer riktlinjer utan
riskreducerande atgarder

I detta avsnitt presenteras identifierade skyddsobjekt dar alternativen
ligger pa olika avstdnd fran identifierade skyddsobjekt men
rekommenderade skyddsavstand i lansstyrelsens riktlinjer uppfylls. Dessa
skyddsobjekt kommer alltsa avgransas bort till den slutliga bedomningen
av alternativskiljande aspekter, eftersom risken bedoms acceptabel oavsett
alternativ. De presenteras dock for att tydliggora varfor denna avgransning
gjorts.

Fotbollsplaner och tillhorande byggnader sisom omkladningsrum ligger
inom 65 meter fran alternativ 5 och 11 och inom 150 meter fran alternativ
6 och 8.
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Drivmedelsstationen Circle K Pitea ligger inom 65 meter fran alternativ 5
och 11 respektive inom 150 meter fran alternativ 6 och 8.

Bostédder inom Klubbgirdets bostadsomrade ligger inom 150 meter for
alternativ 5 och mer dn 150 meter for 6vriga alternativ.

Verksamheter i centrum form av bland annat kontor och handel passeras
inom 65 meter fran alternativ 5, 8 och 11 respektive inom 150 meter fran
alternativ 6.

Enstaka bostdder inom Backens bostadsomrade ligger precis inom
respektive precis bortom 150 meter fran samtliga linjer.

Samtliga skyddsobjekt i detta avsnitt ligger pa sidana avstand att
rekommenderade skyddsavstand i riktlinjerna fran lansstyrelsen uppfylls.
Skyddsobjekten hanteras inte vidare i detta PM, men kan behdva beaktas i
senare skede i forhéllande till vald linje.

6.1.2 Skyddsobjekt — avstand dar sarskild utredning
kravs enligt riktlinjer

I detta avsnitt presenteras skyddsobjekt dar rekommenderade
skyddsavstéand i riktlinjerna fran lansstyrelsen inte uppfylls. Denna
bedomning ar gjord utan hénsyn till riskreducerande atgarder. Den
prelimindra bedomningen ar dock att avstdnden kan accepteras i senare
skede nar riskreducerande atgirder kan inforas och beaktas i
bedomningen.

Stromsborgs industriomrade ligger inom 30 meter for alternativ 6 och 8
och inom 65 meter for alternativ 5 och 11.

Ett fatal bostader inom Stromsborgs bostadsomrade passeras pa olika
avstadnd beroende av alternativ. Bostdderna passeras inom 30 meter fran
alternativ 5 och 6 respektive inom 65 meter fran alternativ 8 och 11.

Kontorsbyggnad inom Stadson 6:16 (PiteEnergi) ligger inom 30 meter
fran alternativ 5 och 8, inom 65 meter fran alternativ 11 respektivinom
150 meter fran alternativ 6. Den enskilda fastigheten har identifierats
eftersom den ligger nira tva av alternativen. Dock bedoms inte paverkan
avseende olycksrisk pa denna fastighet utgora betydande
alternativskillnad.

En byggnad med gym, tennis med mera inom Backens industriomrade
ligger inom 30 meter fran samtliga alternativ. Placeringen av
skyddsobjektet ar inte alternativskiljande men avstdndet uppfyller inte
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rekommenderat skyddsavstand i lansstyrelsens riktlinjer. Skyddsobjektets
placering i forhallande till vald linje behover beaktas i senare skede.

Backens industriomrade ligger inom 30 meter fran samtliga alternativ.
Delar av samtliga alternativ gar in pa fastigheter inom Backens
industriomrade men detta beror pa vaxlingsbangirden som ska betjana
verksamheter inom industriomradet.

6.1.3 Riskobjekt

I detta avsnitt beskrivs paverkan fran omgivande riskobjekt mot
jarnviagen. Bedomningen bygger endast pa om det ar olika avstdnd mellan
riskobjekt och alternativen. Riskobjekten kommer att utredas i senare
skede med syfte att bedoma hur de paverkar vald linje. Den bedémningen
omfattar dven andra riskobjekt i nirheten, inte enbart de som bedéms
alternativskiljande.

Drivmedelsstationen Circle K Pitea ligger inom 65 meter fran alternativ 5
och 11 respektive inom 150 meter fran alternativ 6 och 8.

Smurfit Westrock Pitea ar en Sevesoverksamhet som ligger inom 65 meter
frén alternativ 6 och 8 samt inom 150 meter fran alternativ 5 och 11.
Avstandet ar matt fran respektive linje till ndrmaste del av fastigheten dar
verksamheten bedrivs. Avsténdet till samtliga linjer 4r 60-70 meter vilket
inte bedoms alternativskiljande.

Wibax AB ar en Sevesoverksamhet. For alternativen 5, 6 och 11 passerar
delar av linjen genom verksamhetens omrade. Alternativ 8 ligger ocksa i
direkt anslutning men passerar inte genom verksamheten. Avstanden till
alternativen skiljer sig ndgot men paverkan avseende olycksrisk bedoms
inte alternativskiljande.

6.2 Sammanstallning alternativskiljande
effekter och konsekvenser

Inom den sodra delen av utredningsomradet bedoms det inte finnas nagot
som ar alternativskiljande mellan de olika linjerna. Samtliga linjer
passerar pa liknande avstadnd fran bostader, aven om det ar olika bostader
som berors.

Avseende riskobjekt inom den sodra delen av utredningsomradet passerar
samtliga linjer genom grustiikt och atervinningsanliggning. Ovriga
identifierade riskobjekt ligger pé stora avstdnd fran samtliga linjer.

Inom den norra delen av utredningsomradet finns alternativskiljande
aspekter i anslutning till Stromsborgs industriomrade och Stromsborgs

17



bostadsomrade. Alternativen 6 och 8 ligger inom 30 meter fran
Stromsborgs industriomrade medan alternativen 5 och 11 ligger inom 65
meter. Enligt reckommenderade skyddsavstand i ldnsstyrelsens riktlinjer
kravs atgiarder for att linjerna 6 och 8 ska anses acceptabla. Alternativen 5
och 6 ligger inom 30 meter fran Stromsborgs bostadsomrade medan
alternativen 8 och 11 ligger inom 65 meter. Enligt reckommenderade
skyddsavstéand i lansstyrelsens riktlinjer kravs atgiarder for att linjerna 6
och 8 ska anses acceptabla.

En kontorsbyggnad inom Stadsoén 6:16 ligger inom 30 meter fran
alternativ 5 och 8, inom 65 meter fran alternativ 11 och inom 150 meter
fran alternativ 6. Enligt reckommenderade skyddsavstand i lansstyrelsens
riktlinjer kravs atgarder for att linjerna 5 och 8 ska anses acceptabla.

Avseende riskobjekt i utredningsomradets norra del finns
drivmedelsstationen Circle K som ligger narmare alternativ 5 och 11
jamfort med alternativen 6 och 8.

Tabell 4 Sammanstéalining alternativskiljande konsekvenser
avseende risk och sékerhet.

Alternativ

5 6 8 11
Norr
Avstand till Stromsborgs <65 <30 <30 <65
industriomrade.
Avstand till bostader <30 <30 <65 <65
Stromsborgs Skyddsobjekt
bostadsomrade
Avstand till kontor inom <30 <150 <30 <65
Stadso6n 6:16 (PiteEnergi)
Circle K Pitea Riskobjekt <65 <150 <150 <65

Sammanstillningen visar att det finns skillnader mellan alternativen bade
avseende skydds- och riskobjekt. Alternativ 11 har dock bast
forutsattningar da rekommenderat skyddsavstand till samtliga
skyddsobjekt uppfylls. Alternativskiljande avstand till riskobjekt i form av
drivmedelsstationen ar dock mer fordelaktigt for alternativ 6 och 8 men
avstdndet bedoms kunna hanteras for samtliga alternativ i senare skede
med hjalp av riskreducerande atgarder.

Bedomningen att det finns alternativskiljande aspekter bygger till stor del
pa att det kravs riskreducerande atgarder i olika omfattning.
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Bedomningen ar alltsa att det gar att infora riskreducerande atgarder i
sddan omfattning att alla alternativ ar acceptabla.

Notera att de skydds- och riskobjekt som redovisas i denna
sammanstallning ej utgér samtliga objekt.

Vad giller omgivande transportleder for farligt gods passerar samtliga
alternativ pa liknande avstand.
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7 Slutsats

Sammanfattningsvis konstateras att samtliga alternativ innebar risker. Vid
jamforelse mellan alternativen bedoms skillnaden i risk vara liten. Sett till
hur jarnviagen paverkan omgivningen finns en viss fordel for alternativ 11,
da rekommenderade skyddsavstand i tillimpade riktlinjer uppfylls till
skyddsobjekt i omgivningen. Avstanden till identfierade riskobjekt skiljer
sig ndgot mellan alternativen men riskerna bedoms kunna hanteras. Detta
utreds vidare i senare skede.

Det bedoms att riskerna forknippade med jarnvéigen inte ar av sddan
omfattning att de omojliggor att Norrbotniabanan kan dras enligt
alternativen och att riskerna kan hanteras med atgarder for samtliga
alternativ.

20



Referenser

Lansstyrelsen i Norrbottens och Véasterbottens lan. (2018). Riktlinjer for fysisk
planering Skyddsavstand till transportleder for farligt gods i Norrbottens
och Viisterbottens ldn.

MSB. (2012). Olycksrisker och MIKKB Att integrera risk- och sékerhetsfrdgor i MKB-
processen.

21



Detta ar baksidan pa rapporten.

Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Rdda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se



http://trafikverket.se/

