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LASANVISNING

Denna PM Linjestudie har en struktur som foljer den process som arbetet haft med att identifiera en linje for kommande
projekteringsskede och framtagande av ett planforslag inklusive miljockonsekvensbeskrivning.

Inledningsvis redovisas bakgrund, tidigare utredningar och projektets dndamal samt projektmal.

| kapitel 4 redovisas de forutsattningar som projektet har att forhalla sig till. Har beskrivs tekniska férutsattningar, samt
de miljo- och byggbarhetsforutsattningar som galler for korridoren dar olika linjealternativ studerats.

For Norrbotniabanan finns dven gestaltningsavsikter, vilka kortfattat redovisas i kapitel 5.

| kapitel 6 beskrivs processen kring hur olika tidiga linjealternativ har studerats och eventuellt valts bort med motiv.
Dessutom beskrivs i korthet vidareutveckling av kvarvarande alternativ.

Kapitel 7 beskriver de kvarvarande linjealternativen och deras tankbara utformning.

Kvarvarande alternativ har utvarderats med fokus pa att identifiera alternativskiljande aspekter och bedémd
maluppfyllelse. | kapitel 8 bedéms kvarvarande alternativ utifran aspekter inom funktion, miljé och halsa, samhalle, risk
och sakerhet och byggbarhet. | kapitel 9 bedéms alternativens uppfyllelse av projektmalen.

Efter utvarderingen av linjealternativen framkom det att alternativen hade olika férdelar och nackdelar inom olika
delstrackor av korridoren. Detta ledde till att en kombinerad linje, den foreslagna linjen, sattes samman.

| kapitel 10 redovisas och utvarderas den foreslagna linjen utifran en samlad bedémning av effekter, konsekvenser och
maluppfyllelse.



8 Oversiktliga effekter och
konsekvenser av alternativen

De tre alternativen har utviarderats avseende Oversiktliga effekter och
konsekvenser. For att 6ka overskadligheten och tydliggora redovisning har
alternativen delats in i tre delstrackor, se Figur 8-1:

« Delstricka 1, Ojebyn-Boviken
o Delstriacka 2, Boviken-Harrbacken
« Delstriacka 3, Harrbacken-Rosviksbodarna

Eventuella skyddsatgarder som kan mildra negativa konsekvenser som
uppstar till f6ljd av jirnvagen kommer att utredas i ett senare skede.
Exempel pa sddana atgiarder ar passager, bullerskyddsatgarder och
landskapsanpassning. Se aven kapitel 10.4 Fortsatt arbete.
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Figur 8-1. Oversiktskarta som visar jarnvagsplanens delstréackor.
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8.1 Beddmning avseende funktion

Med funktion avses jarnviagens formaga att tillhandahalla effektiva, sikra
och robusta transporter for savil person- som godstrafik. Bedomningen av
konsekvenser for funktion utgar fran projektets mal, Trafikverkets
standarder och funktionskrav for Norrbotniabanan.

Foljande funktionsaspekter bedoms i linjestudien:

« Kapacitet och métesstationer

« Spargeometri och mojlig hastighet

« Tillganglighet och resandeutveckling
»  Godstrafikutveckling

« Géngtider

« Sikerhet

« Robusthet och driftsikerhet

« Anpassning mot ovrig infrastruktur (vagnat)

Beddmningsgrunder

Bedomningen av funktion gors genom en sammanvagning av hur vil
respektive alternativ uppfyller funktionskraven och vilka konsekvenser
som uppstar for trafikering, drift och kapacitet.

Mycket positiv Alternativet medfér mycket positiva konsekvenser for
konsekvens jarnvagens funktion genom mycket val fungerande och
optimerade l6sningar.

Alternativet medfér positiva konsekvenser for jarnvagens
funktion genom en val fungerande I6sning med tydliga
funktionella fordelar.

Alternativet medfér svagt positiva konsekvenser for
jarnvagens funktion genom en fungerande I6sning med
vissa funktionella férdelar.

Alternativet medfor obetydliga konsekvenser for
jarnvagens funktion. Funktionskraven uppfylls och
konsekvenserna for jarnvagens funktion bedéms vara
sma.

Negativ Alternativet medfor negativa konsekvenser for jarnvagens
konsekvens funktion genom I6sningar som ger tydliga funktionella
nackdelar jamfort med projektets mal och funktionskrav.

Ej alternativskiljande

Foljande funktionsaspekter bedoms inte vara alternativskiljande i detta
skede:

« Kapacitet och motesstationer
» Spérgeometri och majlig hastighet
« Tillganglighet och resandeutveckling

+ Godstrafikutveckling
« Gangtider
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Motivering for bedomningen:

« Samtliga alternativ bedoms uppfylla den 6vergripande kapaciteten i
jarnvagssystemet, inklusive utformning och lokalisering av motes-
stationer.

« Samtliga alternativ bedoms kunna uppfylla kraven for
dimensionerande hastighet, forutom i anslutning till kopplingen mot
angrinsande jarnvigsplan (JP11 Munksund-Ojebyn) vid Piteds utfart.
Hastigheten begransas lokalt i samtliga alternativ till f6ljd av spar-
tekniska forutsattningar.

« Samtliga alternativ bedoms uppfylla den 6vergripande tillgdngligheten
och ge goda forutsattningar for resandeutveckling. Samtliga alternativ
mojliggor en regionaltagsstation i Norrfjarden. For en bedomning av
stationslaget, se kapitel 8.4.4 Regionaltagsstation Norrfjdrden.

« Inga av alternativen paverkar befintliga eller planerade godsterminaler
eller industrispar. Samtliga alternativ ger dirmed goda forutsattningar
for godstrafikutveckling.

« Resultaten fran gangtidsberdkningarna visar sma skillnader mellan
alternativen. Resultaten ar stabila mellan olika berdkningsfall och
bedoms inte paverka valet av linje.

Delstricka Ojebyn — Boviken
For delstrickan Ojebyn-Boviken beddms alternativen inte ha
alternativskiljande konsekvenser avseende funktion.

Alternativskiljande

Delstracka Boviken — Harrbacken

Robusthet och driftsékerhet

Regionaltagsstationen i Norrfjarden har tva funktioner. Den utformas dels
som en regionaltagsstation for resandeutbyte, dels som en moétesstation
som mojliggor tagmaoten och omkorningar. Motesfunktionen innebér att
stationsomradet behover forlangas langs huvudsparet.

For alternativen 1A Gul, 1B Gul och 2 Bla behover den del av stations-
omradet som utgor motesstation anlidggas pa bro. Brokonstruktioner
medfor generellt ett storre framtida underhéllsbehov an bank och
skirning, vilket ger nagot mindre gynnsamma forutsiattningar for drift och
underhall av anldggningen.

Alternativ 3 Lila mojliggor att hela stationsomradet kan anldggas pé bank
och i skirning, vilket ger goda forutsattningar for drift och framtida
underhall.

Anpassning mot 6vrig infrastruktur (vagnét)

Samtliga alternativ majliggor funktionella l6sningar for det omgivande
vagnatet. For alternativ 2 Bla lokaliseras jarnvagen narmare E4 mellan
Kopparnis och Harrbécken, vilket minskar den tillgdngliga ytan mellan
anldggningarna. Detta medfor ett storre behov av anpassningar av
befintliga vagar for att uppratthalla deras funktion och ger mindre
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flexibilitet vid utformningen av viganslutningar och andra vaglosningar.
I Norrfjarden kan detta dven innebdra mer begriansade majligheter att
utforma tydliga kopplingar i det lokala vagnatet.

For alternativ 1B Gul utvecklas Jonsbyvigen, som idag passerar under E4
som gang- och cykelvig, till en férbindelse for bade véigtrafik och géang-
och cykeltrafik. Detta forbattrar tillgangligheten och funktionen i det
lokala vagnatet jamfort med dagens situation.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

Anpassning mot 6vrig infrastruktur (vagnét)

Samtliga alternativ majliggor funktionella 16sningar for E4 och det
omgivande vagnatet. For alternativ 1B Gul krdvs en anpassning av E4 for
att mojliggora den planskilda korsningen med jarnvagen. Beroende pa
vald utformning kan detta innebira att vigen hojs eller ges en ny
strackning. Om E4 ges en ny striackning innebar detta en nagot mindre
gynnsam geometrisk utformning an i 6vriga alternativ. Gillande krav
bedoms dock kunna uppfyllas.

Alternativskiljande bedomning per alternativ och delstracka

Funktion Alt. 1 Gul Alt. 2 Bla Alt. 3 Lila

1A 1B

Boviken - Harrbacken
Robusthet och driftsakerhet

Anpassning mot befintligt vagnat

Harrbacken - Rosviksbodarna

Anpassning mot befintligt vagnat
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8.2 Beddmning avseende riksintressen och
Natura 2000-omraden

Bedomning av konsekvenser pa riksintressen utgar fran direkt fysisk
paverkan genom intrang i riksintresseomraden samt potentiell indirekt
paverkan genom exempelvis hydrologiska férhéllanden eller ekologiska
samband. Inom jarnvagskorridoren forekommer riksintresse for
rennaring, kulturmiljo, friluftsliv, rorligt friluftsliv, kommunikationer och
totalforsvaret. Narmaste Natura 2000-omrade ar lokaliserat drygt 100
meter utanfor korridoren.

Beddmningsgrunder

Alternativet bidrar positivt till det utpekade riksintressets
varden.

Alternativet har ingen negativ paverkan pa riksintresset
eller motverkar dess utpekade varden.

Liten negativ konsekvens Alternativet motverkar delvis riksintresset, men bedéms
inte skada dess utpekade varden.

Mattligt negativ konsekvens | Alternativet motverkar delvis riksintresset och bedéms
kunna skada de utpekade vardena inom omradet om inte
skadelindrande atgarder vidtas.

Alternativet motverkar riksintresset, och bedoms kunna
skada de utpekade vardena inom omradet.

8.2.1 Riksintresse rennaring
Ej alternativskiljande

Delstricka Ojebyn — Boviken och Harrbicken — Rosviksbodarna
Inga riksintresseomraden forekommer inom eller i nara anslutning till de
tva delstriackorna Ojebyn-Boviken och Harrbicken-Rosviksbodarna.

Alternativskiljande

Delstracka Boviken — Harrbacken

Ett riksintresse- och kirnomréde for rennaring berors av korridoren vid
Kopparnis dar alternativ 3 Lila innebar ett direkt intrang i omradets
sydostra ande. Intranget ar begransat och vid riksintresseomradets
ytterkant vilket minskar risken for att dess viarden péaverkas negativt.
Alternativ 3 Lila bedoms darmed innebdara en liten negativ konsekvens pa
riksintresset. Ovriga alternativ forhaller sig p4 ett avstind av cirka 300
meter fran riksintresseomradet, vilket minskar risken for indirekt
paverkan genom buller. Alternativen bedoms darmed innebara en
obetydlig konsekvens pa riksintresset.

8.2.2 Riksintresse kulturmiljovard
Ej alternativskiljande

Delstriacka Ojebyn — Boviken och Boviken — Harrbicken
Det forekommer inga riksintresseomraden inom delstrackorna.
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Alternativskiljande

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

Norr om Rosvik finns ett riksintresse for kulturmiljovard som omfattar en
fabodmiljo. Samtliga alternativ innebar ett direkt intrang i riksintresse-
omradet dar alternativ 2 Bla och 3 Lila riskerar att innebara en pataglig
skada pa riksintresset, 1as mer under kapitel 8.3.4 Kulturmiljo. Alternativ
2 Bla och 3 Lila innebir ddrmed en stor negativ konsekvens pa
riksintresset. Alternativ 1A och 1B Gul innebar en mattligt negativ
konsekvens da intranget i riksintresseomradet kan leda till att virden
kopplade till riksintresseomradet gar forlorade.

8.2.3 Riksintresse friluftsliv
Ej alternativskiljande

Delstricka Ojebyn — Boviken och Harrbicken — Rosviksbodarna
Det forekommer inga riksintresseomriaden inom delstriackorna.

Delstracka Boviken — Harrbacken

Mellan Boviken och Harrbacken beror korridoren ett riksintresseomrade
for friluftsliv dar alternativ 1A Gul och 1B Gul innebér ett direkt intrang i
omradet. Eftersom intrangen sker i utkanten av riksintresseomradet samt
att befintliga passager kommer att bibehéllas eller kompenseras bedoms
en obetydlig konsekvens uppsta pa riksintresset.

8.2.4 Riksintresse rorligt friluftsliv
Ej alternativskiljande

Delstricka Ojebyn — Boviken

Samtliga alternativ beror ett riksintresse for rorligt friluftsliv norr om
Lomtjarn i omrédets ytterkant. Med héansyn till att befintliga passager
kommer bibehéllas samt att intranget sker i riksintresseomradet utkant
bedoms en obetydlig konsekvens uppsta pa riksintresset.

Delstracka Boviken — Harrbacken

Inom delstrackan beror alternativ 1A och 1B Gul ett riksintresse-

omrade for rorligt friluftsliv soder om E4 mellan Kopparnis och
Harrbacken. Eftersom befintliga passager avses att bevaras eller
kompenseras samt att intranget sker i ytterkanten av riksintresset bedoms
inte riksintressets virden motverkas och konsekvenens bedéms darmed
som obetydlig. Alternativ 2 Bla och 3 Lila beror inte riksintresset.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

Inom delstrackan beror alternativ 1A och 1B Gul ett riksintresseomrade for
rorligt friluftsliv sydost om E4 mellan Broliden och kommungransen. Da
intrangen sker i riksintresseomradet ytterkant samt att befintliga passager
avses att bevaras eller kompenseras bedoms ingen namnviard paverkan pa
riksintressets viarden och konsekvensen bedoms darmed som obetydlig.
Alternativ 2 Bla och 3 Lila beror inte riksintresset.
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8.2.5 Riksintresse kommunikationer

Ej alternativskiljande

Samtliga alternativ innebar positiva konsekvenser pa riksintresse for
kommunikationer jairnvag genom en utokning av jirnvagsnitet men
alternativen skiljer sig nagot at i paverkan.

Delstriacka Ojebyn — Boviken

Alternativ 1A Gul korsar E4 vilken utgor riksintresse for kommunikation
befintlig viag. Alternativet innebar en flytt av E4 vid Bovikens trafikplats.
Eftersom viagen och dess funktion bevaras bedoms inga negativa effekter
uppsta och konsekvensen bedoms darmed som obetydlig. Alternativen 2
Bl4 och 3 Lila innebar endast mindre dtgéarder i ndra anslutning till E4 och
bedoms inte innebdra nagon namnvard paverkan pa riksintresset varden
och konsekvensen bedoms darmed som obetydlig.

Delstracka Boviken — Harrbacken

Samtliga alternativ innebar atgiarder pa E4 genom exempelvis
omdirigering av in- och utfarter samt viigkorsningar. Atgirderna bedéms
inte motverka riksintresset eller pa nagot sitt skada dess viarden da
funktionen av viagen ska bibehéllas. Det bedoms darmed bli en obetydlig
konsekvens for samtliga alternativ.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

Alternativ 1B Gul innebar en nordlig flytt av E4, vilken utgor riksintresse
for kommunikationer befintlig vig. Eftersom vigens funktion kommer att
bevaras bedoms ingen skada att ske péa riksintresset och konsekvensen
bedoms darmed bli obetydlig. Alternativ 1A Gul, 2 Bl och 3 Lila innebar
mindre atgirder som forandringar av in- och utfarter och konsekvensen
bedoms diarmed som obetydlig.

8.2.6 Riksintresse totalforsvaret
Ej alternativskiljande

Samtliga alternativ berors av padverkansomrade for vaderradar samt av
MSA-omrade for Luleé flygplats for hela jairnvagskorridoren. Med hiansyn
till jarnvagens utformning bedoms inget av alternativen innebéra nagon
paverkan pa riksintresseomradenas viarden och konsekvensen bedoéms
darmed som obetydlig.
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8.2.7 Natura 2000-omraden
Ej alternativskiljande

Delstriacka Ojebyn — Boviken och Boviken — Harrbiacken
Det forekommer inga Natura 2000-omraden inom eller i dess
influensomraden.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

Oster om Harrbicken och drygt 100 meter séder om E4 forekommer
Natura 2000-omréadet Tetberget (SE0820705). Inga av alternativen
innebar ett direkt intrang i omradet da de ligger norr om E4.

Alternativ 1B Gul innebar en potentiell nordlig flytt av E4 i nara
anslutning till Natura 2000-omréadet men det bedoms inte innebédra ndgon
risk for indirekt paverkan. Alternativen bedoms darmed inte innebara
nagon konsekvens pa Natura 2000-omradet.

Samlad bedémning

Sammantaget bedoms samtliga alternativ innebéra en liknande
konsekvens pa riksintressen och Natura 2000-omraden dar alternativ 2
Bla och 3 Lila bedoms innebara storst konsekvens pa riksintresse for
kulturmiljovard utan tillimpande av skyddsétgarder. Alternativ 2 Bla och
3 Lila bedoms innebara en stor negativ konsekvens for delstrackan
Harrbacken-Rosviksbodarna medan alternativ 1A och 1B Gul bedéms
innebdra en mattlig negativ konsekvens.

Alternativskiljande bedémning per alternativ och delstracka.

Riksintressen och Alt. 1 Gul Alt. 2Bla Alt. 3 Lila
Natura 2000-omraden 1A 1B

Harrbacken-Rosviksbodarna
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8.3 Beddmning avseende miljo och halsa

Bedomningen av majliga konsekvenser har gjorts utifran en

sammanvagning av intressenas varde och omfattningen av de effekter
som uppstar enligt bedomningsmatrisen, se Tabell 8.3-1. Vid osidkerheter
i bedomningar tillampas forsiktighetsprincipen, vilket innebar att varsta
scenariot forutsitts. Eventuella skyddsatgarder som kan mildra negativa
konsekvenser som uppstar till foljd av projektet kommer att utredas i ett

senare skede och har inte vagts in i bedomningarna.

Tabell 8.3-1. Matris som illustrerar bedomningsmetodiken for miljo och halsa.

Intressets
varde

Effekter av projektet, forandringens omfattning

Mattligt negativa | Liten negativ
effekter effekt

Stora negativa
effekter

Obetydlig
effekt

Positiv effekt

Hégt vérde Mattligt negativa

konsekvenser

Liten negativ
konsekvens

Mattligt varde Mattligt negativa | Liten-mattligt
konsekvenser negativ
konsekvenser

Obetydlig-
liten negativ
konsekvens

Lagt vérde Mattligt
negativa

konsekvenser

Liten-mattligt
negativa
konsekvenser

Liten negativ
konsekvens

Obetydliga
konsekvenser

Bedomning med hiansyn pa miljo delas in i foljande aspekter:

« Landskapsbild

« Markmiljo

« Naturmiljo

« Kulturmiljo

« Rekreation och friluftsliv
» Rennaring

« Jord- och skogsbruk

e Ytvattenresurser

» Grundvattenresurser

+ Bullerpaverkan boendemiljo
« Klimat

For aspekterna landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo, rekreatio

n och

friluftsliv, rennaring samt jord- och skogsbruk har bedomningsmetoden
enligt matrisen i Tabell 8.3-1 anvants for att bedoma mojliga konsekvenser
for de olika aspekterna. Ovriga miljoaspekter som bedoms i detta kapitel
har inte konsekvensbedomts enligt denna metodik d& det inte finns

tillrackligt med kunskapsunderlag i detta skede for att gora det.

Bedomningarna har darfor skett relativt mellan alternativen och med
utgangspunkt i bedomd mojlig paverkan. Alternativ som bedomts ge minst
paverkan och behov av fortsatta undersokningar har beskrivits. I fortsatt
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arbete kommer valt alternativ bedomas med utgangspunkt i foreslagna
atgirder for att undvika eller mildra negativa konsekvenser samt, om
mojligt, forstarka positiva konsekvenser.

8.3.1 Landskapsbild

Landskapet kan forklaras genom vilken karaktar det har, vilka funktionella
samband som finns och vilken relation manniskor har till miljéerna. Héga
varden och stor kdnslighet omfattar aldre smaskaliga kulturlandskap,
bebyggelsetita omraden, tysta och obebyggda omraden samt grianszoner
mellan olika landskapstyper till exempel mellan skiargard och odlings-
landskap.

Effekter pa landskapet bedoms utifran den kénslighet som beskrivs i
landskapskaraktirsanalysen. Bedomningen har gjorts utifran hur stor
kontrast/forandring lokaliseringen innebar for skala, karaktarsgivande
element, grad av 6ppenhet, siktdjup, rorelsefrihet och tillgdnglighet.

Konsekvenser pa landskapsbilden gors i sin helhet nar linjen ar vald och
erforderliga skyddsatgarder och anpassningar ar genomforda. I
nedanstaende text gor en bedémning av mgjliga konsekvenser.

Kriterier for bedomning av vdrdet

Hogt varde: Karaktarsomraden och avgransade miljoer som har stor
betydelse for ménniskors relation till och upplevelse av landskapet.
Upplevelsevardet har skapats av de naturgivna processerna,
markanvandning och samhallsutveckling. Ett hogt varde kan ges om
omradet har god funktionalitet och har en karaktir eller specifika varden
som ar ovanliga eller representativa i regionen eller nationellt. Ett hogt
varde kan ocksa ges om omradet har en karaktar och specifika virden som
har stor betydelse for manniskors livskvalitet, boendemiljé och vardagsliv.

Mattligt virde: Karaktarsomraden och avgransade miljoer som har
mattlig betydelse for manniskors relation till och upplevelse av landskapet.
Ett méttligt varde kan ges om omréadet har mattlig funktionalitet och en
karaktar som ar representativt ur ett regionalt eller lokalt perspektiv. Ett
mattligt varde kan ocksa ges om omrédet har en mindre tydlig karaktar
och vissa virden med betydelse for manniskors livskvalitet, boendemiljo
och vardagsliv.

Litet virde: Karaktarsomraden och avgriansade miljoer som har en
otydlig betydelse for manniskors relation till och upplevelse av landskapet.
Ett litet varde kan ocksa ges om omradet har bristande funktionalitet och
en odefinierad karaktir med vissa varden som har betydelse for ett fatal
manniskors livskvalitet, boendemiljo och vardagsliv.
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Beddmningsgrunder

Positiv effekt uppstar nar befintliga varden i landskapet starks.
Alternativet innebar en positiv paverkan pa manniskors rérelsefrihet,
tillganglighet och upplevelse av sammanhang, logisk rumslighet och
skonhetsvarden. Positiv effekt kan ocksa uppkomma nar nya varden i
landskapet tillskapas som har positiv betydelse for manniskor.

Obetydlig effekt uppstar nar alternativet inte kan sagas ge nagon pa-
verkan pa den samlade upplevelsen av karaktirsomradet.
Alternativet innebar ingen markbar foérandring av funktionalitet eller
karaktar i landskapet.

Liten negativ Liten negativ effekt uppstar nar alternativet endast innebar liten negativ
effekt paverkan pa den samlade upplevelsen av karaktarsomradet.
Planerade atgarder innebar en liten férandring eller forsamring pa
manniskors rorelsefrihet, tillganglighet och upplevelse av
sammanhang, logisk rumslighet och skénhetsvarden.

Mattligt negativ. = | Mattligt negativ effekt uppstar nar alternativet innebar mattlig negativ
effekt paverkan pa den samlade upplevelsen av karaktdrsomradet. Planerade
atgarder innebar en férandring som férsamrar manniskors rorelsefrihet,
tillganglighet och upplevelse av sammanhang, logisk rumslighet och
skonhetsvarden.

Stor negativ effekt uppstar nar alternativet innebar en vasentlig negativ
paverkan pa den samlade upplevelsen av karaktdrsomradet. Planerade
atgarder innebar en férandring som patagligt férsdmrar manniskors
rorelsefrinet och tillganglighet genom nya barriarer som férsvarar
upplevelsen av sammanhang, logisk rumslighet och skénhetsvarden.

Konsekvenser

Stor negativ konsekvens kan uppsta om ett omrade med hogt varde for
landskapsbilden paverkas i sa hog grad att en stor negativ effekt uppstar.
Exempel kan vara en jarnviagsanldggning som skir rakt igenom en
sammanhallen bebyggelsemiljo med ett flertal varden.

Mattlig negativ konsekvens kan uppsta om ett omrade med mattligt-hogt
varde for landskapsbilden paverkas i en sidan omfattning sa att effekten

bedoms som liten-mattligt negativ. Exempel kan vara en jarnvagsanlagg-
ning som forandrar karaktiaren och upplevelsen i hog grad, till exempel i

ett tatortsnara friluftsomréade eller 6ppna odlingslandskap.

Liten negativ konsekvens kan uppsta om ett omrade med litet-mattligt
varde for landskapsbilden paverkas i sa liten omfattning sa att effekten
enbart bedoms som lite negativ. Exempel kan vara nar en jarnvags-
anlaggning genom ett skogsomréde till stor del byggs med fria passager for
vattendrag, landlevande djur och friluftsliv sa att rorligheten behélls men
upplevelsen av de fa personer som besoker skogsomradet paverkas.

Positiv konsekvens kan uppsté nir landskapet funktionalitet forbattras
jamfort med nuldget i omradet som berors av planen. Det ar mer sannolikt
att en positiv konsekvens uppkommer i ett sammanhang som bedoms ha
lagt varde for landskapsbilden eller som redan ar paverkat av
infrastruktur.
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Ej alternativskiljande

Delstricka Ojebyn — Boviken

Samtliga alternativ passerar karaktarsomraden med mattligt varde. De
beror lokala vagar, tillgangligheten till Lomtjarnsomradet och paverkar
Ons industriomrade. Ur ett landskapsbildsperspektiv far alla alternativ
motsvarande paverkan med den barridr som jarnvigsanliaggningen
bildar. Effekten fran samtliga linjer bedoms ge maéttlig negativ effekt med
en mojlig mattlig negativ konsekvens.

Delstracka Boviken — Harrbacken

Denna delstracka omfattar de kiansligaste delarna av utredningsomradet.

I Alterdlvens dalgangslandskap finns stora natur- och kulturviarden som
har ett hogt varde for landskapsbilden. Omradet praglas av Norrfjardens
bykarna med gatunat, intakta bebyggelsemiljoer i Kopparnas, aktivt
jordbruk, levande vattendrag och en flikig kust. Alternativ 1A Gul och 3
Lila skér igenom dessa miljoer och paverkar karaktiren, brukbarheten och
rorelsefriheten. Alternativens lage langt fran E4 skapar stora
impedimentytor och darmed en bredare infrastrukturkorridor och bedéms
darfor ge stora negativa effekter med mojligt stora negativa konsekvenser
for landskapsbilden.

Aven alternativ 2 B4 ger intring i kiinsliga miljoer, men i nigot mindre
grad. Alternativ 1B Gul ger vissa impedimentytor och fragmenterar
karaktarsgivande miljoer, men den ger ocksa en storre reseupplevelse fran
taget genom siktlinjer mot havet. Bada linjerna ligger narmare E4 vilket
minskar markintranget men ocksa medfor storre ombyggnad av trafik-
platser och broar. Sammantaget bedoms alternativ 1B Gul och 2 Bla ge
mattligt negativ effekt med majligt stora negativa konsekvenser for
landskapsbilden.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

Samtliga alternativ passerar karaktarsomraden med maéttligt viarde. De
ligger niara E4 och paverkar passagen av Rosviks dalgangslandskap pa
motsvarande sitt. Darfor bedoms samtliga alternativ ge liten negativ effekt
med en mgjlig liten negativ konsekvens pa landskapsbilden.
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8.3.2 Markmiljo

Markmiljons varde har bedomts utifran forekomsten av potentiellt
fororenade omraden som alternativet passerar och de spridningsrisker
som de patraffade fororeningarna medfor.

Sanering av fororenad mark bedoms ha en positiv effekt eftersom det
minskar risken for paverkan pa manniskor och miljon, samt hindrar
fortsatt spridning av fororeningar. Samtidigt bedoms schaktning i
fororenad jord kunna medfora risk for spridning och exponering av
fororeningar. Schaktning i fororenad mark medfor dessutom c6kade
saneringskostnader och transporter till mottagningsanlaggning, vilket kan
innebira en negativ effekt ur héllbarhetssynpunkt.

Bedomningen av markmiljons virde baseras dven pa forekomsten av
sulfid- och sulfatjordar inom korridoren. Schaktning i dessa jordar bedoms
ha en negativ effekt eftersom aktiv sur sulfatjord kan bildas vid kontakt
med syre. Detta kan leda till forsurning av mark och vatten, utlakning av
metaller samt paverkan pa kansliga vaitmarker och vattendrag.

Paverkan for markmiljon bedoms inte vara alternativskiljande vid val av
linje och darfor har ingen konsekvensbedomning genomforts.

Beddmningsgrunder

Alternativet innebar en forbattring av markmiljon och/eller risken
for spridning till omgivande varden minskar.

Alternativet innebar en obetydlig effekt pa markmiljon och/eller
omgivande varden, varken positivt eller negativt.

Liten negativ Alternativet innebar en liten eller tillféllig effekt pa markmiljon
och/eller liten spridningsrisk till omgivande varden.

Mattligt negativ. | Alternativet innebar en mattligt negativ effekt pa markmiljon och/
eller mattlig spridningsrisk till omgivande varden.

Alternativet innebar en stor negativ effekt pa markmiljon och/eller
stor spridningsrisk till omgivande varden.

Ej alternativskiljande

Delstricka Ojebyn — Boviken

I sodra delen av delstrackan forekommer ett storre sammanhangande
verksamhetsomrade som kan ha gett upphov potentiellt fororenad mark.
Samtliga alternativ passerar detta omrade lings samma strackning.

Inom delstrackan forekommer en maéttlig risk for forekomst av aktivt

sura sulfatjordar for samtliga alternativ. Schaktning i aktiv sur sulfatjord
innebar en okad risk till f61jd av sulfidjordarnas forsurningspotential. Den
samlade bedomningen for delstricka Ojebyn-Boviken blir darfor mattligt
negativ.
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Delstracka Boviken — Harrbacken

Alternativen 2 Bla och alternativ 3 Lila gir genom tre objekt dir det finns
risk for att fororenad mark forekommer till foljd av tidigare verksamheter
pa platsen. Alternativ 2 Bla beror dessutom ytterligare ett objekt dar
fororenad mark kan forekomma. I detta avseende ar alternativ 1A och

1B Gul att foredra, eftersom risken for att behéva hantera férorenad jord
inom entreprenaden ar lagre. Inom delstrackan forekommer dock en
mattlig risk for forekomst av aktivt sura sulfatjordar for samtliga
alternativ.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

Samtliga alternativ beror ett objekt lings samma strackning med
potentiellt fororenad mark. Aktiv sur sulfatjord forekommer i mindre
omfattning for samtliga alternativ. Den samlade bedomningen for
delstrackan blir darfor liten negativ.

Samlad bedémning

Sammantaget bedoms samtliga alternativ medfora en liknande paverkan
pa markmiljon, sett till forekomsten av potentiellt fororenade omraden
och sulfidjordar.
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8.3.3 Naturmiljo

Bedomningarna avseende naturmiljo gors utifran paverkan pa befintliga
naturvarden. Viardet pa naturmiljo baseras pa de utpekade naturvirdes-
biotoperna som avgransats i naturvardesinventeringen, samt befintlig
information 6ver skyddade och vardefulla naturomraden. Vardet beskrivs i

en tregradig skala:

Hoga varden utgors av naturviardesbiotoper vilka klassats med mycket
hogt eller hogt naturvarde (klass 1—2) och naturskyddsomraden som
naturreservat eller Natura 2000-omraden.

Maittliga virden utgors av naturvardesbiotoper klassat med patagligt
naturvirde (klass 3), sumpskogar, nyckelbiotoper och nyckelbiotoper ut-
pekat av storre skogsbolag.

Litet varde utgors av naturviardesbiotoper klassat till visst naturvarde
(klass 4) och ej naturviardesklassade naturomraden.

Bedomningen av vilken konsekvens de olika alternativen far for

naturmiljon utgar

fran de berorda naturvardena och graden av paverkan

pa dessa (effekt, vars skala beskrivs i tabellen nedan). Det har bedomts
som minde negativt om alternativet anlaggs i nara anslutning till

befintlig infrastruktur, vilket potentiellt minskar risken for barriareffekter
och ytterligare fragmentering, samt om viktiga ekologiska samband och
spridningsvagar kan bibehéllas. Hydrologisk konsekvens for vattendrag
och andra vattenmiljoer bedoms i kapitel 8.3.8 Ytvatten.

Beddmningsgrunder

Positiv effekt uppkommer om alternativet medfér att ekologiska
samband/férutsattningar starks, att artmangfalden ékar eller att
ekologiska forutsattningarna i livsmiljéerna forbattras.

Obetydlig effekt innebar att intrang sker inom redan exploaterad mark
samt att inga naturvarden, ekologiska spridningssamband, livsmiljéer
eller artmangfald paverkas negativt.

Liten negativ
effekt

Liten negativ effekt uppkommer om alternativet paverkar visst-patagliga
naturvarden eller mindre betydelsefulla ekologiska samband/
spridningsvagar, samt att artmangfalden och dess lokala fortlevnad
bibehalls. Liten negativ effekt uppstar aven om ingen namnvard
paverkan sker pa omraden med hoga naturvarden.

Mattligt negativ
effekt

Mattlig negativ effekt uppkommer om alternativet paverkar hdga och
mycket hdga naturvarden, dar karnvardena bevaras, eller att viktiga
ekologiska samband/ férutsattningar eller vandringsvagar patagligt
forsamras, samt att artmangfald eller artforekomst minskas pa en lokal
niva. Mattlig negativ effekt kan aven uppsta om ett naturomrade med
patagligt naturvarde kommer att paverkas till den grad att dess véarde
patagligt skadas eller inte kan bibehallas.

Stor negativ effekt uppkommer alternativet paverkar hdoga och mycket
héga naturvarden genom att deras karnvarden tas i ansprakstagande
eller allvarligt skadas, att viktiga ekologiska samband/férutsattningar
forstors, samt att artmangfalden eller regional/global artférekomster i
stor omfattning minskas.
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Ej alternativskiljande

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

Norr om Rosvik beror alternativ 1A och 1B Gul sjon inre Svarttrasket
vilken klassats med hogt naturvirde da den utgor en potentiell viktig
grod-, insekts- och fiskbiotop. Alternativen innebér att en stracka av sjons
strandomrade samt potentiellt en viss sjoyta ersitts med jarnviagsbank for
att mojliggora plats for motesspar. Eftersom alternativet beror en relativt
begransad yta av sjon och dess strandomrade bedoms effekten bli liten
negativ.

Alternativen 2 Blé och 3 Lila innebar ett intrang i myrsjon Mjotrasket som
klassats med patagligt naturviarde da den potentiellt utgora en viktig miljo
for faglar, groddjur och insekter. Alternativen korsar myren pa bro
respektive jirnviagsbank pa dess oOstliga dnde, vilket innebar att det
naturliga vattenflodet avses att bibehallas och darmed myrens funktion.
Effekten bedoms ddarmed bli liten negativ for bade alternativen 2 Bl och 3
Lila.

Alternativ 2 Bla och 3 Lila innebar dven ett intrdng i myren Langmyran da
alternativen gar pa bank, atgiarder for att bevara myrens naturliga funktion
och vattenflode ska beaktas. Myren har klassats med hogt naturvarde, pa
grund av sitt potentiella virde som habitat at faglar, groddjur och

insekter. Alternativen kan innebéra en viss storning pa bland annat

faglar genom buller samt en viss mindre fragmentering av vitmarken, men
undviker paverkan pa karnvarden. Alternativen bedéms darmed innebira
en mattlig negativ effekt.

Sammantaget bedoms samtliga alternativ innebara en mattlig negativ
konsekvens da de innebar mindre effekter pa omraden med héga natur-
varden.

Alternativskiljande

Delstriacka Ojebyn — Boviken

Mellan Lomtjiarn och viadukten strax innan trafikplats Boviken har
samtliga alternativ en liknande utstrackning och beror samma
naturviarden. Vid Lomtjarn beror alternativen en olikaldrad tallskog
klassad med visst naturvirde genom en storre skiarning vilket innebar att
omradet fragmenteras. Med hansyn till det forhallandevis stora intranget
bedoms effekten bli mattligt negativ.

Vid sjon i Hillorna vid Boviken passerar samtliga alternativ pa lang bro
vilket dels bevarar strandomraden samt dels sjons hydrologiska funktion.
Alternativen bedoms darmed innebira en liten negativ effekt.

Samtliga alternativ beror ett flertal dkerdiken lingsmed delstrackan vilka
omfattas av generellt biotopskydd. Alternativ 2 Bl och 3 Lila beror aven
en dkerholme vid Bovikens trafikplats. Bdda alternativen innebar att
akerholmen till stor del eller helt behover tas bort for att mojliggora
byggnationen. Sammantaget bedoms samtliga alternativ innebara en liten
negativ effekt pa generella biotopskydd.
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Alternativ 1A Gul ligger mycket nara Bovikens trafikplats som foreslas
byggas om vilket resulterar i att totalt fyra mindre skogsomraden
bestdende av tall- och barrblandskogar med visst naturvarde delvis eller
helt kommer att ianspraktas. Skogarna med deras upp till 130 ar gamla
trad har skogliga viarden kopplat till ett flertal virdearter som
motaggsvamp, bld taggsvamp, harticka, revlummer, spillkraka och linnea.
Det forhéllandevis stora intranget bedoms innebidra en mattlig negativ
effekt eftersom de viarden som ar kopplade till dessa omraden med stor
sannolikhet inte kan bibehallas.

Sammantaget bedoms alternativ 2 Bla och 3 Lila innebar en liten negativ
konsekvens da de innebér en begriansad paverkan pa naturvirden i
omradet. Alternativ 1A Gul innebar daremot en méttlig negativ
konsekvens, framst pa grund av den paverkan som kommer att ske vid
Bovikens trafikplats.

Delstracka Boviken — Harrbacken

Alternativ 1A Gul beror en kustnira vatmark vid Bertnds som bedomts
med patagligt naturviarde. Vatmarken har ett viktigt ekologiskt samband
med Bertnisfjarden och ar potentiellt ett vardefullt fagel- och
insektshabitat. Alternativet passerar myrens centrala del pa en bro, dock
finns en risk for storning pa fagellivet genom buller. Med hansyn till att
alternativet kan komma att stora det kustnara fagellivet i omradet bedoms
effekten bli liten negativ.

Alternativ 3 Lila innebar ett storre intrang i en mindre myr, klassad med
patagligt naturvirde. Den berorda ytan utgor storre delen av myrens yta
och det kan darmed bli en betydande paverkan pa myrens funktion och
ekologiska varde. Med hansyn till detta bedoms effekten bli mattlig
negativ.

Alterilven, vilken klassats med hogt naturvarde, kommer passeras av
samtliga alternativ pa bro. Alternativ 2 Bla innebiar en passage i nira
anslutning till E4 pa en forhéllandevis smal sektion av dlven vilket
minskar paverkan pa vattendraget. Alternativ 1A Gul och 3 Lila har nagot
langre passager pa ett nagot storre avstand fran E4 vilket potentiellt kan
innebira en storre paverkan pa vattendraget och dess strandomréde.
Alternativ 1B Gul passerar pa bro 6ver Alterdlven och beror en
angransande sumpskog. Paverkan pa sumpskogen riskerar att d&ven
paverka Alteridlven genom potentiellt utslapp av forsurat vatten fran
sulfidjordar. Sammantaget bedoms effekten bli liten negativ for alternativ
2 Bla samt mattlig negativ for alternativ 1A, 1B Gul och 3 Lila.

Alternativ 1A och 1B Gul berér en strandvatmark kopplat till sjon Sladan.
Vatmarken har klassats med patagligt naturvarde och utgor ett potentiellt
viktigt omrade for faglar samt lek- och uppvéxtplats for fisk.
Strandvatmarken korsas pa lang bro vilket till stor del bevarar vatmarken
och dess funktion, dock finns en risk for storning genom buller pa framfor
allt faglar i omrédet. Med héansyn till ovanstaende bedoms alternativen
innebdra en liten negativ effekt.
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Mellan Kopparnis och Norrfjarden forekommer ett flertal generella
biotopskydd vilka kan paverkas. Alternativ 1A Gul beror ett antal
akerdiken vilken innebar en liten negativ effekt. Alternativ 1B Gul beror
aven fem akerholmar vilka helt eller delvis behover tas bort i och med
byggnationen. Alternativet bedoms darfor innebira en mattlig negativ
effekt. Alternativ 2 Bla beror likt 1B Gul akerholmar vilka delvis eller helt
kommer att tas bort. Alternativet bedoms darmed innebira en mattlig
negativ effekt. Alternativ 3 Lila beror ett flertal dkerdiken samt en
akerholme genom jarnvagsbank och skiarning. Alternativet bedoms
innebdra en mattlig negativ effekt.

Harrbacksfjarden, vilken bedomts med hogt naturvarde med hansyn till
ett rikt fagelliv, berors av samtliga alternativ da jarnvigen passerar pa lang
bro. Alternativen 1A Gul, 2 Bla och 3 Lila beror fjarden strax vist om E4
genom passage pa lang bro. Alternativ 2 Bla och 3 Lila ligger narmare E4
jamfort med alternativ 1A Gul som forhaller sig langre ut fran E4 vilket
okar risken for potentiella storningar pa fagellivet genom buller. Alternativ
1B Gul ligger 6st om E4 i nara anslutning till vagen vilket minskar risken
for storning pa fagellivet. Darmed bedoms alternativ 1B Gul, 2 Bla och

3 Lila innebara en liten negativ effekt, meden alternativ 1A Gul bedéms
innebéra en méttlig negativ effekt.

Sammantaget bedoms alternativ 1A Gul innebéara en stor negativ
konsekvens. Alternativ 2 Bla och 3 Lila bedoms innebira en mattlig
negativ konsekvens da de innebar mindre effekter pa hoga naturviarden.

Alternativskiljande bedémning per alternativ och delstréacka.
Naturmiljoé Alt. 1 Gul Alt. 2 Bla Alt. 3 Lila
1A

Ojebyn-Boviken . Eaktell

Boviken-Harrbacken
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8.3.4 Kulturmiljo

Kulturmiljoer med dess komponenter av fornlamningar, kulturhistoriska
lamningar och bebyggelse samt traditioner virderas utifrdn hur vil de
representerar kulturhistoriska barande karaktiarsdrag och utifrén hur vl
de bidrar till lasbarheten och forstéelsen av landskapets historiska

utveckling.

Bedomningarna har fokus pa de vardefulla kulturmiljoer med hogt och
mattligt varde vilka ar alternativskiljande, enskilda fornlamningar eller

bebyggelsemiljoer

som inte ingér i de vardefulla kulturmiljoerna och som

inte ar alternativskiljande behandlas inte har.

Viardefulla kulturmiljoer beskrivs enligt en tregradig skala fran hogt till

lagt:

Hogt virde uppbar sirskilt representativa miljoer och objekt som
berittar om en viss historisk funktion, ett forlopp eller ett sammanhang.
De ska vara vilbevarade, ingé i ett tydligt sammanhang och kunna forstas.
Hogt varde kan aven tillskrivas betydelsefulla objekt som ar sarskilt
betydelsefulla for ett forlopp eller en tid.

Mattligt virde uppbir representativa miljoer som berittar om en viss

historisk funktion,

ett forlopp eller ett sammanhang. Miljoerna ar mer

vanligt forekommande men viktiga i aktuellt landskapsavsnitt for den
historiska lasbarheten.

Lagt viirde uppbir avgransade miljoer, lamningar eller byggnader som
uppbar kulturhistoriska kvaliteter &ven om sammanhang ar otydligt eller

har brutits.

Beddmningsgrunder

Positiv effekt uppstar nar alternativet medfor att befintliga kulturmiljo-
varden, historiska samband och strukturer starks och den historiska
lasbarheten Okar.

Ingen effekt uppstar nar befintliga kulturmiljévarden, historiska
samband och strukturer eller den historiska lasbarheten inte forandras.

Liten negativ
effekt

Liten negativ effekt uppstar nar alternativet medfér att kulturmiljovarden
som inte ar betydelsebarande for kulturmiljéns helhet och historiska
samband/strukturer skadas eller tas bort. Den historiska lasbarheten
kan aven fortsattningsvis uppfattas.

Mattligt negativ
effekt

Mattligt negativ effekt uppstar nar alternativet medfor att

representativa kulturmiljovarden fragmenteras eller skadas. Varden gar
delvis forlorade sa att helheten inte kan uppfattas och den historiska
Iasbarheten reduceras.

Stor negativ effekt uppstar nar alternativet medfor att sarskilt
representativa kulturmiljovarden gar forlorade sa att helhetsmiljon inte
langre kan uppfattas och samband bryts s& att den historiska
lasbarheten forsvaras kraftigt eller upphér helt.
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Ej alternativskiljande

Delstricka Ojebyn — Boviken

Inom denna delstracka berors kulturmiljo 1, Kustlandsvagen, genom att
samtliga alternativ korsar den dldre vagstrackningen strax soder om
cirkulationsplatsen vid on. Just detta avsnitt av kustlandsvagen praglas av
den nutida trafiklosningen med rondell och cykelled. Samtliga alternativ
passerar oster om och nara miljo 2, Héllorna, en bebyggelsemiljo dar
ljudbilden och upplevelsen av omradets lantliga préagel kan forandras.
Alternativ 2 Bla ligger ndgot narmre bebyggelsen men effekten pa
bebyggelsen bedoms vara likvardig for samtliga alternativ. Vaster till
sydvist om jirnvigskorridoren ligger Ojebyn, ett riksintresseomrade for
kulturmiljovarden. Paverkan pa riksintresseomradet bedoms som mycket
begransad. Sammantaget bedoms alternativen i denna del vara likvardiga
med liten negativ konsekvens for kulturmiljon.

Alternativskiljande

Delstracka Boviken — Harrbacken

Alternativen 1A och 1B Gul, beror direkt eller tangerar foljande vardefulla
kulturmiljoer, se dven tabell 4.14-1 for samtliga identifierade
kulturmiljoer:

6 — Holmgard, en bebyggelsemiljo — miljo med méttligt varde

9 — Kopparnis NO, en bebyggelsemiljo — miljo med hogt varde

10 — Hékanso-Holmen, en bebyggelsemiljo — miljo med hogt varde

12 — Hakanso-Lassbacken-Sandlabygden, en bebyggelsemiljo — miljo med
hogt varde

13 — Hakanso-Brandon, en bebyggelsemiljo — miljo med hogt varde

Alternativ 1A Gul tangerar gardstomten inom milj6 6 och skir genom
betesmarken, nagot hus ligger tétt in pa alternativet. Girdens samband
med intilliggande betesmark i nordvast forsvinner och dess roll som
landmérke kommer att minska. Alternativ 1B Gul gér pa avstand till
gardstomten, men i 6vrigt blir paverkan pa kulturmiljon jaimforbar med 1A
Gul. Alternativen innebar en mattlig negativ effekt for denna miljo.

Storst paverkan har alternativen 1A och 1B Gul f6r miljo 9, 10,12 och 13
vilka alla uppbar hogt varde i egenskap av alderdomliga, valbevarade
bymiljoer med traditionella norrbottensgardar. Inom miljo 9 kommer flera
bebyggelsemiljoer att beroras, dock inte de dldsta gardsmiljoerna.

Miljo 10 — byggnader inom tva norrbottensgardar berors direkt. Den
sydostra garden inom miljo 12 ligger mitt i alternativet. Vid Brandon, inom
miljo 13 gar alternativet 6ver ladugérden till en av de dldre
norrbottensgardarna.

Alternativet beror viktiga, vardefulla kulturmiljder, pa ett sddant sitt att
sammanhallna bymiljoer delas eller utraderas till stor del och sambandet
med den historiska produktionsmarken kommer delvis att brytas. Flera av
de dldre Norrbottensgardarna med ursprungligt 1age pa historiska by-
tomter forsvinner, vilket leder till mycket stora negativa effekter for
forstdelsen av miljoerna och deras historiska roll. Alternativet innebar stor
negativ konsekvens for kulturmiljon.
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Alternativ Bla 2, beror direkt eller tangerar foljande vardefulla
kulturmiljoer, se dven tabell 4.14-1 for samtliga identifierade
kulturmiljoer:

1 — Gamla kustlandsvigen — miljé med hogt varde

7 — Kopparnis V, en bebyggelsemiljo — miljo med mattligt varde

8 — Kopparnis NV, en bebyggelsemiljo — miljo med hogt varde

11 — Hakanso6-vid Sandlaberget, en bebyggelsemiljo — miljo med hogt
varde

12 — Hakanso-Lassbacken-Sandlabygden, en bebyggelsemiljo — miljo med
hogt varde

13 — Hakanso-Brandon, en bebyggelsemiljo — miljo med hogt varde

Alternativet har storst paverkan i miljoerna 1, 7, 8 och 13, fraimst
bymiljoer som visar pa en for Norrbotten typisk struktur med radbyar
alternativt klungbyar pa en hojd eller flack as. Miljo 1, kustlandsviagen
utgor en viktig lokalvig med ursprunglig strickning som binder samman
bygden. Viagen kommer att paverkas pa ett sddant sétt att delar riskerar att
behova dras om. Miljo 7 berors i sin sydostra del, dar byggnader inom en
gard kommer att forsvinna och en skolmiljo fran tidigt 1900-tal riskerar
att paverkas. I miljo 8 kommer flera byggnader inom tva gardar att
beroras direkt liksom nagon villa och en dldre affarsbyggnad. Inom miljo
13 gar alternativet mycket néra tva norrbottensgardar for att i norr ga
nastan rakt 6ver boningshuset i en dldre norrbottensgard.

Alternativet har mindre konsekvenser for milj6 11 och 12. Inom miljo 11
berors nagra dldre villor och uthus, alternativet passerar milj6 12, nara E4,
utan att beréra nagra byggnader.

Effekterna pa kulturmiljon dr omfattande men alternativet leder inte till
att ssmmanhaéllna, vilbevarade bymiljoer delas eller utraderas till stora
delar. Sammantaget innebar alternativ 2 Bla mattlig till stor negativ
konsekvens for kulturmiljon.

Alternativ 3 Lila, beror direkt eller tangerar foljande
vardefulla kulturmiljoer:

1 — Gamla kustlandsviagen — miljo med hogt varde

7 — Kopparnis V, en bebyggelsemiljo — miljo med maéttligt varde

8 — Kopparnis NV, en bebyggelsemiljo — miljéo med hogt varde

11 — Hakanso-vid Sandlaberget, en bebyggelsemiljo — miljo med hogt
varde

12 — Hakanso-Lassbacken-Sandlabygden, en bebyggelsemiljo — miljo med
hogt varde

13 — Hakans6-Brandon, en bebyggelsemiljo — miljo med hogt virde

Alternativet har storst konsekvenser for miljoerna 1, 7, 8, 11 och 13, framst

bymiljoer som visar pa en for Norrbotten typisk struktur med radbyar
alternativt klungbyar pa en hojd eller flack as. Miljo 1, Gamla
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kustlandsvagen, utgor en viktig lokalvag med ursprunglig strackning som
fortfarande binder samman bygden. Viagen kommer att paverkas pa ett
sadant satt att delar riskerar att behova dras om. Miljo 7 berors i sin nord-
vastra del dar nagra villor utmed kustlandsvégen riskerar att forsvinna. I
miljo 8 kommer alternativet att skapa en barridr genom byn som fortsétter
i norr utanfor korridoren. Minst en gardsmiljo med medeltida rotter
kommer att paverkas. Alternativet gar genom milj6 11, en bymilj6 fran
tiden efter laga skifte, och kommer att leda till att byn delas och en
gardsmiljo samt nagra yngre bostadshus forsvinner. Inom miljo 13 gar
alternativet mycket nira tva norrbottensgardar for att i norr ga nastan rakt
over boningshuset i en dldre norrbottensgard.

Alternativet leder till mindre effekt pa milj6 12 dar alternativet gar
parallellt med E4, byggnader inom en gard riskerar att forsvinna.

Alternativ 3 Lila skar genom en av de dldsta byarna i Kopparnis, men
ocksa genom yngre bymiljoer pa ett sddant sitt att sammanhéllna
bebyggelsemiljoer med agrar préigel delas upp mitt i av en jarnvag.
Enskilda byggnader kommer behova rivas och karaktiaren av
sammanhallna byar i ett omgivande odlingslandskap kommer forsvinna.

Alternativ kommer berora ett stort antal byar med dldre bebyggelse-
miljoer, bland annat norrbottensgardar pa gardstomter med rotter i
medeltiden. Det lila alternativet innebar stor negativ effekt pa kultur-
miljon.

Sammantaget bedoms alternativen 1A Gul, 1B Gul och alternativ 3 Lila
leda till mycket stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

I den norra delstrackan gar alternativen till stora delar i ungefar samma
strackning, utom langst i norr dar de paverkar kulturmiljon pa olika satt.
Nordvast om E4 ligger miljo 15, Rosviks fabodar som utgor ett
riksintresseomrade for kulturmiljovarden. Se aven tabell 4.14-1 for
samtliga identifierade kulturmiljoer:

Alternativ 1A Gul, 1B Gul, beror foljande vardefulla kulturmiljo:

1 — Gamla kustlandsvigen — miljé med hogt varde
15 — Rosviksbodarna, en fibodmiljo — miljo med hogt varde och
riksintresseomrade

Alternativen korsar Gamla kustlandsviagen, miljo 1, vid tva néarliggande
platser. Ett avsnitt av den dldre vagen som har har bevarat ursprunglig
karaktar riskerar att forsvinna. Alternativen gar genom miljo 15 dar den
skogbevixta betesmarken och ndgon hignad berors. De viktigaste
komponenterna/viardekarnan inom miljon berors dock inte. De gula
alternativen bedoms leda till liten till méattlig negativ effekt pa kultur-
miljon. De negativa konsekvenserna for kulturmiljon blir méttliga.

151



Alternativ 2 Bl4, beror foljande vardefulla kulturmiljoer:

15 — Rosviksbodarna, en fibodmiljo — miljo med hogt varde och
riksintresseomrade. Alternativet gar 20 - 30 meter vister om fibodens
tomt och cirka 40 meter vister om den 6ppna yta som omger fibod-
stugorna. Det innebir att faboden och riksintresseomradet hamnar mellan
E4 och en jarnvag. Paverkan pa kulturmiljon ar stor och det finns risk att
riksintresseomradet kommer att lida pataglig skada. Alternativet bedoms
ha en stor negativ effekt p4 omradet och leda till stora negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

Alternativ 3 Lila, beror direkt eller tangerar en vardefull kulturmiljo:

15 — Rosviksbodarna, en fabodmiljé — miljo med hogt varde och
riksintresseomrade. Strackningen gar kant i kant med fibodens tomt och
cirka 20 meter vaster om den 0ppna ytan som omger fibodstugorna. Det
innebar att faboden och riksintresseomradet hamnar mellan E4 och en
jarnvag. Paverkan pa kulturmiljon ar stora och det finns risk att
riksintresseomréadet kommer att lida pataglig skada. Alternativet bedoms
ha en stor negativ effekt pa miljon och leda till stora negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

Alternativskiljande bedémning per alternativ och delstracka.
Kulturmiljo Alt. 1 Gul Alt. 2 Bla Alt. 3 Lila

1A

Boviken-Harrbacken

Harrbacken-Rosviksbodarna Mattligt
negativ

konsekvens

Mattligt
negativ
konsekvens

8.3.5 Rekreation och friluftsliv

Rekreation och friluftsliv ar ett samlingsbegrepp for fritidsaktiviteter som
genomfors utomhus och inkluderar savil organiserade som oorganiserade
verksamheter. Naturen har i alla tider svarat for en mycket viktig del av
befolkningens mojligheter till rekreation och fritidsaktiviteter. Allemans-
ratten dr avgorande for friluftslivet och turismen, och ar en viktig tillgdng
for bade stad och land, regional utveckling och lokala turistforetag.

Rekreation och friluftsliv har bedomts utifrdn paverkan pa narnaturomra-
den i anslutning till bostader och bebyggelse samt kdnda rekreations- och
friluftsomréden. Det har bedomts som mer positivt om strackningen inte
paverkar upplevelsevirdet och att befintlig infrastruktur kan f6ljas och
dirmed inte skapar en ny barriar i landskapet.

Vardet beskrivs i en tregradig skala:

Hogt virde innebar omrdden med mycket goda forutsiattningar for
rekreation och friluftsliv vad giller tillganglighet, méngformighet, storlek
och upplevelser. Det ar naturmiljoer och strak som nyttjas ofta, av manga,
som ar utpekade i kommunala och regionala planer, eller omraden som
ar attraktiva nationellt och internationellt och erbjuder naturupplevelser i

tysta, storningsfria miljoer.
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Maittligt virde innebar omraden med goda forutsattningar for
rekreation och friluftsliv som nyttjas av manga. Omradena ar utpekade i
kommunala och regionala planer och sarskilt lampade for friluftsliv.

Lagt viirde innebar omraden med mindre goda forutsittningar for
rekreation och friluftsliv eller som nyttjas av fatal personer.

For bedomning av paverkan pa riksintresse rorligt friluftsliv se kapitel 8.2
Bedomning avseende riksintressen och Natura 2000-omrdden.

Beddmningsgrunder

Alternativet innebar obetydlig effekt pa narnaturomraden och/eller
rekreations- och friluftsomraden. Alternativet paverkar inte
upplevelsevardet. Inga eller forsumbara barriareffekter uppstar.

Liten negativ
effekt

Alternativet innebar en liten negativ effekt pa narnaturomraden och/
eller rekreations- och friluftsomraden. Mgjligheten till nyttjande av
frilufts- och rekreationsomradet paverkas i liten grad. Marginella
barriareffekter mellan viktiga malpunkter uppstar. Alternativet paverkar i
liten grad upplevelsevardet.

Mattligt negativ
effekt

Alternativet innebar en mattligt negativ effekt pa narnaturomraden och/
eller rekreations- och friluftsomraden. Mgjligheten till nyttjande av
frilufts- och rekreationsomradet forsamras och i viss man uppstar
barriarer mellan viktiga malpunkter. Alternativet férsamrar upplevelse-
vardet.

Alternativet innebar stor negativ effekt pa narnaturomraden och/eller
rekreations- och friluftsomraden. Frilufts- och rekreationsomraden
forsvinner, minskar kraftigt eller barriarer uppstar mellan viktiga
malpunkter. Alternativet forsamrar kraftigt upplevelsevardet.

Ej alternativskiljande

Delstricka Ojebyn — Boviken

Samtliga alternativ paverkar Lomtjarn vilket bedoms innebira en liten
negativ effekt pa omradets upplevelseviarde. Alternativen gar relativt nira
E4 i samtliga alternativ 1angs delstriackan vilket minskar den
tillkommande barriareffekten nagot. Samtliga linjealternativ paverkar
dock niarnaturomraden och striket mellan Ojebyn och Grisberget som gér
via Margaretelund med en passage under E4. Effekten blir att
upplevelseviardet och mojligheten till nyttjande av narnaturomraden

paverkas. Passage
mojliggoras vilket

av jairnvagen samt landskapsanpassningar kan
bedoms minska den negativa effekten.

Sammantaget bedoms alla linjealternativ innebéra en liten negativ

konsekvens.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

Samtliga alternativ paverkar rekreation och friluftsliv langs delstrackan
da jarnvagen ar en tillkommande barridr i landskapet. Det finns omraden
langs delstrackan som har goda forutsattningar for aktiviteter sdsom jakt,
fiske, svamp- och barplockning, skidakning, fagelskddning med mera.
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Inga utpekade rekreations- och friluftsomréaden finns langs delstrackorna.
Samtliga alternativ antas paverka dessa omraden i ndgon utstrickning.
Jarnvagen kommer innebara en tillkommande bullerstorning i mark- och
vattenomraden som idag har relativt 1ag bullernivd. Omrédet vaster om E4
mellan Harrbiacken-Rosviksbodarna innehar hoga rekreationsvirden men
omradet ar relativt svartillgangligt och inga utpekade rekreationsomraden
aterfinns. Jarnvagens paverkan pa upplevelseviardet i omradet bedoms
utifran detta ha en liten negativ effekt och konsekvens.

Alternativskiljande

Delstracka Boviken — Harrbacken

Langs denna delstracka skapar alternativ 1A Gul och alternativ 3 Lila en
storre barriareffekt jamfort med alternativ 1B Gul och 2 Bla da de har en
strackning langre bort fran E4. Detta skapar instingda omraden mellan
jarnvag och E4 vilket kan innebira en liten negativ effekt pa
upplevelseviarden i nirnaturomraden som idag ar mer ostorda. Alternativ
2 Bla paverkar befintlig gdng- och cykelvig i Norrfjirden medan alternativ
1A Gul paverkan den nya parallellvigen mellan Ojebyn och Norrfjiarden.

Alternativ 3 Lila ar det alternativ som paverkar Alterdlven mest da det
skulle innebéira en relativt lang bro 6ver vattendraget. Alternativet
paverkar dven promenadstriaket "Rovelrundan” som gar langs
Rovelbrovagen och korsar Alterdlven vid Geringsgatan i Norrfjarden.

Alternativ 2 Bla gar genom narnaturomraden i bade Kopparnis och
Norrfjarden men bedéms ha nédgot mindre paverkan pa Norrfjarden
jamfort med alternativ 3 Lila. Alternativet bedoms aven forstarka
barridren av E4 men anses battre utifran att det inte skapas instdngda ytor
mellan infrastruktur jimfort med alternativen 1A Gul och 3 Lila da
jarnvagen ligger niara E4.

Alternativen 3 Lila och 2 Bla bedoms sammantaget innebara mattligt
negativ effekt for rekreation och friluftsliv jamfort med 6vriga alternativ 1A
Gul och alternativ 1B Gul bedoms innebéra en liten negativ effekt.
Alternativ 2 Bla och 3 Lila bedoms innebira en méttligt negativ
konsekvens. Alternativ 1A Gul och 1B Gul bedoms innebara en liten
negativ konsekvens.

Alternativskiljande bedomning per alternativ och delstracka.
Rekreation och friluftsliv Alt. 1 Gul Alt. 2 Bla  Alt. 3 Lila

1A 1B
Boviken-Harrbacken
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8.3.6 Rennaring

Renar dr kansliga for storningar och barridrer. Kinsligheten dr som storst
nar kalvarna fods pa varen och nar renarna samlas och drivs i hjordar till
rengirden for kalvmarkning eller skiljning. Renar vandrar fritt inom
respektive sameby men flyttas dven aktivt mellan sdsongerna.
Vandringslederna kan innehalla svara passager som till exempel alvar,
vagar eller jairnvagar eller bebyggda omraden. Barridrer och passager har
darmed stor betydelse for funktionaliteten for rennéringen i ett omrade.
Vardet for rennaring beskrivs i en fyrgradig skala vilken ar hogt, mattligt,
litet och obetydligt:

Hogt varde avser omraden som har en avgorande betydelse for berorda
samebyars bedrivande av rennaring si som riksintresse- och
karnomraden for renniringen, sarskilt gynnsamma omraden for renbete
och vitala flyttleder.

Mittligt viirde avser omraden vilka har en betydelse for berérda
samebyars bedrivande av renniring si som trivselland, gynnsamma
omraden for renbete och sekundira flyttleder.

Litet varde avser omraden som har en viss betydelse for berorda
samebyars bedrivande av rennédring sa som omraden med begrinsade
forutsattningar for renbete eller mindre anvianda flyttleder.

Obetydligt varde avser omraden som saknar betydelse for berérda
samebyars bedrivande av rennédring som jordbruks-, titorts- och
industriomraden.

Konsekvens for renniring har beaktats i form av paverkad areal
(exempelvis storlek, innehéll, fodertillgang och tillgdnglighet) pa
betesmarken som paverkas, fragmentering som forsvarar brukandet samt
paverkan pa vandringsvigar. Kunskap frdn samebyarna har inhdmtats och
beaktats. Det har bedomts som mer positivt om befintlig infrastruktur kan
foljas.

For bedomning av paverkan pa riksintresse renniring se kapitel
8.2 Bedomning avseende riksintressen och Natura 2000-omrdden.

Beddmningsgrunder

Uppstar nar tillgangligheten till renbetesland av betydelse for
rennaringen férbattras och funktionella samband forstarks nagot.

Ingen férandring av maéjligheten att bedriva renskotsel.

Liten negativ Uppstar nar renbetesland paverkas i liten omfattning, men
effekt fortfarande kan nyttjas fér rennaring. Funktionella samband forsvagas i
liten utstrackning eller marginellt.

Mattligt negativ Uppstar nar delar av renbetesland till viss del férsamras och darmed
effekt blir svarare att nyttja for rennaring. Funktionella samband férsvagas,
tillfalligt eller till viss del.

Uppstar om tillgangen till renbetesland kraftigt forsamras, vilket gor att
det inte langre ar mojligt att anvanda. Uppstar ocksa om viktiga
flyttleder bryts och om nyckelomraden enligt renbruksplaner forlorar sin
funktion.
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Ej alternativskiljande

Delstricka Ojebyn — Boviken

Delstrackan utgors av vinterland for Stakke sameby, men omraden soder
om Vig 374 nyttjas inte som betesomrade pa grund av bebyggelse och
infrastruktur. Det forekommer inga viktiga eller strategiska omrédden som
flyttleder, anldggningar eller riksintresseomraden inom delstrackan.
Vardet pa omradet bedoms darmed som obetydligt. Eftersom samtliga
alternativ forhaller sig i nira anslutning till E4 och inte innebar nagon
forsamring av den fortsatta renskotseln i omradet bedoms effekten bli
obetydlig. Konsekvensen bedoms saledes bli obetydlig for samtliga
alternativ.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

Delstrackan utgors av vinter- och varvinterland f6r Tuorpon och Sirges
samebyar samt vinterland for Udtja sameby. Inom omréadet forekommer
aven viktiga betesomraden for Tourpon och Udtja samebyar vilka nyttjas
regelbundet. Med hansyn till att omradet ar viktigt for renskotsel bedoms
vardet till mattligt.

Alternativen har en liknande striackning mellan Harrbacken och Boviken
dar de ligger vaster om E4 pa ett varierat avstand. Eftersom E4 utgor en
svar passage nyttjar samebyarna Sirges, Tuorpon och Udtja framst
omraden vister om E4 som betesomraden. Alternativen riskerar att
fragmentera betesmarker dar de forhaller sig langre ut fran E4, framfor
allt mellan Harrbacken och Rosvik, vilket forsvarar den fortsatta
renskotseln i nira anslutning till E4. Det finns dven en risk att renar stors
av buller fran jairnvagen i detta omrade som idag ar forhallandevis
bullerfritt. Alternativen 1A Gul och 1B Gul passerar E4 vid Broliden och
foljer E4 pa ostra sidan den resterande stricka, vilket innebar ett nagot
mindre intrdng pa betesmarker vid Rosviksbodarna. Med hansyn till att
alternativen kan forsvéra renskotseln i nara anslutning till E4 bedéms
effekten bli mattlig for samtliga alternativ.

Sammantaget bedoms konsekvensen bli mattlig negativ for samtliga
alternativ utan tillimpande av skyddsatgarder da det finns en risk for att
renbetesmarker fragmenteras och att renskotsel forsvaras i omradet.

Alternativskiljande

Delstracka Boviken-Harrbacken

Inom delstrackan forekommer utover vinterland for Stakke sameby dven
ett riksintresse- och kirnomréade for samebyn vilken utgér goda
renbetesomraden. Samebyn har dven tva viktiga renbetesomraden i nira
anslutning till E4 mellan Karlberg och Kopparnis. Omradet bedoms i sin
helhet ha ett hogt varde for rennaringen.

Sydvast om Kopparnis och norr om E4 vid Mjovikbacken forekommer,
enligt Stakke sameby, de mest viardefulla betesmarkerna inom omradet.
Alternativ 3 Lila innebar en storre paverkan pa de vardefulla
vinterbetesmarkerna i forhéllande till de 6vriga alternativen da den ar
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belagen forhallandevis ldngt ut fran E4. Alternativet innebar en risk for
att arealer av viktiga betesomraden fragmenteras mellan jairnvigen och
E4 vilket begransar det fortsatta brukandet av renbeteslandet inom ett
begransat omrade. Alternativ 3 Lila bedoms darmed innebidra en mattlig
negativ effekt.

Alternativen 1B Gul och 2 Bl4 ar belagna vast om E4 vid trafikplats Bertnas
och beror viktiga betesomréadena for Stakke sameby runt Mjovikbacken.
Alternativen ligger, till skillnad fran alternativ 3 Lila, i ndrmare anslutning
till E4 vilket innebar att mindre arealer av betesomraden riskeras
fragmenteras. Alternativen bedoms darmed innebéra en liten negativ
effekt pa renniringen.

Alternativ 1A Gul forhaller sig till skillnad fran de ovriga alternativen Ost
om E4 vid Bertnis vilket innebar att de viktiga betesomradena for Stakke
sameby undviks. Sirges sameby har dock anviant omraden 6st om E4 vid
Norrfjarden som betesomraden tidigare vilket har begransats av E4 som
iutgor en svar passage. Alternativet bedoms innebira en liten-obetydlig
negativ effekt eftersom det innebar en mycket begransad paverkan pa
rennaringen.

Sammantaget bedoms alternativ 3 Lila innebéra en stor negativ
konsekvens da det finns en betydande risk for att renskotseln forsvaras i
omradet dd den fragmenterar viktiga renbetesomréden. Alternativ 1B Gul
och 2 Bla bedoms innebira en méttlig negativ konsekvens med hansyn till
att de innebar mer begransade intrang i viktiga renbetesomraden.
Alternativ 1A Gul bedoms innebira en liten negativ konsekvens da den
innebar ett mycket begriansat intrdng i omraden som nyttjas for rennaring.

Alternativskiljande bedémning per alternativ och delstracka.

Rennaring Alt. 1 Gul Alt. 2 Bla Alt. 3 Lila
1A 1B

Boviken-Harrbacken
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8.3.7 Jord- och skogsbruk

Ett av de nationella miljomaélen, miljomalet "Ett rikt odlingslandskap” har
som malsattning att skydda odlingslandskapets och jordbruksmarkens
varde for livsmedelsproduktion samt att bevara den biologiska mangfalden
och kulturmiljovarden kopplade till jordbruk.

Ett hogt viarde innebar lokalt och regionalt mycket goda forutsittningar for
brukande vad galler bordighet och brukningsforutsattningar. Den direkt
av fysiska paverkan pa jord- och skogsbruk har bedomts utifrdn nuvarande
anvandning, paverkad areal samt tillgdnglighet och eventuell
fragmentering som kan forsvarar brukandet. Jordbruksmark bedoms
generellt sitt att ha ett hogre viarde an skogsmark.

Mojligheten att bedriva rationellt jordbruk far inte omojliggoras eftersom
det ar en forutsattning for bland annat bibehallandet av hoga natur- och
kulturvarden samt landskapsbildsviarden. Fortsatt brukande ar en viktig
del i mojligheten till en fortsatt levande landsbygd och viktigt for en
bibehallen jordbruksnaring.

Beddmningsgrunder

Uppstar om forutsattningar att bruka marken eller resursen foérenklas
eller forbattras samt om kvaliteten/kvantiteten av resursen forbattras
genom att tidigare improduktiv mark kan omféras till produktiv mark.

Uppstar nar ingen paverkan sker pa jord- och skogsbruk avseende
brukningsforutsattningar, produktion, biologiska varden eller
kulturhistoriska monster.

Liten negativ Uppstar vid ingrepp som innebar ringa markansprak och mojligheterna
effekt att bruka marken kvarstar.

Mattligt negativ | Uppstar om med lokala forutsattningar, produktiv jord- och
effekt skogsbruksmark tas i ansprak, eller brukandet av marken forsvaras till
foljd av fragmentering vilket resulterar i igenvaxning.

Uppstar om, med lokala férutsattningar, stora arealer/andelar av
produktiv jord- och skogsbruksmark, tas i ansprak, eller brukandet av
marken forsvaras avsevart till foljd av fragmentering s& att ekonomiskt
I6bnsamt brukande inte kan bedrivas.

8.3.7.1 Jordbruk
Ej alternativskiljande

Delstricka Ojebyn-Boviken

Inom delstrackan forekommer en begriansad yta av jordbruksmark, fraimst
vast och st om bron vid E4 centralt i strackan. Omradet bedoms i sin
helhet ha ett litet virde med hansyn till jordbruk.

Alternativen innebar ett liknande intrdng i mindre arealer jordbruksmark.
Alternativ 1A Gul innebar ett ndgot mindre intradng, framfor allt soder om
Bovikens trafikplats dir alternativen gar nara E4. Intrangen fran

samtliga alternativ innebar att en mycket begransad areal jordbruksmark
tas i ansprak och brukandet i omradet bedoms till stor del kunna fortga.
Effekten bedéms darmed bli liten negativ for samtliga alternativ.
Konsekvensen bedoms darmed bli liten for samtliga alternativ.
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Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

Inom delstrackan forekommer en mycket begrinsad areal av
jordbruksmark framst kopplat till Rosvik. Omréadet bedoms i sin helhet ha
ett litet virde med hénsyn till jordbruk.

Inga av alternativ beror ndgon kommersiell jordbruksmark och det
bedoms darmed bli en obetydlig konsekvens. Sammantaget bedoms
konsekvensen bli obetydlig for samtliga alternativ.

Alternativskiljande

Delstracka Boviken — Harrbacken

Inom delstrackan forekommer storre kommersiella jordbruksomréden
framst vid Kopparnis och Norrfjarden. Omréadets virde bedoms med
hansyn till sitt kommersiella varde till mattligt.

Alternativ 2 Bla ligger i ndra anslutning till E4 vilket minskar
fragmenteringen av storre jordbruksomraden samt majliggor till stor del
det fortsatta jordbruket. Med héansyn till detta bedoms det bli en liten
negativ effekt pa jordbruket vid Kopparnis. Alternativ 3 Lila, vilken
forhaller sig langre ut fran E4 i forhallande till alternativ 2 BI4, riskerar att
bryta av en storre sammanhangande jordbruksareal vilken enligt samrad
med berorda markigare kommer anvindas i samband med kottdjurs-
produktion i form av betesmarker. Alternativet skulle innebara en
fragmentering och forsvarande av bedrivandet av verksamheten. Med
hénsyn till att detta bedoms alternativet innebdra en mattlig negativ effekt.

Alternativen 1A Gul och 1B Gul ligger langre ut fran E4 och okar darmed
risken for att fragmentera storre jordbruksarealer eller till viss del paverka
det fortsatta brukandet i omradet. Med hénsyn till att det finns en risk att
brukande av marken forsvaras i vissa omraden bedoms effekten bli mattlig
negativ.

I Norrfjarden innebar samtliga alternativ att jordbruksmark i olika man
tas i ansprak samt delvis fragmenteras eller isoleras. Alternativ 2 Bla
forhaller sig likt vid Kopparnis i niara anslutning till E4 vilket innebar en
minskad risk for att storre jordbruksarealer fragmenteras. Alternativen 1A
Gul, 1B Gul och 3 Lila vilka ligger langre ifran E4 riskerar att fragmentera
forhallandevis stora jordbruksomraden. Samtliga alternativ riskerar att
delvis ge lokala effekter pa brukandet av jordbruksmarken vid
Norrfjarden dar alternativen 1A Gul, 1B Gul och 3 Lila sannolikt

innebar en storre paverkan dn alternativ 2 Bla. Med héansyn till
ovanstidende bedoms alternativen 1A Gul, 1B Gul och 3 Lila innebéra en
mattlig negativ effekt medan alternativ 2 Bla innebair en liten negativ

effekt.

Sammantaget bedoms alternativ 1A Gul, 1B Gul och 3 Lila innebara en
mattlig negativ konsekvens da de riskerar att fragmentera storre jord-
bruksarealer. Alternativ 2 Bla bedoms innebira en liten negativ
konsekvens da alternativet ligger i nira anslutning till befintlig
infrastruktur.
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Alternativskiljande bedomning per alternativ och delstracka.

Jordbruk Alt. 1 Gul Alt. 2 Bla Alt. 3 Lila

1A 1B

Boviken-Harrbacken

8.3.7.2 Skogsbruk
Ej alternativskiljande

Delstricka Ojebyn — Boviken

Inom delstrackan forekommer ett mycket begransat skogsbruk, fraimst
kopplat till icke kommersiella markigare. Omradets viarde bedoms som
litet med hansyn till skogsbruk.

Samtliga alternativ kommer innebira ett mindre intréng pa ett
skogsomréade soder om Boviken. Alternativen 1A Gul och 1B Gul berér
aven skogsomraden vid Bovikens trafikplats dels genom sjilva
jarnvagsanlaggningen, dels genom en potentiell flytt av trafikplatsen och
E4 oOsterut. Eftersom samtliga alternativ ligger i nara anslutning till E4
bedoms intranget i produktiva skogsmarker vara begransad. Det bedoms
darfor bli en liten negativ effekt pa skogsbruket i omradet. Sammantaget
bedoms konsekvensen bli liten for samtliga alternativ.

Delstracka Boviken — Harrbacken

Inom delstrackan forekommer ett begriansat bedrivande av skogsbruk,
framst kopplat till icke kommersiella markagare bland annat vid Bertnas
trafikplats respektive Brandoberget viaster om Harrbacken. Omradets
varde for skogsbruket bedoms som litet.

Samtliga alternativ bedoms innebéra ett begransat intrang i produktiva
skogsomraden och intrdnget bedoms inte namnvart paverka det fortsatt
brukandet i omradet. Effekten bedoms darmed bli liten negativ for
samtliga alternativ. Sammantaget bedoms samtliga alternativ innebara en
liten negativ konsekvens.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

Inom den skogsrika korridoren forekommer ett mycket begransat
skogsbruk kopplat till icke kommersiella markiagare. Omradets virde for
skogsbruk bedoms till litet.

Samtliga alternativ foljer till stor del E4 och ger ett begransat intrang i
produktiva skogsomréaden, vilket minskar paverkan pa skogsbruket. Med
hansyn till detta bedoms effekten blir dirmed liten negativ. Sammantaget
bedoms konsekvensen bli liten negativ.
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8.3.8 Ytvatten

Bedomningskriterierna for miljoaspekten av ytvattenresurser delas in i tre
omraden: paverkan pa vattenkvalitet (miljoaspekt), paverkan pa

naturliga avrinningsomraden och vattenfloden (hydrologisk aspekt) samt
fysisk paverkan pa vattenomraden (hydraulisk aspekt, sasom omledning
av vattendrag). Bedomning av paverkan pa miljokvalitetsnormer (MKN)
for ytvattenforekomster kommer att ske i ett senare skede.

Nar jarnvagsanlaggningen korsar ett vattendrag kan passagen utformas
antingen som en bro eller med en trumma integrerad i jarnvagsbanken.
Den valda korsningslosningen ar en viktig bedomningsfaktor, eftersom
den kan paverka den hydrauliska funktionen, hydrologiska forhallanden
och ekologisk konnektivitet i vattendraget. Broar tillater vattendrag att
floda fritt under jarnvagsanliaggningen, vilket bevarar det naturliga flodet.

Trummor medfor en lokal fordndring av hur vattnet kan rinna genom vat-
tendraget. En ratt dimensionerad trumma kan vara ett kostnadseffektivt
alternativ for korsande vattendrag om de dimensioneras for projekterat
flode och forhindrar onédig ddmning, erosion och ekologiska barriirer.
Darfor beaktar bedomningar den planerade korsningstypen, vattendragets
storlek/kanslighet och behovet av eventuella atgarder.

Beddmningsgrunder

Positiv effekt uppstar om alternativet forbattrar ett paverkat vattendrag,
avlagsnar vandringshinder och bevarar dess befintliga l1dge och funktion.

Innebar att vattenkvalitet, kvantitet och fysiska férhallanden forblir i stort
sett oférandrade, utan att narings- och féroreningsutslapp okar eller
minskar.

Liten negativ Avser kortvariga effekter — sdsom byggrelaterad grumling eller tillfalliga
effekt omledningar/draneringar — som inte paverkar vattendragets évergripande
naturliga funktion. Aven mindre kanalomlaggningar som knappt andrar
hydrauliken ingar i denna kategori.

Mattligt negativ. | Mattligt negativ effekt uppstar om alternativet innebéar att ett vattenomrades
effekt kvaliteten och/eller kvantiteten tydligt férandras vilket paverkar dess
naturliga hydrologiska/hydrauliska funktion negativt, men att avrinnings-
omradet och anslutande vattenomraden inte paverkas namnvart.

Uppstar nar alternativet patagligt forandrar en vattenférekomsts kvalitet
eller kvantitet och férsamrar dess hydrologiska/hydrauliska funktion, men
lamnar det bredare avrinningsomradet och narliggande vatten i stort sett
opaverkade.

Ej alternativskiljande

Delstricka Ojebyn — Boviken

Samtliga alternativ har likartade ytvattenférhallanden pa denna
delstracka. En jarnvagsskarning i den inledande delen av strackan medfor
behov av pumpstation och dndrar flodesvagen fran Lomtjarn till Bergs-
vikssundet. Vidare passerar alla alternativ bron vid E4 pa bro, dar
brostod i vatten kan bli aktuella. Ndgot mer norrut innan trafikplats
Boviken korsar samtliga alternativ ett vattendrag som kommer kriava
trumma.
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Sammantaget bedoms samtliga alternativ innebidra en mattlig negativ
konsekvens, di den inledande skdrningen bryter flodet fran Lomtjirn till
Bergsvikssundet och darmed paverkar den lokala hydrologin.

Alternativskiljande

Delstracka Boviken — Harrbacken

Alternativen 1B Gul, 2 Bla och 3 Lila passerar en vatmark vid Oxholmen,
vilket kan innebéara barriareffekter och paverka den naturliga
avvattningen. Alternativ 3 Lila passerar langre uppstroms, vilket bedoms
minska negativa effekter. Alternativ 1A Gul korsar delvis vatmarken pa
ldng bro vid Mjovikbacken, i kombination med bank pa 6vriga strackor.
Vid Mjovikbacken varierar korsningslosningen dar alternativ 1A Gul
passerar pa lang bro, vilket begransar paverkan, medan alternativ 1B Gul,
2 Bla och 3 Lila foreslés utforas med trumma.

Alternativ 2 Bla innebir en lagpunkt vid Kopparnéasvigen, dar vagen
passerar under bade jarnvagen och E4. Denna underfart skapar en
avvattningsmassig lagpunkt och bedoms kriava en pumpstation for att
hantera dagvatten och forhindra vattenansamling,.

Vid Alteralven korsar alternativen 2 Bla och 3 Lila en bredare sektion

dar brostod i vatten ar mer sannolika, medan alternativen 1A och 1B Gul
passerar en smalare sektion diar sddana stod kan begransas eller undvikas.
Samtliga alternativ bedoms innebara en liten negativ effekt genom
paverkan pa den lokala hydrologin i vattendraget.

Alternativen 2 Bla och 3 Lila innebar en passage av Grundbacken vaster
om E4 pa bro och undviker direkt paverkan pa nedstroms vatmark,
medan alternativen 1A Gul och 1B Gul passerar en bredare del av
vatmarken anslutande till sjon Sladan pa lang bro dar grundlaggning kan
paverka lokal avvattning. Alternativ 1B Gul kan dven innebéara en extra
trumma vid den norra anslutningen nira vatmarken vid Brandon.

Sammantaget bedoms alternativen 1A Gul och 3 Lila innebéra en liten
negativ konsekvens, dd paverkan pa avvattning ar begransad. Alternativ
1B Gul och 2 Bla bedoms innebira mattlig negativ konsekvens, framst till
foljd av storre andel bankpassager i vatmarker samt behov av pumpstation
i Kopparnas.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

Alternativen innebar liknande passager av ett flertal vattenomraden
langsmed striackan daribland Laviksbiacken och Rosédn. Vid Hogvalls-
backen passerar alternativ 1A och 1B Gul pa bro, medan alternativ 2 Bla
och 3 Lila passerar pa ldng bro. Ur avvattningsperspektiv bedoms
skillnaden som marginell och paverkan pa den lokala hydrologi som liten.

Vid sjon inre Svartrasket ligger alternativen 1A Gul och 1B Gul narmre sjon
vilket kan innebéra en paverkan pa vattenmiljon. Alternativen 2 Bl och

3 Lila passerar langre fran sjon och vilket minskar risken for paverkan pa
vattenmiljon. Vidare sker passagen av Rosan pa olika satt dar
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alternativen 1A Gul, 1B Gul och 2 Bla passerar pa lang bro, medan
alternativ 3 Lila passerar pa en bro med kort brospann vilket kan innebara
brostod i vattnet.

Utifran ovanstaende bedoms alternativen 1A Gul och 1B Gul innebéra en
mattlig negativ konsekvens, framst till foljd av lokal paverkan vid utloppet
fran inre Svartrasket. Alternativen 2 Blé och 3 Lila bedoms innebéra en
liten negativ konsekvens.

Alternativskiljande bedomning per alternativ och delstracka.
Ytvatten Alt. 1 Gul Alt. 2 Bla Alt. 3 Lila

1A 1B
Boviken-Harrbacken

Harrbacken-Rosviksbodarna

8.3.9 Grundvatten

Bedomningen av de olika alternativen har utgatt fran ett antal aspekter
som bedoms relevanta ur ett grundvattenperspektiv. Aspekterna ar bade
av teknisk art samt med beaktande av risker for omgivningspaverkan.

Vid studien har alternativens lokaliseringar samt foreslagna anlaggnings-
utformningar (spar pa bank, bro eller skarning) utvarderats och jamforts
mot varandra. En inventering av grundvattenrelaterade intressen
(riskobjekt) har darutover utforts inom utredningskorridoren samt i
narhet till de fokusomraden dar temporar eller permanent
grundvattenbortledning kan forvintas.

Ett linjealternativ som foranleder omraden som kraver byggande under
grundvattenytan kan innebara tekniska utmaningar gallande
anlaggningens design, genomforande i bygg- och driftskedet samt utokad
risk for omgivningspaverkan. Ett alternativ som foranleder ett storre antal
grundvattenrelaterade fragestillningar anses mera komplex och har
darigenom paverkat bedomningen vid den utférda linjevalsanalysen.

Bedomningen av de olika alternativen baserar sig i nuldget pa ett generellt
antagande om forekommande grundvatten- och jordlagerforhallanden
inom korridoren. Kompletterande undersokningar och bedomning av
konsekvenser pa ingdende varden/riskobjekt kommer att utforas i
kommande skeden.

Alternativens paverkan pa grundvatten beror pa om de gar pa bank, bro
eller i skarning. Bedomningen av risker for omgivningspaverkan grundar
sig i en bedomning om alternativen kan féranleda forandrade
grundvattenforhallanden eller inte (avsdnkning eller andrade floden).
Atgirder far exempelvis inte leda till att miljokvalitetsnormer inte uppnas
eller forsamras.

Paverkan for grundvatten bedoms inte vara alternativskiljande vid val av
linje och darfor har ingen konsekvensbedomning genomforts.
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Beddmningsgrunder

Alternativets tekniska aspekter och omgivningsrelaterade
risker ar fa till antalet. Det forvantas medfora obetydlig eller
ingen paverkan pa grundvattenférhallandena.

Liten negativ Alternativets tekniska aspekter och omgivningsrelaterade
paverkan risker ar forhallandevis fa till antalet. Alternativet kan inne-
bara en viss negativ temporar eller permanent paverkan pa
grundvattenforhallandena.

Mattligt negativ. | Alternativets tekniska aspekter och omgivningsrelaterade
paverkan risker ar mattliga till antalet. Alternativet kan medféra
permanent férandrare grundvattenférhallanden.

Alternativets tekniska aspekter och omgivningsrelaterade
risker ar stort till antalet. Alternativet antas medféra bade en
tillfallig och en permanent férandring av grundvatten-
forhallandena i ett flertal omraden.

Ej alternativskiljande

Delstricka Ojebyn — Boviken

Samtliga alternativ ligger forhallandevis nira varandra geografiskt
vilket medfor likvardiga omradesforutsattningar och darigenom
formodad likvardig riskbild for omgivningspaverkan. Forsta halvan av
strickan Ojebyn-Boviken dr densamma for samtliga alternativ och beror
dirigenom en mindre del av vattenskyddsomradet Svensbyfjarden
likvardigt. Forekomst av allménna eller enskilda brunnar i nirhet till
alternativen bedoms ocksa som likvirdiga.

Delstracka Boviken — Harrbacken och Harrbacken — Rosviksbodarna
Linjealternativ 1B Gul, 2 Bla och 3 Lila har storst andel skiarningar och
aven de djupaste skirningarna vilket med storre sannolikhet innebar
schakt under grundvattenytan. Samtliga alternativ gar alla vid trafikplats
Bertnis i skarning genom postglacial sand enligt jordartskartan. Utifran
preliminart uppmatta grundvattennivaer bedoms skiarningarna ligga
under grundvattennivan. Den genomsladppliga jordarten kan innebira
byggtekniska svarigheter. Alternativ 1A Gul bedoms ddremot ha en négot
storre andel passager over vatmarker och torvomraden vilket atminstone
ur byggbarhetsaspekt bedoms som mer negativt i och med naturligt hoga
grundvattennivier. Alternativ 1A Gul har dven fler antal 1dnga broar med
bropelare som sannolikt okar det totala antalet schakt under grundvatten-
ytan. Bedomning av alternativens paverkan pa vatmarkerna gar i nuliget
inte att avgora. Alternativ 1A Gul har dven totalt sett ett storre antal langa
broar lings med sparstrackan som antas foranleda ett storre antal
temporiara schakt under grundvattenytan jamfért med 6vriga linjer.
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8.3.10 Bullerpaverkan boendemiljo

Bedomningen av alternativens bullerpaverkan pa boendemiljoer och
sammanhallen bebyggelse baseras pa ett utomhusvirde vid berérda
byggnaders fasader samt ett bedomt behov av bullerskyddséatgarder. I
detta skede har behovet av bullerskyddsatgarder berdknats och bedomts
oversiktligt i syfte att majliggora en jamforande utvardering av
alternativen.

I nésta skede av jarnvagsplanen kommer bullerskyddsatgarder, bade
fastighetsnira och kéllnéra, att utredas vidare.

Beddmningsgrunder

Ingen eller forsumbar 6kning av bullernivaer vid bostader eller andra
byggnader som ska skyddas fran héga bullernivaer.

Liten negativ effekt | Bullernivaerna 6kar och éverskrider riktvarden vid enstaka bostader
eller andra byggnader som ska skyddas fran héga bullernivaer.

Mattligt negativ Bullernivaerna 6kar och 6verskrider riktvarden vid flera bostader eller
effekt andra byggnader som ska skyddas fran héga bullernivaer.

Bullernivderna 6kar och dverskrider riktvardena vid flera bostader eller
andra byggnader som ska skyddas fran héga bullernivaer.

Atgarder for att minska bullerstérningar kan bli svara att genomfora
inom tekniskt genomférbara och ekonomiskt rimliga granser.

Ej alternativskiljande

Delstricka Ojebyn — Boviken

Langs delstriackan bedoms samtliga alternativ medfora bullernivaer 6ver
gillande riktvarden for ljudnivaer utomhus vid fasad om inga
bullerskyddsatgirder vidtas. Detta dr frimst i omradet kring Ojebyn. Fér
att hantera och minska den forvantade bullerpaverkan i omradet kommer
bullerskyddsatgirder att behovas oavsett alternativ.

Delstracka Boviken — Harrbacken

Samtliga alternativ bedoms medfora bullernivaer over gillande riktviarden
for ljudnivder utomhus vid fasad om inga bullerskyddsétgarder vidtas.

I omradet kring Kopparnis, Norrfjarden och Harrbacken blir ett storre
antal bostader bullerpaverkade. For att hantera och minska den
forvantade bullerpaverkan i omradet kommer bullerskyddsatgéarder att
behovas oavsett alternativ.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

Langs delstriackan bedoms samtliga alternativ medfora bullernivaer 6ver
gillande riktvarden for ljudnivier utomhus vid fasad om inga
bullerskyddsatgirder vidtas. I omradet kring norra Rosvik paverkas ett
antal bostader av buller. For att hantera och minska den férviantade
bullerpaverkan i omradet kommer bullerskyddsatgarder att behovas
oavsett alternativ.
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8.3.11 Klimat

Den oversiktliga klimatbedomningen baseras pa de moment som

bedoms ge storst klimatpaverkan under byggskedet, sésom schakt- och
fyllningsarbeten, behov av grundforstarkningsatgarder, masshantering
samt materialatgang for broar och andra byggnadsverk. Bedomningen
baseras darfor pa relativa skillnader mellan alternativen, snarare an
detaljerade utslappsberiakningar. Masshantering och brokonstruktioner ar
generellt atgarder som till stor del paverkar ett transportprojekts
klimatpaverkan. I kapitel 8.6.4 Massbalans beskrivs mojlig hantering av
schaktmassor inom projektet.

Jarnvagen bedoms sammantaget medfora en positiv effekt for klimatet,
eftersom jarnvig ar ett energieffektivt transportsystem med lagre
klimatpaverkan ur ett livscykelperspektiv jamfort med vagtransporter.
Den nya jarnvagen bedoms bidra till att bade person- och godstrafik
overfors fran vag till jarnvag, vilket innebar minskade utslapp av
vaxthusgaser under driftskedet. Denna positiva effekt galler for samtliga
studerade alternativ och ingar darfor inte i jamforelsen mellan
alternativen.

Beddmningsgrunder

Liten negativ Alternativet innebar liten negativ klimatpaverkan.
Mattligt negativ. | Alternativet innebar mattligt negativ klimatpaverkan.

_ Alternativet innebar stor negativ klimatpaverkan.

Alternativskiljande

Delstricka Ojebyn — Boviken

Alternativ 1A Gul uppvisar relativt sett hogst klimatpaverkan utifran
alternativets masshantering. Alternativ 1A innebar storst mangder
fyllnadsmassor och behov av grundforstarkningsatgarder jamfort med
ovriga alternativ. Dartill tillkommer klimatpéverkan utifran alternativets
behov av atgiarder pa E4. Sammantaget bedoms alternativ 1A Gul ha
mattligt negativ klimatpaverkan.

Alternativ 2 Bla innebar mindre mangder masshantering och
grundforstarkningsétgarder jamfort med 6vriga alternativ. Antal
byggnadsverk ar jamforbart med 6vriga alternativ. Alternativ 2 Bla
bedoms tillsammans med alternativ 3 Lila som de mest gynnsamma
alternativen utifran klimatpaverkan lings delstrickan Ojebyn-Boviken.
Sammantaget bedoms alternativ 2 Bla och 3 Lila ha en liten negativ
paverkan.

Delstracka Boviken — Harrbacken

Alternativ 1A Gul har hogst klimatpaverkan jamfort med ovriga alternativ
da det innebar den mest omfattande masshanteringen, sirskilt bergschakt
och behov av grundforstarkningsatgiarder. Alternativet innebar dven
atgirder pa E4 och flera brokonstruktioner vilket innebar hogre
klimatpaverkan fran betong och stal.
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Alternativ 1B Gul uppvisar storst mangd fyllnadsmassor, bergschakt och
ldnga brokonstruktioner som kriver palning. Alla dessa faktorer innebar
en hogre klimatpaverkan. Daremot har alternativet det minsta behovet av
grundforstarkningsatgarder av samtliga alternativ.

Alternativ 2 Bla innebir storre mangder jordschakt jamfort med
alternativ 1A och 1B Gul. Behovet av grundforstarkningsatgarder och
tillforsel av massor ligger pa en relativt mattlig niva jamfort med Gvriga
alternativ.

Alternativ 3 Lila utmarker sig med mycket stora mangder jordschakt och
omfattande vagatgirder. Daremot ar behovet av bergschakt och
grundforstarkningsatgarder lagre 4n i 6vriga alternativ. Konstruktions-
mangderna ar generellt 1agre, sarskilt for broar och palning.

Sammantaget bedoms alternativ 1A Gul ge hogst klimatpaverkan av
alternativen och innebira en mattligt negativ paverkan. Alternativ 1B Gul,
2 Bla och 3 Lila bedoms ha en liten negativ paverkan.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

Alternativ 1A Gul har storst mangd jordschakt samt behov av
fyllnadsmaterial. Alternativet har dven klimatpaverkan utifran dess stora
behov av grundforstarkningsatgarder och flera brokonstruktioner.

Alternativ 1B Gul ar det enda alternativet langs delstrackan som innebar
omdragning av E4 vilket innebar ytterligare behov av anlaggningsarbeten.
Dartill ar atgarder som grundforstarkning och ldnga broar relativt
omfattande.

Alternativ 2 Bla innebar ldgre mingder anldggningsarbeten for broar,
grundforstarkning och fyllnadsmaterial jamfort med 6vriga alternativ.
Detta innebar sammantaget en relativt sett 1ag klimatpéverkan jamfort
med Gvriga alternativ.

Alternativ 3 Lila innebar den mest omfattande masshanteringen av alla
alternativ samt atgirder relaterade till simre markforutsattningar.

Sammantaget bedoms alternativ 1B Gul ge hogst klimatpaverkan av

alternativen och innebédra en mattligt negativ paverkan. Alternativ 1A Gul,
2 Bl4 och 3 Lila bedoms ha en liten negativ paverkan.
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Samlad bedémning

Linjerna ar i detta skede inte optimerade i plan och profil. Inte heller
antalet broar och behov av grundforstiarkning ar kdnt. Bedomningen
bygger darfor pa relativa skillnader mellan alternativen och ska ses som
oversiktlig. Alternativ 2 Bld bedoms sammantaget ge de mest gynnsamma
forutsattningarna ur klimatsynpunkt. Alternativ 3 Lila och 1B Gul utgor
mellanlagen medan alternativ 1A Gul bedoms ge de minst gynnsamma
forutsattningarna. Skillnaderna mellan alternativen ar dock forhallandevis
sma.

Alternativskiljande bedémning per alternativ och delstrécka.

Klimat Alt. 1 Gul Alt. 2 Bla Alt. 3 Lila

1A 1B
Ojebyn-Boviken Ej aktuell

Boviken-Harrbacken

Harrbacken-Rosviksbodarna
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8.4 Bedomning avseende samhalle

8.4.1 Kommunal planering

Kommunal planering har bedémts utifrén den konsekvens som
alternativet har pd kommunens mojlighet till genomférande av deras
oversiktsplan.

Beddmningsgrunder

Alternativet mdjliggér genomférandet av kommunala planer.

Alternativet paverkar inte nagra kommunala planer.

Liten negativ Alternativet motverkar till liten del genomférande av kommunala planer.
konsekvens

Mattligt negativ. | Alternativet motverkar till viss del genomférandet av kommunala planer.
konsekvens

Alternativet motverkar genomférandet av kommunala planer.

Ej alternativskiljande

Delstricka Ojebyn — Boviken

Samtliga linjealternativ paverkar foreslagna gang- och cykelvagar,
befintligt verksamhetsomrade, och omraden utpekade som
utredningsomrade for verksamheter samt utredningsomrade vard och
omsorg i Ojebyn. Alternativen paverkar dven omrade utpekat som
nirnatur av sirskild betydelse i Ojebyn.

Sammantaget bedoms samtliga alternativ innebara en liten negativ
konsekvens.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

For delstrackan Harrbacken-Rosviksbodarna bedoms alternativen inte
ha alternativskiljande paverkan avseende aspekten kommunal planering.
Samtliga alternativ bedoms varken mojliggora eller motverka genom-
forandet av kommunala planer och har dirmed en obetydlig konsekvens.

Alternativskiljande

Delstracka Boviken — Harrbacken

Samtliga alternativ paverkar foreslagna gang- och cykelvégar, befintligt
verksamhetsomrade, samt omraden utpekade i kommunens fordjupade
oversiktsplan for Norrfjarden som utredningsomrade for verksamheter
och utvecklingsomrade natur.

Alternativen 1A och 1B Gul paverkar dven Sladan som ar ett omrade
utpekad som hinsynsomrade natur. Alternativen paverkar ocksa
utredningsomrade for bebyggelse 6ster om E4. Aven alternativ 3 Lila
paverkar ett utredningsomrade for bebyggelse, belaget vister om E4.
Effekten bedoms sammantaget bli méttligt negativ for dessa alternativ.
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Alternativen 1A och 1B Gul bedoms innebira att mojligheten att
genomfora kommunala planer motverkas mest av alla studerade
alternativ. Detta da alternativen paverkar bade utpekade utvecklings-
omraden for bostader och verksamheter samt att foreslagna stationsldagen
ligger pa andra sidan E4 jamfort det stationslige som kommunen pekat
ut i sin fordjupade 6versiktsplan for Norrfjarden. Sammantaget bedoms
alternativ 1A och 1B Gul innebira en mattlig negativ konsekvens.

Aven alternativ 3 Lila bedéms innebira en mattligt negativ konsekvens da
det paverkar foreslagna gang- och cykelvagar, utpekade utvecklings-
omraden for bostdder och verksamheter samt att foreslaget stationslage
skiljer sig ndgot fran det kommunen pekat ut. Alternativ 2 Bla bedoms
sammantaget innebidra en positiv konsekvens. Alternativet paverkar
forvisso ett utpekat utvecklingsomrade for verksamheter samt foreslagna
gang- och cykelviagar men det ar det alternativ vars foreslagna stationslage
i hogst grad bedoms Overensstamma med det stationsldge som kommunen
pekat ut i sin fordjupade 6versiktsplan for Norrfjarden.

Alternativskiljande bedomning per alternativ och delstracka.

Kommunal planering Alt. 1 Gul Alt. 2Bla  Alt. 3 Lila

1A 1B

Boviken-Harrbacken _

8.4.2 Boendemiljo

Intrang i boendemiljoer och sammanhallen bebyggelse har vagts in i
bedomningarna. I bedomningen végs det dven in om befintlig
infrastruktur kan foljas och diarmed i vissa fall kunnat begriansa ytterligare
storning eller intrang.

Beddmningsgrunder

Alternativet innebar inget intrdng i boendemiljoer och/eller
sammanhallen bebyggelse. Ytterligare stérning och intrang kan till hog
grad undvikas.

Liten negativ Alternativet innebar litet negativt intrang i boendemiljéer och/eller
konsekvens sammanhallen bebyggelse. Ytterligare storning och intrang kan till viss
grad undvikas.

Mattligt negativ. | Alternativet innebar mattligt negativt intrang i boendemiljéer och/eller
konsekvens sammanhallen bebyggelse. Ytterligare stérning och intrang kan till
liten grad undvikas.

Alternativet innebar stort negativt intrang i boendemiljéer och/eller
sammanhallen bebyggelse. Ytterligare stérning och intrang kan till
ingen grad undvikas.
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Ej alternativskiljande

Delstricka Ojebyn — Boviken

Samtliga alternativ paverkar boendemiljo langs delstrackan, vid
Langskatavigen, Bondsvigen och Karlbergsvigen. Alternativen paverkar
inte en sammanhallen bystruktur eller sammanhéllen bebyggelse likt
paverkan i Kopparnais eller Norrfjarden. Langs denna delstriacka paverkas
enskilda bostéader. Utifran detta bedoms alternativen innebéra en liten
negativ effekt. Ytterligare storningar och intrdng bedoms till viss del kunna
undvikas genom exempelvis bullerskyddsatgarder, passager och
landskapsanpassning. Sammantaget bedoms samtliga alternativ innebara
en liten negativ konsekvens.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

Samtliga alternativ paverkar den samlade bebyggelsen vid Rosén i Norra
Rosvik, nordvast om E4. Alternativ 1A Gul paverkar dven bebyggelsen
strax norr om Harrbicken, vid Hakingevagen. Alternativ 1B Gul paverkar
bebyggelse vid Sméland 6ster om E4.

Sammantaget bedoms samtliga alternativ innebéra en liten negativ effekt
da de innebar intrang i boendemiljoer. Ytterligare storningar och intrang
bedoms till viss del kunna undvikas genom exempelvis bullerskydds-
atgarder, passager och landskapsanpassning. Sammantaget bedoms
samtliga alternativ innebira en liten negativ konsekvens.

Alternativskiljande

Delstracka Boviken — Harrbacken

Samtliga alternativ paverkar ssmmanhallen bebyggelse lings delstrackan.
Alternativ 2 Bla ar det alternativ som innebér storst intrang i boende-
miljon och den sammanhéllna bebyggelsen i sdval Kopparnas som
Norrfjarden. I Norrfjirden innebar samtliga alternativ negativa effekter pa
boendemiljon genom intrang eller storningar.

Alternativ 1A och 1B Gul bedoms innebira mattligt negativ effekt da de
har mindre paverkan pa sammanhallen bebyggelse da alternativen gar pa
ostra sidan av E4 jamfort med ovriga alternativ langs denna delstracka.
Bada de gula alternativen paverkar dock enskilda bostader. Alternativ 2
Bla bedoms innebéra stor negativ effekt for sammanhéllen boendemiljo,
framst i Kopparnas men dven i Norrfjarden. Alternativ 3 Lila paverkar den
sammanhallna bebyggelsen i Norrfjarden i storst utstrackning av de tre
huvudalternativen. Alternativ 3 Lila har ndgot mindre negativ effekt pa
den sammanhallna bebyggelsen i Kopparnis jamfort med alternativ 2 Bl4,
men bedoms sammantaget innebara en stor negativ konsekvens.

Alternativskiljande bedémning per alternativ och delstracka.

Boendemiljé Alt. 1 Gul Alt. 2 Bla Alt. 3 Lila
1A 1B

Boviken-Harrbacken
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8.4.3 Verksamheter

Verksamheter har bedomts utifrdn paverkan pa verksamhetsomraden.
Det har bedomts som mer positivt om strickningen inte paverkar
verksamhetsomraden.

Beddmningsgrunder

Alternativet innebar obetydligt intrang i verksamhetsomraden.

Liten negativ Alternativet innebar litet negativt intrang i verksamhetsomraden.
konsekvens

Mattligt negativ. | Alternativet innebar mattligt negativt intrang i verksamhetsomraden.
konsekvens

Alternativet innebar stort negativt intrdng i verksamhetsomraden.

Ej alternativskiljande

Delstricka Ojebyn — Boviken

For delstrackan Harrbacken-Rosviksbodarna bedoms alternativen ha
likartad paverkan. Alternativen bedoms paverka ett fatal

verksamheter langs delstrackan. Samtliga alternativ bedoms darfor ha en
liten negativ effekt. Konsekvensen bedoms bli liten negativ.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna
Alternativen bedoms inte paverka verksamheter langs delstrackan.

Alternativskiljande

Delstracka Boviken — Harrbacken

Alternativ 2 Bla innebar intrang i verksamhetsomréden i sdvil Kopparnis
som Norrfjarden. Alternativet bedoms darmed innebara mattligt negativ
effekt for verksamheter langs delstracka. Denna bedomning gors utifran
att alternativet innebar mindre paverkan pa verksamheter i Norrfjarden,
men desto mer i Kopparnis. Alternativet bedoms darfor innebara mattligt
negativ konsekvens.

Jamfort med alternativ 2 Bl4, innebar alternativ 3 Lila att intrang i
verksamhetsomraden i Kopparnis till stor del undviks men paverkar dock
verksamheter i Norrfjarden till relativt stor utstrackning jamfort med
ovriga alternativ. Alternativ 3 Lila bedoms innebdra méattligt negativ effekt
pa grund av dess intrang i verksamhetsomraden i Norrfjirden och bedéms
sammantaget innebara en mattligt negativ konsekvens.

Alternativ 1A Gul bedoms gora minst intrang i verksamhetsomraden av
alla alternativ. Alternativ 1A Gul bedoms utifran dess ringa paverkan pa
verksamhetsomraden innebira en liten negativ konsekvens. Alternativ 1B
Gul paverkar campingen strax norr om Sladan men i 6vrigt relativt fa
verksamhetsomréaden langs delstriackan. Alternativ 1B Gul bedoms
sammantaget innebara en liten negativ konsekvens.

Alternativskiljande bedomning per alternativ och delstracka.

Verksamheter Alt. 1 Gul Alt. 2 Bla Alt. 3 Lila

1A 1B

Boviken-Harrbacken
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8.4.4 Regionaltagsstation Norrfjarden

Bedomningarna omfattar stationsmiljon och de anslutande funktioner
som kravs for att stationen ska kunna fungera samt i vilken utstrackning
stationslaget ar forenligt med kommunens viljeriktning enligt den
fordjupade oversiktsplanen. Bedomningen av stationen delas upp i tva
delar, stationens funktion och upplevelse av miljon. Bada kopplar till
projektmalet om att banans strackning ska mojliggora ett attraktivt,
tillgangligt och funktionellt stationslige i Norrfjarden.

Bedomningsgrunderna for denna aspekt avser bade effekter och
konsekvenser.

Stationens funktion och kringytor

Alternativen bedoms utifran hur vil de fungerar med utgangspunkt i
forordad stationslosning (mittplattform med angoring fran ena kort-
iandan) och det ar mojligt att 16sa 6nskade funktioner i anslutning till
stationen sa som parkering for bil och cykel, angoring, busshallplatser med
mera.

Bedomningen av stationsldgena omfattar bade tillgangen till n6dvandiga
ytor och hur tillgdngligheten till dessa ytor kan losas. Det har bedomts som
mer positivt om lokaliseringen framjar stationens funktion som en
tillganglig och andamaélsenlig bytespunkt. En lokalisering som ligger
langre bort fran viktiga strak och som har mindre tillgangliga ytor for
parkeringar och busstrdk bedoms som mer negativt.

Beddmningsgrunder

Stationens samtliga kringfunktioner inryms pa ett bra satt och
kopplingarna dit fungerar val utan stérre anpassningar av befintliga
forutsattningar.

Obetydlig paverkan, inga betydande skillnader mellan alternativen.

Liten negativ Alternativet innebar en liten eller tillfallig negativ effekt pa mojligheten
att |6sa stationens funktioner.

Mattligt negativ. | Alternativet innebar en mattligt negativ effekt pa majligheten att 16sa
Onskade funktioner for stationen, anslutande markanvandning eller
mojligheten att na dit.

Lésning som innebar att nddvandiga funktioner inte kan I6sas och/eller
innebar en oacceptabel paverkan pa mojligheten att uppfylla andra
krav.

Upplevelse av stationsmiljén och dess integration i samhéllet
Alternativen bedoms utifran hur vil linjerna mojliggor en attraktiv och
tillganglig stationsmiljo som beaktar befintliga forhéllanden och
kommunens utvecklingsplaner. Bedomning gors om stationsliagena
upplevs vara integrerade med Norrfjairden och om de har potential att
bidra till en positiv, trygg och trivsam upplevelse av miljon, bade vid sjilva
stationen och kopplingarna dit.

Magjligheten att na stationen via befolkade miljoer varderas hogt. Miljoer
som préaglas av trafikbuller, industrier, och som kan antas vara obefolkade
under kvallar och helger varderas lagt. Stationsentréns potential att utgora
en motesplats varderas ocksa, liksom mdajligheten att orientera sig till och

fran stationen.
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Beddmningsgrunder

Stationen upplevs vara val integrerad och ha évervagande positiv effekt
pa etablerade strak och strukturer. Stationen har potential att utgéra en
attraktiv moétesplats.

Obetydlig paverkan, inga betydande skillnader mellan alternativen.

Liten negativ Alternativet innebar en liten negativ effekt pa mojligheten att skapa en
attraktiv stationsmiljo, val integrerad med etablerade strak och
strukturer i Norrfjarden.

Mattligt negativ. | Alternativet innebar en mattligt negativ effekt pa majligheten att skapa
en attraktiv stationsmiljo, val integrerad med etablerade strak och
strukturer i Norrfjarden.

Lésning som innebar oacceptabel effekt pa miljon runt stationen i
Norrfjarden eller att miljén runt stationen och straken dit inte har
potential att utgéra en acceptabel vistelsemiljo.

Alternativskiljande

Alternativet 1A och 1B Gul ligger oster om E4, vilket innebar att de inte
paverkar befintliga vagstrukturer och bebyggelse inom Norrfjarden lika
mycket som ovriga alternativ, men alternativen avskarmas av E4 vilket kan
upplevas som en barridr. Bade alternativ 1A och 1B Gul ar placerade langre
bort fran befintlig bebyggelse i jamforelse med ovriga alternativ, vilket kan
innebara samre upplevd tillganglighet och risk for en mindre trygg miljo.
De har liten potential att fungera som métesplatser i samhallet. Darfor
bedoms mojliga konsekvenser for upplevelsen av 1A Gul som mattligt
negativ och for 1B Gul som liten negativ. De kan dock erbjuda fungerande
stationslosningar och har goda tekniska forutsattningar for att inrymma
stationsfunktioner och kopplingar till gang- och cykelstrak. Alternativ 1B
kan ge en mojlig positiv konsekvens for stationsomradets funktioner da
laget medfor stor valfrihet vid utformning av stationsomradet och
anslutande végar. I ett scenario dar omraden soder om E4 byggs ut med
gatunit, kan dessa dra nytta av savil stationen som nya viganslutningar.
Alternativ 1A ger storre impedimentytor mellan E4 och jairnvigen med
langre kopplingar till centrala Norrfjarden, vilket mgjligen ger en liten
negativ konsekvens for stationens funktioner avseende tillginglighet och
kringfunktioner.

Alternativ 2 Bla ar det alternativ som bedoms ha bast forutsattningar att
langsiktigt utvecklas till en integrerad del av Norrfjarden. Det ansluter val
till befintliga strak och har mycket god integration i befintlig vagstruktur,
med god koppling till vig- samt gang- och cykelnit. Stationen ar latt att
na och ger forutsattningar for en trygg och orienterbar miljo. Alternativet
bedoms ge en positiv konsekvens for upplevelsen av befintliga strdk och
naromradet runt stationen, som kan utvecklas mot en mer trivsam, trygg
och omhéandertagen miljo.
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Befintliga bensinstationer och en vigrestaurang kommer att paverkas,
men det finns goda forutsattningar att planera omradet dar for att rymma
en bensinstation, stationsfunktioner och anslutande privat och kollektiv-
trafik, vilket ger samordningsvinster for resenirer. Visserligen kan
paverkan pa resstaurangen upplevas som negativ, men som helhet bedéms
alternativ 2 Bla ge mojliga positiva konsekvenser for stationens funktion.

Alternativ 3 Lila har mindre gynnsamma forutsattningar for ett stations-
ldge. Alternativet ansluter inte till ndgot av huvudstraken i Norrfjarden
och ligger ldngt fran befintliga bostdder. Detta medfor sdmre tillganglighet
och risk for en mindre attraktiv och otrygg stationsmiljo vilket bedéms ge
en mojlig mattligt negativ konsekvens pa upplevelsen. Alternativ 3 Lila har
dessutom stor paverkan pa befintliga vagar, behov av omfattande
vaganslutningar och skapar en svartillgénglig yta mellan sparet och E4.
Detta riskerar att fa méattligt negativa konsekvenser for etablerade strak
som kan skapa barridrer mellan befintliga strukturer i anslutning till
sparet. Da stationsliget ligger i direkt anslutning till ett av kommunen
utpekat utvecklingsomrade for bostéder skulle stationen pa sikt kunna
bidra till mgjligheten att utveckla detta omréde.

Alternativskiljande bedémning per alternativ och delstracka.

Station Alt. 1 Gul Alt. 2 Bla Alt. 3 Lila

Norrfjarden 1B

Stationens funktion

Upplevelse
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8.5 Beddmning avseende risk och sakerhet

Samtliga alternativ inom samtliga delstrackor bedoms ge upphov till
liknande paverkan avseende olycksrisk. Det finns dock skillnader i behovet
av atgarder for att hantera risken beroende pé alternativens lage i
forhallande till risk- och skyddsobjekt. Bedomning av olycksrisk gors
utifrdn om risken bedoms vara acceptabel, det vill sdga uppfylla
riktlinjernas kriterier, eller inte.

Samtliga alternativs narhet till E4 (primar transportled for farligt gods)
behover utredas vidare i kommande arbete med jairnvagsplanen. Samtliga
alternativ passerar dven andra vagar som utgor primar transportled for
farligt gods vilket kommer beaktas vidare i kommande skede.

For alternativ som passerar rakt genom ett risk- eller skyddsobjekt medfor
det att verksamheten inte kan vara kvar i nuvarande lage. For bostads-
omraden kan det medfora att vissa bostader inte kan vara kvar medan
andra kan vara kvar men medfora skyddsatgarder. Samma forutsattningar
giller for verksamheter med stor utspridning.

Delstricka Ojebyn — Boviken

Pa delstrackan passerar alternativ 2 Bld Bonasets smahusbebyggelse inom
30 meter. Alternativ 1A Gul och 3 Lila passerar smahusbebyggelsen inom
65 meter. Alternativ 1A Gul passerar Lakaregirdans sméhusbebyggelse
inom 150 meter. Ovriga alternativ passerar inom 65 meter.

Avseende riskobjekt finns en drivmedelsstation som samtliga alternativ
passerar genom som inte kommer kunna vara kvar i befintligt lage.
Alternativens nirhet till E4 (primér transportled) bedoms inte vara
alternativskiljande.

Sammantaget bedoms olycksrisken for delstricka Ojebyn-Boviken som
acceptabel med vidtagna skyddsatgarder. Olycksrisken bedoms inte vara
alternativskiljande inom delstrackan. Behovet av skyddsatgarder bedoms
relativt likvardigt mellan alternativen.

Delstracka Boviken — Harrbacken

P& delstrackan passerar alternativen skydds- och riskobjekt inom olika
avstand. Alternativ 1A Gul passerar Bertnias smahusbebyggelse inom 30
meter. Ovriga alternativ passerar mer #n 150 meter ifran. Alternativen 1A
och 1B Gul passerar genom Smaland sméahusbebyggelse medan
alternativ 2 Bla och alternativ 3 Lila passerar inom 65 meter.

Alternativ 1B Gul passerar genom en camping. Alternativ 1A Gul och 3 Lila
passerar campingen inom 65 meter och alternativ 2 Bl inom 150 meter.
Alternativ 2 B4 passerar verkstad i Kopparnis inom 30 meter. Ovriga
alternativ passerar mer an 150 meter ifran. Alternativ 2 Bla passerar
genom Kopparnis bygdegard. Ovriga alternativ passerar mer #n 150 meter
ifran.

176



Alternativ 3 Lila passerar tva verksamheter inom 30 meter.

Alternativ 2 Bla passerar de tva anldggningarna inom 30 meter och
alternativ 1A och 1B Gul passerar mer dn 150 meter ifran. Alternativ 3 Lila
passerar rakt genom Hakanso bygdegard. Alternativ 2 Bl& passerar inom
150 meter och alternativ 1A och 1B Gul mer 4n 150 meter ifran.

Ett fatal bostader inom Lassbackens bostadsomrade passeras pa olika
avstand beroende av alternativ. Bostdderna passeras rakt genom for
alternativen 1A Gul och 3 Lila. Alternativ 1B Gul passerar inom 30 meter.

Avseende riskobjekt passerar alternativ 2 Bla genom tva
drivmedelsstationer forbi och alternativ 3 Lila passerar inom 30 meter.
Alternativens narhet till E4 (primar transportled for farligt gods), skiljer
sig nagot at da alternativ 1A och B Gul passerar E4 vid tva tillfallen.
Alternativen 2 Bla och 3 Lila bedoms ha likvardigt avstand till E4.
Samtliga alternativ passerar viag 374 som utgor primar transportled.
Olycksrisken bedoms inte vara alternativskiljande inom delstrackan.
Behovet av skyddsatgarder bedoms relativt likvardigt mellan alternativen.

Sammantaget medfor samtliga alternativ inom delstriacka Boviken-
Harrbacken risker vilket kan medfora behov av skyddsétgarder.
Omfattningen av skyddsatgiarder bedoms vara forhéllandevis likvardigt
mellan alternativen dven om typen av atgarder kan skilja sig at. Med
vidtagna skyddsatgirder bedoms olycksrisken som acceptabel for samtliga
alternativ inom delstriackan.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna
Samtliga alternativ passerar norra Rosviks smahusbebyggelse pa likvardigt
avstand.

Alternativ 1A och B Gul passerar E4 vid ett tillfalle. Alternativ 2 Bla och 3
Lila bedoms ha likvardigt avstand till E4.

Sammantaget bedoms olycksrisken for delstracka Harrbacken-
Rosviksbodarna som acceptabel med vidtagna skyddsatgarder. Olycksrisk
bedoms inte vara alternativskiljande for alternativen inom delstriackan.

Samlad bedémning

Omfattningen av skyddsatgarder bedoms vara forhéllandevis likvardigt
mellan alternativen inom samtliga delstriackor 4ven om typen av atgarder
kan skilja sig at.

Med vidtagna skyddsatgiarder bedoms olycksrisken som acceptabel for
samtliga alternativ inom delstrickorna.

177



8.6 Beddomning avseende byggbarhet

Bedomning avseende byggbarhet har delats in i f6ljande aspekter:

»  Geoteknik
« Byggnadsverk

« Befintliga ledningar

e Massbalans

« Anpassning mot ovrig infrastruktur

Bedomningsgrunder for aspekterna beskrivs under respektive avsnitt.

8.6.1 Geoteknik

De geotekniska bedomningarna baseras pa hittills genomforda
undersokningar har utforts pa en 6versiktlig niva anpassad till
linjestudieskedet. Fortsatta undersokningar och fordjupade geotekniska
analyser, exempelvis avseende grundldggning av brokonstruktioner,
kommer att genomforas i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen och
efterfoljande detaljprojektering.

Bedomningarna baseras pa de geotekniska forutsiattningarna i korridoren

och vilka atgarder

som kommer kravas for respektive alternativ vid

genomforande. Konsekvenser ar kopplade till behov av
forstarkningsatgarder, teknisk komplexitet samt osdkerheter i
markforhallandena. Bedomningsgrunderna baserar pa i vilken
utstrackning dessa faktorer paverkar genomforandet, dar storre behov
av forstarkningséatgarder och hogre komplexitet innebédr en mer negativ

konsekvens.

Beddmningsgrunder

Alternativet har till stor del fordelaktiga geotekniska férutsattningar
langs storre delen av strackan, vilket innebar fa férstarknings-
atgarder och/eller standardiserade/enkla metoder.

Liten negativ
konsekvens

Alternativet har sma fordelaktiga geotekniska forutsattningar langs
storre delar av strackan, vilket innebar ett begransat antal
forstarkningsatgarder och/eller liten teknisk komplexitet.

Mattligt negativ
konsekvens

Alternativet har sdmre geotekniska férutsattningar pa strackan
vilket innebar ett mattligt antal forstarkningsatgarder och/eller
mattlig teknisk komplexitet.

Alternativet har till stor del sémre geotekniska forutsattningar langs
storre delen av stréckan, vilket innebar stort behov av
forstarkningsatgarder och/eller stor teknisk komplexitet.

Alternativskiljande

Delstricka Ojebyn — Boviken

Delstrackan praglas av partier med lera och silt samt av moranomraden
med ett flertal mindre lera och silt omraden med ett ytligt torvlager.
Konsekvensen av detta blir att samtliga alternativ kommer krava
utskiftning av 10s jord under jarnvagsbankarna samt att 16s jord aven
kommer behova forstarkas med stenpelare eller djupstabilisering.

Delar av strackan loper 6ver ett omrade dar mycket djupa lager lera
patraffats, det hogst uppmatta djupet ar cirka 12 meter.

Alternativ 1A Gul passerar omradet pa lang bro medan alternativen 2 Bla
och 3 Lila gér pa bank.
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I de djupa leromradena under jarnvigsbanken kommer det att vara
nodvandigt att 6vervaga markforstarkningslosningar som stenpelare eller
djupstabilisering (kalkcementpelare).

Alternativ 2 Bla och alternativ 3 Lila ar de mest fordelaktiga alternativen
da de har minst behov av markforstarkningsatgarder och bedoms darmed
innebara mattligt negativ konsekvens i jamforelse med alternativ 1A Gul
som bedoms innebara stor negativ konsekvens.

Delstracka Boviken — Harrbacken

Alternativ 1A Gul gar pa bank 6ver djupa leromraden som jamfort med
ovriga alternativ skulle kriava de storsta mangderna forstarkningsatgiarder
med kalkcementpelare eller stenpelare. Alternativet skulle dven krava en
stor mangd urgravning av 16s jord samt att det gar pa lang bro som kraver
palforstarkning langs en langre stracka. Alternativ 1B Gul har den ldngsta
strackan av ldng bro som kraver palforstarkning och har ndgot mindre
mangder forstarkningsatgiarder och urgravning av 16s jord. Alternativ 1A
och 1B Gul bedoms till stor del ha samre geotekniska forutsattningar och
bedoms innebira stor negativ konsekvens.

Alternativ 2 Bla har ett stort antal ldnga broar som kraver palforstarkning
och ett begriansat antal forstarkningsatgarder och urgravning av 16s jord.
Alternativet bedoms darmed innebara en liten negativ konsekvens.
Alternativ 3 Lila har den kortaste striackan av lang bro med
palforstarkning och ett begransat antal forstarkningsatgarder och
urgravning av 10s jord. Alternativet bedoms darmed innebaira en liten
negativ konsekvens. Alternativ 3 Lila dr det mest fordelaktiga alternativet
da det innebar farre palade langa broar och ett litet/begransat behov av
markforstarkning jamfort med 6vriga alternativ och bedéms darfor
innebara en liten negativ konsekvens.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

Omradet norr om Harrbacksfjarden bestér av moranmark med flera sma
vatmarker och berg i dagen, samt partier med sand och grus.
Konsekvensen av detta blir att samtliga alternativ kommer krava
utskiftning av 16s jord under jairnvagsbankarna. Los jord kommer dven att
behova forstarkas med stenpelare eller djupstabilisering. Alternativ 1A och
1B Gul kommer kriva ett litet/begransat behov av markforstarkning
jamfort med Ovriga alternativ. Alternativ 2 Bla kraver ndgot mer
utskiftning av 16s jord och markforstarkningséatgiarder dn 6vriga alternativ
och bedoms innebira en mattligt negativ konsekvens. I slutet av
strackningen, nara Rosviksbodarna, gar samtliga alternativ genom ett
omrade med 16s jord.

Alternativ 3 Lila passerar omradet pa en hog bank, vilket innebar att storre
mangder urgravning kommer kravas jamfort med ovriga alternativ som
gar pa lang bro. Alternativ 3 Lila har nagot mindre urgravning och ett
begransat behov av forstarkningsatgarder jamfort med alternativ 2 Bl4,
men mer an alternativ 1A och 1B Gul, och bedéms darmed innebara liten
negativ konsekvens.

Alternativ 1A gul ar det mest fordelaktiga alternativet da det innebar farre
palade langa broar och lagre mangder markforstarkning.
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Alternativskiljande bedémning per alternativ och delstrécka.

Geoteknik Alt. 1 Gul Alt. 2 Bla
1A 1B

Ej aktuell

Alt. 3 Lila

Ojebyn-Boviken

Boviken-Harrbacken

Harrbacken-Rosviksbodarna

8.6.2 Byggnadsverk

Bedomningen avseende byggbarhet for byggnadsverk har gjorts utifran en
sammanvigd bedomning avseende total brolangd, teknisk komplexitet och
byggkostnad.

Bedomningen fokuserar pa skillnader mellan alternativen avseende
forutsattningar for byggbarhet for broar och de atgarder som alternativen
innebar. Det har bedomts som mer positivt om alternativet har goda
forutsattningar avseende byggbarhet for broar och dirmed exempelvis
innebar en 1ag total brolangd langs respektive delstracka, standardiserade
tekniska 16sningar och 1ag byggkostnad. Det har bedomts som mer
negativt om alternativet har mindre goda forutsattningar och darmed
exempelvis innebar broar med hogre teknisk komplexitet eller hogre
byggkostnad.

Beddmningsgrunder

Alternativet har goda férutsattningar avseende byggbarhet for broar

Alternativet har varken sarskilt goda eller daliga férutsattningar
avseende byggbarhet fér broar

Liten negativ Alternativet har mindre goda forutsattningar avseende byggbarhet for

konsekvens broar

Mattligt negativ. | Alternativet har daliga férutsattningar avseende byggbarhet fér broar

konsekvens

Alternativet har mycket daliga férutsattningar avseende
byggbarhet for broar

Ej alternativskiljande

Delstricka Ojebyn — Boviken

Byggbarhet for byggnadsverk bedoms inte alternativskiljande pa strackan.
Boviken korsas i samtliga alternativ av en ldng bro. Antalet broar ar totalt
sett liknande for alternativen.

Alternativskiljande

Delstracka Boviken — Harrbacken

Alternativ 1A korsar E4 tva ganger och 1B Gul korsar E4 en gang inom
denna delstracka. For alternativ 1A Gul innebar detta en cirka 490 meter
lang jarnviagsbro for att korsa E4 vid trafikplats Bertnis och dérefter en
cirka 850 meter lang bro vid Sladan for att korsa E4 igen till dess véstra
sida innan Harrbacken. Alternativ 1B Gul innebér en cirka 645 meter lang
jarnvagsbro for att korsa E4 till dess Ostra sida vid trafikplats Bertnas. For
béda alternativen kravs en speciallosning i form av en komplex bro for att
korsa E4 och kunna ha ett bredare brospann 6ver viagen.
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Samtliga alternativ innefattar en ldng bro 6ver Harrbacksfjarden. For
alternativ 1B Gul kravs en broldngd pa cirka 410 meter, medan 6vriga
alternativ har en brolangd pa cirka 650 meter. Alternativ 1A Gul bedoms
vara minst fordelaktig och innebira en stor negativ konsekvens, med cirka
2,5 kilometer totalldngd langa broar, jamfort med alternativ 1B Gul, som
har cirka 1,7 kilometer totallangd ldnga broar. Alternativ 1B Gul bedoms
innebdra en mattligt negativ konsekvens. Alternativ 2 Bla har totallingd
pa cirka 1,2 kilometer ldnga broar och alternativ 3 Lila cirka 1,4 kilometer,
varpa de bedoms innebira en liten negativ konsekvens.

Sammantaget bedoms alternativ 1A Gul innebéra stor negativ konsekvens,
alternativ 1B Gul bedoms innebira en mattligt negativ konsekvens och
alternativ 2 Bla och 3 Lila bedoms innebara en liten negativ konsekvens.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

I borjan av delstrackan korsar linjealternativ 1B Gul under E4 till dess
vastra sida i en cirka 80 meter lang underpassage. Korsningen innebar en
omledning av E4 Over jarnvigen for att skapa en planskild passage.

Pa slutet av delstrackan korsar alternativ 1A och 1B Gul E4. Korsningen
innefattar en bro med totallangd pa cirka 730 meter for 1A Gul respektive
cirka 908 meter 1B Gul inklusive ett brospann med en portallésning pa
cirka 300 meter Over vagen.

Samtliga alternativ innefattar en ldng bro over Nedretrasket.

Sammantaget bedoms alternativ 1A Gul innebara stor negativ konsekvens,
foljt av 1B Gul som bedoms innebara maéttligt negativ konsekvens.
Bedomningen baseras pa totallingden av 1anga broar samt den tekniska
komplexiteten som behovs for broarna som korsar E4. Alternativ 2 Bla och
3 Lila bedoms innebéra en liten negativ konsekvens.

Alternativskiljande bedomning per alternativ och delstracka.
Byggnadsverk Alt. 1 Gul Alt. 2 Bla Alt. 3 Lila

1A 1B
Boviken-Harrbacken

Harrbacken-Rosviksbodarna
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8.6.3 Befintliga ledningar
Paverkan pa befintliga luftledningar har bedomts utifran de identifierade
konflikter med befintliga ledningar som linjealternativet har.

Bedomningen fokuserar skillnader mellan alternativen avseende
omfattning och langd av konflikter med befintliga ledningar och behov av
skyddsatgirder, anpassningar och samordning med ledningsigare. Ett
alternativ bedoms som mer positivt om det innebar farre eller kortare
konflikter och dirmed en mer begransad paverkan pa projektets

kostnader.

Beddmningsgrunder

Alternativet har goda férutsattningar avseende befintliga ledningar. Fa
och korta korsningspunkter med befintliga ledningar som i huvudsak kan
hanteras utan sarskilda skyddsatgarder och med lag kostnadspaverkan.

Alternativet har varken sarskilt goda eller sarskilt daliga forutsattningar
avseende befintliga ledningar. Antalet korsningspunkter ar begransade
och likvardiga med normal hantering inom projektet.

Liten negativ
konsekvens

Alternativet innebar vissa korsningspunkter med befintliga ledningar eller
kortare parallellférlaggningar. Kraver skyddsatgarder och viss
samordning, med begrénsad kostnadspaverkan.

Mattligt negativ
konsekvens

Alternativet innebéar flera eller Iangre korsningspunkter med befintliga
ledningar, sarskilt hdgspanningsluftledningar, vilket medfor ett 6kat behov
av skyddsatgarder och samordning samt en tydligare kostnadspaverkan.
Paverkan bedéms dock vara hanterbar inom projektet.

Alternativet innebar manga och komplexa korsningspunkter med
befintliga ledningar, inklusive paverkan pa kritisk infrastruktur sasom
transformatorstationer, vattenverk eller liknande. Detta medfér behov av
mycket omfattande skydds- eller omflyttningsatgarder, betydande
samordningsinsatser och mycket stor kostnadspaverkan i projektet.

Ej alternativskiljande

Delstricka Ojebyn — Boviken

Soder om Norrfjarden korsar alla alternativ hogspanningsluftledningar
strax innan passage av Langskataviagen och bedoms darfor inte vara
alternativskiljande.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

Norr om Norrfjarden korsar samtliga alternativ samma
hogspanningsluftledningar strax innan Rosén vilket innebar likvirdig
paverkan pé befintliga ledningar for langs denna delstracka.

Alternativskiljande

Delstracka Boviken — Harrbacken

Alternativ 1A Gul bedoms vara det mest fordelaktiga alternativet ur
ledningsperspektiv. Alternativet har huvudsakligen kortare och mer
spridda korsningspunkter med befintliga ledningar. Behovet av
skyddsatgiarder och samordning bedoms darmed vara mer begréansat
jamfort med Ovriga alternativ. Sammantaget bedoms alternativ 1A Gul
innebéra liten negativ konsekvens. Alternativ 1B Gul I6per parallellt med
befintliga hogspanningsluftledningar. Detta innebar ett 6kat behov av
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skyddsatgiarder och samordning jamfort med alternativ 1A Gul. I 6vrigt
bedoms korsningspunkter och samordning med befintliga ledningar vara
begransat.

Alternativ 2 Bla loper parallellt med hogspanningsluftledningar samt
korsar platser dar flera ledningstyper sammanfaller, bland annat i omradet
kring Kopparnas. Den samlade konsekvensen bedoms vara mattligt
negativ och nagot mindre an for alternativ 3 Lila men storre dn for alterna-
tiv 1A och 1B Gul.

Alternativ 3 Lila bedoms vara det alternativ som medfor storst

negativ konsekvens for befintliga ledningar. Alternativet l6per parallell
med hogspanningsluftledningar inom Norrfjarden samt har ett storre
antal korsningar av befintliga ledningar inom Norrfjardens tatortsomrade.
Detta innebar en 6kad risk for omfattande skydds- och omflyttnings-
atgarder med paverkan pa kostnad och tidplan.

Alternativskiljande bedomning per alternativ och delstracka.
Befintliga ledningar Alt. 1 Gul Alt. 2 Bla Alt. 3 Lila

1A 1B

Boviken-Harrbacken

8.6.4 Massbalans

Masshantering utgor en central del av projektets genomforbarhet och
paverkar savil kostnad, klimatpaverkan som byggbarhet. Bedomningen
omfattar bade den totala mangden massor som hanteras inom projektet
samt fordelningen mellan massor som kan dteranviandas inom projektet
och mangden massor som behover transporteras bort eller tillforas.

Forutsattningarna for masshantering paverkas av linjeforing, profil och
markforhallanden. Dar massor kan ateranvindas inom projektet minskar
behovet av externa transporter. Dar 6verskottsmassor eller ej
ateranvandbara massor uppstar okar i stillet behovet av borttransport och
extern hantering.

Beddmningsgrunder

Alternativet innebar varken tydliga férdelar eller nackdelar avseende
massbalans. Behovet av externa massor och transporter bedéms
vara mindre eller nedre jamfort med 6vriga alternativ.

Liten negativ Alternativet innebar vissa begransningar avseende massbalans,
konsekvens exempelvis ett mattligt behov av externa massor eller begransade
mojligheter till ateranvandning inom projektet.

Mattligt negativ. | Alternativet innebar tydliga nackdelar avseende massbalans,
konsekvens exempelvis stora mangder ej ateranvandbara massor eller ett
betydande behov av externa massor och transporter.

Alternativet innebar mycket ogynnsamma férutsattningar for mass-
balans med stora mangder éverskottsmassor och/eller mycket stort
behov av externa massor och transporter.
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Alternativskiljande

Alternativ 1A Gul uppvisar den lagsta mangden ej ateranvandbara massor
som behover hanteras externt, och bedoms diarmed ha de mest
gynnsamma forutsattningarna ur masshanteringssynpunkt. Alternativ 2
Bla och alternativ 1B Gul ligger hogre, medan alternativ 3 Lila uppvisar
den storsta mangden ej ateranviandbara massor som behover hanteras
externt.

Avseende ateranvandbara massor uppvisar alternativ 1A Gul den hogsta
volymen i den sammanstillda totalredovisningen, foljt av alternativ 1B
Gul, alternativ 3 Lila och alternativ 2 Bla. Skillnaderna mellan alternativen
behover dock ses tillsammans med den totala mangden 6verskottsmassor.

Sammantaget innebar detta att alternativ 1A Gul har de mest gynnsamma
forutsattningarna for masshantering. Alternativ 3 Lila bedoms ha de minst
gynnsamma forutsattningarna, medan alternativ 1B Gul och alternativ 2
Bla varken har mer eller mindre gynnsamma forutsattningar i jamforelse
med de Ovriga alternativen.

Alternativskiljande bedomning per alternativ och delstracka.

Massbalans Alt. 1 Gul Alt. 2 Bla Alt. 3 Lila

1A 1B
Ojebyn-Boviken Ej aktuell

Boviken-Harrbacken

Harrbacken-Rosviksbodarna
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8.6.5 Anpassning mot ovrig infrastruktur (vagar)

Alternativen bedoms utifrdn omfattningen av atgarder pa det befintliga
vagnitet, teknisk komplexitet samt mojligheten att utforma
standardmaissiga geometriska och byggtekniska 16sningar. Farre
korsningar och enklare tgirder bedoms som mer fordelaktiga. Atgirder
som beror storre trafikleder som E4 och trafikplatser betraktas ge en
negativ konsekvens pa grund av trafikstorningar och komplexa l16sningar
under byggskedet.

Beddmningsgrunder

Lag teknisk komplexitet. Enkla och kortvariga atgarder under
byggtiden kan kravas.

Liten negativ Tydlig men hanterbar omfattning. Mattlig teknisk komplexitet.
konsekvens Tillfalliga atgarder kravs under byggskedet.

Mattligt negativ Omfattande atgarder och hogre teknisk komplexitet. Betydande
konsekvens tillfalliga atgarder och trafikpaverkan under byggtiden.

Mycket omfattande atgarder. Stor teknisk komplexitet.
Komplexa och langvariga I6sningar under byggtiden.

Alternativskiljande

Delstricka Ojebyn — Boviken

For forsta delen av delstriackan vid Norra ringen innebar samtliga
alternativ mattlig till stor trafikpaverkan under byggtiden och flera nya
brokonstruktioner. Behovet av tillfilliga vigar bedoms som litet.

Alternativ 1A Gul innebér tva omledningar av Langskatavigen, varav

den andra ar omfattande och parallellflytt av vigen vaster om jarnvagen.
Alternativet innebar dven en paverkan pa befintlig trafikplats Boviken som
kommer kriva en ombyggnation och flytt av E4 vilket 4r mer omfattande
an ovriga alternativ. Denna paverkan pa trafikplatsen minskas i ovriga
alternativ da jarnvagen laggs nagot langre vasterut. Sammantaget bedoms
darfor alternativ 1A Gul innebéra stor negativ konsekvens.

Alternativ 2 Bla innebar tva storre atgarder pa Langskatavagen. Den forsta
ar flytt av befintlig bro 6ver E4 samt passage under jairnviagen. Den andra
innebar en omfattande parallellomdragning av vagen vaster om jarnvagen
samt atgarder for gang- och cykelvagar. Alternativet paverkar dven
trafikplats Boviken dir vigramperna méiste justeras. Sammantaget
bedoms alternativ 2 Bla innebara mattligt negativ konsekvens.

Alternativ 3 Lila innebar en 1ang vagbro for den forsta omledningen av
Langskatavagen samt losningar for gang- och cykelvigar. Gang- och
cykelkopplingen under Langskatavigen kraver separat jairnvagsbro.
Alternativet paverkar trafikplats Boviken dar ramperna maste justeras.
Sammantaget bedoms alternativ 3 Lila innebdra méttligt negativ
konsekvens.
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Delstracka Boviken — Harrbacken

Alternativ 1A Gul innebar tva komplexa broar 6ver E4 och en ldng
omledning av den nya parallellvigen mellan Ojebyn och Norrfjirden.
Sammantaget bedoms alternativ 1A Gul innebara mattligt negativ
konsekvens.

Alternativ 1B Gul och alternativ 2 Bla far en liknande utformning for viag
572 (Tullnasvagen) dar vagen korsar 6ver sparet och ansluter sedan till
trafikplats Bertnis. Vidare korsar alternativ 1B Gul E4 via en komplex bro
till 6stra sidan av Kopparnas och Norrfjarden dar atgarder kravs pa
Jonsbyvagen och viag 510. Sammantaget bedoms alternativ 1B Gul
innebéara en stor negativ konsekvens.

Alternativ 2 Bld medfor omfattande trafikpaverkan i Kopparnés och
Norrfjarden, inklusive trafikplatsens vastra ramper i Norrfjarden samt
tillkommande atgéarder for gang- och cykelstrak och en eventuell 1ang
gang- och cykelbro mellan Kopparnis och Norrfjarden. Genomférandet
sker i tatortsnira miljo. Sammantaget bedoms alternativ 2 Bla innebéra en
stor negativ konsekvens.

Alternativ 3 Lila har mindre tétortspaverkan i Kopparnis an alternativ 2
Bla och innebar mattlig paverkan pa det lokala gatunitet i de norra
delarna av titorten. I Norrfjarden innebar alternativet ombyggnation av
de vastra ramperna i trafikplats Norrfjarden, inklusive omdragning av vag
510 over den nya jarnvigen, byggnation av en ny cirkulationsplats pa vig
510 och omledning av Hakingevigen och Révelbroviagen. Sammantaget
bedoms alternativ 3 Lila innebara en liten negativ konsekvens.

Delstracka Harrbacken — Rosviksbodarna

Alternativ 1A och 1B Gul utmarker sig negativt genom att de innebar en,
respektive tvd, komplexa broar 6ver E4. Alternativ 1B Gul innebar dven en
flytt av E4 langs en striacka pa cirka 1,5 kilometer norr om Harrbacken.
Alternativ 2 Bla och 3 Lila bedoms mer fordelaktiga dd inga korsningar
med storre statliga vagar forekommer och korsningarna ar val
samordnade med planerade jirnvagsbroar.

Sammantaget bedoms alternativ 1A Gul innebara mattligt negativ
konsekvens och 1B Gul bedoms innebéra en stor negativ konsekvens.
Alternativ 2 Bla och alternativ 3 Lila bedoms innebira obetydlig
konsekvens.

Alternativskiljande bedémning per alternativ och delstracka.

Anpassning mot 6vrig Alt. 1 Gul Alt. 2 Bla Alt. 3 Lila
infrastruktur

Ojebyn-Boviken

Boviken-Harrbacken

Harrbacken-Rosviksbodarna
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8.7 Beddmning avseende kostnad
Beddmningsgrunder
Bedomningsskalan avseende kostnad ar indelad enligt nedan:

Lagst
Nagot hogre 0-30% Over
Hogre 31-100% 6ver

8.7.1 Anlaggningskostnad

Anlaggningskostnaderna har bedomts med fokus pa kostnadsdrivande
komponenter som exempelvis masshantering, konstruktioner, konflikter
med befintlig infrastruktur och forstarkningsatgarder, vilket ger en
indikation pa skillnaderna mellan alternativen.

Nedan redovisas en kostnadsjamforelse dar den procentuella skillnaden
anges i forhallande till det alternativ med lagst anldggningskostnad.

Kostnadsjamforelse per alternativ och delstracka.

Anlaggningskostnad Alt. 1 Gul Alt. 2 Bla Alt. 3 Lila
1A

Ojebyn-Boviken +12% Ej aktuell +1%
Boviken-Harrbacken +21% +21%
Harrbacken-Rosviksbodarna | +6% +10%

8.7.2 Bullerrelaterade kostnader

Kostnadsbedomningen avseende buller baseras pa mgjliga kallnara
(sparnara) bullerskyddsétgarder som utretts 6vergripande.

Bullerskyddsatgarder inkluderar i detta skede endast killnara atgarder i
form av bullerskyddsskiarmar. Dar det inte ar tekniskt majligt och/eller
ekonomiskt rimligt med killnira atgirder foreslas vid behov
fastighetsnéra dtgarder, detta utreds dock inte i det har skedet av
projektet.

Nedan redovisas en kostnadsjamforelse for bullerskyddsatgarder dar den
procentuella skillnaden anges i forhallande till det billigaste
alternativet.

Kostnadsjamforelse per alternativ och delstracka.
Bullerrelaterade kostnader Alt. 1 Gul Alt. 2 Bla Alt. 3 Lila

1A

Ojebyn-Boviken Ej aktuell

+36%

+23% +14%
+23% +28%

Boviken-Harrbacken

Harrbacken-Rosviksbodarna | +1%
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8.8 Sammanfattning av bedémningar for
alternativskiljande aspekter

I detta avsnitt redovisas en sammanfattning av bedomningarna avseende
de alternativskiljande aspekterna for funktion, landskap, miljo, samhaille,
byggbarhet och kostnader.

Beddmning avseende funktion

Samtliga alternativ bedoms uppfylla projektets grundliaggande
funktionskrav avseende kapacitet, hastighet, sikerhet, tillganglighet och
godstrafikutveckling. De alternativskiljande funktionsaspekterna ar
begriansade och varierar mellan delstrackorna.

Delstracka Boviken - Harrbacken

For delstrackan Boviken—Harrbacken bedoms alternativ 3 Lila vara mest
fordelaktigt ur funktionssynpunkt. Hela stationsomradet vid regionaltags-
stationen i Norrfjarden kan anldaggas pa bank och i skiarning, medan den
del av stationsomradet som utgor motesstationen behover anldggas pa bro
for alternativen 1A Gul, 1B Gul och 2 Bla. Detta ger alternativ 3 Lila ndgot
battre forutsattningar for drift och underhall.

Alternativen skiljer sig dven at avseende det lokala vignatet. Alternativ 1B
Gul ger de mest gynnsamma forutsiattningarna genom att Jonsbyvagen
utvecklas till en forbindelse for bade vagtrafik samt gang- och cykeltrafik.
Alternativ 2 Bla innebar daremot ndgot mindre flexibilitet vid
utformningen av det lokala viagnétet i Norrfjarden eftersom jarnvigen
lokaliseras narmare E4.

Delstracka Harrbacken - Rosviksbodarna

For delstrackan Harrbacken—Rosviksbodarna bedoms alternativen endast
skilja sig at avseende anpassningen till det befintliga vignatet. Alternativ
1B Gul innebar att E4, norr om Harrbéacksfjarden, behéver anpassas vid
korsningen med jarnvagen. Detta kan innebara att E4 hojs eller ges en ny
strackning, vilket ger en nagot mindre gynnsam geometrisk utformning an
ovriga alternativ.

Beddmning avseende miljé och halsa

Delstricka Ojebyn - Boviken

Delstrackan uppvisar inga stora skillnader mellan alternativen gillande
miljo och hilsa, men alternativ 1A Gul bedoms medfora en mattligt
negativ konsekvens kopplat till paverkan pa naturmiljo vid Bovikens
trafikplats.

Delstracka Boviken - Harrbacken

Alternativ 1A Gul och alternativ 3 Lila passerar genom miljoer med stora
natur- och kulturvirden. Alternativen paverkar omradets karaktar,
brukbarhet och rorelsefrihet och bedoms darfor kunna medfora stora
negativa effekter och mgjligtvis stora negativa konsekvenser for
landskapsbilden.
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Aven alternativ 2 Bl4 innebir intring i kinsliga miljéer, men i ndgot min-
dre omfattning. Alternativ 1B Gul innebir vissa

impedimentytor och fragmentering av karaktiarsgivande miljoer, men kan
samtidigt ge en mer positiv reseupplevelse fran tdget genom siktlinjer mot
havet. Alternativ 1A Gul beror en kustnira vatmark vid Bertnas, vilket
bedoms medfora stora negativa konsekvenser pa naturmiljon.

Alternativ 1A Gul, alternativ 1B Gul och alternativ 3 Lila bedoms medfora
stor negativ paverkan pa viktiga och vardefulla kulturmiljéer kopplade till
alderdomliga och valbevarade bymiljoer med traditionella
norrbottensgardar. Alternativ 1A Gul och alternativ 3 Lila bedoms
dessutom skapa en storre barriareffekt an alternativ 1B Gul och alternativ
2 Bl4. Avseende rennaring bedoms alternativ 3 Lila vara minst
fordelaktigt. Alternativet fragmenterar viktiga renbetesomraden och
innebar en betydande risk for att renskétseln forsvaras i omrédet, vilket
bedoms medfora en stor negativ konsekvens. Alternativ 1B Gul och
alternativ 2 Bla bedoms innebara mattligt negativa konsekvenser,
eftersom intrangen i viktiga renbetesomréaden ar mer begriansade.

Avseende aspekten jordbruksmark bedoms alternativ 1A Gul, alternativ
1B Gul och alternativ 3 Lila medfora mattligt negativa konsekvenser, da de
riskerar att fragmentera storre jordbruksarealer. Alternativ 2 Bld bedoms
vara nagot mer fordelaktigt i detta avseende, da alternativet i hogre grad
foljer befintlig infrastruktur och darmed bedoms medféra en liten negativ
konsekvens.

Delstracka Harrbacken - Rosviksbodarna

Avseende kulturmiljo innebar samtliga alternativ ett direkt intrang i
Rosviks fabodar som utgor ett riksintresseomrade for kulturmiljovarden.
Alternativ 2 Bla och alternativ 3 Lila bedoms riskera att skada riksintresset
patagligt. Alternativen beror eller tangerar dven flera vardefulla kultur-
miljoer. For alternativ 2 Bl och alternativ 3 Lila bedoms konsekvenserna
bli stora negativa, bland annat eftersom fibodmiljon av riksintresse
hamnar mellan E4 och den nya jarnvagen. Alternativ 1A och 1B Gul
paverkar aven Gamla kustlandsviagen som ar en kulturmiljé med hogt
varde.

Avseende ytvatten bedoms alternativen 1A Gul och 1B Gul innebéra en
mattlig negativ konsekvens, framst till foljd av lokal paverkan vid utloppet
fran inre Svartrasket. Alternativ 2 Bl och 3 Lila ar i stillet lokaliserade
langre fran sjon, vilket minskar paverkan pa vattenmiljon. Alternativen
bedoms utifran detta innebira en liten negativ konsekvens.

Beddmning avseende samhalle

Delstracka Boviken - Harrbacken

Alternativ 2 Bla bedoms vara mer fordelaktigt med hansyn till kommunens
oversiktsplan, eftersom alternativet 6verensstimmer med det utpekade
stationslaget i Norrfjarden. Detta bedoms medfora en positiv konsekvens.
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Samtliga alternativ paverkar ssmmanhallen bebyggelse langs delstrackan.
Alternativ 2 Bla och alternativ 3 Lila bedoms dock innebira storre intrang
i boendemiljoer och sammanhaéllen bebyggelse, bade i Kopparnas och
Norrfjarden. Dessa alternativ bedoms darfor medfora stora negativa
konsekvenser ur boendemiljosynpunkt.

Regionaltdgsstationens funktion och upplevelse i Norrfjairden bedoms vara
relativt likvardig for samtliga alternativ. Alternativ 2 Bla bedoms dock ha
bast forutsattningar for langsiktig utveckling och integrering med
Norrfjarden.

Beddmning avseende byggbarhet

Byggbarheten skiljer sig mellan alternativen frimst avseende geotekniska
forutsattningar, byggnadsverk och anpassning till befintligt vagnat.
Sarskilt atgarder som beror E4, trafikplatser och storre lokala
vagomlaggningar bedoms vara betydelsefulla eftersom de innebar teknisk
komplexitet och trafikpadverkan under byggskedet.

Masshantering ar en viktig byggbarhetsfraga for projektet som helhet, da
samtliga alternativ innebar ett betydande overskott av massor. Alternativ
1A Gul har de mest gynnsamma forutsattningarna och alternativ 3 Lila de
minst gynnsamma. Skillnaderna bedéms dock inte paverka den samlade
byggbarhetsbedomningen i samma utstrackning som geoteknik,
byggnadsverk och vaganpassningar. For befintliga ledningar bedéms
skillnaderna mellan alternativen vara sma.

Delstricka Ojebyn - Boviken

Pé delstrackan bedoms alternativ 2 Bla och alternativ 3 Lila sammantaget
vara mest fordelaktiga ur byggbarhetssynpunkt. Alternativen innebar
mindre behov av markforstarkningsatgarder och mindre omfattande
anpassningar av det befintliga vignatet dn alternativ 1A Gul. Alternativ 1A
Gul innebar storst paverkan genom omfattande atgiarder pa
Léangskatavagen samt ombyggnation och flytt av E4 vid trafikplats
Boviken, vilket medfor storre teknisk komplexitet och trafikpaverkan
under byggskedet.

Delstracka Boviken - Harrbacken

Péa delstrackan bedoms alternativ 3 Lila sammantaget vara mest
fordelaktigt ur byggbarhetssynpunkt. Alternativet innebar ett begransat
behov av markforstarkningsatgéarder, kortare och mindre tekniskt
komplexa broar samt mindre paverkan pa det befintliga vignitet dn ovriga
alternativ.

Alternativ 2 Bla bedoms ocksé ha goda forutsattningar for byggbarhet
genom ett begransat behov av markforstarkning och kortare broar an
alternativen 1A Gul och 1B Gul. Alternativet innebar dock storre paverkan
pa det lokala vagnatet i Kopparnas och Norrfjarden, vilket gor att det
sammantaget bedoms vara nagot mindre fordelaktigt 4n alternativ 3 Lila.

Alternativ 1A Gul och 1B Gul ar de minst fordelaktiga genom samre
geotekniska forutsiattningar, langre broar och mer komplexa passager av
E4.
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Delstracka Harrbacken - Rosviksbodarna

Pa delstrackan innebar alternativen olika fordelar och nackdelar ur
byggbarhetssynpunkt. Alternativ 1A Gul bedéms vara mest fordelaktigt ur
geoteknisk synpunkt genom farre palade langa broar och ett lagre behov
av markforstarkningsatgarder dn Gvriga alternativ.

Alternativ 2 Blé och 3 Lila bedoms daremot vara mest fordelaktiga
avseende byggnadsverk och anpassning till befintligt vagnat. Alternativen
innebar inga korsningar med storre statliga vagar och undviker dirmed
de komplexa brokonstruktioner och omfattande viagatgiarder pa E4 som
kravs for alternativen 1A Gul, och framfor allt, 1B Gul. For alternativ 1B
Gul kravs dessutom en cirka 1,5 kilometer 1ang omdragning av E4 norr om
Harrbacken.

Beddmning avseende kostnad

Delstricka Ojebyn - Boviken
Anldggningskostnad: Alternativ 2 Bla bedoms ha den lagsta kostnaden.
Bullerskyddsétgarder: Alternativ 1A Gul bedoms ha den lagsta kostnaden.

Delstracka Boviken - Harrbacken
Anlaggningskostnad: Alternativ 3 Lila bedoms ha den lagsta kostnaden.
Bullerskyddsétgarder: Alternativ 1A Gul bedoms ha den lagsta kostnaden.

Delstracka Harrbacken - Rosviksbodarna

Anldggningskostnad: Alternativ 2 Bla bedoms ha den lagsta kostnaden.
Bullerskyddsétgarder: Alternativ 1B Gul bedoms ha den lagsta kostnaden.
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9 Bedomd maluppfyllelse

I kapitel 9 redovisas bedomd méaluppfyllelse av projektmalen for
Norrbotniabanan Ojebyn—Rosviksbodarna fér respektive delstricka.
Maluppfyllelsen ar uppdelad efter funktionsmal, miljomél och ekonomiska
mal.

9.1 Bedomd maluppfyllelse avseende funktion

Tabell 9.1-1 redovisar en sammanstillning av bedomd maluppfyllelse
avseende funktion. Funktionsmalen fokuserar pa jairnvagens syfte att
skapa en dandamalsenlig anlaggning. Jarnvagsanlaggningen ska ha god
kapacitet, vara driftssdaker och utgora en effektiv 1ank av Norrbotniabanan.
Stationen i Norrfjarden och angrinsande viagnit ska erbjuda en bra
bytespunkt for regional pendling. Jairnvagen och dess tillhorande
anlaggningar ska utformas med hansyn till trygghetsaspekten och
jamstalldhetsperspektivet.

Bedomningen av méaluppfyllelse grundas pa de funktionsbedémningar
som redovisas i kapitel 8 och sammanfattas enligt foljande:

Lokalisering och utformning med hansyn till kapacitet och
systemfunktion

Samtliga alternativ bedoms ge mycket god maluppfyllelse. Alternativen
uppfyller projektets krav avseende kapacitet, motesstationer, gangtider
och anslutning till angransande jarnvagsplaner. Skillnader finns avseende
robusthet, framtida underhall och anpassning till det omgivande
vagnitet. Dessa bedoms dock inte paverka jirnviagens 6vergripande
kapacitet eller systemfunktion och ar darfor inte alternativskiljande i
forhallande till projektmalet.

Stationslaget i Norrfjarden

Alternativen skiljer sig framst at genom stationens tillginglighet, koppling
till ortens struktur och mojligheterna att utveckla ett attraktivt
resecentrum.

Alternativ 2 Bla bedoms ge mycket god maluppfyllelse genom ett centralt
stationsldge med god narhet till befintlig och planerad bebyggelse, goda
forutsattningar for gang-, cykel- och kollektivtrafik samt flexibilitet for
stationsnéra funktioner.

Alternativ 1B Gul bedoms ge god maluppfyllelse. Stationsldget har en
relativt god koppling till ortens struktur men tillgangligheten ar simre an
for alternativ 2 Bla eftersom E4 behover korsas for att na stationen och
laget ligger langre fran den sammanhéllna bebyggelsen.

Alternativ 1A Gul och 3 Lila bedoms ha 1ag maluppfyllelse eftersom

stationsldgena har svagare koppling till ortens struktur, langre avstand till
bebyggelse och mindre gynnsamma forutsattningar for resandeutbyte.
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Jamstalldhetsperspektivet

I detta skede kan den slutliga utformningen av passager, plattformar och
vistelseytor inte bedomas. Bedomningen avser darfor de 6vergripande
forutsattningarna att skapa trygga och tillgangliga miljoer.

Alternativ 2 Bla och 3 Lila bedoms ge mycket goda forutsiattningar genom
stationsldgen med god koppling till orten och kortare gang- och
cykelanslutningar. Alternativ 1A Gul och 1B Gul bedoms ge goda
forutsiattningar, men behovet av att korsa E4 innebar nagot saimre
forutsattningar for tillganglighet och upplevd trygghet. Den slutliga
maéluppfyllelsen kommer dock i hog grad att bero pa den detaljerade
utformningen i kommande projekteringsskede.

Maluppfyllelse
Mycket god
God

Lag

Tabell 9.1-1. Bedomning av maluppfyllelse avseende funktion. Uppfylls ej

Lokalisering och utformning av jarnvagen ska géras med hansyn
till att optimera jarnvagssystemets kapacitet - till exempel
gangtider, placering och avstand mellan métesstationer.
Jarnvagen ska skapa forutsattningar for optimala anslutningar
mot anslutande jarnvagsplaner.

Banans strackning ska méjliggéra ett attraktivt, tillgangligt

och funktionellt stationslage i Norrfjarden. Viktiga malpunkter,
strukturer och samband i orten, narhet till boende, méjlighet till
resandeutbyte, parkering, anslutande vagar samt kommunens
utbyggnadsplaner i framtiden ska beaktas.

Jamstalldhetsperspektivet ska beaktas vid placering och
utformning av passager av jarnvag och vag samt évriga ytor och
strak dar manniskor vistas, for att skapa trygga miljéer for alla i
samhallet.
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9.2 Bedomd maluppfyllelse avseende miljo

Tabell 9.2-1 redovisar bedomd maluppfyllelse avseende miljorelaterade
projektmal per delstracka.

Utvarderingen av miljomaélen fokuserar pa jairnviagens paverkan pa
omgivande landskap och vilken hansyn och anpassningar som ar majliga
att genomfora for att minska negativa konsekvenser.
Jarnvagsanlaggningen ska lokaliseras och utformas for att mojliggora
passager och minimera intrang i olika livsmiljéer for manniskor och djur.
Kulturhistoriska miljoer och vardefulla naturmiljoer ska undvikas i stor
utstrackning som mojligt. Padgdende markanvindning ska mojliggoras och
den nya jarnvagen kan bidra till att positiva upplevelsevarden och en god
vardagsmiljo uppnas nir anldggningen ar byggd.

Sett till alla miljomal 14angs hela strickan bedoms alternativ 2 Bla ha hogst
maluppfyllelse foljt av alternativ 1A och 1B Gul. Detta motiveras av nagot
mindre paverkan pa pagdende markanviandning, mer fordelaktig passage
av havsvikar och vattendrag samt ett 14ge ndra E4 som redan ar forandrat
och paverkat av infrastruktur.

Mojliggora passager, bibehalla ekologiska samband samt bevara
kulturhistoriska varden

For delstrickan Ojebyn—Boviken bedoms samtliga alternativ innebéra
en god maluppfyllelse eftersom de forhéller sig i nara anslutning till E4:an
och pé sa satt minskar paverkan pa ekologiska- och kulturella samband i
omradet.

For delstrackan Boviken—Harrbacken bedoms alternativ 2 Bla
innebidra en god maluppfyllelse for projektmalet. Alternativet ligger till
stor del i ndra anslutning till E4, vilket minskar paverkan pa natur- och
kulturvarden samt bevarar ekologiska och kulturella samband och
funktioner. Alternativ 1A Gul, 1B Gul och 3 Lila bedoms innebéra en lag
maéluppfyllelse da alternativen innebar att historiska och funktionella
samband bryts inom bymiljoer, mellan gadrdarna och deras omgivande
odlingsmark.

Inom delstriackan Harrbacken—Rosviksbodarna bedoms alternativ 1A
Gul och 1B Gul innebira en god maluppfyllelse eftersom de till stor del
foljer redan befintlig infrastruktur och pa sa siatt minskar risken for
paverkan pé ekologiska och kulturella samband och funktioner. Alternativ
2 Bla och alternativ 3 Lila bedoms innebira en 1ag malluppfyllnad framst
pa grund av att alternativen kan innebara en direkt negativ paverkan pa
fabodsmiljon Rosviksbodarna vilken dven ar utpekat riksintresse for
kulturmiljovard.

Renskétselns intressen och behov

Lings delstrickan Ojebyn—Boviken bedoms samtliga alternativ innebéra
en god méluppfyllelse for renskotselns intressen och behov da de ligger i
nira anslutning till E4 och undviker viktiga och strategiska omraden.
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Alternativ 1A Gul, 1B Gul och 2 Bla bedoms innebéra en god
maluppfyllelse inom delstriackan Boviken—Harrbéacken da de till stor del
undviker viktiga och strategiska omraden for renskotsel samt ligger i nara
anslutning till E4. Alternativ 3 Lila bedoms innebéara ldg maluppfyllelse
da alternativet innebér intrang i viktiga renbetesomréaden daribland ett
riksintresseomrade.

Langs delstrackan Harrbicken—Rosviksbodarna bedoms samtliga
alternativ innebédra en god méaluppfyllelse da de ligger i nira anslutning till
E4 och pé sé satt minskar risken for att fragmentera viktiga renbetesomra-
den.

Landskapets strukturer, historiska, rumsliga och
funktionella samband

Lings delstrickan Ojebyn—Boviken passerar samtliga alternativ
karaktarsomraden med maéttliga varden. Jarnvagen blir i samtliga
alternativ en barriir i landskapet. Samtliga alternativ ger god
maluppfyllelse.

Delstrackan Boviken—Harrbicken dr ur landskapssynpunkt den
kansligaste. Alterdlvens dalgangslandskap har ett hogt viarde for
landskapsbilden. Alternativ 1A Gul och 3 Lila skar genom Norrfjardens
bykarna och bebyggelsemiljoer i Kopparnis och kommer att paverka dess
karaktir. Alternativens lage langt fran E4 skapar impedimentytor och en
bred infrastrukturkorridor. Alternativen innebir 1g maluppfyllelse. Aven
alternativ 2 Bla ger intrang i kansliga miljoer, men i nagot mindre grad.
Alternativ 1B Gul ger vissa impedimentytor och fragmenterar
karaktarsgivande miljoer. Bada linjerna ligger narmare E4 vilket minskar
markintranget. Dessa alternativ ger god maluppfyllelse.

Langs delstrackan Harrbiacken—Rosviksbodarna ligger samtliga
alternativ i nara anslutning till E4, forutom vid Rosvik dar jarnvagen
passerar 6ver Rosan pa en lang bro. Detta innebar en viss forandring av
landskapsbilden i omradet. Samtliga alternativ bedoms ha god
maluppfyllelse.

God sammanhallen boendemiljé

For delstrickan Ojebyn—Boviken bedoms alternativ 1A Gul, 2 Bl och 3
Lila ha en god méluppfyllelse da alternativen paverkar ett fatal enskilda
bostader. For delstrackan Boviken—Harrbacken bedoms alternativ 1A
och 1B Gul ha en god maluppfyllelse avseende malet for god
sammanhéllen boendemiljo. Alternativen paverkar enskilda bostader men
har en mindre paverkan pa den samlade bebyggelsen i Kopparnis och
Norrfjarden jamfort med alternativ 2 Bl& och 3 Lila. For delstrackan
Harrbiacken—Rosviksbodarna péverkar istéllet alternativ 2 Bla och 3
Lila farre boendemiljoer jaimfort med alternativ 1A Gul och 1B Gul. Alter-
nativ 2 Bla och 3 Lila bedoms darfor na en mycket god maluppfyllelse for
sammanhaéllen och god boendemiljo.
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Tabell 9.2-1. Bedomning av maluppfyllelse avseende miljo.

Maluppfyllelse
Mycket god
God

Lag

Uppfylls ej

Ej aktuellt

| jarnvagsplanen ska anpassningar samt
skydds- och skadeférebyggande atgarder
vidtas for att mojliggoéra passager och sa
langt som majligt bibehalla ekologiska
samband, bevara kulturhistoriska karaktars-
drag och synliggéra historiska miljder och
handelser som bar omradets berattelser.

Ojebyn -
Boviken

Boviken -
Harrbacken

Harrbacken -
Rosviksbodarna

Renskotselns intressen och behov ska
beaktas vid dragning och utformning av
jarnvagsanlaggningen genom att minimera
intrang i vardefulla betesomraden och
sakerstalla att funktionella samband i
landskapet bibehalls.

Ojebyn -
Boviken

Boviken -
Harrbacken

Harrbacken -
Rosviksbodarna

Utformningen ska beakta landskapets
strukturer, historiska, rumsliga och
funktionella samband. Gestaltningen ska
bidra till att inpassa anlaggningen och
skapa nya upplevelsevarden.

Ojebyn -
Boviken

Boviken -
Harrbacken

Harrbacken -
Rosviksbodarna

En sammanhallen och god boendemiljo ska
efterstravas pa strackan.

Ojebyn -
Boviken

Boviken -
Harrbacken

Harrbacken -
Rosviksbodarna

9.3 Bedomd maluppfyllelse avseende ekonomi

Alt1A | Alt1B | Alt2

Gul

Gul

Tabell 9.3-1 redovisar en sammanstillning av bedomd maluppfyllelse
avseende ekonomi. Bedomningen baseras pa de 6versiktliga kostnads-
bedomningar som tagits fram inom linjestudien. I detta skede ar
underlaget oversiktligt men tillrackligt for att bedoma hur val respektive
alternativ uppfyller projektmalen utifran de forutsattningar som rader

inom den studerade korridoren samt for att identifiera relativa skillnader

mellan alternativen.

Lagsta mojliga anlaggningskostnad
Bedomningen baseras pa den samlade anliaggningskostnaden for
respektive alternativ. Alternativ 2 Bla och 3 Lila bedoms ge god

maluppfyllelse eftersom de har de lagsta bedomda

Bla

anlaggningskostnaderna av de studerade alternativen. Alternativ 1A Gul
och alternativ 1B Gul bedoms ge lag maluppfyllelse eftersom deras
bedomda anlaggningskostnader ar hogre an for alternativ 2 Bla och

alternativ 3 Lila.

Effektiv drift med laga livscykelkostnader

Livscykelkostnaderna paverkas framst av omfattningen och komplexiteten

av broar och andra byggnadsverk, eftersom dessa medfor framtida
kostnader for drift, underhall och reinvestering.
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Alternativ 3 Lila bedoms ge mycket god maluppfyllelse genom den minsta
omfattningen av langa och tekniskt kravande brokonstruktioner.
Alternativ 1B Gul och 2 Bla bedoms ge god méluppfyllelse di de innebar
en begriansad omfattning av byggnadsverk och tekniska 16sningar som
bedoms ge relativt goda forutsittningar for framtida drift och underhall.
Alternativ 1A Gul bedoms ha 1ag méluppfyllelse eftersom alternativet
omfattar den storsta totala brolingden och flera tekniskt mer kravande
brokonstruktioner.

Minskad energianvandning och klimatpaverkan
Klimatpéverkan styrs framst av mangden masshantering,
grundforstarkning samt materialatgang for broar och andra byggnadsverk.

Alternativ 2 Bla bedoms ge mycket god maluppfyllelse genom en
forhallandevis 1dg omfattning av klimatpaverkande anldggningsarbeten.
Alternativ 1B Gul och 3 Lila bedoms ge god maluppfyllelse da de uppvisar
en nagot hogre klimatpaverkan an alternativ 2 Bli, men samtidigt lagre dn
alternativ 1A Gul. Alternativ 1A Gul bed6ms ha lag méaluppfyllelse
eftersom alternativet innebar storre mangder grundforstarkning,
omfattande brokonstruktioner och hog materialatgang.

Hallbar masshantering

Forutsattningarna for masshantering inom korridoren ar generellt
utmanande till f6ljd av kuperad terrang. Samtliga alternativ innebar déarfor
omfattande schakt- och fyllningsarbeten. Bedomningen utgér fran hur val
respektive alternativ optimerar masshanteringen genom ateranvandning
av massor och minimering av behovet av extern masshantering, snarare dn
den absoluta mangden massor som hanteras.

Alternativ 1A Gul bedoms ge mycket god maluppfyllelse genom den hogsta
andelen ateranvandbara massor, den lagsta méangden massor som behover
hanteras externt samt den lagsta totala masshanteringen av de studerade
alternativen. Alternativ 2 Bla bedoms ge god maluppfyllelse genom ett
mellanlidge avseende ateranviandbara och ej dteranvindbara
massor samt en total masshantering som endast marginellt
overstiger alternativ 1A Gul. Alternativ 1B Gul och 3 Lila bedoms
ha lag maluppfyllelse eftersom de innebar bade storre total
masshantering och storre mangder ej ateranvandbara massor,
vilket ger mindre gynnsamma forutsiattningar for masshantering.

Maluppfyllelse
Mycket god
God

Lag

Uppfylls ej

Tabell 9.3-1. Bedomning av maluppfyllelse avseende ekonomi.

Jarnvagens strackning ska utformas sa att &andamalet
och framtagna projektmal uppfylls till lagsta mojliga
anlaggningskostnad.

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en
effektiv drift med laga livscykelkostnader.

Anlaggningen ska utformas for att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

Strackningen ska optimeras for att ge en hallbar
masshantering med begransad massforflyttning och
nyttjiande av befintliga massor.
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10 Forslag till linje for fortsatt
projektering

Baserat pa utviarderingarna av alternativen i kapitel 8 och 9 har bortval av
linjealternativ gjorts for de olika delstrackorna. Detta har resulterat i ett
forslag till en sammanhallen linje for hela strackan.

Forslag till linje for strickan Ojebyn-Rosviksbodarna redovisas i kapitel
10.2 Foreslagen linje.

10.1 Bortval efter utvarderingar och motiv for

dessa

Delstricka Ojebyn-Boviken

Delstrackan omfattar utfarten fran centrala Pited fram till Bovikens
trafikplats. Alternativ 1A Gul har valts bort inom denna delstracka d& den
har den hogsta anlaggningskostnaden i jamforelse mot 6vriga alternativ.
Kostnaderna beror bland annat pa omfattande ombyggnationer av
befintliga vagar, gator och trafikplats Boviken. Linjen har storst paverkan
pa befintlig infrastruktur i jamforelse med ovriga alternativ och skulle
krava en ombyggnation och forflyttning av E4 vid Boviken.

Alternativ 3 Lila har valts bort inom denna delstriacka da linjen ar relativt
lik alternativ 2 Bla men har en hogre anlaggningskostnad. Den samlade
bedomningen ir att alternativ 1A Gul och 3 Lila inte har lika ménga
fordelar som alternativ 2 Bla och medfor dessutom en hogre kostnad.

Delstracka Boviken-Harrbacken

Delstrackan omfattar strackan mellan Bovikens trafikplats och
Harrbacksfjarden dar den passerar Bertnis trafikplats, Kopparnis och
Norrfjarden. Alternativ 1A Gul korsar E4 tva ganger, ligger langre fran E4
an alternativ 1B och korsar Harrbacken pa vistra sidan om E4. Alternativ
1A Gul har valts bort inom denna delstracka d& den har flest antal
viadukter vilket 6kar komplexiteten vid byggnation. Bade alternativ 1A och
1B Gul innebéar paverkan pa kénsliga naturmiljoomraden som Sladan samt
paverkan péa kulturhistoriska miljoer i Kopparnas. Alternativen ar inte
heller i linje med Pited kommuns utvecklingsstrategi enligt den férdjupade
oversiktsplanen for Norrfjarden avseende lokalisering av en
regionaltdgsstation i Norrfjarden.

Utover detta har dven alternativ 1B Gul valts bort inom denna delstracka
da linjen har den nast hogsta anlaggningskostnaden i jamforelse med
ovriga alternativ. Alternativ 1B Gul har ocksa den minst fordelaktiga
massbalansen.

Alternativ 3 Lila har valts bort inom denna delstricka da alternativet har

en storre paverkan pa kulturhistoriska gardsmiljoer i Alteralvens
dalgangslandskap omfattande Kopparnis, Hakanso och Lassbacken
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jamfort med alternativ 2 Bla. Alternativ 3 Lila har dven en stor paverkan
pa boendemiljon da det fragmenterar landskapet och kan skapa en
korridor mellan tva barriarer; jairnvagen och E4. Alternativet har en storre
paverkan pa Alterilvens natur- och rekreationsviarden jamfort med 6vriga
alternativ. I Bertnids paverkar linjen ett omrade som ar av riksintresse for
rennaring och innefattar ett viktigt omrade for vinterbete. Alternativ 3
Lila har dven en mindre gynnsam lokalisering for en regionaltagsstation i
Norrfjarden och innebar ombyggnad av flera gator i Norrfjarden.

Den samlade bedomningen ar dirmed att &ven om alternativ 3 Lila ar det
minst kostsamma alternativet sd har det ssmmantaget en for stor paver-
kan pa miljo, boendemilj6, kulturmiljo och masshantering. Alternativet ar
aven mindre gynnsamt for Norrfjardens utveckling enligt kommunens
fordjupade oversiktsplan.

Delstracka Harrbacken-Rosviksbodarna

For delstrackan Harrbacken-Rosviksbodarna har alternativ 1A Gul och 1B
valts bort till och med cirka km 23+500, vid inre Svarttrasket. Alternativ
1A Gul har valts bort d& den har flest antal viadukter jamfort med 6vriga
alternativ vilket okar bade anlaggningskostnad och livscykelkostnad.
Alternativ 1B Gul har storst paverkan pa befintlig infrastruktur da det
skulle innebéra en forflyttning av E4 strax norr om Harrbdcken/Smaland.
Bade alternativ 1A och 1B Gul paverkar dven den samlade bebyggelsen vid
Smaland jamfort med ovriga alternativ.

Alternativ 3 Lila har valts bort da den ar jamforbar med alternativ 2 Bla
men har en hogre anldggningskostnad. De geotekniska forhallandena for
alternativ 3 Lila 4r ndgot mer gynnsamma i jamforelse med ovriga linjer.
Den samlade bedomningen ar dock att detta inte vager upp for den totala
anlaggningskostnaden.

Den samlade bedomningen ar darfor att alternativ 1A och 1B Gul (till och
med cirka km 23+500) och 3 Lila inom denna delstriacka inte vager upp
for de fordelar som alternativ 2 Bla erbjuder. For den sista delen av
strackan, frdn omradet inre Svarttrasket (km 23+500) fram till
kommungransen Pited/Luled, kvarstar Alternativ 1A Gul som ett
alternativ. Detta for att mgjliggora en alternativ anslutning mot JP13
Rosviksbodarna-Notviken. I den sista strackan ar skillnaderna mellan 1A
Gul och 2 Bla inte avgorande. Slutlig linjedragning langs den sista strackan
beslutas i nasta skede i jarnvagsplanen.
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Figur 10.2-1. Profil alternativ 2 Bla.

Foreslagen linje, delstracka
Ojebyn-Rosviksbodarna:

Fran cirka km 23+500 vid inre
Svarttrasket fram till kommun-
gransen Pitead/Lulea kommer tva
linjer att atersta for att
mojliggora alternativ anslutning
mot JP13 Rosviksbodarna-
Notviken.

De tva linjerna som kommer
atersta ar alternativ 2 Bla och
alternativ 12 Gul.

Slutlig linjedragning langs den
sista strackan beslutas i
kommande skede i jarnvags-
planen.

10.2 Foreslagen linje

Den foreslagna linjen bendmns hir som linje Bl4, se Figur
10.2-1. Den foreslagna linjen ar sammansatt enligt foljande:

« Delstricka Ojebyn-Boviken: Alternativ 2 Bl&

o Delstracka Boviken-Harrbacken: Alternativ 2 Bla

« Delstricka Ojebyn-Rosviksbodarna: Alternativ 2 Bl&

s
= 7
\s@ / i =
\*s f 77— KM 25 + 000
/\‘ ~ ~l Roswksbo bina ﬂ ! I
\ ) -ﬂ~ —_—— [ / 4
\ / —— 1 /
’ /] I 4 !
/ : ]
,' Rosviksbodarna @3 ﬂﬂ 1 Inre svart#asket f§ KM 23 + 000
1 & ) /] /;
1 // 1 V4
1 ,r'/ 1 o
1 4 U
1 J . .
¢ ‘ ;
| " II Flarken S 2 s OhE
: / A .Norra Rosvik
/ \
i /
1 7
st - KM 19+ 000
4 ’/ R oswk
4
, !
e b KM 17 + 000
i
’ 4
Harrbacken. y 4 anannd
e KM 15 + 000 0
. Brandholmen
7 : Harrbécksfjarden .
&) *  Granholmen
¢ Sladan s,
KM 13 + 000 e
Tullnas,
KM 11 + 000 3
Ki
opp&r‘r} £ Alterglven
A ;
/ Bertnas
/7 fP+—KM9+000 ) 5
’ AN o ;.. -Granén Sandén
/ 473 E ‘
i /
4
— 1
“ ) ,'
x #+——KM7 +000
4 ~\ » )
\ ¥ =& Nasudden
‘\ \ :
\\\ ko0 | . | Teckenforklaring
2 “ITINGrd-Farén

\Boviken |

7 SN

Foreslagen linje Bla
== Alternativ linje Gul
7 Utredningsomrade

4 f5r motesstation

T~ 7 Utredningskorridor

o 1 5 3
- km

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 10.2-2. Foreslagen Ilnje Bla Fran |nre Svarttrasket fram till kommun-
gransen aterstar tva linjer for att mojliggora alternativ anslutning till

anslutande jarnvagsplan.
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Alternativ 2 B4 har valts for samtliga delstrickor for strickan Ojebyn -
Rosviksbodarna da det ar det basta alternativet utifrdn den sammanvigda
bedomningen av samtliga aspekters konsekvenser samt att alternativet har

den basta maluppfyllelsen avseende projektets mal.

Alternativet bedoms ha en mindre negativ konsekvens for kulturmiljon
genom Kopparnias da jarnvagen inte skar genom vardefulla omraden och
gardar om #n vissa paverkas. For en placering av en regionaltagsstation

i Norrfjarden ar alternativet i linje med kommunens utvecklingsstrategi
samt att det tillogodoser bra kopplingar for befintlig infrastruktur som

gang- och cykel samt vigar.

Genom sin strickning nara E4, minskar alternativet risken att skapa
instangda omraden mellan vigen och jarnvagen. Detta bidrar dven till

att landskapets karaktar kan vidbehallas i och med att infrastruktur kan
samlokaliseras och paverkan pa rennaringen riskerar inte att forsamras.
Alternativet har dven den hogsta ssmmanviagda maluppfyllelsen avseende

ekonomi, milj6 och funktion.

Delstrécka Ojebyn-Boviken

Den foreslagna linjen gar inledningsvis i skarning vaster
om E4 och passerar under Sundsgatan och Norra Ringen.
Linjen kommer darefter upp till markniva pa ostra sidan
av Ons industriomrade. Hir korsar jirnvigen dven
Verktygsviagen och Marklundsvagen, vilka utgor lokala
tillfartsvagar till industriomradet, se Figur 10.2-3.

Marklundsvégen foreslés laggas om pa en cirka 450 meter
lang stricka och anslutningen med befintlig gang- och
cykelvag behélls genom att jirnvagen passerar over pa
jarnvagsbro. Inom delstriackan foreslas antingen en
motesstation eller att eventuellt dubbelspar fran
anslutande jarnvigsplan JP11 Munksund-Ojebyn forlings
cirka tva kilometer.

Den foreslagna linjen fortsatter sedan pa bank och korsar
Langskataviagen i hojd med att vigen korsar E4 pa befintlig
vagbro. Linjen korsar sedan Langskatavigen ytterligare tva
ganger.

Forslag vag, gang- och
cykelatgarder:

Vagatgarderna for den
foreslagna linjen ar i skede PM
Linjestudie utrett pa en
overgripande niva for de
statliga och kommunalt dgda
vagarna. Flera olika forslag har
tagits fram under utredningen
dar mindre variationer finns
mellan forslagen.

Forslag pa vag, gang- och
cykelatgarder som presenteras
for respektive delstracka
kommer utredas vidare i det
kommande arbetet med
jarnvagsplanen. Detta innebar
att vagatgarderna kan komma
att andras eller justeras.

Paverkan pa enskilda vagar
kommer ocksa utredas vidare.

Langskatavigen foreslas byggas om vid korsningen med E4 och
parallellforflyttas till jirnvagen vastra sida langre norrut, se Figur 10.2-4.

Jarnvagen fortsitter sedan pa bank norrut. Vid viadukten lings E4 strax
innan trafikplats Boviken foreslas en jairnvagsbro. Darefter korsar
alternativet vag 374 och vigramperna pa trafikplats Bovikens vistra sida i

skarning. For att uppratthalla vagens funktion och uppfylla

vagutformningskrav foreslds en ombyggnation av vag 374 och anslutande

vagramper, se Figur 10.2-4.
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Figur 10.2-3. Foreslagna vagatgarder vid Hedens Figur 10.2-4. Foreslagna vagatgarder vid Boviken.
industriomrade.

Delstracka Boviken-Harrbacken

Efter trafikplats Boviken foreslas parallellvig mellan Ojebyn och
Norrfjarden dras om och korsa jarnvigen pa bro, se Figur 10.2-4 for
foreslagen utformning.

Den foreslagna linjen foljer E4 vistra sida pa bank och gar genom skogs-
mark fram till trafikplats Bertnés dar jirnvagen gar i skarning under
Tullndsvagen. Tullndsvagen foreslas passera jarnvagen pa bro och
parallellvigen behover eventuellt byggas om vid trafikplatsen, se Figur
10.2-5.

Darefter passerar alternativet Kopparnais i ett lage nara E4 i en mindre
skirning. Linjen korsar Kopparnisvigen som binder ihop vastra och 6stra
Kopparnis. Vagen foreslas flyttas sydvast om befintligt 1age,

se Figur 10.2-5. Jarnvagen passerar sedan 6ver Alteridlven pa jarnvéagsbro.
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Figur 10.2-5. Foreslagna vagatgarder vid trafikplats Bertnas och i Norrfjarden.

DA spéaret 6verlappar och korsar befintlig gdng- och cykelvig mellan
Kopparnis och Norrfjarden foreslas ett nytt parallellt gdng- och cykelstrak
pa jarnvagens vastra sida och som korsar Alterédlven pa ny bro.

Ett annat forslag ar att den befintliga gang- och cykelbron 6ver E4 behélls
och ny strackning for gang- och cykel placeras mellan jarnvagen och E4.
Den foreslagna linjen gir pa bank ldngs E4 vistra sida genom Norrfjarden
innan det nar trafikplats Norrfjarden dér jarnvagen gar i en skarning. Den
oOstra sidan av trafikplats Norrfjarden foreslds byggas om och befintlig
cirkulationsplats flyttas, se Figur 10.2-5. For den befintliga
cirkulationsplatsen i Norrfjarden har ytterligare forslag utretts, ett av dem
ar att cirkulationsplatsen placeras nagot mer nordost om den befintliga
cirkulationsplatsen.

I hojd med Lassbacken korsar jarnvagen Lassbacksvagen och loper

fortsatt 1angs den véstra sidan av E4 forbi Brandon pa bank for att sedan
passera 6ver Harrbacksfjarden pa jairnvagsbro.
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Delstracka Harrbacken - Rosviksbodarna

Norr om Harrbacksfjarden behalls alternativets dragning pa den vistra
sidan av E4 och ar i detta lage forlagt pa bank. Mellan cirka kilometer
16+500 och 17+500 gar alternativet i skiarning for att sedan fortsatta pa
bank. Jarnvagen passerar sedan Rosan samt vig 574 pé en lang
jarnvagsbro.

Fran km cirka 23+500 vid inre Svarttrasket fram till kommungriansen
Pited/Luled kommer tva linjer att atersta for att mojliggora alternativ
anslutning mot JP13 Rosviksbodarna-Notviken. Den ena linjen gar pa
vastra sidan av E4, den andra gar pa Ostra sidan av E4, se Figur 10.2-2.

10.2.1 Regionaltagsstation Norrfjarden

Linje Bla ar det alternativ som bedoms ha bast forutsattningar att
ldngsiktigt utvecklas till en integrerad del av Norrfjarden. Stationen ligger
i direkt anslutning till befintliga bostader och etablerade strak.
Stationsplattformen kan nas direkt fran huvudstréaket for gang- och cykel,
Hékansovagen-Jonsbyvagen.

Stationens koppling till vagnitets huvudstrak ar ocksa god. Busshallplats,
pendlarparkering, stationsbyggnad med mera skulle kunna placeras
mellan sparet och angransande bostadskvarter. Det ger forutsiattningar att
utveckla stationen till en attraktiv, lattillginglig och trygg motesplats.

Mojlig yta for angoring, parkering, buss mm

Yta for motesstation

Plattform

Véag/ gata, méjliga nya strackningar och ombyggnad
] -

> 0 100 200 300 m

3 i o
\ ' N P

/s &,

Figur 10.2.1-1. Strukturskiss dver foreslagen linje som visar méjliga vaganslutningar och ytor i anslutning till det
foreslagna stationslaget i Norrfjarden.
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10.3 Bedomning av maluppfyllelse av

f6 reSIagen Iinje Maluppfyllelse
Tabellerna nedan redovisar en sammanstéllning av | M/oketeod
maluppfyllelsen med den foreslagna linjen. God

Lag

Uppfylls ej

Funktion

Sammantaget bedoms den foreslagna linjen ha mycket god maluppfyllelse
avseende funktion. Linjen bedoms ge mycket goda forutsattningar for ett
robust och funktionellt jirnvagssystem med hansyn till kapacitet,
gangtider samt anslutningar mot angransande jarnvagsplaner.

Den rekommenderade linjen bedoms dven ge mycket god méluppfyllelse
avseende ett stationslage i Norrfjarden. Det centrala stationslaget ger god
tillganglighet till befintlig och planerad bebyggelse samt goda
forutsiattningar for anslutande gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Stationslaget bedoms dven ge goda mojligheter att utveckla ett attraktivt
resecentrum med stationsnira funktioner i enlighet med Pited kommuns
utvecklingsplaner.

Den foreslagna linjen ger dessutom mycket goda forutsiattningar att skapa
trygga och tillgdngliga resvigar till stationen genom korta anslutningar till
ortens malpunkter och begrinsade barriareffekter. Trygghets- och
jamstalldhetsaspekter bedoms kunna tillgodoses genom den fortsatta
utformningen av passager, plattformar och ovriga vistelseytor vilket utreds
vidare inom ramen for jarnvagsplanen.

FUNKTION

Lokalisering och utformning av jarnvagen ska géras med
hansyn till att optimera jarnvagssystemets kapacitet- ill
exempel gangtider, placering, och avstand mellan
motesstationer. Jarnvagen ska skapa forutsattningar for
optimala anslutningar mot anslutande jarnvagsplaner.

Banans strackning ska mdjliggéra ett attraktivt, tillgangligt
och funktionellt stationslage i Norrfjarden. Viktiga
malpunkter, strukturer och samband i orten, narhet till
boende, maéjlighet till resandeutbyte, parkering, anslutande
vagar samt kommunens utbyggnadsplaner i framtiden ska
beaktas.

Jamstalldhetsperspektivet ska beaktas vid placering och
utformning av passager av jarnvag och vag, plattformar
samt ovriga ytor och strak dar manniskor vistas, for att
skapa trygga miljoer for alla i samhallet.
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Miljo

Den foreslagna linjen ligger i nara anslutning till E4 vilket minskar risken
for att bryta eller forsvaga ekologiska samband for kustnara vatmarker,
Alterilven, Harrbacksfjarden och Svarttrasketsjoarna. Linje Bla leder till
att ett stort antal av omradets historiska dlderdomliga byar med medeltida
rotter kommer bevaras s att historiska och funktionella samband bestar.
Linjen bedoms darmed innebira en god méaluppfyllelse for delmalet
avseende ekologiska samband och kulturmiljo. Fran cirka km 23+500
kommer tva linjer att atersta for att mojliggora anslutning mot
angriansande jarnvagsplan Rosviksbodarna-Notviken (JP13). Beroende pa
vilket alternativ som valjs, riskerar linjerna att medfora intrang i
riksintresset for Rosviksbodarnas fabodmiljo. Samrad kommer
genomforas med lansstyrelsen gallande riksintressets varde och eventuella
intrang.

Linjen bedoms ha en god maluppfyllelse kopplat till renskétselns
intressen. Den foreslagna linjen innebar begriansade intrang av
betesomraden for rennéringen och forutsattningar finns for framtida
passagemojligheter.

Linje Bla bedoms ge god méluppfyllelse avseende gestaltning och
landskapsanpassning. Det beror i huvudsak pa att landskapsavsnitt med
smaskaliga, mosaikartade och kansliga karaktarer till hog grad undviks.

Genom att samla vag och jarnvig i ett smalare strak finns goda
mojligheter for funktionella samband och en bibehallen karaktar i de
uppodlade dalgangarna dar manga manniskor bor och ror sig.

Den foreslagna linjen bedoms sammantaget ha en god méluppfyllelse
avseende boendemiljo. Den foreslagna linjen har en direkt paverkan pa
sammanhallen boendemiljo framst i Kopparnés och Norrfjairden men
undviker att skapa instingda omraden mellan E4 och ny jairnviag som kan
skapa barridreffekter. Eventuella skyddsatgirder och anpassningar av
jarnvagsanlaggningen kommer att utredas i kommande skede for att
minska storningar och intrdng i boendemiljoer.

MILJO

| jarnvagsplanen ska anpassningar samt skydds- och
skadeforebyggande atgarder vidtas for att mojliggora
passager och sa langt som mojligt bibehalla ekologiska
samband, bevara kulturhistoriska karaktarsdrag och
synliggora historiska miljéer och handelser som bar
omradets berattelser.

Renskoétselns intressen och behov ska beaktas vid dragning
och utformning av jarnvagsanlaggningen genom att
minimera intrang i vardefulla betesomraden och sakerstélla
att funktionella samband i landskapet bibehalls.

Utformningen ska beakta landskapets strukturer, historiska,
rumsliga och funktionella samband. Gestaltningen ska bidra
till att inpassa anlaggningen och skapa nya
upplevelsevarden.

En sammanhallen och god boendemiljo ska efterstrévas pa
strackan.
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Ekonomi

Den rekommenderade linjen bedoms ha god maluppfyllelse avseende
ekonomi. Linjen har en av de lagsta bedomda anldggningskostnaderna av
de studerade alternativen och bedoms ge goda forutsattningar for framtida
drift och underhall. Strackans topografiska forhallanden medfor generellt
utmanande forutsiattningar for masshantering, men den rekommenderade
linjen bedoms hantera dessa forhallandevis val jamfort med 6vriga
alternativ och har samtidigt god potential for fortsatt optimering i
kommande skede. Den rekommenderade linjen bedoms dven ge goda
forutsattningar avseende energi- och resurseffektivitet i forhallande till
ovriga studerade alternativ.

Jarnvagens strackning ska utformas sa att &ndamalet och
framtagna projektmal uppfylls till Idgsta mojliga anlaggnings-
kostnad.

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en
effektiv drift med laga livscykelkostnader.

Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning
och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Strackningen ska optimeras for att ge en hallbar mass-
hantering med begransad massforflyttning och nyttjande av
befintliga massor.
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10.4 Fortsatt arbete

Den foreslagna linjen kommer att fortsatta utredas vidare i kommande
skede och forslag pa linjens utformning och markansprak kommer att
presenteras. Till det kommande arbetet med projekteringen av den
foreslagna linjen finns ett antal aspekter och forutsattningar som ska
studeras vidare och fordjupas:

« Jarnviagens lage i plan och profil kommer att utredas vidare, vilket kan
innebara justeringar i linjens foreslagna dragning.

« Placering och utformning av motesstationer.
« Samordning med, och anpassning mot, angriansande jarnvigsplaner.

« Mojligheter till samordnad masshantering inom och mellan
angransande jarnvagsplaner kommer att utredas vidare for att
minimera transportbehov, klimatpaverkan och kostnader.

« Passageutredningar ska genomforas for att identifiera
passagelosningar for bland annat vagtrafik, gang- och cykeltrafik,
friluftsliv, rennaring och skogsbruk for att minska jarnvagens
barriareffekter. Passager for renniringen sker i dialog med berorda
samebyar.

« Utformning av regionaltagsstationen i Norrfjarden utreds vidare och
samordnas med Pitea kommun.

« Anpassning och utformning av vigar som paverkas av
jarnvagsanlaggningen.

« Paverkan pa narboende, verksamheter med mera ska utredas vidare
och skadeférebyggande atgarder foreslas.

« En miljokonsekvensbeskrivning kommer att upprattas.

« Inventeringar och utredningar kommer att fordjupas och
kompletteras inom bland annat naturmiljo, kulturmiljo, buller och
vibrationer, markmiljo, hydrologi och geoteknik.

« Projektet omfattar tillstdnd, anméalningar och dispenser enligt
miljobalken och kulturmiljolagen. Sarskild tillstdndshantering avser
vattenverksamhet, sisom broar, trummor och vattendrag. Behov och
omfattning av tillstdnd utreds vidare i nasta skede.
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