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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland utgor en viktig lank for att tillgodose
landets behov av jarnvagstransporter genom Norrland. Banan har dock en
begransad kapacitet och en lokalisering i inlandet som inte ar optimal for
persontrafik. Norrbotniabanan, en ny kustnira jirnvag mellan Umea och
Luled, ska darfor anlaggas som klarar av tyngre och langre tdg samt hogre
hastigheter. Detta PM utgor underlag till de linjestudier som gors inom
ramen for jairnvigsplanen Norrbotniabanan delen Munksund Ojebyn, en
atta kilometer lang stacka genom centrala Pitea. (Fig 1)



Geundiran

Harrsele

e
Bjurholn

Brénniana.

Nyaker

‘GAliejaur kraftstation

. Amigsla

Norrairedaker

anddlo o damton \:m\a\
p\

Bodén, Smedsbyn PO Risogrand G

Tidsel

o

Manjary it o//8iindom

3 Potaon
Sgortin
Unbyn ¢
vy Rutvik Brangon
s Bonsom
5 Bftrkskatan

Luled

£ Ghawrisk

Lillphe

o FioNha Farstugrunden

Svensoynyy
Bergsvik

Bibariarky

* Radkallon

essd Bottenviken

Hemmingsmark o

e

Falfocs (Bidtors

tmiad Norsiremsgeuna

4 Nordiavrebodama
Kibwertors.,

“Pothtrask
. Phe-Abnnsicar
(Norrifngirask
insoie [ ~Bmhoiier
ek ? Tame
. Baviken
e Skellefted
et ~
KPR North Bot i Ursiken
Kapvrask Sketitisnamn
% Ghsdn
Kidppen), by
e Ljogkatinat LA Borsk
Norra Abyry 3
Vilation ¢ 7 ia%a Hioesdl  Buyn
Lusvattndt
Bunmasdyy
S e allor Bjurkiubd
3
Sroavariask
Katabodal3 “ivBngor
Bypdliom 5
L Bypdl
Storsandso
a8, -
: st |,
'p Botarnat Aadsjon
s Vindel-Anaset
Q Fobergfors
Vinnskie
 Gravmark
w5 heasss
, Bydded
Tavolsio K
o - Blimark
yaribick Dknetdid”  fataskar
b Frurkmerk i
; Hiseion
Sharg
gnfartt o Ersmarc
e
Tafoh
piaien  StoraFdrkag
Umea *
Sergucder
Norra Kvarken
fa oy gfHolmsund
sanmjole Obpola g
8
Norola ™ Fiardgrund
THametors
Holmegacd

# TYRENS

[Normbyskar

Norrbotniabanan och Stambanan

=== Umea - Dava I Utredningskorridor Munksund-Ojebyn A
Dava - Skelleftea

=== Skelleftea - Lulea

N

0 25 50
km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1. Norrbotniabanan med stréickorna Umed-Ddva, Dédva-Skellefted och
Skellefted-LuleG samt befintlig jérnvdg.



2 Vad ar gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikter tas fram tidigt i projektet och formulerar mélbilden
for projektet ur gestaltningssynpunkt. De beskriver oversiktligt vilka
fragor och aspekter som ar betydelsefulla for gestaltningen.

2.1 Objektbeskrivning/projektbeskrivning

Detta PM behandlar utredningskorridoren for Norrbotniabanan i centrala
Pitea. Korridoren stracker sig fran Munksund, genom centrala Pite3, till
Ojebyn i Pited kommun. Strackan &r cirka atta kilometer lang.

Norrbotniabanan planeras, projekteras och byggs fran Umea och norrut
mot Luled. Detta medfor att strickningarna bendmns frén soder till norr,
fran Munksund till Ojebyn. I centrala Pited ska en jarnvigsstation byggas
med kopplingar till kommunens planerade resecentrum. Befintlig
godsbangard ska flyttas fran centrala Pitea séderut och befintliga
industrispar ska anslutas till Norrbotniabanan. Norrbotniabanan
utformas med dubbelspar genom centrala Pited och resterande delar med
enkelspar och motesmojligheter och motesstationer. Alla passager av
Norrbotniabanan lings strickan Munksund-Ojebyn kommer att vara
planskilda. Banan kommer att trafikeras av saval gods- som persontag.

2.2 PM Gestaltningsavsikters syfte

Trafikverket har tagit fram en arkitekturstrategi som syftar till att
verksamheten utvecklas sé att Trafikverket nér de transportpolitiska,
arkitekturpolitiska, kulturpolitiska samt miljo- och klimatpolitiska malen.
Malet med strategin ar att Trafikverket ska medverka i samhalls-
utvecklingen genom att skapa vilgestaltade miljoer som ar funktionella,
héllbara och vackra.

Syftet med avsikterna dr att behandla vad som ska uppnas i projektet sett
ur gestaltningssynpunkt och beskriva vilka fragor, strackor eller aspekter
som ar viktiga att arbeta vidare med.

2.3 Metod/Kunskapsunderlag och forutsattningar

Inom arbetet med jarnvagsplanen anvands tidigare framtagna
utredningar. Ett gestaltningsprogram for jarnvagsutredning
Norrbotniabanan Umea — Luled togs fram 2011, och PM Linjestudier
pagar parallellt med PM Gestaltningsavsikter samt Integrerad
landskapskaraktarsanalys, ILKA.
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Figur 2. Utredningsomrdde fér stréckan Munksund-Ojebyn.

Utover tidigare utredningar finns kravdokument, rapporter och
handbdcker med rad och vagledning for utformning av
jarnvagsanlaggningen, framtagna av Trafikverket. Exempelvis finns en
handbok for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i
infrastrukturprojekt.

Faltstudier gjordes 2024 samt 2025 och har inkluderats i den integrerade
landskapskaraktirsanalysen och utgjort underlag for
gestaltningsavsikterna.



2.4 Landskapsmal

Nedan beskrivs Trafikverkets landskapsmal forinfrastrukturprojekt:

En maélsittning ar att god arkitektur ska pragla alla Trafikverkets
byggnadsverk och anlaggningar (se Trafikverkets
arkitekturstrategi, bilaga E4.36). Anldggningen ska formas i
samspel med landskap och bebyggelse. Anlaggningen ska erbjuda
positiva upplevelser i en vacker och vil fungerande miljo

Insatser for att starka och utveckla platsens kulturmiljovarden ska
genomforas (se dven Trafikverkets kulturmiljostrategi E4.37)
Artrika sidoomraden ska skapas for att starka gron infrastruktur
Ekologiska viktiga naturmiljoer (NVI klass 1-3) som forstors ska
ersattas

Projektspecifika miljomal :

Anpassningar och skyddsatgirder vidtas for att sa langt som
mojligt bibehalla ekologiska samband. I mojligaste méan bor
paverkan pa omraden med naturviardesklass 1 och 2 begriansas. Om
mojligt bor biologisk méngfald och gron infrastruktur utvecklas.
En sammanhallen god boendemiljo ska efterstravas.

Strukturer och samband for kulturmiljoer, landskapsbild och
stadsbild ska sa langt som mgjligt bibehéllas och utvecklas.
Kopplingen mellan Piteas stadskiarna och Sorfjarden ska sarskilt
beaktas.

Renskotselns intressen och behov ska i storsta mgjliga man
beaktas. Vid placering av jarnvagens strackning ska rennaringens
betesomraden pa Pitholmsheden sarskilt beaktas.

Anlaggningen och stationslaget ska mojliggora att omradet vid
Sorfjarden aven i framtiden kan nyttjas for rekreation och att
omradet kan utvecklas och knytas samman med stadskéarnan.

En lag energianvandning och sa ldga utslapp av koldioxid som
mojligt i ett livscykelperspektiv ska efterstravas.

Anlaggningsspecifika krav:

Behov av passagemojligheter och utformning av dessa ska utredas
for stor- och smavilt samt strand- och vattenlevande djur och
organismer.

Anlaggningen ska anpassas till omkringliggande landskap och
kanda kulturmiljovarden

For anldaggningen ska efterstriavas att den ska ta stod i landskapets
former och harmonisera med omgivande landskap.
Fragmentering av mosaikartade och/eller smaskaliga miljoer ska
om mojligt undvikas.



3 Forutsattningar

3.1 Utredningsomradet

Utredningsomradet ar cirka atta kilometer langt och stracker sig fran
Munksund till Ojebyn genom centrala Pite4.

Landskapet priglas av smaskaligt jordbruk i soder, av vattenomraden och
narhet till kusten, parker, bostadsomraden, industrier och

verksamheter samt av Piteas stadskarna. Storre delen av korridoren ligger
inom riksintresset for rorligt friluftsliv, Norrbottens skiargard.

Centrala Pitea har en utpraglad smastadskaraktar med en val avgransad
stadskirna och delvis 1ag bebyggelse. Stadens nyare bebyggelse kan skilja
sig bade i skala och arkitektur. I centrala Pited finns dven ett omrade som
ar utpekat riksintresse for kulturmiljévard. Centrum ligger pa
Haggholmen som numera sitter ihop med fastlandet, mellan Nordfjarden
och Sorfjarden.

Pa stadens sodra sida, mot dlven, finns industrierna Smurfit Westrock,
Stenvalls Tra, SCA Sagverk och SCA pappersbruk som alla har en
jarnvagsanslutning. Vaster om stadskiarnan ligger Backens industriomrade
och kemikalieindustrin Wibax. Befintlig godsbangard ligger centralt i
Pitea.

3.2 Integrerad landskapskaraktarsanalys (ILKA)

I projektet har en integrerad landskapskaraktiarsanalys (ILKA) tagits fram
- nedan gors en sammanfattning av analysen. Syftet med ILKA:n dr att ge
en samlad och fordjupad forstaelse for landskapets karaktir, dess varden,
kanslighet och potential, samt bidra till vilgrundade beslut kring
utformning och paverkan pa landskapsbilden.

Landskapet i Pited praglas av ett flackt dlvdalslandskap, dar odlingsmarker
breder ut sig i anslutning till Pitedlven. Utanfor de bordiga dalgdngarna
domineras landskapet av skogsmark, framfor allt av tallskogar pa magra,
sandiga och torra marker. Har dr vegetationen anpassad till de karga
forhéllandena, och skogen har traditionellt nyttjats for virkesproduktion,
barplockning, jakt och renbete. Skogsmarkerna utgor ocksa viktiga
spridningskorridorer for viaxter och djur samt rekreationsomréaden for
befolkningen.

Pitea ar en kustnira stad som praglas av vattenmiljoer, har finns bade
vattendrag, vikar och fjardar.

Pited stadskirna har en tydlig rutnétsstruktur med blandad bostads- och
verksamhetsbebyggelse samt langa siktlinjer 6ver vattenytor. Kopplingen
mellan stad och vatten ar tydlig. Den 6ppna horisonten over fjardar och
vikar skapar rymd och 6ppenhet, medan bebyggelsestrukturen skapar mer
intima och skyddade rum.

10



KUST-hotell, Stadskyrkan, Stadstornet, Smurfit Westrock,
Hamnmagasinen vid Vastra kajen och sagverket Stenvalls utgor viktiga
landmaérken och fungerar som visuella landmarken och referenspunkter.

Odlingslandskapet vid sodra Pitholm har ett hogt kulturhistoriskt varde,
dock ar delar idag igenvixta vilket paverkar lasbarheten i landskapet
negativt. Omradet strax utanfor utredningsomradet kring Pitholmsheden
utgor ett populart friluftsomrade. Rekreationsomraden finns dven pa flera
platser i staden. I centrala Pitea finns méanga parker sasom stadsparken,
badhusparken och strandpromenaderna langs Sorfjarden och
Nordfjarden. Tatortsniara natur med vandringleder och motionsspar finns
vid omraden som Lomtjarn, Grisberget och Furunaset.

Ett flertal stora industrier finns i staden och syns fran héll. De utgor
framtradande landskapselement och paverkar landskapsbilden.
Storskaliga industriomraden blir barridrer i staden och bidrar till att
avstand mellan olika mélpunkter 6kar. Mellan industrierna och den
centrala staden finns en godsbangard som ytterligare ar en barridr och
bidrar till storskaligheten. Infrastrukturen med Timmerleden och
Pitedbanan utgor barridrer i staden.

Landskapet i Pited har ekologiska virden med en stor variation av
livsmilj6er. Sorfjarden &r en fagelmiljo, och Pitholmsheden och Lomtjarn
ar omraden med naturvirden. Angestrisket utgor en miljo av vitmarker
och sumpskogar och ar viktigt bade for fagelliv, vattenrening, kolinlagring
och som buffert mot 6versvimningar. (Fig 2)

Landskapet i Pitea kan delas in i f6ljande karaktarer:

e stadskidrna

e vattenomréaden och park

e bostadsomraden och service

e odlingslandskap

e industri och verksamhetsomraden
e trafiklandskap

e skogsmark

Stadskiirnan har en unik historisk struktur och &r kinslig for forandring
pa stadsbild, rutnitskaraktér och relation till vattenrummet. Har ar det
viktigt att skapa tillgangliga strak, bevara utblickar mot fjarden, ha en hog
ambition for gestaltning och materialval samt skapa nya motesplatser och
aktivitetsytor i anslutning till stationsomradet och ett nytt resecentrum.

Vattenomraden och parker har hoga rekreativa, ekologiska och
sociala varden och utgor viktiga métesplatser. Jarnvagsdragningen langs
vattnet leder till att delar av Strandparken paverkas kraftigt. Det ar viktigt
att aterskapa strandpromenaden och behélla kopplingar mellan stadsdelar
och omraden. De dldre Hamnmagasinen, som 1971 flyttades till sin
nuvarande plats pa Vistra kajen, aterspeglar tidigare verksamhet knutet
till hamnverksamhet. Det finns mojlighet att forstarka kopplingar langs
kanalen in mot Badhusparken.

1



Bostadsomraden och service ir kinsliga for forandring vad géller
buller, visuell paverkan och tillgdnglighet. En jarnvag pa bro eller 1ag
banvall forandrar stadsbilden och kan skapa nya barridrer i
stadsstrukturen. Bullerdimpande skarmar forstarker intrycket av
jarnvagsanlaggningen och kan paverka boendemiljon negativt. Har ar det
viktigt att utveckla och forstarka rekreationsomraden och parker intill
bostadsomraden, utforma infrastrukturanlaggningar med hog
arkitektonisk kvalitet och skapa nya samlingsplatser.

Odlingslandskapet i Pited har hoga kulturhistoriska varden och ar
kansligt for forandring. En ny jarnvagsdragning riskerar att dela upp
odlingslandskapet vilket kan leda till mindre &kerplattar och minskad
lonsamhet for jordbruket. Pa sikt kan det mynna ut i igenvéxning av fler
ytor. Det ar av stor vikt att passager for jordbruksfordon placeras pa
lampliga platser for fortsatt brukande av marken. Det ar vardefullt att
bevara kulturhistoriska och agrara byggnader, liksom att aterskapa 6ppna
vattendrag for att starka ekologiska samband och utveckla omraden for
rekreation- och ekosystemtjanster.

Industri- och verksamhetsomraden ir generellt sett mindre kinsliga
for forandringar jamfort med andra karaktarsomraden. De ar redan idag
praglade av storskalig verksamhet och teknisk infrastruktur. I samband
med jarnvagsprojektet kan man forespraka nya tradplanteringar, integrera
héllbara 16sningar for energi, avfall och transporter samt uppmuntra
innovation.

Trafiklandskapet omfattar en vigkorridor med Timmerleden som ar
tungt trafikerad och passerar lings med Piteas gamla stadskarna.
Pitedbanan med jarnvagsspar gar genom centrala Pited parallellt med
Timmerleden. Industrispar ansluter pa flera platser fran stadens stora
industriomraden. Inom den centralt beldgna godsbangérden finns ildre
byggnader som lokstall och magasin. I anslutning till bangarden finns
aven en busscentral. Det finns potential att minska barriareffekter genom
att samordna ny infrastruktur med befintliga trafiksystem. Exempelvis
kan planskilda korsningar, gang- och cykelpassager samt gronstrak bidra
till att starka kopplingar mellan stadens delar. En ny placering av
godsbangard 6ppnar upp mdjligheter till att utveckla det tidigare omradet
med ny stadsbebyggelse. De dldre byggnaderna vid godsbangarden kan
lyftas fram som identitetsskapande element i stadsbilden. Genom
bevarande, aterbruk eller integrering i nya funktioner kan de bidra till att
starka platsens karaktir och historiska kontinuitet. Omradet har goda
forutsattningar att utvecklas som en nod for hallbara transporter. Genom
att samordna jarnvag, buss och gang- och cykeltrafik kan omradet bli en
viktig del i ett mer integrerat och tillgdngligt transportsystem. Trots den
tekniska karaktiren finns mojligheter att starka gronstrukturen langs
trafikleder och i mellanrum. Tradplanteringar, grona buffertzoner och
dagvattenlosningar kan bidra till att forbattra mikroklimat, minska buller
och skapa mer attraktiva miljoer.
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Skogsmarker, sirskilt naturomraden vid Lomtjarn och Pitholmsheden,
ar mycket kansliga for intrdng och paverkan. Omradena ar viktiga for
ekologiska samband, biologisk méangfald och som rekreationsomraden.
Om jarnvagen passerar skogsomradena riskerar den att dela upp
livsmiljoer och paverka vegetation och djurliv negativt. Forlust av
sammanhingande skog kan dven paverka klimatreglerande funktioner och
mojlighet till friluftsliv. I samband med jarnvagsprojektet kan man
forbattra entréplatser till skogsomraden som paverkas samt utveckla
naturpedagogiska miljoer.
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4 Gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikterna formulerar mélbilden for projektet och beskriver
vad som ska uppnas ur gestaltningssynpunkt. De uttrycker en
ambitionsniva och ar vagledande for projektets inriktning i de kommande
skedena. Det ar forst i nasta skede, i gestaltningsprogrammet, som det
beskrivs hur anldggningen ska gestaltas och utformas for att svara mot
avsikterna pa basta sitt.

4.1 Trafikant- och askadarperspektivet

Jarnvagen upplevs bade av de boende ldangs striackan och av de som vistas
och arbetar i staden, samt av resendrerna pa tagen. Ibland kan de olika
upplevelseperspektiven komma i konflikt med varandra.

Hoga jarnvagsbankar och broar ger utblickar for tagresenédrer men stor de
boende, forandrar stadsbilden och kan skapa nya barriarer i
stadsstrukturen. Bullerdimpande skirmar begriansar utblickar for bade
boende och resenirer, men skyddar omgivningen fran buller.

Resenidrerna far olika upplevelser av landskapet beroende pa vilken
hastighet taget ror sig i. Vid hogre hastigheter upplevs endast landskapets
storre strukturer medan resenarerna vid lagre hastigheter kan uppleva
detaljer i landskapet.

Inom strickan finns stadsbebyggelse och bostidder. For de boende ar det
en fordel om jarnviagen foljer landskapets topografi eller ligger ndgot
nedsankt i landskapet, detta for att minska den visuella barridrverkan som
jarnvagen skapar pa omgivningen. Dar jirnvagen placeras pa bank okar
barridrverkan, strackor pa brokonstruktion ger mindre barridrverkan och
battre visuella samband.

4.2 Overgripande gestaltningsavsikter

Generella utformningsprinciper beskriver gemensam utformning av banan
och nirliggande objekt, sdisom normalsektion, diken, racken, belysning,
bullerskydd, broar, teknikhus med mera. Nedan beskrivs de generella
gestaltningsavsikterna i projektet.

4.2.1 Siktlinjer

¢ Befintliga siktlinjer och utblickar, speciellt ver fjardar och
odlingsmarker, bor bevaras i storsta mojliga man.

4.2.2 Broar, landfasten och portar

e Broar, landfasten och portar bor utforas med hog arkitektonisk
kvalitet. Denna gestaltningsmaissiga bearbetning efterfragas
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sarskilt di jarnvagens strackning gar genom stadsmiljo och
upplevs av manga, och syftar till att skapa en attraktiv, trygg,
tillgdnglig och estetiskt tilltalande miljo.

Portar kan utformas som stadsportar som stiarker stadens identitet.
Broar och landfasten bor utformas med medvetenhet om material,
fargsattning och detaljering for att skapa en attraktiv stadsbild.
Broar bor utformas med ldnga spannvidder for att skapa god
genomsikt mot angransande landskap.

Broar bor, dar mojligt, utforas med transparanta
bullerskyddsskarmar for att bevara siktlinjer och visuella samband.
Genomsiktliga skarmar innebar dven att broar kan upplevas
smackrare och mindre framtradande genom att minska den
upplevda hojden pa bron.

4.2.3 Bullerskydd

Bullerskydd kan utgoras av skarmar och vallar. Noggrann och
genomtankt placering och utformning av bullerskydd ar viktigt for
att minska paverkan pa landskapsbilden och skyddens dominans i
landskapet. I forsta hand efterstravas bullerskyddsédtgarder niara
kallan.

Bullerskyddsskarmars gestaltning bor anpassas till det omgivande
landskapet och bebyggelsens karaktar. Skarmar ska underordna sig
omgivningen och ge ett lugnt visuellt intryck. Material,
fargsattning och detaljering av skdrmar ar viktiga aspekter for att
harmoniera med staden.

Bullerskydd gestaltas omsorgsfullt och genomtankt. Nivaskillnader
trappas i forsta hand i nederkant och med en jamn horisontell
overkant. Den sida som vetter mot platser dar manniskor ror sig
utfors med storre detaljering och hogre arkitektonisk kvalitet.
Genomsiktliga partier i bullerskyddsskarmar bidrar till att bevara
siktlinjer.

4.2.4 Belysning

Belysning av passager samt eventuell effektbelysningen av
landfasten och broar i stadsmiljo ska fungera bade ur
trafikantperspektiv och ur dskadarperspektiv. Det ar darfor viktigt
att belysningen inte blandar eller stor boende, djurliv eller vistande
i omréadet.

4.2.5 Skarningar och slanthantering

Djupa skirningar och hoga bankar bor undvikas da de skapar
fysiska och visuella barridrer i landskapet. En bank riskerar att
bilda ett dominant inslag i stads- och landskapsbilden och utgor
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fysiska- och visuella barridrer som kan fa stor paverkan pa
landskapsbilden. Jarnvag pa bro héller kvar visuella samband i
markniva men brokonstruktionen blir vil synlig i omgivningen.

e Slantkron och slantfot bor vara avrundade for att ge en mjukare
overgang till befintlig mark. (Fig 3)

e Slanter och sidoomraden ska klds med vegetation sa att de upplevs
som en sa naturlig del i landskapet och staden som mojligt.

BANK, ENKELSPAR, RAKSPAR

2 N

VISAME VOE Y, BCRT

SKARNING, ENKELSPAR, RAKSPAR

Figur 3: Typsektioner dr exempel och skall uppdateras

4.2.6 Diken, trummor och brunnar

e Vid behov bor trummor bor utforas for bade véta och torra
passager.

e Trumoppningar bor snedskiras i den lutning som slanten har eller
forses med trumoga i stillet for rak dnde. Utforande med truméoga
utfors lampligen utan galler for att undvika vandringshinder.
Fyllning runt trumma bor besté av ett finmaterial dar ett ortskikt
kan etableras.

4.2.7 Odlingsmark

e Eftersom odlingslandskapet ar kénsligt for forandring bor
fragmentering i storsta mojliga man undvikas.

e Vilplacerade passager for jordbruksfordon och boskap kan
sakerstilla fortsatt brukande péa bada sidor av jarnviagen.

e Kulturhistoriskt vardefulla dngslador och andra agrara byggnader
som stirker kulturmiljon i omradet bor bevaras eller nedmonteras
och sedan ateruppforas pa ny plats.

e Befintliga diken, som pa grund av fragmentering inte ldngre fullt ut
behéller sitt ursprungliga syfte att tjana jordbruket, kan justeras
och aterformas sa att de meandrar mer naturligt, i syfte att starka
ekologiska samband, biodiversitet och forbattra ekosystemtjanster.
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4.2.8 Vegetation och naturmiljo

Befintlig vegetation ska bevaras i den utstrackning det ar mojligt.
Sjalvetablering av vegetation och tillvaratagande av befintliga
markskikt bor efterstrivas i slanter och sidoomraden lings
strackor i naturmark.

Vid nyplantering av trad kan klimattaliga arter med naturlig
atervaxt valjas, detta for att stirka motstandskraft mot stormar,
torka och sjukdomar.

Den historiska strandlinjen kan askadliggoras for 6kad lokal
forstaelse for landhojningsprocessen.

Som kompensationsatgard kan naturpedagogiska stigar som till
exempel informationsskyltar utvecklas.

4.2.9 Stangsel

En genomténkt linjeforing for stingslingen ar viktig. Trappningar
och sidoforskjutningar av stangsel kan latt skapa ett rorigt intryck.
Stangsel och bullerskydd ska ej 6verlappas utan ska samordnas.

4.2.10 Teknikbyggnader och komplementbyggnader

Trafikverkets standardmodell for teknikhus bor anvandas dar det
ar lampligt. Avsteg kan forekomma i situationer dar en hogre
arkitektonisk gestaltning efterfragas, exempelvis i centrala delar,
kulturmiljoomraden eller dar utpekade siktlinjer paverkas. Vid
dessa avsteg bor materialval, fargsattning och
landskapsanpassning beaktas. Fasader bor anpassas efter
placering, i stadsmiljo efter befintlig farg och material, medan
enklare utformning med tra eller naturfirgade material kan
foresprakas i naturmark.

Teknikgardarna bor smilta in i och underordna sig omgivande
landskap.

Om mgjlighet finns ar det bra att plantera ny vegetation i
anslutning till teknikbyggnader for att forankra dem i landskapet.
Teknikbyggnader bor samordnas och effektiviseras sa att antalet
byggnader och andelen mark de behover ta i ansprak blir sa litet
som mojligt.

4.2.11 Masshantering

Lokal massbalans ska efterstravas i projektet. Det basta ar om
massorna kan tas om hand inom projektomradet och i narheten av
de platser de kommer ifran.
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4.2.12 Industri- och verksamheter

e Inom industriomraden som paverkas av projektet kan planteringar
langs med gator och spar anlaggas for att forbattra luftkvalitet,
skapa habitat for faglar och insekter samt 6ka den biologiska
mangfalden.

e Samverkan mellan olika verksamheter kan uppmuntras for att
skapa synergier, exempelvis mellan gemensamma gronytor, delad
infrastruktur och innovationskluster.

4.2.13 Servicevagar
e Grus foreslas som material for servicevagar.

4.3 Platsspecifika gestaltningsavsikter

Platsspecifika gestaltningsavsikter beskriver lokal utformning av
Norrbotniabanan och nérliggande objekt for siarskilda platser, sdsom
strandlinjen, station, stadspassager, siktlinjer, odlingslandskap och
skogsmark. Till samradshandlingsskedet kommer ett Gestaltningsprogram
att tas fram dar det beskrivs hur anldggningen ska gestaltas och utformas
for att svara mot avsikterna pa basta sitt.

4.3.1 Parkrum och strandlinje

e Strandparken aterskapas med malpunkter som till exempel
lekplats, bryggor och sittplatser. Planteringar anlaggs med
inhemska tradslag och blommande buskar som gynnar biologisk
mangfald.

e Strandpromenaden och ekologiska funktioner kan aterskapas
genom att anldgga nya gang- och cykelvigar, bryggor och naturlika
planteringar.

e Stadsdelar, parker och vattenomraden bor kopplas ihop for att
underlatta rorelse och skapa nya rekreativa strak.

4.3.2 Jarnvagsstation/resecentrum

e Stationsomradet dr den plats dar jairnviagen kommer i narkontakt
med samhallet och dar manga ménniskor kommer att réra sig och
uppehaélla sig i banans narhet. Gestaltningen av denna plats
utformas med hog arkitektonisk gestaltning.

e Ny moétesplats och aktivitetsytor kan skapas i anslutning till den
nya jarnvagsstationen med resecentrum, dar kultur, rekreation och
stadsliv kan utvecklas

e Omrédet ska utformas som en orienterbar, trygg och tillgéanglig
resandemiljo. Det ska bli ett inbjudande stationsomréde. Material
och farger bor samspela mellan yttre stationsomrade och inre
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trapphus som leder till plattformen. Rumslighet, orienterbarhet,
material, farg och ljussattning utfors omsorgsfullt.
Jarnvagsanldggningen i sin helhet, med plattform,
stationsbyggnad, trapphus, stodmurar, banvall, servicevagar,
teknikbyggnader, stiangsel och bullerskydd, ska ha hog
bearbetningsgrad. (Fig 4)

Hamnmagasinen kan eventuellt integreras med eller inspireras av
med i och med byggnationen av jarnvagens station och/eller
resecentrum for att grunda ny exploatering i platsens historia.

Figur 4: Typsektionen dr exempel och skall uppdateras

4.3.3 Stadsrum och passager

Passager under Norrbotniabanan foreslds vara utformade med
samma formsprak. Méte mellan passage och gang- och cykelvig
ska bearbetas med forslagsvis glacis.

Anslutande slanter till/fran lokalgata bor modelleras noggrant for
att ge platsen trivsel for gdende och cyklister. Slanter ska bearbetas
och bli grona, graskladda med avrundade slantkron och slantfotter.
Materialanvandning, belysning och genomgaende slanter studeras
vidare for att miljon ska vara anpassad for cyklister och fotgiangare.

4.3.4 Siktlinjer

Virdefulla utblickar ska bevaras genom transparanta partier i
bullerskarmar, dar sa ar mojligt.

4.3.5 Odlingslandskapet

Uppdelning av odlingslandskapet medfor behov av atgirder for att
kunna fortsatta bruka marken, nya forbindelser bor placeras sa att
de binder samma odlingsmarken.

Sodra Pitholmsvigens strackning bor bevaras sa langt som majligt.
Exempelvis genom att anlagga jarnvagen i ett trag under mark dar
den passerar Sodra Pitholmsvigen, brantare slantlutningar eller
annan teknisk 16sning.
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4.3.6 Skogsmark

e Tillgdngligheten till Upplevelseskogen vid Lomtjirn ska fortsitta
vara god med entréer och angoringsplatser. Strovstigar ska
utformas sa att sammanhingande system av stigar finns for
rekreation.
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