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1. Sammanfattning

Region Skane tillsammans med Skénes kommuner tar regelbundet fram en cykelplan
som identifierar brister i cykelnitet for regionen, bland dessa identifierade brister finns
stdckan mellan Hofterup och Hiljarp. Samhillena f6rbinds via vig 1144, vag 110 och vig
1147. Langs den 7,9 km lénga stracka som detta projekt beror saknas det i dagsliaget en
separerad gang- och cykelvig.

Trafikverket planerar nu att anldgga en ny gang- och cykelvig langs vag 1144 (Grand
Prix vagen), viag 110 (Landskronavigen) och vig 1147 (Landskronavigen). Den
planerade gang- och cykelvigen kommer placeras pa och i anslutning till befintlig vag.
For majoriteten av striackan ar det inte bestamt pa vilken sida av vagen som breddning
kommer ske for anldggande av gdng- och cykelvigen. Liangs striackan som omfattas av
projektet finns det flera busshéllplatsligen som kommer paverkas av dtgiarden. I
projektet ingar det att utreda omfattningen av denna paverkan. Det 6vergripande syftet
med projektet ar att 6ka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter samt 6ka
cykeltrafiken.

Strickan utgors av mindre bostadsomréaden i Alstorp och Hofterup samt
jordbrukslandskap i Haljarp. Utmed strickan finns ett flertal fornlamningar och andra
kulturhistoriska milj6er. Bland annat finns den virdefulla Saxtorps kyrka. P& grund av
kyrkans hoga kulturviarde har det redan i detta skede beslutats att ingen mark kommer
tas i ansprék inom fastigheten som kyrkan ar beldgen pa. P4 samma sida av vigen ligger
dven en pilallé som omfattas av generellt biotopskydd som ocksa ska undvikas.

Inom och runt utredningsomrédet finns det riksintesse for hogexploaterad kust och
naturvard. Projektet bedoms inte strida mot riksintressenas syften. Ging- och
cykelviigen kommer ocksi passera Saxtorpsskogens naturreservat. Aven lings denna
stracka ar det redan nu beslutat att breddning av vigen kommer ske pa motsatt sida for
att inte ta ndgon mark i ansprik inom naturreservatet.

En naturvirdesinventering har visat att det finns flera naturviardesobjekt 1angs strackan.
Det finns dven flera grundvattenforekomster beldgna under den planerade gang- och
cykelviagen. Paverkan pa dessa virden kommer utredas under kommande skede.

Anlaggandet av géng- och cykelvigen kommer innebara att mark behover tas i ansprak
permanent inom privata fastigheter. Hur mycket mark som behover tas i ansprak och
var ar dnnu inte bestamt. Befintliga detaljplaner kan komma att paverkas. Samrad
kommer héllas med berorda fastighetsidgare samt Kavlinge och Landskrona kommun
under nista skede.

Denna handling ligger till grund for ldnsstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet om betydande miljopaverkan styr hur
den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.
Trafikverkets bedomning ar att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av
vaglagen och miljobalken och som slutligen leder fram till en vagplan, se Figur 1.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon (denna planbeskrivning). Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens
beslut om ifall projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan
lansstyrelsen provar om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska
enskilda som kan antas bli sarskilt berorda f4 mdjlighet att yttra sig angdende projektet.

Samréad ar viktigt under hela planldggningsprocessen. Samrad innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allminhet som berdrs. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse som finns tillgénglig for alla. I
samradsredogdrelsen besvarar Trafikverket samtliga synpunkter som inkommit.

Vagplan/jarnvigsplan

---------------------------------------------------------------------------

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

- Framtagning av underlag Framtagning av Framtagni lanférsla :
» fior lansstyrelsens beslut om alternativa ramiagning a:&;“ reiag : Kungdrande och granskning Faststéllelse
. betydande miljépaverkan lokaliseringar samt “
E Lénsstyrelsens beslut om Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan godkénnande av MKB (tillstyrkande)
SAMRAD

----------------------------------------------------------------------------

Har befinner sig
projektet nu

Figur 1. Figuren visar planldggningsprocessen och var vi befinner oss i den.

2.2. Bakgrund och tidigare utredningar

2.2.1. Om projektet

Projektet ar beldget i vistra Skdne i Kavlinge och Landskrona kommun och omfattar en
ny gang- och cykelvig som ska anldggas langs med delar av viag 1144 (Grand Prix vigen),
vag 110 (Landskronavagen) och vig 1147 (Landskronavagen). Aktuell stricka ar 7,9 km
lang och stricker sig fran Hofterups Kyrkovag till idrottsplatsen i Haljarp. Strackan har
en varierad hastighet da den gér bade utanfoér och genom titbebyggda omraden.
Hastigheten varierar mellan 30 km/h och 80 km/h.

Projektet innebir en utbyggnad av gang- och cykelviagnitet mellan Helsingborg och

Malmo dar det idag saknas cykelvig pa strackan mellan Haljarp och Hofterup. Strackan
ar utpekad som ett regionalt cykelstrak i region Skanes cykelstrategi. D4 brister har

Sida 7 (56)



identifierats har den prioriterats i den regionala cykelvagsplanen. D& manga trafikanter
behover korsa viagen for att nd malpunkter, sd som skola, busshallplatser och andra
anslutande gang- och cykelvigar, finns ett behov av hastighetsddmpande/trafiksikra
passager. Méalet med framtagandet av denna végplan dr att 6ka cykeltrafiken samt
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter mellan Hofterup och Héljarp.

Utover anldggandet av en géng- och cykelvig innefattar projektet dven utredning av:
o Hastighetssiankande atgarder.
o Omfattning av belysning inom tatbebyggda omraden.

o Vilka busshéllplatser som omfattas av tgiarderna.

2.2.2. Cykelvagsplan for Skane 2018 — 2029

Ar 2018 tog Region Skane fram Cykelvégsplan for Skdne 2018 — 2029 som ir en
fordjupning av de cykelsatsningar som tas upp i Regional transportinfrastrukturplan
for Skane 2018 — 2019. Inom cykelplanen har alla brister i cykelnatet inom region Skane
identifierats av regionen och Skanes kommuner, bland dessa finns striackan Hofterup —
Haljarp.

2.2.3. Atgardsvalsstudie fér cykelvagsplan fér Skane 2018 — 2029

Ar 2018 tog Region Skane fram en atgirdsvalsstudie (AVS) baserad p& Cykelvégsplan
for Skéne 2018 — 2019. AVS:en ir en férdjupning av arbetet med att identifiera brister i
regionens cykelnit. I AVS:en lyfts det fram att det finns ett behov av att kunna cykla till
arbetet och fritidsaktiviteter samt i rekreations- och friluftssyfte. Den brist som
identifierats ldngs strackan Hofterup — Héljarp ar att den inte upplevs som trafiksidker
langs vig 1144 pa grund av stora trafikfloden och hoga hastigheter. Utover att en
cykelvig i foreslaget ldge skulle 6ka tryggheten skulle den dven bidra till att skapa
arbetspendling och trafiksdkerhetskoppling mellan Landskrona och Malmo samt
mojliggora en alternativ strackning for Sydkustleden. Under perioden 2000 — 2017 hade
det langs striackan skett noll dodsolyckor, noll olyckor som lett till allvarliga skador och
noll olyckor som lett till méattliga skador.
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2.3. Andamal och mal

Andamalet med projektet ir:

e Okad trafiksikerhet och trygghet for cyklister i straket Hofterup-Héljarp

o Okad trafiksikerhet p& den nationella turistcykelleden Sydkustleden.
De planerade atgarderna ska uppné foljande effektmal:

o Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter mellan Hofterup — Hiljarp.

o Okad cykeltrafik mellan Hofterup — Hiljarp.
Pé nationell niva finns det 6vergripande maélet for transportpolitiken som atgiardens
andamal och projektmal bidrar till att uppfylla. Det 6vergripande transportpolitiska
malet ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Det 6vergripande
malet stods av tvd huvudmal:

o Funktionsmalet som beror resans eller transportens tillgdnglighet.

o Hinsynsmalet som handlar om sdkerhet, milj6 och hilsa.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Den planerade géng- och cykelvigen kommer bli 7,9 km léng och ska anldggas langs vag
1144, vag 110 och vag 1147. Gang- och cykelvigen kommer alltsa stracka sig over
kommungransen mellan Kivlinge och Landskrona kommun. I s6der avgrinsas aktuell
stracka ca 30 m soder om Hofterups kyrkovag dar den planerade gang- och cykelvigen
kan ansluta till befintlig. I norr gors avgransning i i hojd med befintlig gang- och
cykelvig vid idrottsplatsen i Héljarp. Utredningsomradet utgors allts av den stracka
som kan péverkas direkt av den nya gang- och cykelvagen, se Figur 2.
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Influensomrédet utgors av de viarden som inom ett geografiskt avgransat omrade kan
komma att paverkas direkt eller indirekt av den nya anliggningen. Omrédet omfattar de
natur-, kultur- och landskapsviarden som riskerar att paverkas av atgarderna, liksom
pagdende markanvindning. Manniskors hélsa och de boende i omradet utgor ocksa
»virden” som definierar och avgrinsar influensomradet. Atgirden kan komma att
paverka olika stora geografiska omraden beroende pa vilken miljéaspekt som beskrivs.
Darfor varierar influensomradet mellan de olika miljoaspekterna.

3.2. Tid

Arbetet med vagplanen berdknas paga fram till 2027. Planerad byggstart ar under 2029
och den nya géng- och cykelvigen beriknas vara klar 2031.
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4. Forutsattningar i utrednings- och

influensomradet
4.1. Tekniska forutsattningar
411. Befintlig vaganlaggning
4.1.1.1. Vag 1144

Vigen ir 6 — 6,5 m bred och l6per genom titorterna Hofterup och Alstorp. Strickan
omges av tit bebyggelse och grovre vegetation nira vagen. Hastighetsbegransningen
varierar mellan 30 - 80 km/h. Det finns en stor miangd busshallplatser langs strackan.
Merparten ar utformade som fickhéllplatser, avskilda frin vagens korfalt.

Tabell 1 visar hallplatslagen langs vig 1144.

Tabell 1. Busshdllplatsldgen ldngs vég 1144.

Hallplatslige | Vistra sidan Ostra sidan

Hénkelstorp Tillganglighetsanpassad Tillganglighetsanpassad
fickhallplats med vdderskydd och | kantstenshéllplats utan viderskydd.
digital tavla.

Annero Fickhéllplats utan Fickhéllplats med enklare géngbana.
plattform/géngbana.

Furuhillsvdagen | Fickhallplats med enklare Tillganglighetsanpassad fickhéallplats
gingbana. utan vaderskydd.

Radjursvagen | Tillgdnglighetsanpassad Tillganglighetsanpassad fickhéallplats
fickhéllplats utan vaderskydd. utan viaderskydd.

Algvigen Fickhéllplats utan Fickhéllplats utan plattform/gangbana.
plattform/géngbana.

Davidslid Hallplats utan anpassningar. Fickhéllplats utan plattform/gangbana.

Bjérnahusen Fickhallplats utan Fickhéllplats utan plattform/géngbana
plattform /géngbana. med enklare vaderskydd.

4.1.1.2. Vag 110

Vigen ar ca 13,5 m bred med ett korfalt i vardera riktning. Vigen har
hastighetsbegriansningen 80 km/h. Bussar langs striackan stannar i vigrenen vid
strackans enda hallplats Hagenvigen, se Tabell 2.

Tabell 2. Busshdllplatsldget ldngs Landskronavdgen vig 110.

Hallplatslige | Vistra sidan Ostra sidan
Hagenvigen Ingen anpassning. Vagrenshéllplats med enklare vigskydd.
4.1.1.3. Saxtorpskrysset

Saxtorpskrysset ar en cirkulationsplats i orten Saxtorp. Cirkulationsplatsen ar utformad
for att kunna medge god framkomlighet genom hoga hastigheter. Cirkulationsplatsen ar
hastighetsbegrinsad till 70 km/h och saknar anpassningar for gdende och cyklister.
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4.1.1.4. Vag 1147

Vigen dr ca 7 m bred med en hastighetsbegransning som varierar mellan 70 km/h och
80 km/h. Striackan 6ster om Haljarp har hastighetsbegrinsning pa 60 km/h. Vigen ar
omgiven av jordbruksmark med glesa bostadsfastigheter runt viagen. I vigens
sidoomrade finns ett fatal trad.

Tabell 3 visar hallplatsliagen langs vag 1147.

Tabell 3. Busshdllplatsidgen ldngs vig 1147.

Hallplatslage Norra sidan Sodra sidan
Saxtorp kyrka Fickhéllplats med géngbana. Fickhallplats med géngbana
Kalvhagsvidgen S | Utan plattform, gingbana med Ingen anpassning.
enklare viderskydd.
Kalvhagsvigen N | Ingen anpassning. Ingen anpassning.
Klintkarrsvigen Ingen anpassning. Ingen anpassning.
4.1.2. Trafik
4.1.21. Vagtrafik
Nulédge

Trafikmiingderna uttrycks i drsdygnstrafik (ADT) som ir ett virde som visar det arliga
genomsnittliga trafikflodet 6ver ett dygn i ett visst vigavsnitt. For ar 2025 och 2045 har
trafikméngderna pa vig 1144, vig 110 och vig 1147 riknats upp med Trafikverkets
Trafikuppriakningstal for EVA och manuella berdkningar.

Trafikmitningar langs med vig 1144, vag 110 och vag 1147 stracker sig fran 2016 till
2021. For métningar under 2021 maste hansyn tas till covid-19-pandemin som kan ha
bidragit till avvikande viarden. Jamforelser med tidigare ar/matningar visar dock ingen
storre skillnad. ADT for den aktuella strickan redovisas i Tabell 4.

Tabell 4. ADT for vig 1144, vig 110 och vig 1147 mellan 2016 — 2021 frén Trafikverkets
vdgtrafikflodeskarta.

Vig Datum Ar Personbilar | Tung Total trafik
(= %) trafik (= %)
(£ %)
1144 2016-01-01 | 2016 | 3462+ 8% 197+16% | 3584+8%
110 2021-01-01 | 2021 |5494+10% |349+15% | 6046 +10%
1147 2016-01-01 | 2016 | 2394+10% | 186+16% |2498+10%
Trafikprognoser

Trafikmingderna i tabell 4 har avrundats och sedan anvints som grund for
trafikprognosen. Vig 1144 samt 1147 har raknats upp fran ar 2016 till 2019 med en kvot
pé 1,37 for personbil och 1,48 for lastbil. Prognosen har sedan berdknats frén 2019 till
2045 med en kvot pé 1,34 for personbil och 1,41 for lastbil och till 2051 med en kvot pé
1,58 for personbil och 1,63 for lastbil. Resultaten for prognosar 2051 redovisas i tabell 5.
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Tabell 5. Beréknad ADT for vig 1144, vig 110 och vdg 1147 fér prognosdr 2051.

Vig Ar Personbilar Tung trafik Total trafik
1144 2051 5128 316 5444
110 2051 7635 512 8147
1147 2051 3542 301 3843
41.2.2. Gang- och cykelvag

Eftersom det utmed vig 1144, viag 110 och vig 1147 idag saknas ett sammanhéngande
gang- och cykelvagnit saknas det darfor till stor del 4ven uppgifter om antalet cyklister
utmed strickan. Enligt Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta har Trafikverket inte gjort
négra egna cykelmétningar. En kommunal trafikmétning utférdes vid Hdkanstorp, strax
soder om Hofterup, under perioden 17 — 25 oktober 2016. Trafikmatningen utfordes &t
Kavlinge kommun och genomférdes med slangmatning (TDP Metor). Den méitta
strackan har en skyltad hastighet pa 50 km/h.

Resultatet av cykeltrafikmatningen redovisas i Tabell 6. Analys av data tyder pé en
relativt 1ag trafikintensitet med en tydlig skillnad mellan vardags- och helgtrafik.

Tabell 6. Antal cyklister per dygn i Hikanstorp 2016.

Trafiktyp CyKklister per dygn
Medeldygnstrafik 38

Vardagsdygnstrafik | 45

Helgdygnstrafik 24

Trafikprognoser
Det finns for narvarande inga statliga méatningar som kan anviandas for en eventuell
trafikprognos lings den aktuella strackan.

4.1.2.3. Kollektivtrafik

Det finns idag 13 busshéllplatser 1angs med vag 1144, vig 110 och vaig 1147, med
héllplatslagen pa vardera sida. Det finns fem héllplatsldagen lings med vag 1147, ett langs
med vig 110 och sex langs med vig 1144 (se Kapitel 4.1.1). Mellan flera av
héllplatslagena ar avstidndet vildigt kort. I snitt per vardag har endast fem av
héllplatserna Gver tio resenérer. Fem har 6 — 10 resenirer och tva har o — 5.

4.1.2.4. Trafiksakerhet

Avsaknaden av sammanhéngande géng- och cykelvagar i Hofterup och Haljarp har
tydliga negativa effekter pa trafiksdkerheten. Nar gdende och cyklister tvingas anvianda
bilvagar, eller ta omvagar dir separata cykelvigar saknas, 6kar risken for olyckor mellan
oskyddade trafikanter och motorfordon. Sarskilt utsatta dr barn, dldre och personer med
nedsatt rérelseformaga som firdas lings eller korsar trafikerade bilviigar. Aven
overgédngar blir ofta otydliga och det kan saknas sikra passager vid exempelvis skolor,
busshéllplatser och andra malpunkter
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Vid délig belysning, undermaéligt underhéll och déalig skyltning forsdmras dessutom
mojligheterna for trafikanter att uppticka och visa hansyn for varandra. Sammantaget
bidrar detta till en simre upplevd trygghet for gdende och cyklister samt kan avskriacka
manniskor frin att vélja dessa transportformer.

4.1.2.5. Tillganglighet och framkomlighet

I dagsldget saknas det ssammanhidngande gang- och cykelviagsforbindelser bade inom och
mellan Hofterup och Héljarp. Detta innebir att gdende och cyklister ofta behover
anvianda bilvagar eller ta omvégar for att forflytta sig, vilket kan paverka bade
siakerheten och framkomligheten negativt.

Forutom persontrafik anviands striackan dven av jordbruksmaskiner. Narliggande
jordbruksmark innebér att lantbrukare ar beroende av god framkomlighet och tillracklig
vagbredd for att sdkert kunna ta sig till och fran sina dkrar. Detta stéller ytterligare krav
pa vagutformning da stora jordbruksmaskiner behover kunna fardas sikert tillsammans
med Ovrig trafik.

Korspéarsanalyser har utforts vid cirkulationsplatsen for att sdakerstilla att dven storre
fordon, sdsom jordbruksmaskiner och bussar, kan passera pa ett siakert och effektivt
satt.

I Hofterup finns det vissa gang- och cykelviagar men dessa ar inte heltdckande och
kopplar inte alltid ihop viktiga mélpunkter sdsom skolor, centrum och kollektivtrafik.
Maénga striackor saknar trygga och dedikerade passager vilket sirskilt paverkar barn,
unga och andra oskyddade trafikanter.

I Hiljarp ir situationen liknande. Aven hir forekommer luckor i ging- och
cykelvigsnitet vilket medfor att invanarna har begrinsade mdjligheter att vilja gang
eller cykel som ett sékert alternativ for sina vardagsresor. Bristen pd sammanbindande
cykelvigar bidrar till ett 6kat beroende av bil, minskad tillganglighet och lagre
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

Dagens trafiksituation pa strackan ar inte optimal, varken for oskyddade trafikanter eller
motorfordon. Béde tillgdngligheten och framkomligheten paverkas negativt av att
oskyddade trafikanter méste fiardas i blandtrafik. Motorfordonstrafiken paverkas
eftersom dessa behover ta hansyn till och beakta oskyddade trafikanter som fardas i
samma vigbana. Aven oskyddade trafikanter paverkas genom att de behover ta hiinsyn
till motorfordon. De befintliga busshéllplatserna péa strackan dr inte
tillgdnglighetsanpassade.

Det finns ett tydligt behov av att utveckla och knyta ihop géng- och cykelvignitet for att
skapa béttre och mer sammanhangande forutsattningar for héllbara transporter.

41.3. Geoteknik

Enligt Sveriges geologiska underscknings jordartskarta utgors de ytliga jordlagren langs
strackningen huvudsakligen av sand klassificerad som isdlvsediment och postglacial
sand (Figur 3). I det narliggande omradet norr om strackan utgors de ytliga jordarterna
av svamsediment sammansatta av lera och silt. Lokalt férekommer dven torv i
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topografiskt laglanta partier som framst patréaffas i den norra delen av strackan.
Jordlagerdjupet beriknas till mellan 20 och 30 m i den norra delen av omrédet och 6kar
gradvis mot séder dar djup som Overstiger 50 m har observerats. Grundvattenytan
forvintas vara beldgen ca 2 m under markytan med ett successivt 6kat djup i den sédra
delen av omrédet.

B Postglacial sand

Lerig marsn [ . 50
||| Pning :
n Svamsediment, sand [ . 30-50 m
E Edrrtony : ":' . =50 m

Figur 3. Den vdstra bilden visar ett urklipp ur SGU:s jordartskarta medan den hégra visar ett urklipp ur
SGU:s jorddjupskarta. Det svarta omrddet markerar den aktuella végstréckan.

4.1.4. Avvattning

Den planerade géng- och cykelvigen omges av ett relativt flackt landskap. Omradena
langs vag 110 och vig 1144 domineras av tdtbebyggelse och blandat jordbruks- och
skogsmarkslandskap. Langs vig 1147 domineras landskapet av 6ppen dkermark.

Béde isdlvsediment och postglacial sand, som utgér majoriteten av marken runt den
befintliga vigen, har hog genomslédpplighet av vatten och darfor goda
draneringsegenskaper.

Lund&krabukten i Oresund 4r huvudsaklig recipient for vig 110 och vig 1144. Diverse
trummor under viagarna leder vatten bade norrut mot Saxdn och visterut mot
Lundakrabukten. Saxan ar huvudsaklig recipient for vag 1147.

Langs den aktuella strackan forekommer markavvattningsforetag som bestar av diken
som avvattnar narliggande jordbruksmark. Dessa hanteras i Kapitel 4.4.1.

4.2. Riksintressen

Riksintresse for naturvird Kuststrdckan Hdaljarp-Lomma med inland ligger pa bada
sidor av utredningsomradet men korsar det inte (Figur 4).

Riksintresse for hogexploaterad kust Kustzonen ticker hela utredningsomréadet, se
Figur 4. Hela Skénes kust ar utpekad som riksintresse for hgexploaterad kust i enlighet
med 4 kap. 4 § miljobalken med anledning av sina samlade natur- och kulturvirden.
Syftet med riksintresset ar att virna om kustlandskapets natur- och kulturvarden sa att
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Utredningsomrade

km

exploatering inom riksintresseomradet innebar tatortsutveckling eller utveckling av det

dessa inte gar forlorade. Riksintresset innebar att det inte ar tillatet att exploatera inom
lokala naringslivet.

riksintresseomréadet. Undantag kan dock goras i vissa specifika fall, exempelvis om

2 25

1 1,5

V&g 1144, Hofterup-Haljarp,
0,5

gang- och cykelvag

Skala (A4): 1:55 000

0

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
Figur 4. Riksintressen som finns inom eller i ndra anslutning till planomrdadet.



4.3. Gallande planer

4.3.1. Oversiktsplaner

4.3.1.1. Kavlinge kommun

Kivlinge kommuns Oversiktsplan 2040 antogs av kommunfullmiktige den 19
september 2022 och vann laga kraft den 19 oktober samma ar.

Oversiktsplanen lyfter att det inom Hofterup &r viktigt att utveckla trygga och sikra
strak till befintliga busshéllplatser for att 6ka kollektivtrafikresandet. Det poéngteras att
den planerade géng- och cykelvigen ldngs vig 1144 ir en prioritet.

4.3.1.2. Landskrona kommun

Landskrona kommun antog sin Oversiktsplan 2030 den 29 februari 2016. I
oversiktsplanen ar delar av den stricka som berors i Haljarp utpekad som foreslagen
cykelvdg. Det lyfts dven att det planeras stadsbusskopplingar till Haljarp.

Inom Landskrona kommun pagar ett arbete med att ta fram en ny 6versiktsplan for de
delar av kommunen som ligger utanfor titorten. Oversiktsplanen ska anpassas i enlighet
med lagdndringar, klimatanpassningar och det langsiktiga behovet av mark for bostader
och verksamheter. Den nya 6versiktsplanen ska bli klar under 2026.

4.3.2. Detaljplaner

4.3.21. Kavlinge kommun

Inom utredningsomradet finns 13 géllande detaljplaner och en pagaende, se Tabell 7 och
Figur 5. De gillande detaljplanerna inkluderar tre byggnadsplaner och en stadsplan som
motsvarar dldre versioner av detaljplaner tills de ersitts eller upphiavs. Narmast vigen
ldngs den Ostra sidan ligger utpekade naturomréden, gang- och cykelvig, mark som inte
far bebyggas (benamnt prickomrade i Tabell 7), skyddsomrade och vigomraden.
Narmast vigen langs den vistra sidan ligger utpekade naturomraden, gata,
bostadsomrade, park och mark som inte far bebyggas.
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Tabell 75. Detaljplaner inom Kdvlinge kommun som kan beréras av projektet. Markanvéndning enligt

plankartorna.

Detaljplan Status Sida avvigen | Markanvindning
nirmst vigen

1261-P98/128 - FURUNAS 2:1 | Gillande Ostra Natur/skydd,

MFL prickomréde

1261-P73 - ALSTORP 8:12 Gallande Vistra Gata

OCH FURUNAS 1:13 MFL

12-VAK-529 Gillande Ostra Allmén vig,
prickomréde, héck

1261-P259 - ALSTORP 19:123 | Gillande Vistra Vg, bostad

M FL

1261-P258 - FURUNAS 1:42 Gallande Ostra och vistra | Natur

DEL AV,ALSTORP 19:1 DEL

AV,ALSTORP 4:11

Géng- och cykelvag Hofterup - | Pégéende — Ostra Géng- och cykelvig

Désjebro Overklagad

12-VAK-710 Gillande Vistra Park

12-VAK-426 / Gillande Ostra och viistra | Prickomréde, vig

12-VAK-539

1261-P04/186 - Gillande Ostra Vig

HENKELSTORP 5:5,5:15

MFL,7:34 SAMT DEL AV

REMONTVAGEN

1261-P07/228 - Gillande Ostra Vig

HENKELSTORP 5:6 OCH 5:7

1261-P282 - HENKELSTORP | Gillande Vistra Natur

6:4 M.FL.I HOFTERUP

1261-P68 - HANKELSTORP Gillande Vistra Gata

6:28 MFL

1261-P06/208 - Géllande Vistra Prickomréde

HENKELSTORP 6:28 M FL

1261-P81 - HANKELSTORP Géllande / Ostra Skyddsomréde

4:25 / Andrad detaljplan

1261-Pgo - HANKELSTORP
4:25
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Figur 5. Berérda detaljplaner inom Kévlinge kommun.
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43.2.2. Landskrona kommun

Inom utredningsomradet finns tre gillande detaljplaner och en pagéende, se Tabell 8,
Figur 6 samt Figur 7. De gillande detaljplanerna inkluderar en byggnadsplan som
motsvarar en dldre version av detaljplan tills den ersitts eller upphavs. Narmast vigen
ldngs den norra och Ostra sidan ligger utpekade naturomréden, gang- och cykelvig,
mark som inte far bebyggas (bendmnt prickomrade i Tabell 8) samt gata. Narmast vigen
langs den sodra sidan ligger utpekade naturomréaden, gata, park samt gang- och
cykelvag.

Tabell 86. Detaljplaner inom Landskrona kommun som kan beréras av projektet. Markanvéndning enligt
plankartorna.

Detaljplan Status Sida av Markanvindning nirmst
viigen vigen

1282K-Pog/272 Gallande Soédra Gata.

Saxtorp 10:35 m.fl. Pégédende - Sodra Géng- och cykelvag samt
Samrad trad/park.

1282K-P11/7 Gallande Ostra Natur samt géng- och cykelvag.

12-SAX-794 eller 1282K- | Gallande Ostra Prickomréde.

1372
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4.4.

4.4.1.

Miljéforutsattningar

Markavvattningsforetag

Inom en 50 m radie runt utredningsomrédet finns fem stycken dikningsforetag och ett
avloppsforetag, se Tabell 9 samt Figur 8.

Tabell 97. Markavvattningsféretag som finns inom en 50 m radie runt utredningsomrddet.

Akt-nummer Namn Kommentar

12-VAK-120 Henkelstorp och Hofterup Dikningsforetag

12-VAK-121 Hofterup och Hékantorp Dikningsforetag

12-VAK-109 Nr 1, 11, 19 och 21 Karaby Dikningsforetag

12-LN-187 Saxtorp nr 5 m fl hemman Dikningsforetag

12-LN-2191 Dikningsforetag Alstorp-Toarp | Dikningsforetag - saknar bitnadsomrade
12-LN-2290 Hofterup avloppsforetag Avloppsforetag
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Figur 8. Markavvattningsféretag inom eller i ndra anslutning till utredningsomradet.
Markavvattningsféretag som ligger inom en 50 m radie runt utredningsomradet finns namngivna i kartan.
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4.4.2. Landskapsbild
4.4.21. Landskapets karaktar

Landskapet utmed strackan mellan Hofterup och Haljarp préglas av en tydlig variation
och mangfald. Omrédet visar pé ett vixlande landskap dar bebyggelse och 6ppna marker
mots. Bebyggelsen liangs vigstrackan ar av skiftande karaktar och skala, fran
sammanhangande samhallen till enstaka gardar och mindre samlingar av bostadshus.
Dessa avgransas och ramas in av mindre skogspartier, akerlandskap och odlingsmarker
vilket ger en 6ppen och jordbruksdominerad prigel utanfor de tatare delarna.

I Hofterup och Alstorp upplevs landskapet som relativt titbebyggt, med en blandning av
mindre girdar och bostadshus beldgna pé skogsnaturtomter. Karaktiren hir ar lummig
med en framtriddande gronska, frimst tack vare stora tallar och 16vtrad samt
valutvecklade tridgardar. Vagslanterna och de intilliggande tomterna bidrar ytterligare
till omradets grona intryck och forstiarker kénslan av ett omslutande landskap.

Utanfor de tiatare bebyggda omradena 6vergér landskapet till ett Oppet och storskaligt
odlingslandskap, dominerat av jordbruk och storre lantbruksfastigheter. Har ar
landskapets karaktar mer dominerat av obrutna falt, vilket skapar langa siktlinjer och ett
mer utpraglat agrart landskapsrum.

4.4.22. Malpunkter

I anslutning till det aktuella vigomradet finns flera malpunkter som paverkar
rorelsemonstret for de boende. Saxtorpsskogens naturreservat samt Saxtorpssjon utgor
viktiga mélpunkter for rekreation och friluftsliv. Inom orterna finns mer vardagliga
malpunkter som skola, forskola och lekplatser. Darutover utgor fritidsaktiviteter,
exempelvis idrottsféreningar, viktiga samlingsplatser och malpunkter for social
samvaro.

4.4.3. Kulturmiljo

Enligt Riksantikvarieambetets karttjanst Fornsok finns ett flertal fornlimningar utmed
strackan, se Tabell 10 och Figur 9. Stenaldersboplatser utgor en stor del av dessa medan
ovriga i huvudsak utgors av bytomter och andra boplatslamningar. P4 flera platser
utmed vigen finns vilbevarade vigmarken i form av milstenar. Samtliga fornlamningar
ar skyddade enligt 2 kap. kulturmiljolagen och far inte pdverkas utan tillstind frén
lansstyrelsen.

Ett av omradets viktigaste kulturmiljoer ar Saxtorps kyrka. Kyrkan dr ursprungligen fran

1100-talet men har byggts om utvandigt pa 1860-talet. Inredningen &r delvis fran
medeltiden. Kyrkan och kyrkogérden ar skyddade enligt 4 kap. kulturmiljélagen.
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Tabell 108. Fornldmningar.

IDi Lamnings- Lamningstyp Antikvatisk Sida av vigen

Figur 10 | nummer bedémning

1 L1988:6051 Boplatsomrade Fornlamning Norra

2 L1987:4265 Boplatsomrade Ingen antikvarisk | Forstord/borttagen
bedomning

3 L1988:5588 Boplats Fornlamning Sodra

4 L1988:6114 Boplats Mojlig Norra
fornldamning

5 L1988:5650 Bytomt/gardstomt | Mojlig Bada
fornlamning

A L1988:6690 Vagmairke Fornlamning Sodra

L1988:6033 Vigmairke Fornldmning Ostra
C L1989:7287 Véagmarke Fornldmning Vistra
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4.4.4. Naturmiljo

Strickan utgdrs av mindre bostadsomréaden i Alstorp och Hofterup samt
jordbrukslandskap i Héljarp. Bostadsomrédena praglas av planteringar och bebyggelse
anda fram till viagen. Jordbrukslandskapet erbjuder fa naturvirden men har relativt rikt
blommande vigkanter utmed stora delar av vagen.

Norr om Saxtorps kyrka finns en allé bestdende av ca 20 piltrad utmed végens ostra sida,
se Figur 10. Precis norr om allén breder ett 6ppet jordbrukslandskap ut sig. Alléer i
jordbrukslandskap har h6ga naturviarden eftersom trad, och inte minst grupper av trad,
erbjuder livsmilj6er for faglar, insekter och vaxter som annars ar sillsynta pd dkrarna.
Pilallén bestér av ett flertal grova triad och stubbar av déda trad som ar sarskilt
vardefulla for insekter. Pilallén omfattas av biotopskydd och far inte paverkas utan
dispens fran lansstyrelsen. Paverkan pa biotopskydd kan dven provas inom en vigplan.

Innanfor Saxtorps kyrkogardsmur finns en allé bestdende av lindtrad, se Figur 10.
Lindallén omfattas av biotopskydd. Allén tillhor kyrkogérden och omfattas av samma
skydd som Saxtorps kyrka (4 kap. kulturmiljolagen).

I Alstorp stér en stor avenbok relativt niira vigen, se Figur 10. Avenboken har potentiellt
ett hogt naturvarde och kan behéva skyddas fran paverkan.

Strax soder om Saxtorp ligger Saxtorpsskogens naturreservat, se Figur 10. Detta ansluter
till den vastra sidan av vig 110. Syftet med naturreservatet ar att bevaka biologisk
mangfald, tillgodose omraden for friluftslivet och skydda, aterstilla eller nyskapa
vardefulla naturmiljoer for skyddsvirda arter. Saxtorpsskogen ar Landskronas enda
egentliga skogsomrade och planterades pa 1800-talet som skydd mot sandflykt.
Saxtorpsskogen bestar av tallskog med inslag av bjork och andra 16vtrad. Marken bestar
av naringsfattig sandjord. Skogen utgor dven en gron korridor for djurlivet i omradet
tillsammans med anslutande gronomraden som Jéravallen.
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I juni och september 2024 utfordes en naturvardesinventering (NVI) langs
utredningsomradet. Totalt avgransades 22 naturvirdesobjekt med visst naturvarde
(naturvardesklass 4) och sju naturviardesobjekt med pétagligt naturvarde
(naturvardesklass 3), se Figur 11. Naturviardesobjekt med hogsta (naturvirdesklass 1)
eller hogt naturviarde (naturviardesklass 2) har inte patraffats langs utredningsomradet.
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Tabell 11 visar en sammanstillning av naturviardesobjekten med naturvirdesklass 3.
Under inventeringen péatraffades tre fridlysta faglar (dubbeltrast, grongoling och
sanglarka), en fridlyst vaxt (klotull6rt) och tva insekter (malar: skogsalmsdvargmal och
skogsalmsguldmal). Faglarna ar skyddade enligt artskyddsférordningen (2007:845) 4 §.
Koltullort patraffades inom naturvardesobjektet 3 och ar skyddad enligt
artskyddsférordningen (2007:845) 8 §. Malarna ar klassade som nédra hotad (NT) och
har ett hogt signalvirde men omfattas inte av nagot skydd enligt artskyddsforordningen.
Malarnas férekomst har en positiv paverkan pa de fridlysta faglarna i omradet och bor
darmed i storsta mojliga man skyddas. Malarna patraffades inom naturviardesobjekten
10 och 28 dar almar forekommer. Naturvirdesobjekten ligger inom tétorten Hofterup
och omges bland annat av vag 1144 och bostidder. Malarna kan missgynnas genom
avverkning av almar.

Tabell 119. Objekt med patagligt naturvdérde (klass 3) fran naturvdrdesinventeringen.

IDi Biotoptyp Bedomning | Sida av viigen
Figur 11

3 Tradbevuxen betesmark med damm | God sdkerhet Norra

5 Sandig akermark i trida God sikerhet Norra

9 Tallskog med 16vinslag God sikerhet Vistra

10 Lovbard med alm och 16nn God sikerhet Ostra

12 Sandigt falt med solitira tallar Preliminar Ostra

14 Sandig tallhed God siakerhet Ostra

15 Tallskog med 16vinslag God sékerhet Ostra
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Figur 11. Identifierade naturvdrdesobjekt ldngs utredningsomrddet.

Under naturviardesinventeringen patraffades mindre bestind av invasiva och
riskklassade vixtarter (blekbalsamin, jatteslide, kanadensiskt gullris och vresros) langs
utredningsomradet, se Figur 12. Blekbalsamin ar klassad som Mycket hog risk for
invasivitet enligt SLU (SLU Artdatabanken, 2025). Jatteslide ar klassad invasiv enligt
EU-listan av invasiva frimmande arter (EU, 2014). Kanadensiskt gullris ar klassad
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invasiv enligt TDOK 2015:0469 (Trafikverket, 2016). Vresros ar klassad invasiv enligt
Naturvardsverket (Naturvardsverket, 2022). Samtliga dessa arter forekommer langs

vagkanten dar markarbeten kan bli aktuella.
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4.45. Yt- och grundvatten

4451. Ytvatten

Ett vattendrag korsar vig 1144 séder om Hofterup, precis norr om Hofterup kyrkvig
(Figur 13). Vattendraget ar inte klassat som en vattenférekomst enligt myndigheternas
vattenkarta VISS och omfattas darfor inte av miljokvalitetsnormer men mynnar sa
sméaningom ut i Lunddkrabukten som omfattas av miljokvalitetsnormer.
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Figur 13. Ytvatten.

Sida 34 (56)

ot

@
Q'\h
9
%
¥ A
%, e
9 age\'\
C oS!
%, (ornet®
%
—— Vattendrag/Dike



445.2. Grundvatten

Enligt SGU:s grundvattenmagasinsarkiv finns fyra magasin under den planerade gang-
och cykelvagen, se Figur 14. Langst norrut finns ett magasin (202600003) som &r en
porakvifer. Darefter finns ett magasin (102600008) som ar en por- och sprickakvifer.
Strax norr om Saxtorp och sedan sdderut finns ett storre magasin (202500009) som ar
en porakvifer. Langs soderut finns ett magasin (Alnarpsstrommen) som &r en
porakvifer.
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Figur 14. Grundvattenmagasin.

Sida 35 (56)



Enligt VISS finns tre grundvattenférekomster under den planerade gang- och
cykelvdgen, se Figur 15. SV Skénes kalkstenar (MS_CD: WA69177643) ar en sedimentar
bergférekomst med God kemisk och kvantitativ status. SE619107-132376 (MS_CD:
WA83009664) ir en sand- och grusférekomst med God kemisk och kvantitativ status.
Alnarpsstrommen (MS_CD: WA66277431) har God kvantitativ status och
Otillfredsstillande kemisk status.
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Det finns inga vattenskyddsomraden inom utredningsomradet.

Enligt SGU:s Brunnsarkiv finns det tva enskilda dricksvattenbrunnar i nira anslutning
till utredningsomrédet, se Figur 16. En av dessa ar en jordbrunn med 3,4 m totaldjup
(referensnummer 1719306071881) och den andra ar en bergbrunn med 110 m totaldjup
(brunnsidentitet 22300058). Jordbrunnen &r beldgen séder om planerad gang- och
cykelvig. Bergbrunnen ar beldgen vister om planerad géng- och cykelvig. Det kan dven
forekomma fler dricksvattenbrunnar som inte ar inrapporterade i Brunnsarkivet. Enligt
Brunnsarkivet finns det inga energibrunnar inom utredningsomrédet.
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4.4.6. Befolkning och halsa

4461. Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet och influensomrédet finns det flera viktiga malpunkter, se
Kapitel 4.4.2.2, som alla ar viktiga for rekreation och friluftsliv. Utover vardagliga
fritidsaktiviteter finns det bland annat en motorsportsanldggning, en paintballbana och
en hoghojdsbana langs viag 1144. Langs hela strackan finns det dven flera stall och
ridskolor. Ridning &r en viktig aktivitet inom hela omradet. Kdvlinge kommun arbetar i
nuldget med att ta fram en detaljplan som inkluderar en ridvig i anslutning till
utredningsomradet (se detaljplan Gang- och cykelvag Hofterup — Désjebro i Kapitel

4.3.2.1).

Sydkustleden (cykelled)

Sydkustleden ar en 260 km léng cykelled langs Sveriges kust som stracker sig fran
Helsingborg till Simrishamn. Sydkustleden &r kvalitetssdkrad av Trafikverket och ar
viktig for rekreation och turism. Delen Malmo6-Landskrona 16per mellan Bjornahusen
och Alstorp lidngs aktuell striicka for ny gdng- och cykelvig. Denna del av Sydkustleden
ligger alltsé i dagslaget pa vanlig vég i stillet for en separat cykelvag.

446.2. Foérorenade omraden

Den aktuella véagstriackan omges pa bada sidor till stor del av jordbruksmark.
Fororeningar som generellt forknippas med jordbruksmark ar pesticider.

En markmiljéinventering i form av en skrivbordsstudie har genomforts. Som underlag
har lansstyrelsens EBH-karta anvants. EBH-kartan ar en databas 6ver missténkta eller
konstaterade fororenade omréden. I anslutning till den aktuella strackan finns fem
EBH-objekt inom en 100 m radie (se Figur 17). Objekten bestér av drivimedelshantering
(ID 119383), plantskolor (ID 119383 och 182258), verkstadsindustri med halogenerade
16sningsmedel (ID 119339) och skjutbana med hagel (ID 119360). Branschtypiska
fororeningar ar alifatiska och aromatiska kolviten, klorerade alifater,
bekampningsmedel (klorerade och ej klorerade), PAH:er (polycykliska aromatiska
kolviten) och bly.
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4.4.6.3. Klimat

Infrastruktur bidrar i stor utstrackning till klimatpaverkan. Dels till f6ljd av
investeringar i befintlig infrastruktur och byggnation av ny infrastruktur, dels fran trafik.
En minskning av klimatpaverkan pé lang sikt kan uppnés genom minskat beroende av
fossila branslen och 6kad energieffektivitet. Detta genom utveckling av ny teknik sdsom
fossilfria drivimedel eller mer effektiva fordon. En viktig del i detta ar ocksé ett 6kat
resande med héllbara transportmedel sdsom cykel, tig eller buss — vilket ocksi ar syftet
med detta projekt.

Trafikverkets generella mélséttning ar att uppna klimatneutral infrastruktur ar 204o0.
Detta mal dr satt gentemot basaret 2015 och 6kar successivt upp till 100 %.
Klimatarbetet utgar fran Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl dir projektets ingdende
material, bransledtgang och energianvindning kartlaggs. Verktyget ger en 6verblick av
projektets olika byggdelar och vad de har for klimatpaverkan samt energiatgang under
byggnation, drift och underhéll. Detta anvinds som diskussionsunderlag och vigledning
under projektets olika skeden for mélet att minska projektets totala klimatpéverkan och
energiatgang.
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5. Planerade atgarder

51. Val av lokalisering

51.1. Val av sida for ny gang- och cykelvag

Det dr dnnu inte bestdmt pa vilken sida av den befintliga vigbanan som gang- och
cykelvigen ska anldggas. Det kan bli aktuellt att placera gadng- och cykelviagen pa olika
sidor langs olika strackor. Det dr da ur ett sdkerhetsperspektiv en viktig del av
projekteringen att minimera antalet gdnger som gang- och cykeltrafikanter behover
korsa vigen. Utredningen gillande val av sida kopplat till malpunkter, bevarandeviarden
och trafiksidkerhet pagér och arbetas in i kommande skede av planldggningsprocessen.
Eftersom den aktuella strickan 16per genom titbebyggda omraden dar mangden
tillgdnglig mark ar begransad kommer géng- och cykelvidgen ha olika utformningar langs
olika delar av strackan for att anpassa sig efter forutsittningarna.

Trafikverket har redan i detta skede valt hur gang- och cykelvigen ska anlaggas langs tva
delar av striackan. Som framgar av Figur 18 kommer breddning inom Saxtorp ske p& den
vistra sidan av vigen langs en del av strackan. Anledningen ar de hoga natur- och
kulturmiljévarden som finns pa den motsatta sidan. Dessa har s hogt véirde att det
redan nu ar tydligt att det inte dr forsvarbart att gora intrang i miljéerna. Detsamma
giller Saxtorpsskogens naturreservat, se Figur 19. Lings denna del av strackan kommer
breddning ske pé den Gstra sidan av vagen for att undvika markintrang inom
naturreservatet. Breddning kommer dven ske langs samma sida en bit norrut om
naturreservatets utbredning. Anledningen ar att detta inte dr en lamplig stracka att
anldgga en passage for gang- och cykeltrafikanter pa. Vigen langs den hér strackan har
hog hastighet och délig sikt vilket skulle gora en passage i plan osidker. En planskild
passage, det vill sdga en cykeltunnel under vigen, skulle ta mer mark i ansprék och
medfora behov av att sdnka grundvattnet som i sin tur skulle kunna paverka
naturvirdena i naturreservatet. En cykelbro 6ver viagen skulle medfora betydligt storre
markansprak. Darfor anser Trafikverket att det varken ar ekonomiskt eller ekologiskt
forsvarbart att bygga en planskild passage.
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Figur 18. Val av sida fér breddning vid pilallén, Saxtorps kyrka och kyrkogdrd.
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Figur 19. Val av sida for breddning vid Saxtorpsskogen.
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5.1.2. Busshallplatser

Befintliga héllplatser redovisas i Kapitel 4.1.1. Inom projektet utreds vilka
busshaéllplatser som péverkas och hur. Paverkan pa busshéllplatserna kan innebara en
forbattring av standard, exempelvis med tillgédnglighetsanpassning, men dven att
behovet i sin helhet ses 6ver. En del busshéllplatser kan komma att slas samman med
nirliggande hallplatser beaktat att tillgangligheten blir avsevart mycket battre nar
trafikanter kan rora sig mellan héllplatsldgen pé ett trafiksdkert vis.

5.1.3. Belysning

Befintlig belysning langs strackan 4gs idag av Trafikverket, Kdvlinge kommun och
Landskrona kommun. Inom utredningsomradet kommer, vid behov, ny belysning att
planeras vid korsningar, busshéllplatser samt gadng- och cykelvagar. Syftet ar att 6ka
trafiksdkerheten och tryggheten for oskyddade trafikanter. Den nya belysningen
kommer bestd av LED-armaturer. I samband med att Trafikverket Gvertar belysningen
inom utredningsomradet kan det finnas behov av nya markskap for kraftforsorjning och
styrning. Energieffektiva och styrbara belysningslosningar kommer prioriteras i syfte att
minimera energiférbrukning och onodig belysning nattetid, samt for att undvika
ljusfororening i kidnsliga omraden dar detta dr mojligt.

5.2. Planerad utformning

Den nya gang- och cykelviagen ska utformas med god standard avseende trafiksikerhet
och tillganglighet. Utformningen av gang- och cykelvigen anpassas till omkringliggande
miljo. Paverkan pé viarden i natur- och kulturmiljoer utmed vigen ska minimeras. Den
nya gang- och cykelvigen ska utformas for vintervaghallning. For att hgja
trafiksikerheten hos gaende och cyklister ska antalet korsningar 6ver vig minimeras.
Dar korsningar behover anldggas ska dessa utformas pa ett trafiksikert vis, dar
hastigheten hos fordonstrafiken ska sikras och sikt och synlighet for alla trafikanter ska
sikerstillas. Val av separering fran fordonstrafiken ska goras med trafiksdkerheten i
fokus, exempelvis med en fristdende géng- och cykelvig eller upphéjd separering med
kantstod dar vagens hastighet kan motivera det. Exempel pa utformningar som kan
forekomma redovisas i Figur 20 — 22.

Figur 20. Typsektion pa landsbygd med smal (2 — 3 m) skiljeremsa och 2,5 m gdng- och cykelvdg.
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Figur 22. Typsektion i tdtort med upphdjd gdng- och cykelvig med kantstéd, 0,4 m skyddszon
och 2,1 m gdng- och cykelvdg.

5.3. Avvattning

Malet ar att halla avvattningen for den befintliga vigen och den planerade gang- och
cykelvigen som separerade system. Draneringsforhallanden lings strackan dr mycket
gynsamma. Vixelvis férekommer korta strackor med ledning och strickor med 6ppna
diken for att halla avrinningshastigheten 14g. Om striackor med avvattningsproblematik
bedoms forekomma under de fortsatta utredningarna kan enklare férdrgjningslosningar
sdsom dike med svagt sluttande sidor och dammen eller trappor nyttjas. Det bedéms
darfor inte finnas négra skil till specifika renings- eller utjamningsatgirder for gang-
och cykelvigen.

54. Gestaltningsavsikter

Gestaltningen ska anpassas for befintligt landskap och i storsta mgjliga méan bevara de
varden som finns i form av kultur- och naturmiljoer. Det ar sarskilt viktigt att pa ett
naturligt satt skapa en enhetlig gestaltning som héller ssmman strackan men dven
knyter an till befintlig omkringliggande struktur. Detta géller framfor allt val av
avgransning mellan bilvag och ging- och cykelvig. Da det finns méanga utfarter fran
privatbostader och dkrar ldngs striackan behover de olika valen kring avgréansande
atgirder, som skiljeremsa, kantstodslosningar eller markeringar i marken, utredas ur ett
gestaltningsperspektiv.

Den vegetation som finns ldngs striackan bor bevaras i storsta maéjliga mén.
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6. Effekter av planerade atgarder

6.1. Trafik

6.1.1. Tillganglighet och framkomlighet

Tillganglighet och framkomlighet 6kar nar det finns fler gdng- och
cykelviagsforbindelser. Sidana forbindelser skapar sikra, separata och dedikerade ytor
for oskyddade trafikanter, sésom gdende och cyKklister, vilket forenklar och effektiviserar
forflyttningen mellan olika mélpunkter. Exempelvis visar méatningen vid Hakanstorp pa
att en tydlig andel cykel- och géngtrafik nyttjar strickan med relativt god hastighet och
jamn trafik 6ver dygnet. Detta tyder pa att tillgadngen till infrastruktur for gdng och cykel
skapar forutsattningar for att fler véljer dessa transportsitt, bade under vardagar och
helger, vilket i sin tur leder till 6kad tillgdnglighet till service, arbete och
fritidsaktiviteter. Genom att skapa en separat gdng- och cykelvig pa strickan stiarks bade
tillgdngligheten och majligheten att ta sig fram. Den planerade gang- och cykelviagen gor
det betydligt enklare f6r oskyddade trafikanter. Barn, unga och dldre samt personer med
funktionsnedsittning kan enklare och sikrare forflytta sig mellan Hofterup och Haljarp.
Atgirderna forviintas dven hoja komforten och 6ka kiinslan av trygghet lings viigen.

Att anpassa de befintliga busshallplatserna for battre tillganglighet innebar att fler ges
mojlighet att anvanda kollektivtrafiken pé ett smidigt sitt. Det ar samtidigt vasentligt att
samspelet mellan hallplatser och ging- och cykelvig ses som en helhet, dar de planerade
insatserna bidrar till battre anslutning till och fran kollektivtrafiken.

Nir géng- och cykelvdgen separeras fran biltrafiken minskar andelen blandtrafik, vilket
gynnar bade tillgdngligheten, framkomligheten, komforten och den upplevda
siakerheten. En konsekvens av att gang- och cykelviagen placeras delvis pa den befintliga
korbanan ar dock att korfalten for motorfordon smalnas av vilket kan paverka
framkomligheten for biltrafik.

I samband med utformningen av de planerade atgarderna behover framkomligheten for
jordbruksmaskiner beaktas. Vagens bredd och anslutningar, exempelvis infarter till
akrar och géardar, bor utformas sa att storre lantbruksmaskiner dven fortsattningsvis kan
ta sig fram pa ett Andamalsenligt sdtt. Det kan innebéra justeringar av kérbanans bredd,
radier vid utfarter och eventuella fysiska avgransningar for att méta dagens behov.
Malsidttningen ar att inte forsamra framkomligheten jamfért med nuvarande situation,
utan att bibehélla en val fungerande 16sning. P& sé vis kan viagens utformning stodja god
tillganglighet for gdng- och cykeltrafikanter samtidigt som naringslivets transporter,
inklusive jordbruket, fortsatt ges rimliga forutsittningar.

6.1.2. Kollektivtrafik

Som tidigare ndimnt kan det vara relevant att 6verviga en sammanslagning av vissa
héllplatser, sarskilt niar avstdndet mellan dem &r kort. En sammanslagning bor framst
baseras pa geografiska faktorer, till exempel nar tvé hallplatser ligger nira varandra eller
endast separeras av gles bebyggelse. Dessutom bor antalet resenirer vid respektive
héllplats tas med i bedomningen. Héllplatser med 1ag nyttjandegrad kan med fordel for
kollektivtrafikens framkomlighet slas ihop med nérliggande, mer anvanda héllplatser.
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Vid borttagning/sammanslagning av hallplatser, bor hansyn tas till hur avstdnden till de
nya héllplatsldgena paverkar resenirer, sarskilt barn, dldre eller rorelsehindrade. Utover
nyttjandegrad ar alltsa avstandet till kollektivtrafiken en stor faktor i besluten om
borttagning/sammanslagning. Avstanden ska fortfarande vara attraktiva s att resenérer
inte lockas att anvinda andra fairdmedel.

Malet ar att effektivisera kollektivirafiken sa att hallplatsutbudet battre matchar behovet
och att restiderna kan kortas ner utan att tillgdngligheten till kollektivtrafiken forsamras
for majoriteten av resendrerna.

6.1.3. Trafiksakerhet

Separata géng- och cykelvigar okar trafiksdkerheten for cyklister genom att tydligt skilja
dem fran biltrafiken. Detta minskar olycksrisken, sarskilt pa strackor med hog
trafikintensitet eller strackor dar det dr stora hastighetsskillnader mellan trafikslagen.
Genom att bygga en ny separerad gang- och cykelviag mellan Hofterup och Héljarp
skapas tryggare forhallanden och betydligt battre trafiksakerhet.

Atgirder vid eventuella passager kan ytterligare forbéttra trafiksikerheten. Eventuella
upphojda passager eller upphojda korsningar forstiarker siakerheten ytterligare. Dessa
gor att fordonstrafiken tvingas sédnka hastigheten vid korsningar vilket okar
uppmirksamheten mot cyklister och géngtrafikanter och ger dem béattre mojligheter att
passera tryggt.

6.2. Riksintressen

Riksintresse for naturvard Kuststrdckan Haljarp-Lomma med inland bedoms inte
paverkas av projektet.

Riksintresse for hogexploaterad kust géller generellt all exploatering inom omradet for
riksintresset, och dar ingdr omradet dar gang- och cykelviagen planeras. Utbyggnad av
gang- och cykelvig utmed en befintlig vig bedéms som en mindre atgiard och kommer
bidra till tatortsutveckning i Hofterup och Haljarp. Transportforbindelsen mellan
Hofterup och Hiljarp kommer skapa goda forutsittningar for naringslivet med bland
annat god samverkan mellan orternas kommunikation, kulturliv och arbeten. Atgirden
bedoms darfor omfattas av undantagen for riksintresset och darmed inte paverka
riksintresset negativt.

6.3. Avvattning

Fororeningspaverkan fran ging- och cykelvigen bedoms vara minimal. Lokal rening i
oppna diken med infiltration bedoms vara tillracklig.

Eftersom inga storre utjamnings- eller reningsatgiarder bedoms kravas i uppdraget kravs

inte heller markansprak for denna typ av anlaggningar. Detta medfor att paverkan pa
befintlig jordbruksmark blir minimal.
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6.4. Geoteknik

For att undvika risk for bland annat stabilitetsforandringar och grundvattensinkning
kommer det genomforas geotekniska undersokningar under det kommande skedet.
Inom utredningsomradet ska forekommande jordlagerfoljd kartlaggas och analyseras
for att bedoma mojligheten till &teranvindning av jordmassor i projektet.
Undersokningen kommer omfatta geoteknisk utviardering av de befintliga jordarternas
egenskaper, med syfte att identifiera potentiellt ateranvandbart material. Parallellt med
denna analys ska grundvattenytans niva langs utredningsomréadet kontrolleras.

6.5. Gallande planer

Projektet ar forenligt med de 6versiktsplaner som finns for Kavlinge och Landskrona
kommun.

Péaverkan pa géllande detaljplaner kommer utredas vidare i kommande skeden. Avsteg
fran flera detaljplaner kommer bli aktuellt i samband med breddning av viagen. Exakt
vilka detaljplaner som péverkas gar inte att sdga forran val av sida for breddning ar
bestamt. Samrad med Kivlinge och Landskrona kommun ska héllas for alla detaljplaner
som péaverkas av projektet.

6.6. Miljoeffekter

6.6.1. Markavvattningsforetag

Samtliga markavvattningsforetag korsar laget for den planerade géng- och cykelvigen
med undantag fér Hofterup och Hikantorp (12-VAK-121) som ligger ca 30 m vister om
utredningsomradet. Eventuell paverkan pd markavvattningsforetagen kommer utredas
vidare i nista skede. Samrad kommer d& ske med dgare av markavvattningsforetagen.

6.6.2. Landskapsbild

D& markintranget ar liten blir paverkan pé landskapsbilden minimal i samband med den
nya gang- och cykelvigens dragning. Gadende och cyklister kommer fa storre majlighet
att uppleva landskapet med den nya gang- och cykelvigen.

6.6.3. Kulturmilj®

Saxtorps kyrka ar skyddad enligt 4 kap. kulturmiljolagen vilket bland annat innebar att
dess kulturhistoriska virde inte far minskas och dess utseende och karaktar inte far
forvanskas. Inga atgiarder for breddning kommer genomforas pa den stra sidan av
viagen langs denna del av striackan. Saxtorps kyrkas kulturmiljovirde kommer darfor
inte paverkas av projektet.

Béda sidorna av vigen vid Saxtorps kyrka och Saxtorpsrondellen ligger inom en mojlig
fornldmning (L1988:5650 bytomt/gardstomt). Samrad behover hallas med lansstyrelsen
innan byggstart.

En ansékan om forflyttning ska skickas in till 1ansstyrelsen for de milstenar som hamnar
inom omraden som berérs av breddning av vig.
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6.6.4. Naturmiljo

Pilallén norr om Saxtorps kyrka ar biotopskyddad. Inga dtgarder for breddning kommer
genomforas pa den Ostra sidan av denna del av strackan och pilallén kan dirmed bevaras
isin helhet.

Lindallén innanf6r Saxtorps kyrkogardsmur ar biotopskyddad. Allén omfattas dven av
samma skydd som Saxtorps kyrka (4 kap. kulturmiljolagen) vilket bland annat innebér
att dess kulturhistoriska virde inte fir minskas och dess utseende och karaktar inte far
forvanskas. Inga atgirder for breddning kommer genomforas pa ostra sida av viagen
langs denna striacka och lindallén kan ddarmed bevaras i sin helhet.

Saxtorpsskogens naturreservat ligger mitt emot ett av sju inventerade naturviardesobjekt
(ID 14, se Figur 11) som klassats med patagligt naturvirde. Del av Saxtorpsskogen har
klassats med visst naturvirde (ID 11, se Figur 11). Anldggningen av gang- och cykelvag
langs Saxtorpsskogen kommer ske utanfor naturreservatet och paverkar darfor inte de
naturvirden som skyddas av reservatet. Ging- och cykelvigen kommer ha positiv
paverkan pa friluftslivet da det kommer oka tillgdngligheten till naturreservatet.

Fridlysta faglar ar skyddade enligt artskyddsforordningen (2007:845) 4 § vilket bland
annat innebar att det ar forbjudet att forstora faglars bon och stora faglarna. Fridlysta
vaxter ar skyddade enligt artskyddsforordningen (2007:845) 8 § vilket bland annat
innebdr att det ar forbjudet att grava upp eller skada vaxterna. Paverkan pa fridlysta
faglar och fridlysta vixter kommer utredas vidare i ndsta skede. Avverkning av almar
kan péverka malarna negativt. Inga almar kommer avverkas under projektet. Eftersom
malarna patraffades inom titortsomrade kommer malarna med hog sannolikhet inte
paverkas av 6kad mansklig aktivitet eller 6kad belysning.

6.6.5. Yt- och grundvatten

Eventuellt kan atgérder behova goras pa trumman som leder ett dike under végen precis
norr om Hofterups kyrkvig (Figur 13). Detta kommer utredas vidare i nista skede.
Atgirderna bedoms inte paverka miljokvalitetsnormerna for dikets recipient,
Lund&krabukten.

Géng- och cykelvagen kommer inte ha ndgon negativ paverkan pa grundvattentiakterna
eller grundvattenférekomsterna under driftskedet. Den tillkommande hirdgjorda ytan
ar inte stor nog for att paverka bildningen av grundvatten negativt.

Eventuell paverkan pé dricksvattenbrunnarna kommer utredas vidare i nista skede.

6.6.6. Befolkning och halsa

6.6.6.1. Rekreation och friluftsliv

Projektets effekter for befolkning och hilsa bedoms som positiva. Den planerade gang-
och cykelvagen medfor att boende léngs strickan erbjuds tryggare och bekvamare
mojligheter att vilja cykeln som fardmedel. Gang- och cykelvigen bedoms ocksa 6ka
tillgdngligheten pa strickan for oskyddade trafikanter samt skapa ett alternativ till bade
bil och buss.
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Att ge fler manniskor mdjlighet att cykla till arbetet, serviceinrattningar eller
fritidsaktiviteter bidrar till en forbattrad folkhalsa. Att cykla eller gé ar halsosamt och
utgor bra vardagsmotion, som pa sikt medfér minskad risk att drabbas av livshotande
hjart-, kirl- och luftviagssjukdomar.

De planerade atgirderna bedoms ocksa 6ka tillgdngligheten till bland annat
kulturmiljovarden sd som Saxtorps kyrka och de naturvirdesomréden som finns i form
av naturreservat och riksintresse for naturvérd. Aven nirliggande fritidsaktiviteter
kommer paverkas positivt av projektet da tryggheten langs striackan okar. Barns och
ungdomars rorelsefrihet gynnas i och med att gdng- och cykelvigen forbattrar deras
mojligheter att cykla till skola och fritidsaktiviteter. P4 lite langre sikt kan utredningen
av de befintliga busshallplatserna leda till forbattrad kollektivtrafik 1angs strackan vilket
ytterligare 6kar tillgdngligheten till fritidsaktiviteter och rekreationsomréaden.

Den viktiga Sydkustsleden kommer paverkas positivt av projektet.

6.6.6.2. Fororenad mark

Under det kommande skedet kommer det genomforas en markmiljoprovtagning inom
utredningsomrédet for att kartlagga eventuella fororeningar. Resultatet av
markmiljoprovtagningen kommer ligga till grund for hur schaktmassor hanteras under
byggskedet.

6.6.6.3. Klimat

Klimatarbetet striavar efter att minska klimatpaverkan under sévil projektering som

byggskede och arbetet involverar samtliga tekniker inom projektet. En 6vergripande

klimatberdkning har genomforts i detta skede. Da det fortfarande ar tidigt i projektet
kommer denna beridkning forfinas och bli mer detaljerad langre fram.

I nuldget uppskattas projektets klimatpaverkan vara mellan 400-500 ton
koldioxidekvivalenter (CO2,e). De storsta utslappskallorna ar till f6ljd av
drivmedelsanvdndning, asfalt och uppbyggnad av GC-vig samt nedtagning av trad.
Dessa omraden ar darfor prioriterade i det fortsatta arbetet med att implementera
atgirder for att minska klimatutslappen.

Inom utredningsomradet finns ett flertal 1agpunkter dar vatten kan samlas vid stora

regnmangder. Framtida klimatforandringar kan 6ka risken for 6versvimningar och kan
behova hanteras vid utformning av diken och trummor.
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7. Miljoatgarder

I det nuvarande skedet ar markanspraket inte klarlagt. Darfor har inga skyddsatgarder
foreslagits. Dessa kommer i stillet utformas och preciseras under
samradshandlingsskedet. Utover det som beskrivs i Kapitel 6 kommer det fortsatta
arbetet med vigplanen att utreda och studera vilka skyddsétgiarder som kan forebygga,
hindra eller motverka negativa miljoeffekter.

I det nuvarande skedet har i stillet ett antal utrednings- och undersokningsmoment
kopplade till projektets miljopaverkan identifierats och bedomts vara nodvandiga. Dessa
moment ar:

En markmiljoprovtagning ska utforas.
En geoteknisk undersokning ska utforas.
Grundvattenytans niva ska undersokas.

Vid val av sida samt utformning av planférslag ska alternativen noga vigas mot
de virden och forutsattningar som finns i omrédet.

For att sdkerstilla att fornlamningar som angransar viagen inte skadas kan en
arkeologisk utredning komma att genomforas innan entreprenad. Resultatet av
utredningen kommer i s& fall ligga till grund fér bedomningen av behov av
eventuella skyddsatgarder.

Fornlamningsfynd som ligger ndra arbetsomradet kan komma att markeras ut
innan anldggningsarbetet borjar for att skydda dem. Inom de markerade ytorna
far det da inte ske nagra gravarbeten och inga fordon far framforas pa ytorna.
Skyddétgarder for fornlamningar kommer preciseras under nésta skede.

Omfattningen av paverkan pa boendes privata fastigheter ska utredas. Behov av
kompensationsatgéarder ska ocksé utredas, bade for mark som tas i ansprak
permanent och tillfilligt. Paverkan pa fastigheter kommer vara en av de faktorer
som vigs in vid val av sida.
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8. Beddmning av atgardens miljopaverkan

Projektet innebir att mark kommer behova tas i ansprék men gang- och cykelvigen
kommer lokaliseras och utformas s att den ger minsta mgjliga intrang och oldgenhet for
minniskors hélsa och miljon. Den nya géng- och cykelvigen forlaggs intill befintlig vag
och péverkan pa manniskors hilsa och miljon kommer bli liten.

De hoga natur- och kulturmiljévarden som finns i nira anslutning till befintlig vag,
pilallén och Saxtorps kyrka, kommer inte paverkas av markintrang. Langs den del av
strackan som dessa objekt dr beldgna kommer det inte genomforas négra atgarder for
breddning pé den sida av viagen objekten finns pa. Dar gédng- och cykelvigen passerar
Saxtorpsskogens naturreservat ar det redan nu bestamt att breddning av vigen kommer
ske pa den Ostra sidan. Detta innebar att ingen mark behdver tas i ansprak inom
naturreservatet.

For de fornlimningar som finns ldngs strackan kommer samrad hallas med
lansstyrelsen. Skydds- och forsiktighetsatgarder kommer tas fram under nésta skede.

For breddningen av den planerade gang- och cykelvigen kommer det kriavas att delar av
boendes privata fastigheter tas i ansprak permanent. Under det kommande skedet ska
kompensationsatgéarder utredas i samrad med de som berors.

Sammantaget bedomer Trafikverket att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Den miljopaverkan som kommer uppsté inom projektet bedéms vara av
sé liten omfattning att det racker att hantera den i en miljobeskrivning.

8.1. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (Miljobalken 5 kap) faststéller den hogsta tillitna niva av
fororeningar eller storningar som méanniskor eller miljon far belastas med.
Miljokvalitetsnormer finns framtagna for utomhusluft, ytvatten och omgivningsbuller.
Projektet bed6ms inte medféra ndgon forsdmring av omriden som omfattas av
miljokvalitetsnormer.

8.2. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var
natur- och kulturmilj6 ska ha for att samhallsutvecklingen ska vara hallbar. I detta
projekt berors frimst mélen Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, God bebyggd miljo,
och Ett rikt vaxt- och djurliv. Miljomaélen bedoms inte motverkas. Mélen Frisk luft och
Begrinsad klimatpaverkan kan uppfyllas genom att fler viljer att ga eller cykla istillet
for att aka bil.

8.3. Miljdbalkens allmanna hansynsregler

Miljobalken redovisar allménna hansynsregler som ligger till grund for provningar om bl
a tillstdnd och dispenser. De allmidnna hiansynreglerna ar Bevisbordesregeln,
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Kunskapskravet, Forsiktighetsprincipen, Produktvalsprincipen, Hushéllnings- och
kretsloppsprinciperna, Lokaliseringsprincipen, Skalighetsregeln och Skadeansvaret.

Hansynsreglerna uppfylls i projektet genom att en vagplan tas fram. I denna redovisas
den kunskap som finns och som behéver tas fram om omgivningen och eventuell
paverkan pa den samt de skydds- och forsiktighetsatgarder som bedoms nédvandiga for
att minimera negativ paverkan. Valet av lokalisering redovisas och motiveras. Nar
véagplanen ar faststilld gar projektet 6ver i projekteringsfasen dar noggranna krav pa
byggnationen tas fram. Byggskedet foljs upp for att se till att kraven f6ljs.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om ifall dtgirden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsiattningarna f6r hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

Om det blir aktuellt med atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan
ska projektet uppritta en miljockonsekvensbeskrivning som sedan ska godkannas av
lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrdda med en utokad samrédskrets i den

efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besté av ovriga statliga myndigheter
samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

9.2. Viktiga fragestallningar

e Val avsida for gdng- och cykelvigen.

o Utredning av paverkan pa busshallplatslagen langs strackan.

o Liamplig utformning av passager 6ver korsande vagar och utfarter langs med
strackan, med avseende pa savil trafiksdkerhet som trygghet for oskyddade
trafikanter.

e Samordning géllande detaljplaner i Kavlinge och Landskrona kommun.

o Utredning och samrad med markavvattningsforetag.

o Dialog med ledningséigare och andra verksamhetsutvare liangs strackan
kommer ske i tid for att upptacka majliga beroringspunkter och omraden dar
samordning kan bli aktuellt. Samordning kommer ocksé ske l16pande under hela

vagplaneprocessen.

o Dialog med dkeragare géllande befintliga ritningar pa dranering och
samlingsledningar

e Utredning av markansprik inom boendes fastigheter.

o Framtagning av skydds-, kompensations- och forsiktighetsatgarder for
naturmiljo.

o Hantering av invasiva vaxtarter.
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