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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frdn myndigheter, organisationer och enskilda samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samrédsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna pé en principiell
niva.

1.Sammanfattning

I arbetet med vagplanen har ett flertal samrad skett med Karlskrona kommun,
Lansstyrelsen och Region Blekinge i samband med méten inom den sa kallade
samradsgruppen. Ettinformationsmoéte med allmédnheten har hallits 2016-04-19.

Tre enskilda samradsmoten har hallits med Lansstyrelsen, 2016-05-31, 2017-02-08 och
2017-04-03.

Ett formellt samrad med allménheten har hallits under arbetet med Végplan -
samradshandling, perioden 2017-03-01 — 2017-03-26. Under samradet har dels tva 6ppna
hus hallits och dels har forslaget till samréddshandling samt en planldggningsbeskrivning,
funnits tillgéngliga pa Trafikverkets kontor i Karlskrona, Biblioteket i JAmj6 samt pa
Trafikverkets hemsida fr.o.m. 2017-03-01.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2016/40288.

2.Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stéd for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebér och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfallen som ar att forvinta.

Planldggningsbeskrivningen for det har projektet uppdaterats senast vid foljande tillfalle:
2016-10-11. Planldggningsbeskrivningen finns tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida under
projektsidan.



3.Samrad Forstudie

3.1. Samrad med berdrd lansstyrelse

Arendet har behandlats vid ett s.k. Vigsamrad med Linsstyrelsen i Blekinge lin 2007-12-
04. Vid motet informerade Lansstyrelsen om projektet och formella handlaggningsfragor
diskuterades.

3.2. Samrad med berdrd kommun

En arbetsgrupp med representanter fran Lansstyrelsen Blekinge Lén, Karlskrona kommun
och Region Blekinge upprittades, vilken var den samma under arbetet med den senare
vagutredningen.

3.3. Samrad med allmanheten

Ett samradsméte med allménheten holls tisdagen 2008-02-05 i Jandelskolans matsal i
Jamjo. Ca 80 personer nirvarade.

4.Samrad Vagutredning

4.1. Samradskrets Vagutredning

Samradskretsen for vigutredningen bestod av:
e Allminheten
e Berorda foreningar och organisationer
e Karlskrona kommun
e Léansstyrelsen i Blekinge lan

e Region Blekinge

4.2. Samrad med berord lansstyrelse

I arbetet med viagutredningen holls ett enskilt samrddsmote med Lansstyrelsen i Blekinge
lan, 2008-08-26. Dirtill deltog Lansstyrelsen vid métena inom den sa kallade
arbetsgruppen, dar dven Karlskrona kommun och Region Blekinge ingick. Samradsmétena
holls kontinuerligt under arbetets gadng och genomfordes efter att deltagarna bjudits in
genom moteskallelser.

I sitt yttrande 6ver vagutredningen férordade Linsstyrelsen alternativ 1 med hansyn till att
det innebar det minsta intringet i landskapet samtidigt som det betjanar storst andel av den
totala trafiken, dvs. bade lokal och genomgaende trafik. Alternativet bedoms dessutom ge en
god tillgdnglighet till orterna langs strackan vilket bedoms vara fordelaktigt for den
regionala utvecklingen.



4.3. Samrad med berdérd kommun

Samrid genomfordes med Karlskrona kommun under projekts ging. Dessa moten dgde rum
inom den sa kallade arbetsgruppen, dar dven Karlskrona kommun och Region Blekinge
ingick. Samradsmotena holls kontinuerligt under arbetets gdng och genomfoérdes efter att
deltagarna bjudits in genom moteskallelser.

I sitt yttrande 6ver vagutredningen betonade kommunen E22:s vikt f6r Karlskrona
utveckling. Kommunen bedomde att alternativ 1 innebar den storsta sammantagna nyttan.
Alternativ 1:s strackning pd delen Ramdala-Jamj6 anségs behova utredas ytterligare innan
ett slutgiltigt stallningstagande.

4.4, Samrad med oOvriga berérda myndigheter och
organisationer

I den sé kallade arbetsgruppen vilken hade kontinuerliga mdten under processens géng
ingick deltog dven Region Blekinge. Utéver samradsmotena inom arbetsgruppen
genomfordes samrad med ett antal berérda organisationer.

e Lantbrukarnas riksforbunds lokalforeningar for Jimjo, Ramdala och Lyckebyorten.
¢ Blekinge museum

e OKOrion

¢ Blekingetrafiken

Av dessa inkom Lantbrukarnas riksforbunds lokalforeningar for Ramdala och Lyckebyorten
med yttranden. I dessa forordade Lyckebyforeningen alternativ 1 medan Ramdalaféreningen
forordade alternativ 3. Lyckebyféreningen forordade alternativ 1 med motiveringen att
alternativet medfor bast hushéllning med naturresurser och ger det minsta intrénget pa
landskapet. Ramdalaféreningen ansag daremot att alternativ 1 och 2 skulle innebar for stora
intrang i produktiv jordbruksmark och medfora en barriareffekt for jordbruksféretagen i
omradet.

4.5. Samrad med allmanheten

Ett samradsmote med allménheten genomfordes tisdagen 2008-11-11 i Jandelskolans
matsal. Vid samradsmotet narvarade ca 100 personer. Efter genomfort samradsmoéte fanns
samradsmaterialet tillgdngligt under perioden 2008-11-11 — 2008-12-02. Dokumentet fanns
tillgangligt pa Karlskrona kommun, Vagverket i Karlskrona, Jimjo bibliotek samt p&
Vagverkets hemsida. Under samradsperioden inkom totalt 37 yttranden.
Sammanfattningsvis framférdes féljande synpunkter i yttrandena.

e Alternativ 1 och 3 foérordades, med 6verviagande for alternativ 3.
¢ Kollektivtrafikens behov av héllplatser pa ny vag papekades

e Intréng vid Duverums bygata ansags vara oacceptabelt av de boende.



e Flera yttranden motsatt sig intring i jordbruksmark.

e Flera yttranden pépekade att alternativ 3 skulle leda till ett forsvarat skogsbruk och
forsamrad jakt.

e Négra berorda av alternativ 1 pdpekade att det alternativet skulle ge de basta

forutsittningarna for bygden, turismen, oskyddade trafikanter och kustnira
boende.

5.Samrad Vagplan

5.1. Samradskrets Vagplan

Eftersom att Lansstyrelsen fattat beslut om att projektet kan medfora betydande
miljopéverkan har samrad skett med en utokad samrédskrets.

Samradskretsen bestar av:
e Allminheten
e Blekinge ldns landsting (ambulansen)
e Berorda ideella foreningar
e Berorda organisationer
e Berorda sakdgare
e Karlskrona kommun
e Ledningsdgare
e Liansstyrelsen i Blekinge lan
e Region Blekinge
e Riddningstjansten

e Statliga myndigheter



5.2.

Samrad med berord lansstyrelse

Samrad har genomforts med Lansstyrelsen i Blekinge 14n under projekts géng. Tre enskilda
moten har genomforts med Lansstyrelsen i Blekinge, 2016-05-31, 2017-02-08 och 2017-04-
03. Dartill har Lansstyrelsen deltagit vid motena inom samradsgruppen, dar dven
Karlskrona kommun och Region Blekinge har deltagit. Samradsmotena har skett genom
moten som bjudits in genom moteskallelser.

Under samrad med Lansstyrelsen har bland annat foljande amnen redovisats och
diskuterats:

5.2.1.

Vagutformningen
Skogsalternativet

Utformning trafikplatser
Arkeologiska utredningar
Natura 2000-omradet Kummeln
Framtida havsnivaho6jningar
Utformningen av kollektivtrafik
MKB-avgriansning
Vattenskyddsatgarder

Samradsyttrande

Lansstyrelsen i Blekinge 14n har 2017-03-27 inkommit med ett yttrande angdende om- och
nybyggnaden av E22 Losen-Jamjo. Lansstyrelsen i Blekinge 14n har 6vergripande

synpunkter enligt nedan.

Lansstyrelsen bedomer att projektets utformning bidrar till att uppfylla de uppsatta
projektmélen. Motessepareringen och separeringen av den langsamtgaende
trafiken fran den snabba trafiken ger forbattrad framkomlighet och forbattrad
trafiksdkerhet. Nar E22 byggs norr om Jamj6é minskar trafiken genom titorten
vilket minskar storningarna nagot. Det separata lokalvagnatet ger bra dtkomst for
boende och jordbrukstransporter. Uppdimensioneringen av avvattningen vid
Ramdala berdknas minska problemen med 6versvimningar vid Ramdala.

Eftersom dkermarken p&d Ramdalaslatten har mycket goda forutsittningar for
jordbruk och med anledning av att jordbruksmark enligt miljobalkens 3 kap. 4 §
endast fir ianspraktas om det behévs for att tillgodose vasentliga samhillsintressen
och detta behov inte kan tillgodoses pa annat tillfredsstillande sitt betonar
Lansstyrelsen vikten av att E22 utformas pé ett sitt s att intrénget i
jordbruksmarken blir s litet som mojligt. Tillgdngligheten for jordbrukstransporter



och arrondering behover sakerstillas for att undvika att marken blir svérare eller
oekonomisk att bruka.

Samrad behover ske med forsvarsmakten angdende behovet av befintlig flygraka
Oster om Jamjo. Detta bedoms vara sarskilt angeldget med avseende pé den
dterupptagna totalforsvarsplaneringen. Kan flygrakans anvandning @ven for civila
andamaél sakerstillas med enkla dtgirder ar detta positivt for den civila
krisberedskapen.

Angéende E22:s passager av vattenskyddsomréden anser Lansstyrelsen att
klassningen av en fororening av Lyckebyéan bor skirpas till enbart “katastrofala”
konsekvenser eftersom Karlskrona saknar fullgod reservvattentikt. For Jimjo
saknas reservvattentikt vilket gor att vattentikten har ett mycket hogt
skyddsviarde och sarbarheten bedéoms som extremt hog. Vid E22:s passage av
Jamjo vattenskyddsomrade behover stor hansyn tas till brunnarnas lage och att
basta teknik anvinds for att forhindra spridning av féroreningar.

Lansstyrelsen anser att det bor skapas utrymme for att gora det mgjligt att i
framtiden anldgga busshéllplatser lings E22:an i anslutning till trafikplats Losen.

For att locka fler manniskor att cykla ar det av stor vikt att lokalgator och ge-vagar
utformas si att de erbjuder gena, jamna och trygga forbindelser.

For att minska storningarna i Jimjo fran den kvarvarande trafiken och den
trafik6kning som kan forvantas i framtiden bor Trafikverket utreda ytterligare
storningsreducerande atgirder i Jimjo.

Lansstyrelsen anser att sdvil genomforingar i den nya och befintliga vigbanken,
som de diken och trummor som leder vatten forbi vigen och vidare soderut
till Abyan vid Ramdala behover dimensioneras si att viigen inte riskerar att
oversvimmas under planerad anvidndningstid.

Dagvatten fran vigomradet ska omhéndertas pa ett sitt s att det inte fororenar
natur eller recipienter.

Lansstyrelsen har i nuldget ingen erinran mot vigplanen, avseende arkeologi.
Vagprojektet bedéms inte medféra nidgon pataglig skada péa riksintresset
Hallarumsviken.

Passagen av Losen kyrka bedoms vara kinslig varav det ar av vikt att vigen,
lokalgatan och trafikplatsen utformas med stor hénsyn till kulturmiljén och
boendemiljon

Mojligheterna for vilt att passera i narheten av Lyckebyan bor utredas ytterligare
med hénsyn till den stora forekomsten av vilt i omradet.

Diar hoga naturviarden skadas behover kompensationsatgiarder utredas. Om
vagslanter i soderlage klds med sand, skapas attraktiva livsmiljoer fér sandlevande
arter exempelvis vilda bin, vilket 6kar den biologiska méangfalden.



Trafikverkets kommentarer:

Projektet har tagit stor hdnsyn till jord- och skogsbruket genom att E22:an byggs ut i
befintlig strdickning péd halva strdckan samtidigt som utformningen har anpassats sa att
behovet av att ta ny mark i ansprak minimeras. Vilka anpassningar som gjort och hur
projektet paverkar jordbruket framgar av den framtagna MKB:n. Trafikverket samrader
kontinuerligt med de berorda och forsoker tillgodose markdgarnas onskemdl sa ldngt som
mojligt for att ddarigenom sdkerstdlla jordbruksmarkens brukbarhet.

Trafikverket har samratt med Forsvarsmakten om behovet av att bevara befintlig
flygraka. Projektet innebdr att flygrakans befintliga lingd och bredd kan bevaras,
hojdsdttningen av vdagen kommer dock att fordndras i anslutning till korsningen i Norra
Binga. De rdcken och vdgvisningsskyltar som sctts upp pa strdackan utformas sd att de dar
mojliga att demontera. Samrdd med Forsvarsmakten angdende vdagutformningen pagar.

En oversiktlig beskrivning av foreslagna dtgdrder for att sikerstdlla skyddet for
vattentdkterna framgdr av den framtagna MKB:n.

Enligt Region Blekinge finns det inga planer pa att i framtiden bérja trafikera E22 vdster
om Losen med kollektivtrafik, utover linje 500 (Kalmarbussen) vilken inte stannar vid
Lésen. De anser ddrfor inte heller att det finns ndgot behov av busshdllplatser pa
ramperna i trafikplatsen. Trafikverket gor ddrfor bedomningen att det vid Losen endast
finns behov av busshallplatser lings Riksvdgen.

Projektet har tagit stor hdnsyn till att skapa ett GC-vdgndt som dr gent, tryggt och
trafiksdkert for de oskyddade trafikanterna. Utbyggnaden forbdttrar avsevdrt de
oskyddade trafikanternas mdajligheter att korsa och fardas lings E22:an.

Utbyggnaden av E22:an norr om Jamjé bidrar till att minska stérningarna i Jamjoé. Den
nya strdackningen gor att genomfartstrafiken och en stor del av den tunga trafiken
forsvinner frdn Jamjo. Detta bidrar till en ldgre trafikmdngd och en lugnare trafikrytm,
vilket bidrar till att reducera storningarna i samhdllet. Befintlig E22 genom Jamjo har
tidigare byggts om med trafiksdkerhetshojande atgdrder.

Genomforing av vdgbanken vid Ramdala har dimensionerats sd att E22 inte ska
oversvammas vid ett regn med 100 ars aterkomsttid enligt ldnsstyrelsens framtagna
riktlinjer. En modellering av dagvattennivderna finns redovisad i den framtagna MKB:n.

En MKN-utredning och fororeningsberdkningar har utforts for att pavisa pdverkan pa
recipienten. Dessa finns redovisade i den framtagna MKB:n.

Vid utformningen av passagen av Losen har sdrskild vikt lagts vid att minska vdgens
paverkan och intrdng i den kringliggande miljon samt att skapa en sd estetiskt tilltalande
losning som majligt.

Den befintliga friluftspassagen vid Lyckebydn bedéms kunna anvdndas for vilt upp till
radjurs storlek for passage av E22. Mojligheterna att bygga om eller ersdtta den befintliga
friluftspassagen vid Lyckebyan med en stérre port utan att gora intrdng i Natura 2000-
omradet Kummeln dr begrdnsade. Vid en framtida utbyggnad av E22 vdster om
Lyckebyan ddr bron ingar bor mojligheterna att bygga en passage lings strandlinjen
utredas.

Ett antal olika kompensationsatgdrder for att ersdtta vdrdefulla naturmiljoer planeras,
exempelvis foreslas betesmarken nordvdst om Torstdva restaureras ddr denna bérjat vixa
igen och nya stenmurar/stenrésen anldggas ddr befintliga stenmurar mdste rivas.
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Behovet av kompensationsdtgdrder och vilka sGdana som foreslds, finns beskrivet i den
framtagna MKB:n.

5.3. Samrad med berord kommun

Samréd har genomf6rts med Karlskrona kommun under projekts ging. Dessa moten har
utgjorts av enskilda samrad och moten i samband med samradsgruppen, dar dven
Lansstyrelsen i Blekinge 1an och Region Blekinge har medverkat. Samraden har skett genom
moten som bjudits in genom moteskallelser.
Under samrad med Karlskrona kommun har f6ljande amnen redovisats och diskuterats:

e Vigutformningen

e Skogsalternativet

e Bostadsutveckling i omraden i anslutning eller med paverkan pa E22

e Ny ridskola vid Losen

e Utformningen av GC-vigar

e Busshéllplatser

e Bengtsaleden

e Avvattningen vid Ramdala

e Péverkan pa vattentikt och vattenskyddsomraden

e Behov av rastplats/informationsplats vid Torstava

e Andring av detaljplaner vid Losen och Ramdala

5.3.1. Samradsyttrande

Karlskrona kommun har 2017-03-31 inkommit med ett yttrande angdende om- och
nybyggnaden av E22 Losen-Jamjo. Karlskrona kommun har 6vergripande synpunkter enligt
nedan.

e Kommunen anser att valet av vigkorridor dr vilmotiverat vad avser den
sammanvagda nyttan.

e Inom den foreslagna striackningen behover 16sningar som sé langt som mojligt

minskar ingreppen i viardefull jordbruksmark beaktas. Det dr viktigt att detta arbete
bedrivs i nidra kontakt med berérda markégare.
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o Det idr positivt att forslaget tar hansyn till framtida eventuella vigkopplingar, ex.
Bengtsaleden, samt att genomfartstrafiken genom Jamjoé minskar radikalt.

¢ Kommunen framhaller behovet av en informationsplats i anslutning till Torstdva
med information om Karlskrona kommun och Orlogsstaden Karlskrona.

e For de tvé detaljplaner som berors av forandringar pagér ett detaljplanearbete.

Den foreslagna utbyggnaden ger forutsdttningar for Karlskrona att utvecklas
Osterut. En sddan utveckling kan forvantas foreslas i kommande 6versiktsplan.

Trafikverkets kommentarer:

Projektet har tagit stor hdansyn till jord- och skogsbruket genom att E22:an byggs ut i
befintlig strdckning pa halva strdckan samtidigt som utformningen har anpassats sa att
behovet av att ta ny mark i ansprdk minimeras. Vilka anpassningar som gjorts och hur
projektet paverkar jordbruket framgar av den framtagna MKB:n. Trafikverket samrader
med de berorda och forsoker tillgodose markdgarnas 6nskemdl sé langt som majligt.
Dialogen med berérda fastighetsdgare pagar och kommer att fortsdtta under hela
projekttiden.

Kommunen har vid behov mdgjligheter att uppfora informationstavlor vid
pendlarparkeringen i anslutning till trafikplats Torstdva.

Projektet har tagit hdansyn till en eventuell framtida utbyggnad av Bengtsaleden samt en
eventuell framtida exploatering av omradena norr om Losen. Trafikplatsen vid Lésen dr
utformad med en h6g kapacitet vilket tilldter en dkad trafikmdngd pa de anslutande
vdgarna. Strdckan Losen-Torstdva dr E22:an utformade som en 2+2-vdg vilket gor att
vdgen har en hoég kapacitet och klarar av att méta en framtida expansiv utveckling av
Karlskrona osterut.

5.4. Samrad med Region Blekinge

Samrad har genomforts med Region Blekinge under projekts gidng. Dessa méten har utgjorts
av enskilda samrad och moéten i samband med samrédsgruppen, dar dven Lansstyrelsen i
Blekinge lan och Karlskrona kommun har medverkat. Samraden har skett genom moéten
som bjudits in genom moteskallelser.
Under samrad med Region Blekinge har féljande &mnen redovisats och diskuterats:

e Viagutformningen

¢ Skogsalternativet

e Utformningen av den framtida kollektivtrafiken langs strackan

¢ Utformningen och lokaliseringen av busshallplatser

¢ Utformningen av pendlarparkeringar

e Behovet av belysning pé ge-vigarna

12



5.4.1. Samradsyttrande

Region Blekinge har 2017-04-11 inkommit med ett yttrande angdende om- och nybyggnaden
av E22 Losen-Jamjo. Region Blekinge har 6vergripande synpunkter enligt nedan.

e Regionen poangterar att Trafikverkets vagforslag har foregatts av en grundlig
vagutredning dir den aktuella korridoren bedomts vara den bista efter en samlad
bedomning. Alternativet bedoms vara det enda som 16ser bade lokal, regional och
nationell trafik.

o Trafikverkets vigforslag anses innebar en hog framkomlighet och hog trafiksdkerhet
och samtidigt innebéra ett minimerat intrang i kringliggande bostadsfastigheter.
Regionen kanner stor tillférsikt for att den foreslagna strackningen ar den
sammantaget basta méjliga.

e Regionen poingterar vikten av att projektet fortgar som planerat med byggstart
senast 2020.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket noterar att Region Blekinge stoder framtaget vdgforslag.

Trafikverkets ambition dr att byggstart for projektet ska ske 2020.

5.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och
organisationer

Ett informationsmoéte med allménheten holls 2016-04-19 pa Jandelskolan i JAmjo.

Tva 6ppna hus holls for allmanheten 2017-02-28 och 2017-03-01, bada tillfillena
arrangerades i matsalen pa Jiandelskolan i Jamjo kl. 16:00 — 21:00. Blekingetrafiken,
Kalmar lans museum och Karlskrona kommun deltog med egna montrar under de 6ppna
husen. Inbjudan var inférd som annons i Blekinge lans tidning och Syddstran 2017-02-18.
Sarskild inbjudan skickades med brev till myndigheter, organisationer och de enskilda som
ska kan bli sarskilt berorda. I brevet bifogades upprittad planlaggningsbeskrivning.

Samradsmaterialet har funnit tillgingligt pa Trafikverkets hemsida, pa Trafikverkets kontor
i Karlskrona samt p& biblioteket i Jimjo fr.o.m. 2017-03-01.

Ambulans, Polis och raddningstjanst

Ett enskilt samradsmote har genomforts med representanter frin ambulansen, polisen och
raddningstjansten den 10 april 2017. I samband med samradet diskuterades nedanstdende
amnen:

e Omledningsmojligheter

e Uppstillningsplats for lastbilar
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e Vattenskyddsomraden

e Placering av fartkameror
e Nodfickor

e Trafikbestimmelser

5.5.1. Samradsyttrande

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit fran myndigheter och
organisationer i samband med samrédet. Synpunkterna som berér E22:s striackning och det
s kallade skogsalternativet besvaras under en separat rubrik medan 6vriga synpunkter
besvaras separat.

Totalt inkom arton skrivelser fran myndigheter och organisationer till Trafikverket under
samradstiden.

Berntorp-Tornby vagforening

Berntorp-Tornby vigforening ar positiva till vagforslagets 6vergripande innehall.
Foreningen stiller sig dock kritisk till GC-vagnitets utformning i anslutning till trafikplats
Torstdava. Behovet for oskyddade trafikanter att korsa av- och pafartsramper i plan for att ta
sig mellan héllplatserna anses inte innebéira en trygg och trafiksiker 16sning. Foreningen
foresprakar en planskild 16sning antingen med GC-bro eller med en liknande 16sning som
vid trafikplats Losen. GC-vagnitet anses dven behdva bli kompletterat med en anslutning pa
den norra sidan av E22 mellan héllplatsen vid Torstiva och lokalvigen mot Berntorp.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har efter samradet fordndrat utformningen av trafikplats Torstdva.
Trafikplatsen byggs med en droppldsning for de anslutande vdgarna vilket innebdr lagre
hastigheter i trafikplatsen jamfort med det tidigare forslaget. Detta bidrar till att forbdttra
trafiksdkerheten och majligheterna for de oskyddade trafikanterna att fdardas inom
trafikplatsen. Lokalvdgen Torstdva-Ramdala, vilken dven nyttjas av GC-trafiken pa
strdackan, byggs pa den norra sidan av trafikplats Torstdva vilket ger de boende 1 Berntorp
en gen resvdg till busshallplatserna. Dartill byggs en GC-vdg pa befintlig E22 soder om
vdgen fran planerad vdgport vilket skapar en gen resvdg till den sddra hdllplatsen.

Bossavavagens samféllighetsférening

Samfillighetsforeningen foresprakar att den befintliga Bosavavigen behélls eftersom en
stangning uppfattas innebéra negativa konsekvenser bade for jord- och skogsbruket.
Foreningen noterar att E22:s nya strackning innebar att tvd bostadsfastigheter maste rivas
och att ett antal bostadsfastigheter kommer att paverkas av storningar fran viagen. Det
uppfattas dven vara bekymmersamt att skolbarn i omrédet ska vianta pé skolbussen langs
E22 i morker.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har efter samradet fordndrat utformningen av Bosavavdgen. Den befintliga
anslutning till E22 foreslds stdangs och fastigheterna ansluts till det allmdnna vdgndtet via
vdg 746 (Ekerydsvdgen) vilket innebdr att trafiksédkerheten pd E22 forbdttras och

14



tillgdngligheten till skogen fréan Ekerydsvdgen bibehdlls. Befintlig busshdllplats pé E22 vid
Norra Binga bedoms innebdra en godtagbar trafiksckerhet for de oskyddade
trafikanterna med hdnsyn till det ringa antalet resendrer.

Hur projektet har hanterat miljofragorna framgar av den framtagna MKB:n.
Naturvdrdsverkets riktlinjer for trafikbuller ligger till grund for de Gtgdrder som vidtas
for att begrdnsa bullerstérningarna.

Centerpartiet, Karlskrona kretsen

Centerpartiet delar uppfattningen att nuvarande E22 Losen-Jimjo har en bristfillig
standard och inte uppfyller trafiksdkerhetskraven. Trafikverkets samrédsforslag uppfattas
dock innebéra ett for stort intrang i jordbruksmark. Centerpartiet anser darfor att
Trafikverket behover utreda en nordlig strackning i skogsmark pé strickan Gster om
Torstdva i likhet med skogsalternativet. Om skogsalternativet inte visar sig vara tillrackligt
samhéllsekonomiskt 16nsamt méste en alternativ strickning 6ster om Ramdala som tar
mindre jordbruksmark i ansprak utarbetas.

Centerpartiet betonar vikten av att sikerstilla jordbrukets framkomlighet pa lokalvagar och
tillgangligheten till jordbruksmark. Sidovégar och passager av E22 maste utformas med
tillracklig barighet och storlek for jordbrukets maskiner.

Trafikverkets kommentar:

Betrdffande valet av stréckning se Trafikverkets svar under skogsalternativet nedan.

Tva alternativa strdckningar 6ster om Ramdala utreddes i viagutredningen och valdes
bort p.g.a. att de skulle innebdra ett intrang i kulturmiljon vid Bygatan i Duverum samt
medfora en lingre vdgstrdckning for genomfartstrafiken och ddrigenom en sdmre
sambhdllsekonomisk nytta. De utredda strdackningarna dster om Ramdala innebar dock ett
ndgot mindre intrdng i jordbruksmark. Trafikverket har efter samrdadet kompletterat
lokalvdgndtet med avseende pd jordbrukets behov.

Trafikverket har efter samradet beslutat att lokalvdgen Losen-Torstdva byggs som en 6,5
m bred asfalterad vdg och Torstdva-Ramdala som en 5,5 m bred asfalterad allmdn vdg for
att sdkerstdlla jordbrukstransporternas framkomlighet. Vister om Ramdala byggs en bro
over E22 for att 6ka dtkomsten till jordbruksmarken soder om E22 och mildra
barridreffekten.

E22 AB

E22 AB poingterar vikten av en utbyggnad av E22. En sddan anses vara central for
utvecklingen av regionens arbetsmarknad, hamnar och dirigenom exporten osterut samt
turism. Regionens nuvarande tillgdnglighet adr begransad vilket bidrar till att hamma
tillvaxten.

E22 AB foreslar att E22 gors till ett pilotprojekt for elvigar. Eftersom Ostkusten saknar

jarnvag uppfattas en utbyggnad av E22 till elvig utgora det naturliga alternativet for en
forsta storre satsning pé fossilfri bil- och lastbilstrafik.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket bedriver ett projekt med syfte att skapa ett kunskapsunderlag for beslut om
eventuell fortsatt utveckling av elvdgar i Sverige. Forsoken berdknas vara avslutade under
2018.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten podngterar att riksdagen i den forsvarspolitiska inriktningen for perioden
2016-2020 beslutat att den sammanhéngande planeringen for totalforsvar ska dterupptas.
Betriaffande det aktuella projektet har forsvarsmakten behov av befintlig flygraka pa E22.
Flygrakan kan dock begrénsas till befintlig E22 s6der om ny E22:s anslutning.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket avser att ta ner befintligt mittrdcke och sdkerstdlla den breda hinderfria
zonen pd sidan om vdgen i enlighet med forsvarsmaktens onskemal pa befintlig E22 sdder
om ny E22:s anslutning.

Kristdemokraterna i Karlskrona

Kristdemokraterna foresprakar att E22:an byggs ut i en nordlig strackning i huvudsak i
skogsmark i likhet med skogsalternativet. Kristdemokraterna anser att Trafikverkets
vagforslag innebar ett for stort intrang i jordbruksmark och bidrar till negativa
miljokonsekvenser. Forslaget uppfattas dventyra den framtida grundvattennivan pa
Ramdalaslatten och riskerar enligt Kristdemokraterna att leda till att mgjligheterna att
bruka jordbruksmarken kan komma att paverkas negativt. Den foreslagna strackningen
anses diarmed inte innebara det minsta mojliga intranget pa miljon.

Trafikverkets kommentar:

Betrdffande valet av strdckning se Trafikverkets svar under skogsalternativet nedan.

Hur projektet pdverkar grundvattennivderna framgar av den framtagna MKB:n.

LRF Sydost

LRF Sydost podngterar att utbyggnaden av ny E22 maste ske pa ett sétt si att intrdnget i
jordbruksmark blir s litet som mojligt. De poangterar att den berérda jordbruksmarken ar
en av de bordigaste i Sverige och av sarskild vikt att bevara for att trygga Sveriges framtida
livsmedelsproduktion. Det anses vara av vikt att vigen byggs pa ett sétt s att den inte
forsvérar eller omojliggor brukandet av de marker som péaverkas. Det nuvarande forslaget
anses innebar ett for stort intrang i jordbruksmark samtidigt som det bedoms férsvéra
mojligheterna att bedriva ett effektivt jordbruk. De foreslagna trafikplatserna uppfattas som
storskaliga och onddigt ytkravande och i behov av att forminskas.

LRF Sydost anser att det finns férslag som innebar ett mindre intrang i jordbruksmark. LRF
Sydost menar darfor att Trafikverket behover utreda skogsalternativet innan de kan ga
vidare med projektet. Trafikverket anses dven tydligare och mer genomgéaende behova
beskriva de konsekvenser som de olika forslagen innebir for jordbruket.

Trafikverkets kommentar:

Betrdffande valet av strdckning se Trafikverkets svar under skogsalternativet nedan.
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Trafikplatserna har utformats enligt gdllande krav och riktlinjer for framkomlighet och
trafiksdkerhet. Vid utformningen av samtliga tre trafikplatser har stor vikt lagts vid att
begrdnsa ytbehovet. Trafikplatsernas yta dr mindre dn jamforbara trafikplatser pd andra
platser i landet.

Lyckebyortens LRF férening

Foreningen stiller sig positiv till den foreslagna vigstrackningen och anser att det
presenterade forslaget innebar ett begransat intrdng i landskapet. Féreningen poangterar
behovet av att sdkerstilla jordbrukstrafikens framkomlighet 1angs striackan vilket de menar
kraver att lokalviagen Losen-Ramdala behover vara minst 6m bred och ha en fri héjd av
minst 4,5m. Projektet kan med fordel ocksa forlangas fram till Angéringen for att darigenom
minska jordbruksfordonens negativa paverkan pé framkomligheten f6r 6vrig trafik pa
strackan.

De framtida passagerna av Lillan behover enligt foreningen ske pa ursprungligt djup sa att
inga hinder bildas och samtidigt behover dimensioneringen géras med hiansyn till framtida
nederbordsméngder. Foreningen 6nskar dven att en besiktning genomfors pa befintlig
mark, draneringar och diken for att majliggora for ersittning for eventuell skada efter
projektets genomforande.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har efter samradet beslutat att lokalvdgen Losen-Torstdva byggs som en 6,5
m bred asfalterad vdg och Torstdva-Ramdala som en 5,5 m bred asfalterad allmdn vdg for
att sdkerstdlla jordbrukstransporternas framkomlighet.

E22 vdster om Lyckebydn ingar inte i det aktuella projektet och fragor som berér denna
strdacka hanteras ddrfor inte i denna vdgplan.

Hur projektet ndrmare har hanterat dagvattenhanteringen framgar av
vdgplanebeskrivningen och den framtagna MKB:n.

Trafikverkets ambition dr alltid att minimera pdverkan. Eventuella ersdttningskrav for
intrang och skador regleras enligt gdllande lagstiftning i kommande férhandlingar med
berorda.

Miljopartiet

Miljopartiet i Karlskrona anser att fler forslag an det av Trafikverket presenterade forslaget
behover utredas och provas. Provningen av alternativen anses behova omfatta en MKB, en
bedémning av markanspraken, en utredning av paverkan pa grundvattnet, en
samhillsekonomisk analys, en utredning av paverkan pa Jamjo vattenskyddsomréade samt
en bedomning av hur forslagen paverkar Karlskronas sjalvforsorjningsgrad.

Miljopartiet anser dven att en samakningsplan som visar pa samspelet mellan
kollektivtrafiken och cykel- samt bilparkering behover tas fram.

Trafikverkets kommentar:

Betrdffande valet av strdckning se Trafikverkets svar under skogsalternativet nedan.

Projektet har tagit hdnsyn till behovet av god tillgang till och god framkomlighet for
kollektivtrafiken léngs strédckan. Resendrernas tillgdnglighet och trafiksdkerhet i
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anslutning till hallplatserna forbdttras ndr planskilda korsningar av E22:an skapas for de
oskyddade trafikanterna och pendlarparkeringar underldttar évergangen mellan bil, buss
och cykel.

OK Orion

OK Orion stiller sig positiva till forslaget. Foreningen anser att forslaget tillgodoser deras
behov av friluftslivspassager. Vid eventuella fordndringar av passagerna énskar féreningen
en fortsatt dialog med Trafikverket.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket avser att fortsdtta dialogen med foreningen om placeringen av
friluftslivspassagerna fordndras.

Ramdalaortens LRF foérening

Foreningen poingterar att utbyggnaden av ny E22 maste ske pa ett sitt sa att intranget i
jordbruksmark blir sa litet som mojligt. Det anses dven vara viktigt att vigen byggs pa ett
sétt sé att den inte forsvarar eller omajliggor brukandet av de marker som paverkas. Det
nuvarande forslaget anses innebér ett for stort intrang samtidigt som det férsvarar
mojligheterna att bedriva ett effektivt jordbruk. De foreslagna trafikplatserna uppfattas som
storskaliga och onddigt ytkravande och i behov av att forminskas. Féreningen poingterar att
den berorda jordbruksmarken dr en av de bérdigaste i Sverige och av sdrskild vikt att bevara
for att trygga Sveriges framtida livsmedelsproduktion.

Trafikverkets kommentar:

Betrdffande valet av strdckning se Trafikverkets svar under skogsalternativet nedan.

Trafikplatserna har utformats enligt gdllande krav och riktlinjer for framkomlighet och
trafiksdkerhet. Vid utformningen av samtliga tre trafikplatser har stor vikt lagts vid att
begrdnsa ytbehovet. Trafikplatsernas yta dr liten jamfort med jamforbara trafikplatser pa
andra platser i landet.

Ramdala Saby dikningsforetag

Foretaget oroar sig for ett forandrat och 6kat flode inom foretagets uppsamlingsomrade i
samband med att den nya vigstrackningen byggs. For att visa pa vilka konsekvenser
vagutbyggnaden innebar for avrinningsomrédet vill foretaget att Trafikverket genomfér en
utredning.

I samband med bygget av den nya viagen Onskar foretaget att en omprovning av
kostnadsfordelningen genomfors enligt vilken Trafikverket i framtiden ska vara med och
bekosta underhéllsatgirder aven nedstroms viagen. Skulle det visa sig att vagbygget innebar
okade Gversvamningar eller andra konsekvenser som kraver atgiarder anser foretaget att
Trafikverket ska bekosta dem.

Trafikverkets kommentar:

Hur projektet ndrmare har hanterat dagvattenhanteringen framgar av
vdgplanebeskrivningen och den framtagna MKB:n.
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Trafikverkets ambition dr alltid att minimera pdverkan. Eventuella ersdttningskrav for
intrdng och skador regleras enligt gdllande lagstiftning i kommande forhandlingar med
berorda.

Statens geotekniska institut

SGI delar stillningstagandena i den sammanfattande redogorelsen av riskerna kopplade till
utférande av bankar och omgivningspéverkan till foljd av tillfalliga och permanenta
grundvattensdnkningar. SGI anser dock att det &r viktigt att behovet av slantlutningar,
bankar, skarningar och tillfalliga schakter klarlaggs s att vigplanens markansprék, bade
tillfalliga och permanenta tar hiansyn till detta.

SGI anser att det ar viktigt att det gors en bedomning av riskerna for grundvattensankningar
och vilka konsekvenser dessa leder till. Betraffande att ateranvinda befintliga finkorniga
massor uppmuntrar SGI till att studera fragan ur ett livscykelperspektiv.

De genomforda miljogeotekniska undersékningarna bor enligt SGI kompletteras med fler
maitpunkter nir det giller bade dikesprovtagningarna och asfaltsproven. Som komplement
till undersokningarna anser SGI att en masshanteringsplan bor upprittas. En strategi bor
aven utarbetas for hanteringen av en eventuell uppkommen fororening under byggskedet.

Trafikverkets kommentar:

Inom ramen for projekteringen undersoks forhdllandena pa plats. Detta arbete fordjupas
och blir mer detaljerat allteftersom byggskedet ndrmar sig.

Trafikverket har genomfort dikes- och asfaltsprovtagning i den omfattningen som bedoms
som erforderligt. Utveckling gdllande pdverkan pa grundvattennivder pagar. En
masshanteringsanalys upprdttas i projektet.

Stubbetorps vagsamfallighet

Vagsamfalligheten stéller sig positiva till den foreslagna vagstrackningen. Samfalligheten vill
dock att en ny busshallplats byggs i anslutning till Stubbetorpsvigen eftersom avstandet till
Torstdva uppfattades vara for langt och innebira en vasentlig forsamring for de boende i
omradet.

Det finns en oro for att vigslitaget pa den enskilda vagen mellan Losen och Stubbetorp
kommer att 6ka i samband med byggnationen och att anslutningen till E22 vid Oljersjo
stings. Vagsamfilligheten onskar att Trafikverket utfor forstarkningsarbeten pa vagstrackan
innan projektet startar for att den ska tila den 6kande belastningen. En besiktning och
dokumentering av vagsamfallighetens vignat infor projektet efterfragas ocksa.

Trafikverkets kommentar:

Region Blekinge gor bedémningen att resandeunderlaget frén Oljersjo inte dr tillrickligt
stort for att motivera en busshdllplats lings E22. En trafikering av lokalgatan bedéms inte
heller vara lamplig med hansyn till kollektivtrafikens framkomlighet och restid.

Trafikverkets ambition dr alltid att minimera paverkan. Eventuella ersdttningskrav for
intrang och skador regleras enligt gdllande lagstiftning i kommande forhandlingar med
berorda.
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Abyéns vattenlednings- & kloakledningsforetag

Foretaget oroar sig for ett forindrat och 6kat flode i Aby&ns uppsamlingsomrade i samband
med att den nya E22:an byggs. For att visa pa vilka konsekvenser vigutbyggnaden innebar
for avrinningsomradet vill foretaget att Trafikverket genomf6r en utredning. I samband med
bygget av den nya vigen onskar foretaget att en omprovning av kostnadsférdelningen
genomfors enligt vilken Trafikverket i framtiden ska vara med och bekosta
underhallsitgarder dven nedstroms viagen. Skulle det visa sig att vigbygget innebéar 6kade
oversvamningar eller andra konsekvenser som kréaver atgiarder anser foretaget att
Trafikverket ska bekosta dem.

Trafikverkets kommentar:

Hur projektet ndrmare har hanterat dagvattenhanteringen framgdr av
vdgplanebeskrivningen och den framtagna MKB:n.

Trafikverkets ambition dr alltid att minimera paverkan. Eventuella ersdttningskrav for
intrang och skador regleras enligt gdllande lagstiftning i kommande forhandlingar med
berorda.

Skogsalternativet

Ett antal yttrande har inkommit frdn organisationer och allménhet som ar kritiska mot den
foreslagna strackningen. De anser att forslaget tar onddigt mycket jordbruksmark i ansprak
och att en alternativ strackning (skogsalternativet) av E22 fran Torstdva och Oster ut i
skogsmarken norr om befintlig E22, skulle vara ett battre alternativ med mindre
ianspraktagande av jordbruksmark fér den nya vigen.

| Skogsalternativet

| AN -— . i pe- & s e we  ww e

Nlustrationen visar Trafikverkets vagforslag och skogsalternativet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har utrett den inkomna synpunkten pd att bygga E22:an enligt det sa kallade
skogsalternativet. Utredningen visar att skogsalternativet inte fullt ut bidrar till att l6sa
befintlig problematik. Strdckningen gor att den lokala trafiken frdn Ramdala och Jamjo
endast kan nyttja den nya vdgen pd en begrdnsad strdcka vilket medfor att trafiken pa
befintlig vdg 6ster om Torstdva blir ndstan dubbelt sa stor som pa den nya E22:an. Detta
gor att de befintliga framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblemen kvarstar pa en ldngre
strdcka (Torstdva-Jamjo) med skogsalternativet jamfort med Trafikverkets vdgforslag
(Ramdala-Jdmjo).
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Den genomforda utredningen av skogsalternativet visar pd ldgre samhdllsnyttor dn
Trafikverkets vigforslag och skogsalternativet bedoms innebdra en betydligt sGmre
lonsamhet. For de ej prissatta effekterna innebdr skogsalternativet ett minskat intrdng i
jordbruksmark och biittre forutsdttningar for jordbruket pd Ramdalasldtten. I detta fall dr
dock skillnaderna i berdknade nyttor sa stora att de bedoms uppvdga de kostnader som
forsdmrad brukning etc. innebdr for samhdallet.

Med underlag av PM-Skogsalternativet och tidigare utford vigutredning bedémer
Trafikverket att skogsalternativet dr totalt sett ett samre alternativ dn bdde
vdgutredningens alternativ 3 och det nu aktuella vdagforslaget i vigplanen. Alternativ 3
har tidigare blivit bortvalt till fordel for vidgplanens strdckning.

Fordelarna med Trafikverkets vdagforslag och riksintresset for kommunikationer bedéms
overvdga de nackdelar som intrdnget i jordbruksmarken innebdr. Hdnsyn har tagits till
jord- och skogsbruket genom att vig E22 byggs ut i befintlig strdckning pa halva strdckan
vilket gor att behovet av att ta ny mark i ansprak minimeras. Ddrtill kommer hénsyn till
intrdng i jordbruksmark att tas sa langt som mdjligt vid val av detaljutformning vid
framtagande av planforslag. Vilka anpassningar som gjorts och hur projektet paverkar
jordbruket framgar av den framtagna MKB:n.

5.6. Samrad med allmanheten och enskilt berérda

Ett informationsméte med allménheten holls 2016-04-19 pa Jandelskolan i Jamj6. Pa4 motet
diskuterades/framfordes bland annat foljande:

e Géangpassage ar onskvirt vid Losen Kyrka.
e Lokalviagarna ska hélla sd hog klass som magjligt.

o Forlagg lokalvigen fran Lindas och Losens gamla jarnvigsstation &t Oljersjo pa den
gamla banvallen.

e Olika synpunkter pa strickning av lokalvigen mellan Oljersjo och Torstiva.

e Onskemal framfordes om trafiksiker 16sning for oskyddade trafikanter vid Torstéiva
for att kunna na busshéllplatserna.

e Onskemail framférdes om en port/bro vid Ramdala for att kunna ni
busshéllplatserna.

o Cykelvig onskas langs med den nya vigstrackningen mellan Ramdala och Norra
Binga.

e Separat cykelvig parallell med viagen pa hela striackan, avskild frin traktorvag.

e Onskar att viigen i anslutning till Vallby placeras si 1angt norrut i viigkorridoren
som mojligt.
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Under arbetet med viagplanen holl tva 6ppna hus for allménheten 2017-02-28 och 2017-03-
01, bada tillfdllena arrangerades i matsalen pa Jandelskolan i Jamjo kl. 16:00 — 21:00.
Blekingetrafiken, Kalmar lans museum och Karlskrona kommun deltog med representanter
under de 6ppna husen. Inbjudan var inférd som annons i Blekinge ldns tidning och
Sydostran 2017-02-18.

I samband med de 6ppna husen skickades en samradsinbjudan ut med brev till de som kan
bli sarskilt berérda av projektet. Under de 6ppna husen erbjods de enskilda som kan bli
sérskilt berérda enskilda samtal med representanter fran Trafikverket. Synpunkter som
framfordes i de enskilda samtalen antecknades och finns diarieférda hos Trafikverket under
diarienummer TRV 2016/40288

Samradsmaterialet har funnit tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida, pa Trafikverkets kontor
i Karlskrona samt pa biblioteket i Jimjo fr.o.m. 2017-03-01. Synpunkter har kunnat l1amnas
pa projektet under perioden 2017-03-01 — 2017-03-26. Totalt inkom 74 skrivelser till
Trafikverket under samradstiden, varav 56 fran allmanheten och enskilt berérda. Samtliga
inkomna yttranden samt upprittade minnesanteckningar och protokoll finns diarieforda pa
Trafikverket under diarienummer TRV 2016/40288.

Trafikverket har haft ett antal underhandskontakter utover det formella samradet med
enskilda som kan bli sarskilt berorda.

5.6.1. Samradsyttrande

Nedan sammanfattas de synpunkter som inkommit fran de enskilda som kan bli séarskilt
berérda och frin allmdnheten. Synpunkterna ar indelade och redovisade i tematiska
omraden.

Projektets genomférande och strackning

Ett antal av de yttranden som inkommit &r positiva till att en om- och nybyggnation av E22
pa strackan Losen-Jamjo genomfors. De anser att det innebir att de stora framkomlighets-
och trafiksdkerhetsproblemen som finns pé strackan idag kan forbattras, vilket uppfattas
leda till en minskad risk for olyckor och tillbud samt en tryggare trafikmiljo for
anslutningarna langs viagen. Bland dessa synpunkter poingteras det ocksa att projektet
borde genomforts langt tidigare.

Ett antal av de yttranden som inkommit &r kritiska mot den foreslagna strackningen och
anser att denna innebar ett for stort intréng i jordbruksmark. I flera av dessa yttranden
foresprékas en strackning i likhet med det si kallade skogsalternativet och att Trafikverket
ska utreda denna striackning. Det finns dven forslag pa att utreda en strackning d&nnu langre
norrut. Kritik framfors ocksd mot att skogsalternativet skulle innebér en negativ paverkan
pa miljoer med ett hogt kulturhistoriskt viarde och omraden med fornlamningar.

Det finns ocksé en kritik mot att de ekonomiska kalkylerna for projektets 16nsamhet inte tar
tillrackligt stor hansyn till de ej prissatta effekterna.

Trafikverkets kommentar:

Betrdffande valet av strdckning se Trafikverkets svar under skogsalternativet, 4.1.1. ovan.
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Information och dialog

Ett antal markigare framfor synpunkter pé att de fatt bristfillig information kring nar
faltarbeten ska genomf6ras pa deras marker och 6nskar darfor en battre information vid det
fortsatta arbetet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket samrdader med berorda och forsoker tillgodose markédgarnas énskemdl.
Dialogen med berorda fastighetsdgare pdgar och kommer att fortsdtta under hela
projekttiden. Information om det fortlopande arbetet pa enskildas marker har skickats ut
till de berorda under projektet.

Jordbruksmark

Flera yttrande papekar att forslaget innebar ett for stort intrang i jordbruksmark vilket de
anser kommer att pdverka den svenska formagan till framtida livsmedelsforsoérjning
negativt. Det utkast till MKB som presenterats uppfattas vara bristfalligt i analysen av
projektets paverkan pé forutsattningarna att driva ett rationellt och ekonomiskt Il6nsamt
jordbruk, varav den anses behdva kompletteras med dessa delar.

Det presenterade forslaget uppfattas forsvara mojligheterna att bruka dkermarken eftersom
flera akrar klyvs i delar. Forslaget anses darfor behova anpassas for att ta storre hansyn till
mojligheterna att bruka jordbruksmarken. Kritik framfors dven mot att den foreslagna
trafikplatsen i Ramdala ar olamplig for jordbruket, da den innebéar jordbrukstrafik igenom
Ramdala samt anses utgora en trafikfara.

Trafikverkets kommentar:

Projektet har tagit stor hdnsyn till jord- och skogsbruket genom att E22:an byggs ut i
befintlig strdckning pa halva strdckan samtidigt som utformningen har anpassats sa att
behovet av att ta ny mark i ansprdk minimeras. Vilka anpassningar som gjorts och hur
projektet paverkar jordbruket framgar av den framtagna MKB:n.

Trafikverket har efter samradet kompletterat vigforslaget och tagit hénsyn till
jordbrukets behov genom att en separat bro for jordbruksfordon byggs strax vdster om
Ramdala. Bron bidrar till att lantbrukarnas kringkérning, behov att kora igenom
trafikplatsen samt genom Ramdala minimeras.

Lokalvagar & enskilda vagar
Flera yttrande betonar vikten av att lokalvagen Torstdva-Ramdala byggs med en god
standard och att detta sker pa den norra sidan av E22, for att sdkerstilla framkomligheten

for jordbrukstransporterna. Viagen anses behova vara minst 6m bred for att jordbrukets
behov ska bli tillgodosedda.

Det har inkommit avvikande synpunkter betraffande lokalvagens placering pa strackan
Losen-Torstdva. Bade den foreslagna strackningen, en strackning pa den gamla banvallen
och en strickning helt pa den sodra sidan av E22:an foresprékas. Flera av de boende ldngs
befintlig strickning genom Oljersjo uttrycker i yttrandena en oro kring att hastigheten pa
lokalviagen foreslas bli 60km/h. De uppfattar att det kommer bli svart att ansluta fran deras
fastigheter och 6nskar att gc-vigen byggs pa den norra sidan av lokalvigen.
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Négra yttrande efterlyser atgarder pé befintlig E22. Genom att bygga breda vigrenar pé
befintlig vag skulle framkomligheten 6ka dven pa strickan Ramdala-Jamjo vilket skulle vara
positivt for bade jordbrukstransporterna och den 6vriga trafiken. I Jimjo 6nskas en annan
korsningsutformning i anslutningen mot Torhamnsvégen, dar en cirkulationsplats
efterfrigas.

Ett yttrande betonar att den befintliga anslutningen till Norra Binga har l14g trafiksdkerhet
och behover byggas om. Den foreslagna anslutningen uppfattas dock inte som positiv da den
anses leda till Iinga resvigar och en negativ padverkan for de boende narmast anslutningen.
Istillet foresprakas ett hogersvangfilt vid den befintliga korsningen.

Ett flertal enskilda yttrande ar kritiska mot placeringen av lokalvigar, anslutningsvigar
samt enskilda vigar och foreslar alternativa strackningar samt pekar pa behovet av att
ansluta omréden som de i forslaget anser saknar anslutningar. Synpunkter framfors dven
mot att kringliggande enskilda vigar behover forstirkas eller byggas om eftersom de
forviantas fa en hogre trafikbelastning under byggtiden.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har efter samradet beslutat att lokalvdgen Losen-Torstdva byggs som en 6,5
m bred asfalterad vdg och Torstdva-Ramdala som en 5,5 m bred asfalterad allmdn vdg for
att sdkerstdlla jordbrukstransporternas framkomlighet. En 5,5 m bred vdg dr i enlighet
med VGU med hdansyn till den forvdntade trafikmdngden.

Pa stréckan forbi Oljersjo gdrd byggs lokalvigen norr om gérden pd den gamla banvallen
vilket bedoms ge det minsta sammanlagda intranget. Den begrdnsade trafikmdngden pa
lokalvdgen gor att det inte bedéms bli nagra svdrigheter att ansluta till vigen fran de
kringliggande fastigheterna. Lokalvdgens hastighet faststills inte i vdgplanen utan
beslutas av Linsstyrelsen i ett senare skede.

Ndr E22:an byggs ut i ny strdckning och trafiken pa den befintliga vigen reduceras dr det
inte aktuellt att genomfora ndgra forbdttringsdtgdrder pa befintlig vig med hdnsyn till de
begrdnsade resurserna till infrastrukturinvesteringar.

Ndr Norra Binga ansluts till befintlig E22 soder om den framtida trevdgskorsningen blir
trafiksdkerheten god bade for den anslutande trafiken och for den forbipasserande
trafiken.

Trafikverket avser fortsdtta dialogen om placeringen av anslutningsvdagar samt enskilda
vdgar med berorda och kommer att forsoka tillgodose markdgarnas énskemal. Dialogen
med de berérda pdgdr och kommer att fortsdtta under hela projekttiden.

Gang- och cykel

Flera yttrande ar kritiska mot att den befintliga GC-bron vid Losen inte foreslas bli ersatt i
samma lage och undrar nar den kommer att rivas. Bron anses utgora en viktig koppling
inom byn och kopplingen bedéms dessutom ha ett kulturhistorisk virde. I anslutning till
Losen efterfragas ocksé en forlangning av GC-viagen norrut lings vag 736 fram till
Stubbetorpsvagen.

Nagra yttrande efterfragar tryggare passager for oskyddade trafikanter av E22 vid Lindas
och Oljersjo. Vid Lindas anses ett behov finnas av att komplettera viigporten med belysning
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for att 6ka tryggheten. Vid Oljersjo efterfrigas en separat GC- och hiistpassage alternativt en
anpassning av den planerade vigporten for histekipage.

Angiende GC-vignitet och kollektivtrafiken p4 strickan Oljersjo-Torstiva ir flera yttrande
kritiska mot att busshéllplatsen vid Oljersjo foreslis forsvinna och att anslutningen till den
nya vid Torstdva ar bristféllig. I flera yttranden efterfragas en separat GC-vag med belysning
i anslutning till lokalviigen p strickan Oljersjo-Torstiva.

Ett antal yttranden ar kritiska mot den féreslagna utformningen av GC-vignatet vid
trafikplats Torstdva. Losningen med korsande av- och pafartsramper i plan uppfattas inte
vara trafiksdker och trygg for de oskyddade trafikanterna. Istillet efterlyses planskilda
passager. Det anses dven finnas ett behov av en separat anslutande GC-vig mot Berntorp pé
den norra sidan av trafikplatsen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket gor med hdnsyn till den begrdnsade GC-trafiken vid Losen bedomningen att
det inte dr ekonomiskt rimligt att anldgga tva separata GC-passager med ett sa kort
avstand. Utifran det stora antalet boende norr om Lésen och Karlskrona kommuns
framtida utbyggnadsplaner i omradet bedoms en placering av GC-passagen i anslutning
till trafikplatsen vara ldmpligast. Den befintliga bron avses att behdllas initialt i projektet
under tiden den nya GC-forbindelsen i trafikplats Losen fardigstdlls. Strdckan ldngs vig
736 ingdr inte i det aktuella projektet varav fragan om GC-vdg ldngs denna inte hanteras i
denna vdgplan.

Den foreslagna GC-vigen vid porten under E22:an vid Oljersjé gor att trafiksckerheten
okar for de oskyddade trafikanterna och att deras majligheter att korsa E22:an kraftigt
forbdttras. Vigportarna belyses inte eftersom de dven ska kunna fungera som passager
for vilt ldngs strdckan.

Region Blekinge gor bedémningen att resandeunderlaget frdn Oljersjo inte dir tillrickligt
stort for att motivera en busshdllplats lings E22. En trafikering av lokalgatan bedoms inte
vara lamplig med hdnsyn till kollektivtrafikens framkomlighet och restid. En separat GC-
vég byggs direkt séder om E22 pd befintlig vig, vilken ger en gen resvdg frdn Oljersjo till
busshallplatserna. Ndr lokalvdgen byggs ut pa den befintliga banvallen norr om E22,
enligt nytt forslag efter samrddet, skapas en gen koppling frdn omrddena norr om Oljersjo
till Torstdva. Med hdnsyn till den forvdantat laga trafikmdangden pa lokalvigen bedoms de
oskyddade trafikanterna kunna trafikera denna i blandtrafik pa ett trafiksdakert sdtt.

Trafikverket har efter samradet fordndrat utformningen av trafikplats Torstdva.
Trafikplatsen byggs med en utformning som innebdr ldgre hastigheter i trafikplatsen
jamfort med det tidigare forslaget. Detta bidrar till att forbdttra trafiksdkerheten och
maojligheterna for de oskyddade trafikanterna att fdardas inom trafikplatsen. Lokalvigen
Torstdva-Ramdala vilken dven nyttjas av GC-trafiken pa strdackan byggs pa den norra
sidan av trafikplats Torstdva vilket ger de boende i Berntorp en gen resvdg till
busshdallplatserna. Dartill byggs en GC-vdg pa befintlig E22 soder om vdgen, fran
foreslagen vigport, vilket skapar en gen resvdg till den sédra hdllplatsen.

Fastighetsfragor

Flera fastighetsdgare uttrycker i sina yttranden en oro kring att projektet kommer att
innebdr en vardeminskning pa deras fastigheter. Nagra fastighetsigare onskar att deras
fastigheter ska 16sas in och undrar hur en inlosning fungerar samt nir den sker.
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En oro kring hur projektet kommer att paverka befintliga VA-l6sningar och brunnar
framfors i flera yttranden. Dar det finns en undran kring vilka atgarder Trafikverket kan
vara behjilpliga med. Provtagningar och ersattning av befintliga 16sningar bekostade av
Trafikverket efterfragas.

Ett antal fastighetsdgare uttrycker i sina yttranden en oro for att projektet kommer att skada
deras dréaneringar och 6nskar att Trafikverket ska st for kostnaderna att aterstilla dessa.
Det framf6rs dven att befintlig kulvert for avvattning vid Ramdala inte far 6ppnas upp och
ersittas med dike.

I ndgra yttranden poédngteras att projektet kommer att paverka befintliga vigforeningar dar
hjalp av Trafikverket efterfragades i processen.

Trafikverkets kommentar:

Hur fastighetsfragor, ersdttningar och inlésen hanteras framgar av Trafikverkets
publikation “Vdg eller jarnvdg pa min mark — Hur far jag ersdttning?” som finns
tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida: https://trafikverket.ineko.se/se/vdg-eller-jdrnvdg-
pd-min-mark-hur-far-jag-ersdttning

Mojlighet att diskutera aktuella fragestdllningar erbjuds dven med Trafikverkets
markforhandlare.

Inom projektet utfors en brunnsinventering.

Trafikverkets ambition dr alltid att minimera paverkan. Eventuella ersdttningskrav for
intrdng och skador regleras enligt gdllande lagstiftning i kommande forhandlingar med
berorda.

Buller

Flera fastighetsiagare har i sina yttrande funderingar kring hur bullerberiakningarna
genomfors och 6nskemal om att bullerméatningar ska genomforas pa plats bade innan och
efter projektet. I ett antal av yttrandena finns dven funderingar kring nér de planerade
bullerskyddsatgidrderna genomfors och 6nskemal om att dessa ska genomforas pa ett tidigt
stadium for att minska bullerstérningarna éven fran byggtrafiken.

Ett stort antal fastighetsdgare i Lyckeby framfor i yttrandena att bullerskyddet behéver
forlangas 6ver Lyckebyéan och ldangre vasterut eftersom de anser att dven dessa omraden
paverkas av projektet. Fastighetsdgare i Lyckeby onskar i sina yttranden ocksa att den
befintliga tradridan mot E22:an bevaras alternativt erséatts med nya trad.

I flera yttranden framfors 6nskemal om att de foreslagna bullerskyddsétgiardena pa en
specifik striacka ska forlangas eller byggas hogre for att reducera bullerstérningarna. Det
finns ocksa 6nskemél om att fastighetsnira atgarder ska genomforas.

Trafikverkets kommentar:

De genomforda berdkningarna dr baserade pa de trafikprognoser som tagit fram for ar
2040, ddr framtida ny trafik ingdr. Atgédrderna foljs upp sd att foreslagna bullerskydd
byggs enligt anvisningar gdllande hojd, ldge, utformning samt uppsatta krav pa
bullerddmpning. Befintlig bro 6ver Lyckebydn kan ej forses med bullerskydd p.g.a. dess
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konstruktion. Att bygga om bron ingdr inte i aktuell vigplan. For de bostadsfastigheter pd
den éstra sidan av Lyckebyén diir bullerriktvirdena inte uppnds foreslds fonsterdtgdrder.

Viigarnas trafikbelastning féljs upp genom Trafikverkets mdtningar av trafikmdngden pd
de statliga vdgarna som utfors vart ficirde Gr. Hur projektet i detalj har hanterat
bullerfrdgorna och andra miljéfragor framgdr av den framtagna MKB:n.
Naturvdrdsverkets riktlinjer for trafikbuller ligger till grund for de dtgdrder som vidtas
for att begrdnsa bullerstérningarna.

Véagutformning

Ett antal yttranden har synpunkter p& E22:ans plan och profil i Trafikverkets vagforslag.
Flertalet av dessa 6nskar att E22:an ska byggas med en ligre profil pd en viss stracka for att
minska dess visuella paverkan p# landskapet samt bullerstérningarna pé kringliggande
fastigheter. Synpunkter framfors éven om att E22:an bor byggas sa ldngt soderut dver
Ramdalaslitten som mdjligt.

Kritik framfors i ndgra yttranden mot den foreslagna utformningen av trafikplatsen i
Ramdala. Denna anses vara olimplig for jordbruket d& den innebir jordbrukstrafik igenom
Ramdala samt anses utgdra en trafikfara.

Trafikverkets kommentar:

I arbetet med E22:s plan och profil ar forutsdttningen att vdgen ska ges en god
vigstandard med hinsyn tll trafiksdkerhet och avvatining mm. Strdckningen och profilen
har utifréin detta i méjligaste mdn anpassats for att minska pdverkan pd landskapet och
kringboende.

Trafikverket har i utformningen av trafikplats Ramdala tagit stor hdnsyn till att skapa en
I6sning med god framkomlighet och hog trafiksikerhet som tar minimalt med
jordbruksmark i ansprdk. Dartill har Trafikverket efter samrddet beslutat att bygga en
separat jordbruksbro strax vister om Ramdala vilken minimerar lantbrukarnas
kringkiérning, behov att kiira igenom trafikplatsen samt genom Ramdala.

Daniel Andersson

projektledare
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6.Underlag

Protokoll informationsmote, 2016-04-19

Protokoll samradsgrupp 2015-12-09, 2016-09-16, 2016-11-17, 2017-01-30 och 2017-04-06.
Protokoll samrad med lansstyrelsen 2016-05-31, 2017-02-08 och 2017-04-03.

Protokoll samrid med Karlskrona kommun 2016-03-03 och 2016-10-20

Protokoll samrad med Region Blekinge 2016-03-15 och 2017-05-01.

Protokoll samrad med Bléljusen 2017-04-10

Skriftliga synpunkter fran myndigheter, organisationer och allmidnheten, diarienummer:
2016_40288_01-2016_40288_179
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