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1. Sammanfattning

Trafikverket har beslutat att ta fram en vigplan for att méjliggéra en ombyggnad av E22,
delen Losen-Jamjo i Karlskrona kommun.

1.1. Bakgrund och behov

E22 ingar i det nationella stamvégnatet och i Transeuropeiska transportnatet (TEN-
vagnitet). I Sverige borjar viagen i Trelleborg och gar upp till Norrképing via Blekinge.
Strackan ar totalt 56 mil. E22 pa strickan Losen-Jamjo &r viktig bade for den genomgaende
trafiken och for den omfattande pendlingen mot Karlskrona. Nuvarande E22 har stora
brister vad avser trafiksdkerhet och framkomlighet. Vagen har lag standard i forhéllande till
trafikmingden och har ett stort antal anslutningar, bade vigar och enskilda fastigheter. Den
langvaga trafiken blandas med lokaltrafiken, inklusive ldngsamtgdende jordbruksmaskiner
och géng- och cykeltrafik. I Jimjo skapar genomfartstrafiken barridreffekter och stérningar
for de boende.

Davarande Vagverket tog 2009 fram en vagutredning dir fem olika alternativa strackningar
studerades. Efter vigutredningen fattade davarande Vagverket ett inriktningsbeslut om att
projektet skulle drivas vidare med en strackning enligt alternativ 1-2. Vigkorridoren i
alternativ 1-2 foljer befintlig viag pa delen Losen-Ramdala och gér ddrefter i en forbifart norr
om Jamjo tatort. Anslutning till befintlig vig sker ca 3 km Oster om titorten. Aktuell stracka
ar ca 15 km lang.

Lansstyrelsen bedémde 2008 baserat pa forstudie "E22 Karlskrona — Kalmar, delen Lésen —
Jamjo”, att vagprojektet kan antas medféra betydande miljopaverkan i den mening som
avses i 6 kap.5 § i miljobalken. Vagplanen omfattar darfor 4ven en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som redovisas i ett eget dokument. Lansstyrelsen
godkiande MKB:n 2018-01-31.

Lyckebyan

Figur 1: Aktuell vaglinje for ny E22, delen Lésen-Jamjo.

1.2.  Val av utformning

Viagplanen utgors av E22 pa strackan fran Lyckebyén, ca 1 km vister om Losen, till Norra
Binga, ca 3 km nordost om Jamjo6. Vagen byggs om i befintlig strackning Losen-Ramdala
och i ny strackning Ramdala-Norra Binga. Totalt omfattar strackan ca 15 km varav ca 8 km
gar i ny strackning. P4 strackan Losen-Torstdva byggs E22 ut till 2+2-vig och pa strackan
Torstdva-Norra Binga till 2+1-vig. E22 dr genomgaende pa hela striackan med en
referenshastighet pa 100 km/h.



Langs strackan byggs tre trafikplatser i Losen, Torstdva och Ramdala, vilka ansluter det
lokala vagnitet till E22. Trafikplats Losen utformas som en 6verliggande cirkulationsplats
vilket ger en god kapacitet for samtliga anslutande vagar. Trafikplatsen vid Torstava
utformas som en ruter med droppar. I Ramdala utformas trafikplatsen som en ruter dir att
den dominerande trafikstrommen, dvs. fran Jimjo vasterut mot Karlskrona, ges en gen
korvag. Detta ger en god framkomlighet och hog kapacitet for en stor andel av trafiken.

I anslutning till trafikplatserna byggs nya busshallplatser. For att det ska vara sikert for de
oskyddade trafikanterna att ta sig mellan hallplatserna och de kringliggande omradena
byggs planskilda passager 6ver E22.

Pa strackan Losen-Ramdala byggs ett lokalvagnat parallellt med E22. Lokalvagnatet
kommer att tillhora det allménna viagnatet och ansluter kringliggande fastigheter och de
enskilda vagarna till E22 vid trafikplatserna samt fungerar som transportviagar for
jordbruksfordonen i omradet. Referenshastigheten foreslas vara 60 km/h.

Pé strackan Losen-Ramdala byggs géng- och cykelvigniatet (GC-vagnitet) ut vilket
forbattrar trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter och starker majligheterna att ga och
cykla. GC-vagnitet ansluts pa ett trafiksidkert sitt till framtida planerad GC-vdag mot Jamjo
langs befintlig vag.

1.3.  Skyddsatgarder

Utifran resultaten av de genomforda bullerberdkningar foreslas skyddsatgarder for att sa
langt som mojligt uppfylla gillande bullerriktviarden efter vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. Dar det inte dr mojligt att komma ner till gransvardet pa 55 dBA
efterstravas en niva pa 60 dBA. Totalt foreslas ca 1 700 m bullerplank, med en héjd mellan
1,5-4 m, och ca 2 400 m ny bullerskyddsvall, med en héjd mellan 1-6 m. Fastighetsnéra
atgarder i form av fonsteratgirder foreslas vid sju fastigheter och anpassning av uteplats vid
tre fastigheter.

Aktuell stracka av E22 passerar genom tva omraden avsatta som vattenskyddsomraden, ett
vid Lyckebyan samt ett vid grundvattentdkten i Jimjo. Vid dessa foreslas skyddsatgarder.

Viltstiangsel foreslas langs hela strackan for att minska risken for viltolyckor. Fyra
viltpassager byggs langs med den aktuella strackan av E22. For att mojliggora passage for
djur som ror sig utmed vattendragen, kommer de vattenférande trummorna att
kompletteras med en torrtrumma bredvid. Huvudfiran for Abyan (den 6stra) kommer att
passeras pa en bro som kommer att vara tillrackligt bred for att rymma en strandpassage for
de djur som ror sig utmed vattendraget.

Skyddsatgarder foreslds dven for att minimera paverkan pa groddjur och laderbagge.

1.4.  Effekter och konsekvenser av projektet

Framkomligheten léngs strackan och i korsningspunkterna hojs kraftigt nar hastigheten
hojs samtidigt som plankorsningarna ldngs strackan forsvinner och ersitts med
trafikplatser. Detta medfor att restid och kapacitet forbattras for bide den genomgéende
trafiken och for pendlingstrafiken. Kollektivtrafikens tillgidnglighet forbattras och restiderna
kortas nir E22 byggs ut, vilket ger en hogre robusthet i systemet och en 6kad punktlighet i
hogtrafik. Tillgangligheten for GC-trafiken 6kar nir den separeras fran 6vrig fordonstrafik,



eftersom det blir tryggare och enklare for oskyddade trafikanter att fardas langs med
strackan samt trafiksdkrare att korsa vigen. Framkomlighet och trygghet for lokal trafik och
oskyddade trafikanter forbattras i JAmjo tatort.

Vagforslaget medfor att kommunikationerna regionalt i sydostra Sverige och lokalt inom
Karlskrona kommun forbattras. Projektet bedoms medfora positiva konsekvenser for
utvecklingen lokalt och regionalt.

Den nya viagutformningen kommer att medfora att E22, lokalvagar, GC-vagar och
trafikplatser (Losen, Torstdva och Ramdala) med dess broar, ramper, slinter etc. kommer
att bli en mer dominerande del av landskapet. Det dr oundvikligt att sldnter/bankar och
skiarningar kommer att paverka landskapsbilden, men via god gestaltning kan en mjukare
anpassning till landskapet goras och intrycket av vigarna darmed tonas ned.

Utbyggnaden medfor inget intrang i Natura 2000-omrédet Kummeln, men kan eventuellt
ha en indirekt paverkan pa ett av de viarden (lIdderbaggen) som omradet avser att skydda.
Med étgirder sdsom anldggandet av mulmholkar, bedoms dock utbyggnaden inte riskera att
paverka bevarandestatus for 1aderbaggen. Utbyggnaden medfor dven intrang i 32
biotopskyddsomraden och dven i andra naturklassade omraden som ar redovisade i
naturinventeringen. Vardefulla trad i anslutning till Losen och Ramdala kommer att behova
avverkas. Vagen kommer dven att innebéra en 6kad barriér for vilt. Vid Rosendal/Vallby
kommer den nya vigen att skapa en barriar mellan tre dammar i vilka de av
artskyddsforordningen skyddade arterna langbensgroda och/eller storre vattensalamander
patraffats. Sammantaget bedoms utbyggnaden medféra mattliga till stora negativa
konsekvenser for naturmiljon. Med féreslagna skyddsatgarder bedoms de negativa
konsekvenserna kraftigt reduceras.

Vagforslaget innebar ett intrang i ytterkanten av riksintresset Hallarumsviken. Omradet
bestér av strandbunden fornlamningsmiljo fran bronsaldern och jirnaldern som speglar
ostra Blekinges mest komplexa forhistoriska centralbygd. Riksintressets helhetsvirde
bedoms dock inte att paverkas av intranget. En arkeologisk utredning etapp 2 har
genomforts langs hela strackan Losen-Norra Binga under varen 2017.

Den nya viaganlaggningen tar i ansprak ungefar lika stora arealer jordbruksmark som
skogsmark. Den 6vervigande delen av den jordbruksmark som tas i ansprék tillhér den
bérdigaste jorden i Blekinge. Aven om bérdigheten dr hog ir storleken pa det fysiska intrang
som planforslaget gor i Ramdalaslitten relativt begriinsat sett till dess totala area. Oster om
Ramdala medf6r den nya vigen en fragmentering av en rad jord- och skogsbruksskiften och
anldaggningen medfor att flera markagare far langre korvégar.

Vagutbyggnaden medfor att hastigheten pa E22 kommer att hojas fran nuvarande 70-90
km/h till 100 km/h vilket medfor hogre bullerniver 1angs med befintlig E22. Den nya delen
av E22 kommer att gd genom ett landskap dar ljudnivén idag ar 14g. Foreslagna
skyddsétgiarder medverkar till att minimera den negativa paverkan vid omkringliggande
bostiader. Langs med befintlig vag genom Jamjo minskar bullernivderna da trafiken leds om
utanfor tatorten. Totalt minskar antalet bostadsfastigheter med bullerniva 6verstigande
riktvirdet fran 191 i nollalternativet till 125 stycken i vigforslaget. Av dessa 125 fastigheter
ligger 53 fastigheter i JAmjo och far lagre buller jaimfort med idag, &ven om nivan
fortfarande 6verskrider 55 dBA.



Projektet innebar att utsldppen till luft av koloxider, kolviten och partiklar minskar.
Utsldppen av svaveldioxid och koldioxid beriknas dock 6ka i mindre grad. Trafikflodena i
planforslaget ar sé pass ldga att miljokvalitetsnormerna inte bedoms 6verskridas nagonstans
utmed strackan. E22:s nya strackning norr om Jamjo gor att trafiken flyttas ldngre frén de
boende i tatorten vilket ar positivt ur hilsosynpunkt.

Vagforslaget medfor att trafiksdkerheten pa E22 forbattras kraftigt nar vagen forses med
mittracke och plankorsningarna langs strackan stings. Foreslaget viltstingsel medfor att
viltolyckorna minimeras. Utbyggnaden av ging- och cykelvagnitet ldngs strackan bidrar till
en forbattrad trafiksikerhet for de oskyddade trafikanterna. I Jimjo 6kar trafiksdkerheten
da genomfartstrafiken forsvinner. Den nya véagstrackningen gor sammantaget att riskerna
for en olycka med farligt gods minskar och ger en ldgre riskpédverkan pa manniskor i
omgivningen &n tidigare. Det beror dels pi att den nya vigen kommer att vara byggd pa ett
sdkrare satt och dels pa att transportleden for farligt gods avses flyttas fran Jamj6 och andra
tatbebyggda omraden och istillet forldggas i terrang som idag bestar av &kermark/skog.

Den nya viaganlaggningen passerar genom tva omraden som &r avsatta som
vattenskyddsomraden: Lyckebyans vattenskyddsomrade och vattenskyddsomrade Jamjo. I
och med utbyggnaden kommer det att genomforas omfattande skyddsatgarder for saval
Jamjo vattenskyddsomréade som Lyckebyéns vattenskyddsomréade. Dessutom kommer den
nya viaganlaggningen att vara trafiksiakrare dn nuvarande anldggning. Utbyggnaden bedoms
darfor inte bara minska risken for att fororeningar nar de tikter de tva
vattenskyddsomrédena avser att skydda, utan 4ven minska risken for att det sker en olycka
med efterféljande utslapp.

Pé flera stillen utmed strickan kommer utbyggnaden att ge upphov till séval tillfalliga som
permanenta grundvattennivasdnkningar. For grundvattenférekomsterna bedéms
planforslaget inte medfora en risk for forsamring av MKN for kemisk eller kvantitativ status.
Ej heller bedoms mojligheten att anvinda Jamjo6 vattentakt som dricksvattentiakt forsamras.

Tio markavvattningsforetag berors av den nya viaganlaggningen, av dessa bedoms tre
stycken péaverkas pa ett sddant sitt att de kraver omprovning enligt 11 kap. miljobalken

Projektet har sammantaget bedomts som lI6nsamt med stora berdknade nyttor jaimfért med
forhallandevis begriansade negativa, ej prissatta effekter. Den samhéllsekonomiska
berdkningen med EVA (Program for Effektberdkning vid VagAnalyser) visar att projektet
har en hog samhéllsekonomisk 16nsamhet, nettonuviardeskvoten beridknas till 1,0.
Nettonuvdrdeskvoten (NNK) anvands som ett matt for att avgora om en atgéard ar 1onsam
eller inte. Nettonuvirdeskvoten ar ett begrepp som anvinds for att bestimma hur mycket
nytta en investering ger tillbaka per satsad krona. I detta fall innebar det att varje satsad
krona ger tillbaka 2 kronor.

Under byggnadstiden kommer passerande trafik att paverkas i stor omfattning pa de
delarna dar vagen byggs ut i befintlig strackning. Strackan Losen-Ramdala planeras
lokalvagen att byggas i ett forsta skede for att darefter kunna nyttjas som omledningsvig
under tiden E22 byggs ut. Pa strickan Ramdala-Norra Binga dar E22 byggs ut i ny
strackning bedoms en stor del av byggnationen kunna ske utan paverkan pa trafiken.
Tillgangligheten for de oskyddade trafikanterna kommer att vara begriansad under
byggtiden. Planering av arbetet maste ske s att framkomligheten for kollektivtrafiken samt
tillgdngligheten till busshéllplatser kan bibehéallas under arbetets gang.



1.5. Genomfoérande och finansiering

Vigplanen planeras bli faststilld under ar 2019 och byggstart ar planerad till &r 2020 och
byggtiden beriknas till 3 ar.

Projektet har beriaknats till ca 720 Mkr for tgarder inom vagplan. Projektet finansieras
genom den nationella vagtransportplanen.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

E22 ingir i det nationella stamvégnétet och i TEN-vignaitet. Vagen borjar i Trelleborg och
gar upp till Norrkoping via Blekinge. Striackan ar totalt 56 mil. E22 pa strackan Losen-Jamjo
ar viktig bade for den genomgéende trafiken och fér den omfattande pendlingen mot
Karlskrona.

Befintlig anlaggning utgors av en tvafaltsvig med plankorsningar. I den Ostra delen gar
vagen tvirs igenom Jamjo tatort. Bussar i linjetrafik trafikerar aktuell stracka och det finns
ett flertal busshallplatser pa strackan. Utanfor tatorterna firdas gang- och cykeltrafiken i
stor utstrackning pé vigrenen.

Nuvarande E22 har stora brister vad avser trafiksikerhet och framkomlighet. Vigen har ldg
standard i forhallande till trafikmangden och ett stort antal anslutningar, bade enskilda och
allminna vigar samt enskilda fastigheter. Den langviga trafiken blandas med lokaltrafiken,
inklusive langsamtgiende jordbruksmaskiner och gang- och cykeltrafik. I Jimjo skapar
genomfartstrafiken barridreffekter och stérningar for de boende.

Projektet omfattar E22 strickan Losen-Jamjo. Startpunkt vid Lyckebyén ca 1 km vister om
befintlig cirkulationsplats i Losen. Slutpunkt vid Norra Binga ca 3 km 6ster om Jimjo tatort.
2.2.  Syfte och mal
Syftet med projektet ar att hgja standarden pa E22 samt forbattra forutsattningarna for
boende och trafikanter lokalt i omradet. Foljande projektmal har formulerats:

o Att forbattra framkomligheten och trafiksékerheten pa E22, delen Lésen-Jamjo.

e Att minska stérningarna fran trafiken for de boende i Jamjo.

e Att skapa ett vil fungerande lokalviagnit for jord- och skogsbruksmaskiner.

e Att16sa problemen med G6versvimningar av befintlig E22 i anslutning till Ramdala.

11



2.3.  Tidigare utredningar och beslut

Aktuell vagstracka har tidigare bland annat varit foremal for f6ljande utredningar:

e Lokaliseringsutredning, E22 Karlskrona — S6derakra, 1993-12-17
e Fordjupad viagutredning, E22 Karlskrona — S6derakra, 1996-04

e Fordjupad viagutredning — supplement, E22 Karlskrona — S6derékra, 2001-03-17,
rev. 2006-01-10

e Forstudie, E22 Karlskrona — Kalmar, delen Losen — Jamjo, 2008-03-14

e Vigutredning, E22 Karlskrona — Kalmar, delen Losen — Jimjo, 2009-06-09

Det har inte upprattats ndgon atgardsvalsstudie for projektet. Vid framtagandet av
fordjupad vagutredning samt forstudie har fyrstegsprincipen anvénts i processen.

Linsstyrelsen har i ett beslut 2008-04-21 baserat pa forstudie "E22 Karlskrona — Kalmar,
delen Losen — Jimjo”, bedomt att vigprojektet kan antas medfora betydande miljépaverkan
i den mening som avses i 6 kap.5 § i miljobalken.

I samband med vigutredningen férordade bade Karlskrona kommun och Lansstyrelsen i
Blekinge ldn alternativ 1.

Efter vagutredningen fattade ddvarande Vagverket ett inriktningsbeslut om att projektet
skulle drivas vidare med en strickning enligt alternativ 1-2 (vilket dr en kombination av
alternativ 1 och 2). Beslutet fattades i samrad med Region Blekinge. Vagkorridoren i
alternativ 1-2 foljer befintlig viag pa delen Losen-Ramdala och gar darefter i en forbifart norr
om Jamjo titort. Anslutning till befintlig vag sker ca 3 km Oster om tatorten. Aktuell stracka
iar ca 15 km lang.

Figur 2: Aktuell vaglinje for ny E22, delen Losen-Jamjo.

En miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram i projektet. Lansstyrelsen godkande
miljokonsekvensbeskrivningen 2018-01-31.
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2.4.  Projektets planlaggning

2.4.1. Planprocess enligt Vaglagen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en viagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsétgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samraden sammanstalls i en samrédsredogorelse. Nar planen ar fardig kungors den och
hélls tillgdnglig for granskning sé att de som bertrs kan lamna synpunkter. Nar planen ar
faststalld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag

R [ i . Kunggérande och granskning Faststallelse

5 for lansstyrelsens beslut om MKB

E betydande miljépaverkan samt :

E Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ' Lansstyrelsens yttrande
E betydande miljopaverkan  kannande av MKB : (tillstyrkande)

: SAMRAD :

Figur 3: Planprocessen.

2.4.2. Detaljplaneprocess

I samband med upprittande av vagplan for ombyggnad av strackan Jimjo-Losen pa vig E22
berors sex dldre detaljplaner varav tre detaljplaner vister om Losen, tva detaljplaner vid
Losen och en detaljplan vid Ramdala. En vagplan kan inte faststéllas om den strider mot
gillande detaljplan. I tvd av dessa kommer den planerade vagstrackningen/vagomradet att
gora intrang pa kvartersmark enligt gillande detaljplaner. Foljande detaljplaner berors:

e S 375/1975. Forslag till dndring och utvidgning av stadsplanen for Norra Torp
m.m. inom stadsdelen Lyckeby i Karlskrona kommun. Upprdttad i mars 1972.
For S 375/1975 berors ett omrade som ar allmén platsmark med dndamaél Gata samt
Park. Grinslinjen mellan Gata och Park ir ej faststilld. Ytan berors av att befintlig
vag byggs om och breddas. Foreslagen ombyggnation av E22 bedéms av Karlskrona
kommun vara férenlig med géllande detaljplan eftersom syftet med planen inte
andras.
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S 369/1975. Forslag till byggnadsplan for Augerum 1:15 m.fl. fastigheter i
Karlskrona (nya griftegard) i Karlskrona kommun. Upprdttad i maj 1975.

For P 369/1975 berors ett omride som ar allmén platsmark med dndamal Park.
Ytan berors idag av befintligt vdgomrade innehallande végslant vilken i samband
med foreslagen utbyggnad av E22 kompletteras med viltstingsel. Foreslagen
ombyggnation av E22 bedoms av Karlskrona kommun vara férenlig med gillande
detaljplan eftersom syftet med planen inte dndras.

S 331/1969. Forslag till stadsplan for och utvidgning av stadsplanen for Ostra
Torp 1 Lyckeby 1 Karlskrona. Uppridttad i oktober 1969.

For S 331/1969 berdrs ett omrade som ar allmén platsmark med dndamal Gata samt
Park. Granslinjen mellan Gata och Park &r ej faststilld. Ytan berors av att befintlig
vag byggs om och breddas. Foreslagen ombyggnation av E22 bedoms av Karlskrona
kommun vara forenlig med gillande detaljplan eftersom syftet med planen inte
andras.

S 354/1973. Forslag till dindring och utvidgning av stadsplanen for del av Ostra
Lyckeby avseende vdgforbindelse Kopingegdrd — Losen i Karlskrona. Upprdttad i
juli 1972. For S 354/1973 berors ett omrade som ar allmén platsmark med d&ndamal
Gata samt Park. Granslinjen mellan Gata och Park ir ej faststalld. Ytan berors av att
befintlig korsning byggs om till trafikplats och vigomradet breddas. Foreslagen
trafikplats i Losen bedoms vara férenlig med géllande detaljplan eftersom syftet
med planen inte dndras, enligt beslut i Milj6- och byggnadsniamnden 2017-01-26.

L 17/43. Forslag till avstyckningsplan berorande fastigheten Losen 541 Losens
socken, Blekinge ldn. Upprdttad 30 juni 1943.

For L 17/43 gar plangransen mot E22 i tomtgrians. Innanfor tomtgrans finns ett
befintligt bullerplank. Har breddas vigen och en stodmur med bullerplank kommer
att uppforas mot bebyggelsen. Stodmur samt bullerplank kommer att berora ett
omrade i kanten av fastigheten Losen 5:5 som ar avsett for bostadsdndamal. Ytan
utgors av det Ostra hornet med sidan mot vigen 12 m x 1,2 m djup. Totalt en areal pa
ca 7,2 kvm utanfor eller i samma lage som befintligt bullerplank. Karlskrona
kommun har upphévt den tidigare avstyckningsplan L 17/43 for fastigheten Losen
5:5 for att vagplanen inte ska strida mot géllande detaljplan. For att mojliggora
byggandet av stodmur samt bullerplank berdors ett omréde i kanten av fastigheterna
Losen 5:9 och Losen 5:18 av tillfallig nyttjanderétt.

SB 404/1981. Forslag till dndring och utvidgning av byggnadsplanen for Ramdala
1 Karlskrona kommun. Upprdttad i september 1979, reviderad i september 1980.
For SB 404/1981 berors ett omrade som ar allmén platsmark med dndamal Gata
samt Park samt omréde avsedda for centrum- och bensinstationsandamal.
Grinslinjen mellan Gata och Park ar ej faststilld. Ytan berors av nytt vigomrade
pga. breddning av befintlig viag, ny GC-viag samt uppférande av bullerplank.
Bedomningen ir att foreslagen vigombyggnad huvudsakligen kan utféras inom
allmén platsmark. Vid anslutningen av vig 737 kommer dock det nya vigomradet
att inkriakta pd mark som ar avsett f6r centrum- och bensinstationsandamal.
Karlskrona kommun planerar att uppratta en ny detaljplan for att sdkerstilla att
vagplanen ska stimma overens med géllande detaljplan.



Figur 4: Del av detaljplan SB 404/1981. Bedomt intrdng pa fastigheten Ramdala 14:1. Det réda
omradet pa detaljplanen (utpekat med lila pilar) visar intrang i mark for centrum- och
bensinstationsandamal.
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3. Forutsattningar

3.1.  Vagens funktion och standard

E22 ingar i det nationella stamvagnatet och i TEN-vignétet (TransEuropean Network), som
ir en satsning fran EU:s sida som kopplar samman olika europeiska lander. I Sverige borjar
vagen i Trelleborg och gér upp till Norrképing via Blekinge. Strackan ar totalt 56 mil. E22 pé
strackan Losen-Jamjo ar viktig bade for den genomgaende trafiken och for den omfattande
pendlingen mot Karlskrona.

Befintlig anldggning utgors av en tvafiltsvidg med plankorsningar. I den 6stra delen gér
vagen tvirs igenom Jamjo tatort. Hastigheten varierar frdn 30 km/h pé en stracka inne i
Jamjo till 70-100 km/h pa landsbygden.

Bussar i linjetrafik trafikerar E22 Losen-Jamjo med 20-minuterstrafik och det finns idag 12
st. busshéllplatser i vardera riktningen pa strackan, varav 4 st. i JAimjo tdtort. Dessutom
finns busshallplatser pa Riksvigen i anslutning till E22 vid Losen.

Utanfor titorterna fardas gang- och cykeltrafiken i stor utstriackning pa vigrenen. Separat
géng- och cykelvag eller parallellvignit i nara anslutning, finns endast pé delar av strackan.
I Jamjo tatort finns separata gang- och cykelbanor pa bada sidor och en gangbro 6ver vigen
vid skolan.

Nuvarande E22 har stora brister vad avser trafiksikerhet och framkomlighet. Vagen har 1ag
standard i forhallande till trafikméngden och ett stort antal anslutningar. Den langviga
trafiken blandas med lokaltrafiken, inklusive langsamtgiende jordbruksmaskiner och géng-
och cykeltrafik. I Jamjo skapar genomfartstrafiken barriareffekter och storningar for de
boende.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

Arsdygnstrafiken varierar utmed strickan. I den vistra delen ndrmast Karlskrona ir trafiken
ca 12 800 fordon/dygn och i den 6stra delen ca 4 200 fordon/dygn enligt Trafikverkets
senaste mitning ar 2014. Den tunga trafiken uppgar till ca 10 % vaster om Jimjo, respektive
14 % Oster om Jamjo. Maxtimmen pa E22 vid matningen 2014 infoll kl. 16-17 och uppgick
till 8-9 % av arsdygnstrafiken vaster om cirkulationsplatsen vid Losen respektive 11-12 %
oster om cirkulationsplatsen.

En stor del ldngsamtgaende jordbrukstransporter trafikerar vagstrackan.
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Nedanstéende kartor visar prognostiserad trafikméngd ar 2040 med respektive utan
ombyggnad av E22.
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Bussar i linjetrafik trafikerar E22 Losen-Jamjo med ca 20-minuterstrafik. Hallplatserna ar
vanligtvis utformade som enkla fickor och det finns inga sidkra gingvagar eller passager av
E22 for att kunna ta sig till héllplatserna, forutom i JAmjo tatort.

De géng- och cykelstrik (GC-strék) som berors bedoms inga i huvudvagnitet for GC-trafik.
Inga mitningar har gjorts av GC-trafiken, men den bedéms vara relativt liten pga. att det
inte finns négra sikra GC-vagar pa merparten av strackan.

3.3.  Lokalsamhalle och regional utveckling

E22 stricker sig fran Trelleborg via Malmo, Karlskrona och Kalmar till Norrképing.
Striackan Karlskrona-Kalmar, dar delen Losen-Jamjo ingdr, ar viktig bade for de langviga
transporterna, kommunikationerna mellan stiderna samt for den omfattande pendlingen
frdn JAmjo till Karlskrona.

Farjetrafiken i Karlskrona okar vilket generar en 6kad méngd tung trafik till och fran
hamnen. Karlskrona har en positiv befolkningsutveckling och omradena séder om Torstava
kommer pa sikt fortsitta att exploateras med en 6kande befolkning i omradet som resultat.

3.4.  Landskapsbild

Jordbruksbygden i Blekinge karaktériseras till stor del av sméskaliga landskapsrum med
jordbruksmark, dar skogsklddda moranhgjder bryter av landskapet. Detta giller dven for
delar av de vistra och centrala delarna av utredningsomréadet men dven for omrédet runt
byn Krakerum i nordost.

Aven om morinhéjder och dkerholmar p& manga héll ger landskapet en sméskalig karaktir
finns i utredningsomradet ocksa flera sammanhingande jordbruksmarker. Dessa storre
landskapsrum karaktiriserar landskapet vid Losen, men framforallt landskapet runt
Ramdala, dar Ramdalaslitten med sitt storskaliga jordbrukslandskap erbjuder vida
utblickar. Omradet mellan Augerum och Jamjo kallas &ven Ramdalabygden och har sedan
1600-talet varit Blekinges starkast uppodlade omréde. Bide det storskaliga
jordbrukslandskapet och den sméskaliga mosaikbygden har ett hogt landskapsbildsvirde.

Landskapets innehéll idag har till stor del utvecklats utifran landskapets naturgeografiska
forutsittningar. De stora jordbruksomradena, som t.ex. Ramdalaslétten, innehaller
finkorniga sjosediment (framst silt) medan skogsmarken i norr domineras av magrare
jordarter som sandig moran. Dessa forutsittningar har styrt placeringen av byar och
nyttjandet av marken.

Utredningsomréadets nivaskillnader varierar mycket och priglas av moranhojder och urberg
som skapar ett boljande landskap. Landskapet stiger dessutom mot nordost. De hogsta
platserna aterfinns i de 6stra delarna med nivéer pa + 55 m medan nivan i vister ligger som
lagst pa + 5 m. Orter som Losen och Ramdala ligger placerade i hogldgen och har darmed en
tydlig visuell roll i landskapet som forstiarks av omgivande vegetation.

Utredningsomradet innehaller flera byar och smaskaliga bygder som vuxit fram utifrén

terrangen och markens forutsittningar och mellan dessa leder ett omfattande vignit. Aven
om kustvigen, som utgjorde foregangare till dagens E22, ur ett historiskt perspektiv kan
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beskrivas som huvudled for rorelse genom landskapet har vignitet i nord-sydlig riktning
haft en mycket stor betydelse for kommunikation mellan byarna. Nyckelplatser for rorelsen
norrut och i 6st-vistlig riktning har varit hamnplatser, dels i Lyckeby och Lyckebyans
mynning i vaster och dels i Hallarumsviken i Gster.

Ar 1899 6ppnade jirnvigen mellan Karlskrona (Gullberna) och Torsés, vilket medforde
stora fordndringar for kommunikationerna mellan olika orter. Tagtrafiken lades ner under
1960-talet och ersattes av E22 som den centrala transport- och kommunikationsldanken.
Aven om jirnvigen idag ar borta finns fortfarande tydliga spar av denna i landskapet.

Genom landskapet rinner flera vattendrag sdsom Lillin, Abyan och Brudbicken varav nigra
har hoga naturvirden. I omradet finns 4ven manga naturviarden och kulturhistoriskt
viardefulla miljéer som har en stor betydelse for landskapet och dess virden. Sammantaget
gor den 1anga kontinuiteten i landskapets markanviandning och den bibehéllna strukturen
att omréadet har ett hogt helhetsvarde.

3.5.  Milj6 och halsa

Till viagplanen hor en miljokonsekvensbeskrivning, hdr finns all information avseende
forutsdttningar for miljo och hdlsa redovisade.

Omrédet nordvist om Jamjo ingér i ett riksintresseomréade for kulturmiljo, Hallarumsviken
- Jamjo centralbygd. Omrédet bestar av strandbunden fornlamningsmiljo fran bronsaldern
och jarnéldern som speglar stra Blekinges mest komplexa forhistoriska centralbygd.

Langs befintlig straickning av E22 Losen-Torstéva dr omradet soder om vigen klassat som
hogexploaterad kust.

Strax norr om E22 i Losen finns Natura 2000-omrédet Kummeln som ar skyddat enligt art-
och habitatdirektivet. Det huvudsakliga syftet med det skyddade omrédet ar att bevara
naturtypen Trddklddd betesmark och arten Ldderbagge. Omréadet har vidare en stor
betydelse i det nitverk av regionalt viktiga och vardefulla omraden for rodlistade svampar,
lavar och vedlevande skalbaggar som finns i Karlskronaomrédet. Natura 2000-omréadet
domineras av tradkladd betesmark som utgors av en ekhage med gamla, mycket grova ekar,
varav flera ar sa kallade jattetrdd (> 1 meter i diameter).

Utmed striackan finns ett sextiotal objekt som omfattas av det generella biotopskyddet enligt
7 kap. miljobalken i form av alléer, en pilévall, akerholmar, smavatten i jordbruksmark samt
odlingsrésen och stenmurar i odlingslandskapet.

I utredningsomrédet forekommer &lg, rddjur, vildsvin och i viss mén dven kronhjort och
dovhjort. Lings den aktuella vigstrackan har totalt 184 stycken viltolyckor rapporterats in
till Nationella Viltolycksrddet (NVR) under aren 2010-2016. Olycksfrekvensen ar sarskilt
hog vid fyra platser langs strackan, vid Losen, Berntorp, viaster om Jimjo6 och 6ster om
Jamjo. Olyckorna har framst utgjorts av radjursolyckor (135 st.) med undantag for omradet
Oster om Jamjo dar ocksa en hog frekvens av dlgolyckor intraffat.
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Figur 8: Viltolyckor som rapporterats av eftersoksjagare under aren 2010-2016. Fargskalan avser
tathet med olyckor (antal olyckor/km) dar rod farg indikerar hdgre tathet med olyckor.

Fem s kallade ytvattenforekomster berdrs utmed strickan: Lyckebyén, Lillan, Abyan,
Hallarumsviken och Ostra fjirden. Det finns dven tre grundvattenforekomster: Ramdala,
Abyén-Hallarumsviken samt Figelmara. Samtliga yt- och grundvattenférekomster har
faststéllda miljokvalitetsnormer.

Aktuell stricka av E22 passerar i nuldget genom tva omraden som ar avsatta som
vattenskyddsomrade. Dels ett i anslutning till Lyckebyén och dels ett vid Jamjo, i anslutning
till Abyan.
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Figur 9: Vattenskyddsomrade férekommer vid Lyckebyan och vid Jamjo (Abyan) (Lansstyrelsens
WebbGIS, 2016).

Utmed aktuell striacka finns idag ett stort antal bostdder. Majoriteten av dessa ar villor dven
om det finns en del flerbostadshus i Jimj6. D4 ménga av dessa bostidder ar beldgna relativt
nira E22 dr buller orsakat av vigtrafiken ett problem. Enligt genomforda berdkningar har
172 fastigheter med bostidder idag ekvivalenta nivaer vid fasad som 6verskrider riktvardet 55
dB(A). Ett sextiotal av dessa ar beldgna i Jimjo. Det finns idag en bullervall séder om E22
vid Lyckeby véster om Losen samt en bullervall 6ster om E22 vid Norra Binga. Dartill finns
bullerskdarmar pa en kort stracka norr om E22 i Losen och i JAmjo6.

Befintlig E22 utgor en barriar for manniskor och djur som vill korsa viagen. Planfria
korsningar saknas for de oskyddade trafikanterna med undantag for GC-bron i anslutning
till Losens kyrka och géngbron vid skolan i Jimjo samt friluftslivspassagen Oster om
Lyckebyéan.
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3.6.  Byggnadstekniska forutsattningar.
3.6.1. Geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta, kartorna nedan, ar jordarterna av skiftande karaktar 1angs med
den nya striackningen av E22. Liangs med strackan aterfinns lera, silt, sand, grus, morén och
berg, ofta med tunt jordtacke.

For E22:s strackning Losen-Ramdala har SGU fran projektets borjan haft detaljerade
jordartskartor att tillgd. Under januari 2017 har SGU reviderat upp jordartskartan 1:50 000
sd att tackning motsvarande delen vister om Ramdala, enligt ovan, dven erhéllits for
strackan frin Ramdala fram till sektion ca 14/440, varvid sddan tackning endast saknas
inom sektion ca 14/440 till 15/000.

Nedan ar SGU:s jordartskarta redovisad i 2 delar, med planerad vagstrackning inlagd. Dessa
belyser relativt tydligt hur jordarterna skiftar utmed strackan.
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Figur 10: Jordartskarta, hamtad frdn SGU. Rott=berg, Blatt med vita prickar= sandig moran, Brunt
med vita prickar= sand, Ljust gult och mérkt gult med vita stréack = glacial silt, Gult= lera, och Ljust
brunt med blda dubbelstreck= gyttja.
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Figur 11: Jordartskarta, hamtad frdn SGU. Rott=berg, Blatt med vita prickar= sandig moran, Brunt
med vita prickar= sand, Ljust gult och morkt gult med vita strack = glacial silt, Gult= lera, och Ljust
brunt med blda dubbelstreck= gyttja.
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For strackan 6ster om Ramdala hade SGU tidigare inga sé detaljerade kartor utan WSP:s
geotekniker har ur sina arkiv tillhandahallit en geokarta, Karlskrona kommun Geokarta,
som Viak:s Malmokontor sammanstillde 820201. Nu tidcker ovanstiende kartor frin SGU
nastan hela utbyggnadsomradet, men en liten del langst i 6ster saknar tickning. Den
geologiska kartan fran Karlskrona kommun tacker dock den sista delen, sektion 14/440-
15/000, varfor dven denna redovisas nedan.

Figur 12: Jordartskarta, hamtad fran Viak. Rétt=berg, Ljusblatt=moran, mérkare blatt, Svallad moréan,
orange= grovsediment, gult = Finsediment (silt och lera), och gront= isdlvsmaterial. Vagkorridorens
ungefarliga stréckning i rott.

Relativt 1anga avsnitt av planerad vag gar genom finjordsomraden med silt och lera, dar
problematik avseende stabilitet, sdttningar, vibrationer och effekter av
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grundvattensinkningar kan bli betydande. I 6vriga delar bedoms fastare markférhéllanden
med sand, morén eller berg dominera.

Tabell 1: Ungeféarliga vagavsnitt som identifierats ga genom finjordsomraden.

Vagsektion

Kommentar

0/000 - 0/640

0/800 - 1/240

1/480 — 2/540

Inom detta avsnitt finns relativt 16sa jordar, fraimst inom 1/480-2/100.

2/740-2/900

4/140-4/280

4/620—-4/700

4/860 — 9/040

Har finns dock korta avsnitt med ytndra berg.

10/720 - 11/140

Har finns dock korta avsnitt med ytnara berg.

11/600 - 12/280

Har finns dock korta avsnitt med moran och ytnara berg.

Vid genomférda undersokningar har berg i dagen eller ytnira berg patraffats pa ett antal

delstrackor.

Tabell 2: Ungefarliga vagavsnitt dar berg i dagen eller ytnara berg patraffats.

Vagsektion

2/920 - 3/040

3/800 - 3/950

9/150 - 9/350

9/470 - 9/960

10/080 - 10/220

10/370 - 10/500

11/320- 11/550

Det férekommer dessutom rikligt med ytblock inom delar av strackan. Stérre delen av
avsnitten som redovisas i nedanstdende tabell har en riklig ytblocksforekomst.

Tabell 3: Ungeférliga vagavsnitt dar riklig ytblocksforekomst identifierats.

Vagsektion

Kommentar

0/550 - 0/730

Norra sidan E22

1/350 - 1/480

S6dra sidan E22. Ytligt berg finns inom ca 1/320-1/380

2/450 - 2/750

| slanterna pa bada sidor E22

3/200 - 3/350

Sodra sidan E22

9/030 - 10/550

11/100 - 11/150

11/270-11/550
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11/680 - 11/790

Ytligt berg finns inom ca 11/700-11/750

11/930 - 11/980

12/310 - 13/800

14/100 - 14/470

3.6.2. Geohydrologi

Grundvattennivan har uppmatts i utplacerade grundvattenrér, matningar har utforts vid
varierande mattillfallen under projektets ging fran och med september 2016. Mitningar
kommer att pagé dven i kommande skeden av projektet.

Tabell 4: Uppmatta grundvattennivaer.

Vagsektion

Grundvattenniva

0/000 — 1/000

Grundvattennivan har uppmatts variera inom ca 0,1 - 4,5 m under
marknivan intill vagen.

1/000 - 2/000

Grundvattennivan har uppmatts variera inom ca 3,2 m under marknivan till
0,7 m 6ver marknivan intill vagen. | sektion ca 1/100 har tidvis
grundvattnets tryckniva legat 6ver motsvarande markniva, dvs artesiskt
grundvatten férekommer har. | sektion ca 1/400 har nivan daremot legat
inom 1,0 - 2,8 m under marknivan

2/000 - 3/000

Grundvattennivan har uppmatts variera inom ca 0,7 - 3,3 m under
marknivan intill vagen.

3/000 - 4/000

Grundvattennivan har uppmatts variera inom ca 0,4 - 2,2 m under
marknivan intill vagen.

4/000 - 5/000

Grundvattennivan har uppmatts variera inom ca 0,6 - 3,6 m under
marknivan intill vagen.

5/000 — 6/000

Grundvattennivan har uppmatts variera inom ca 0,5 - 2,2 m under
marknivan intill vagen.

6/000 — 7/000

Grundvattennivan har uppmatts variera inom ca 0,7 - 2,8 m under
marknivan intill vagen.

7/000 — 8/000

Grundvattennivan har uppmatts variera inom ca 0,6 - 2,4 m under
marknivan.

8/000 —9/000

Grundvattennivan har uppmatts variera inom ca 0,5 - 2,7 m under
marknivan. | sektion 8/500 — 8/800 har grundvattnet tidvis varit artesiskt.

9/000 — 10/000

Grundvattennivan har uppmatts variera inom ca 0,1 - 1,7 m under
marknivan.

10/000 - 11/000

Grundvattennivan har uppmatts variera inom ca 0,2 - 2,7 m under
marknivan. Relativt fa avlasningar har utférts langs strackan.

11/000 - 12/000

Grundvattennivan har uppmatts variera inom ca 0,2 - 2,8 m under
marknivan. Relativt fa avlasningar har utforts langs strackan.
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12/000 — 13/000 Grundvattennivan har uppmatts variera inom ca 0,3 — 2,1 m under
marknivan. Relativt fa avlasningar har utforts langs strackan. Vid
sektionerna 12/200 och 12/600 har grundvattnet tidvis varit artesiskt.

13/000 — 14/000 Grundvattennivan har uppmatts variera inom ca 0,6 - 1,8 m under
marknivan. Relativt fa avlasningar har utforts langs strackan.

14/000 — 15/000 Grundvattennivan har uppmatts variera inomca 0,2 - 2,3 m under

marknivan i enstaka matpunkt inom strackan.

De grundvattennivier som uppmitts utmed strickan varierar stort, vilket beror pé kraftiga
skillnader vad galler savil topografi som jord- och bergforhillanden. Uppmaétta nivéer har
varierat mellan att ligga i nivd med markytan till cirka 4,5 meter under denna.
Grundvattennivén i en och samma métpunkt har dven varierat forhéllandevis mycket mellan
matningar gjorda vid olika tidpunkter. De tidsmissiga grundvattenvariationerna har
uppmatts i flera omraden utmed striackan. Uppmatt grundvattenvariation i ett och samma
ror ar i regel 1,0 -2,0 meter och som mest 2,9 m. Métserierna i respektive grundvattenror
omfattar generellt ett begransat antal matvirden. Matviardena representerar dock en
overgang fran en grundvattensituation med nivéer under de normala i sma
grundvattenmagasin till en situation med nivaer 6ver de normala, vilket innebar att
storleken pa variationen av matvardena inte underskattas i forhallande till méatresultaten
fran de fortsatta matningarna.

3.6.3. Ledningar

Langs striackan finns korsande och langsgaende ledningar i vigomradet. Det finns tele-, el-,
fjarrvarme-, fiber-, VA- och optoledningar. Dartill finns korsande trummor for dagvatten
vilka inventerades 2016.

3.6.4. Vagteknik

Den nya E22 kommer att ga i befintlig strackning pa delen mellan Lyckebyan och Ramdala.
Denna del bedoms ha relativt god barighet, trots inslag av mjukare undergrund pé delar av
strackan. Daremot identifieras en handfull trafikfarliga platser, med otillracklig lingslutning
vid skevningsovergangar, dar tvarfallet byter riktning och passerar o %. Detta ar ett vanligt
forekommande problem och 6kar risken for halka och sladdolyckor.

Fallviktsviardena visar att styvheten varierar nagot langs striackan, med enstaka toppar till
foljd av framst berg eller storre stenar i 6verbyggnaden. En forsdmring av styvheten framgar
av fallviktsviardena, oster om Torstiva i sektion 4/700. Detta beror sannolikt pa att
undergrunden Gvergar fran sandig morén till silt med inslag av lera.

Barigheten paverkas dven av topografin ldngs strackan, diar bank generellt medfor 6kad
barighet och gynnsammare drianeringsmojligheter. Topografin pa objektet domineras av 1ag
profil i h6jd med omgivande terrang, vilket stéller hogre krav pa materialen i
vagkonstruktionen samt okar inverkan av materialen i undergrunden.

Resultat fran provtagning och labbanalys visar att 6verbyggnaden i merparten av proverna
innehaller godkant material for bade barlager och forstarkningslager. Endast i 7 provhal (av
21 utforda) uppfyller inte provmaterialet kornstorlekskraven. Detta beror dels pa for stort
innehall av sand och dels pa forekomst av stora stenar. Material som inte uppfyller
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kornstorlekskraven har istillet klassats som skyddslager. Borrningen har i en handfull
sektioner stoppats av sten i konstruktionen. Vidare har provmaterialen klassats ute i falt
efter krossytegraden. Hos obundet vigmaterial bor gruset ha hog andel krossyta, eftersom
detta ger en 6kad barforméga som forebygger rorelser och darmed forebygger deformationer
i vigkonstruktionen. I 12 av provhalen klassades materialet som delvis krossat grus. Ovriga
hél bedomdes besté av krossat grus.

Labbanalys av inskickat asfaltsprov i km 6/291 avslgjar att objektet lokalt innehaller en stor
mangd tjara i bundna lager. Resultatet visar att méangden cancerogena PAH uppgér till 600
ppm. Vid halter mindre &n 70 ppm PAH16, kan massorna betraktas fria fran tjara och kan
diarmed ateranviandas fritt. Massor med hogre halt PAH16 dn 1000 ppm, bedéms som farligt
avfall och kraver en sirskild bedémning vid hantering. Totalt inneholl asfaltsprovet 1900
ppm PAH16 och ska darmed betraktas som farligt avfall. I syfte att bestimma tjarans
omfattning har ytterligare ett asfaltsprov tagits i anslutning till patraffad tjara i km ca
6/300. Labbanalysen visar att det asfaltsprovet ir fritt fran tjira. Ovriga asfaltsprov frin
strackan visar inga spar av tjara. Vagen bedoms siledes innehélla en lokal férorening i form
av stenkolstjara hos bundna lager som vid dteranviandning ska behandlas som farligt avfall
enligt Viagverket Publikation 2004:90, Hantering av tjarhaltiga beldggningar. Vid forekomst
av tjarasfalt bor massorna foras till godkénd deponi och samrad med tillsynsmyndigheten
foras.

Terrassprov visar att undergrunden varierar med tjalfarligt material pa flera platser, fraimst i
form av lera och siltigt material. Detta stimmer vil 6verens med jordartskartan.

Fran georadartolkningen framgar att objektet har olika lagertjocklekar langs strackan.
Belidggningen bestér av olika lager, som lagts vid olika tillfdllen. Det understa lagret ar av
varierande kvalitet och redovisas i manga fall som helt eller delvis sonderfallet. De bundna
lagren har 6verlag en relativt jaimn tjocklek pa ca 20 cm.

Skadeinventeringen redovisar att strackan innehéller ytterst fa ytskador. Vagytan beskrivs
emellertid som markbart foraldrad och utnoétt, vilket har borjat visa sig framst i form av
stenslapp. Vidare uppfattas en viss koncentration av ytskador till cirkulationsplatserna som
beskrivs som sarskilt utsatta.

3.6.5. Fororenad mark

Under hosten 2016 gjordes markprovtagning i diken pé sex stillen utmed befintlig E22. Vid
en jamforelse med Trafikverkets miljokriterier hittades hoga halter av PAH i en av
provtagningspunkterna. Samtliga 6vriga uppmatta halter underskrider Trafikverkets
miljokriterier. Vid jamforelse mot Naturvirdsverkets generella riktvarden for fororenad
mark (KM och MKM) och Avfall Sveriges rekommenderade haltgranser for farligt avfall (FA)
underskrider halterna jamforviardena for FA samt MKM. Halter 6ver KM patriffasi 3
provpunkter. I tv av dessa patriffas bly, alifater >C16-C35 samt PAH-H i halter 6ver KM
och i en punkt patriaffas PAH-H i en halt 6ver KM. Vid en jamforelse med Naturvardsverkets
nivaer for mindre an ringa risk (MRR) 6verskrids nivan for bly i samtliga provpunkter.
Naturvardsverkets nivier for MRR for PAH-M 6verskrids i en provpunkt, for PAH-H i tre
provpunkter och nivaerna fér kadmium ligger i nivd med riktvardet i en provpunkt.
Resultaten medfor att dteranvandning av massor som representeras av dikesproven inte ska
ske utan foregdende anmalan till tillsynsmyndigheten. Detta ar sarskilt viktigt vid
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vattenskyddsomradena. Annars finns risk for att markfororeningarna sprids till stillen dar
de kan utgora en risk for minniskors hélsa och miljon.

Utover de dikesprover som tagits utmed befintlig E22 har det dven tagits prover vid tva av
de vagar som kommer att korsas av den nya vaganldggningen. I proverna fanns inga
forhojda halter av fororeningar.

I samband med de geotekniska undersokningarna noterades petroleumlukt vid rastplatsen i
Torstava. Genomforda provtagningar har pavisat en petroleumfororening i savil jord som
grundvattnet. De fororenade massorna kan inte dteranviandas inom projektet utan ska
klassas som fororenade massor och koras till godkidnd deponi.

Det kan inte helt uteslutas att fororeningar forekommer i dikena pé platserna mellan

provplatserna. Om det skulle patraffas ytterligare fororeningar under byggskedet ar
verksamhetsutovaren skyldig att underritta tillsynsmyndigheten omgaende.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

41.1. Studerade alternativ

I vagutredningen studerades fem alternativa viagkorridorer varav tva stycken (alternativ 4
och 5) forkastades. Ovriga tre alternativ (alternativ 1-3) studerades vidare i detalj.

Alternativ 1

Alternativ 1 foljer befintlig vig pa strickan Losen-Ramdala. Oster om Ramdala viker
korridoren av norrut och passerar Jimjé norr om Adalen.

Alternativ 2

Alternativ 2 ir i princip samma vagkorridor som for alternativ 1, men ny vig byggs norr om
befintlig viag pa striackan Losen-Ramdala.

Alternativ 3

Alternativ 3 gar i en helt ny strackning frdn Losen i randzonen mellan skogsmarkerna och
det 6ppna kustlandskapet. For detta alternativ kravs en anslutningsvig vaster om Jamjo.
Alternativet bedomdes medfora flera negativa konsekvenser:

o Tillgéngligheten till 6arna och Ramdala ar samre vilket gor att alternativet inte
fangar upp och tillgodoser den lokala trafiken i samma omfattning som alternativ 1
och 2. Problemen med ldg trafiksikerhet mm kvarstar darfor for en stor del av
trafiken som fortsatter att anvianda befintlig vag.

e Innebar det storsta intranget i naturmiljon av alternativen eftersom vigen gar i ny
strackning pa hela strickan, vilket paverkar vilt och friluftsliv negativt.

e Anslutningsvigen till JAimjo blir 1ang och innebir ett stort intrang i jordbruksmark
samt ett intrdng i Duverums bygata.
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Figur 13: Vagkorridorer enligt alternativ 1 - 3.
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Alternativ 4

Alternativet foljer samma korridor som alternativ 1 viister om Jimjo men gar ver Adalen,
soder om Ovriga alternativ, pé strackan forbi Jamjo.

o Wnearaim,

Figur 14: Vagkorridor enligt alternativ 4.

Alternativ 4 forkastades med f6ljande motiv:

Stora intréng i Jimjobornas nirrekreationsomrade.

Stora intrang i Adalens naturmiljo.

Stort intrang i inre skyddsomréadet for Jimjo vattentékt.
Hoga kostnader for bro och skyddsatgarder for vattentakten.

Lag samhaéllsekonomisk l16nsamhet p.g.a. lang langd for genomfartstrafiken och hog
investeringskostnad.

Alternativ 5

Alternativet foljer korridoren for alternativ 2 pa strackan fran Losen och forbi Torstédva
innan det viker av norrut mellan Tornby och Vinberga for att ansluta till alternativ 3 norr
om Vallby och Rosendal.
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Figur 15: Vagkorridor enligt alternativ 5.

Alternativ 5 forkastades med foljande motiv:

Storst intréng i jordbruksmark av alla alternativ.
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o Lingsta vigstrackningen av alla alternativ.

¢ Lag samhaillsekonomisk l6nsamhet p.g.a. den langa restiden pa ny vig.

4.1.2. Val av alternativ

Efter genomford vagutredning fattade ddvarande Vigverket beslut (daterat 2010-03-16) om
att fortsidtta arbetet med att uppratta viagplan (arbetsplan) enligt alternativ 1-2, som &r en
kombination av alternativ 1 och 2. Se dven karta nedan. Motiven for inriktningsbeslutet var
foljande:

Alternativ 1 betjanar den storsta trafikméngden av studerade alternativ 1, 2 och 3.
Det medfor storsta nyttan for den lokala pendlingstrafiken frén Torstdva och 6arna
och ger god tillginglighet och orienterbarhet for turister med malpunkt i
skiargarden. (Alternativ 3 medfér den minsta nyttan for den lokala pendlingstrafiken
da denna trafik i stor utstrackning skulle fortsitta trafikera befintlig vig med dess
brister i trafiksikerhet mm.)

Intrangen i jordbruksmark blir betydande i samtliga alternativ 1, 2 och 3 och ar inte
alternativskiljande. Brukningsenheterna pa delen 6ster om Ramdala som paverkas i
alternativ 1-2 ar dock relativt stora vilket bor innebara att kvarvarande mark kan
fortsitta att brukas. (Det totala markintranget ar storst i alternativ 3 som gar helt i
ny strackning.)

Ny lokalvig och planskilda korsningar i alternativ 1 medfor positiva effekter for de
oskyddade trafikanterna som fardas langs med befintlig vag. (I alternativ 3 kvarstar
befintlig vig som en barriir utan sikra korsningspunkter.)

I alternativ 1 finns mojlighet att dela upp projektet i etapper.

Alternativ 1-2 medfor den genaste strackningen for genomfartstrafiken av alternativ
1:s varianter.

Bygatan i Duverum péverkas inte av alternativ 1-2. (Intrang i den virdefulla miljon
skerialt. 1 0ch 3.)
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Figur 16: Vagverkets (nuvarande Trafikverket) val av vagkorridor efter genomférd vagutredning.
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4.2.  Val av utformning

4.2.1. Véagplanens omfattning

Vigplanen utgors av E22 pa strackan fran Lyckebyéan, ca 1 km vaster om Losen, till Norra
Binga, ca 3 km nordost om Jimjo6. Vagen byggs om i befintlig strackning Losen-Ramdala
och i ny strickning Ramdala-Norra Binga. Totalt omfattar strickningen ca 15 km varav ca 8
km gér i ny strackning. I vagplanen ingér dven tre trafikplatser, Losen, Torstdva och
Ramdala, med tillhérande ge-véagar och busshallplatser. Utbyggnaden av ett parallellt
lokalvagnit och GC-vag ingar ocksé i vagplanen.

4.2.2. Trafikplatser

Tre trafikplatser byggs ldngs strackan i Losen, Torstdva och Ramdala.

Trafikplats Losen

Trafikplatsen utformas sa att E22 ar genomgaende och de allménna vagarna Riksvigen,
Ostra Augerumsvigen (vig 736) samt Fijovigen (vig 723) ansluter i en 6verliggande
cirkulationsplats, som ansluter till E22:s p- och avfartsramper. Losningen ger en hog
kapacitet i trafikplatsen och ger utrymme for en framtida trafikokning. Den mojliggor dven
en helt planskild gang- och cykelférbindelse. Ingen annan trafikplatsutformning bedoms
kunna ge samma funktion pa den begrinsade ytan.

Nar Fijovagen ansluts till den 6verliggande cirkulationsplatsen kan den befintliga
treviagskorsningen mellan Riksvigen och Fijovigen stiangas. Detta ar positivt eftersom
trafiken pa Fajovagen kommer att 6ka markant d& denna forlangs och blir anslutning for
lokalvagnatet. Vagen kommer att anvindas av besokare till Barnens gérd vilket framf6rallt
sommartid kommer innebara en 6kad trafik. I anslutning till busshéllplatserna langs
Riksvégen byggs en pendlarparkering.

Den befintliga anslutningen av lokalgatan fran den norra delen av Losen till Ostra
Augerumsvigen flyttas norrut. Lokalviigen ansluter likt tidigare till Ostra Augerumsvigen i
en trevigskorsning.

Figur 17: Principbild éver foreslagen utformning av trafikplats Losen. For detaljerad utformning av
trafikplatsen se bifogade ritningar.
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Trafikplats Torstdva

Trafikplatsen utformas som en sé kallad ruter dar E22 ar genomgaende och ramperna
ansluter till en korsande bro. Rampernas anslutning till bron utformas med droppformade
cirkulationsplatser sé att ingen av de sekundara trafikstrommarna blir genomgaende.
Utformningen ger samma kapacitet och framkomlighet i samtliga riktningar oavsett
trafikflode. Behovet av vénstersviangar i trafikplatsen forsvinner da alla anslutningar sker i
“dropparna”. Alternativet medfor en kapacitetsstark och trafiksaker 16sning.

Lokalvagnatet ansluter pa den norra sidan till trafikplatsen i den norra droppen.

En separat bussgata anldggs pa den norra sidan av E22 for att mdjliggora vindning med
bussen soderifrdn. Fran den Gstra lokalvagen svinger bussgatan av at soder och ansluter till
den Ostra avfartsrampen. I anslutning till den norra busshéllplatsen byggs en
pendlarparkering.

Hallplats

Bussgata

-

Figur 18: Principbild dver féreslagen utformning av trafikplats Torstava. For detaljerad utformning av
trafikplatsen se bifogade ritningar.

I samradshandlingen presenterades ett alternativ dar den anslutande trafiken fran viag 738
var genomgéaende i trafikplatsens anslutning. Trafikplatsen var i det alternativet lokaliserad
langre soderut, i direkt anslutning till den befintliga cirkulationsplatsen. En sadan
utformning har dven studerats i ett nordligt ldge. Alternativen innebér en simre arbetsmiljo
och mer komplicerad omledning av passerande trafik under byggskedet samt samre
trafiksdkerhet for de oskyddade trafikanterna som fardas i den fardigbyggda trafikplatsen,
och har darfor forkastats.
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Lokalvag
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Figur 19: Forkastat alternativ - utformning med genomgaende anslutning for vag 738. (Detta alternativ
redovisades i samradshandlingen.)

Ett alternativ med en delad trafikplats har ocksé studerats. Ett sddant alternativ innebar
samre mojligheter att ordna effektiv kollektivtrafik och simre orienterbarhet for
trafikanterna och har darfor forkastats.

Trafikplats Ramdala

Trafikplatsen utformas sé att E22 ar genomgaende och ramperna ansluter till en korsande
bro. Rampernas anslutning till bron utformas s att trafiken fran befintlig E22 med riktning
vasterut till E22 blir genomgéende. Den svingande trafikstrommen i trafikplatsen bedoms
vara storre dn den genomgaende pa E22. Utformningen ger en god kapacitet och hog
framkomlighet for den dominerande trafikstrommen i trafikplatsen.

Den norra lokalvigen ansluts till trafikplatsen i en treviagskorsning till den norra
pafartsrampen. De enskilda vigarna fran Tornby och Vinberga ansluts i sin tur i separata
treviagskorsningar till lokalviagen pa den norra sidan. Véister om Ramdala byggs en bro for
jordbrukstrafik vilken ansluter till den enskilda vigen vaster om Ramdala. Infart till
Ramdala sker fran vig 737 pa samma satt som idag. Vag 737 ansluter till befintlig E22 vid
den befintliga korsningspunkten nagot forskjutet osterut.

Busshéllplatser placeras pa de vistra ramperna i trafikplatsen med pendlarparkeringar i

nira anslutning pa vardera sidan av E22. Vister om busshéllplatserna byggs en GC-bro 6ver
E22.
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Figur 20: Principbild dver foreslagen utformning av trafikplats Ramdala. For detaljerad utformning av
trafikplatsen se bifogade ritningar.

Flera olika alternativ pa utformning av trafikplatsen har studerats och férkastats: (I
principbilderna &r inte slinter markerade, vilka tar ytterligare mark i ansprak.)

o  Overliggande cirkulationsplats (samma utformning som i trafikplats Losen)
Alternativet innebér en langre fardvag for den dominerande trafiken i trafikplatsen
med forlangd restid och simre framkomlighet som f6ljd. Alternativet innebar att tva
vagbroar behover byggas vilket medfor storre bygg- och driftskostnad jamfort med
Ovriga alternativ. Marginellt mindre jordbruksmark behover tas i ansprak jamfort
med valt alternativ.

B 5 A « 2 e | /

Figur 21: Forkastat alternativ - utformning med 6verliggande cirkulationsplats.

¢ Ruter med droppformade cirkulationsplatser (illustration nedan)
Utformningen medfor 1angst resvig och restid jamfort med Gvriga alternativ.
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Alternativet ar dven det mest utrymmeskravande med betydligt storre intrdng &n
valt alternativ, vilket innebir att en storre yta av d&kermarken behdver ianspraktas.

Figur 22: Forkastat alternativ - utformning som ruter med droppformade cirkulationsplatser.

e Trumpet (illustration nedan)
Alternativet medfor samre flexibilitet for en framtida kollektivtrafiklosning dar
snabbussar till Kalmar skulle ga utanfér Jimjo och ha sin hallplats i trafikplats
Ramdala. Det totala intrdnget i &kermark dr i princip samma som i alternativet
“ruter med droppformade cirkulationsplatser”.

- d

Figur 23: Forkastat alternativ - utformning med trumpet.

4.2.3. Hastighet

Béde vister och Gster om aktuell striacka har E22 hogsta tillaitna hastighet 100 km/h.
Trafikverkets forutséattning for projektet ar att E22, delen Losen-Jamjo, ska ha 100 km/h.
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P34 lokalvigarna, vilka fungerar som ett parallellviagnit till E22, blandas den lokala trafiken
med l&ngsamgédende fordon. Eftersom ménga utfarter och sidovagar ska ansluta till
parallellvignatet, blir antalet korsningspunkter stort. Darfér bedoms 60 km/h vara en
rimlig referenshastighet for lokalvigarna pé strackorna Losen-Torstédva samt Torstéva-
Ramdala. Lokalvigen Hammarby-Norra Binga (f.d. E22) utformas med referenshastigheten
80 km/h.

4.2.4. Typsektioner

Typsektionen pa E22 baseras pa figur 1.1-5 i Vdgar och gators utformning (VGU),
typsektion for motesfri vag. Sektionen utgar frn 2+1 alternativet dar sidan med ett korfalt
byts mot det 2-filtiga alternativet pa strackan Losen-Torstdva. Valet av den bredare
typsektionen for strickan Losen-Torstidva baseras pa den hogre arsdygnstrafiken pa
striackan vilken erfordrar en hogre kapacitet. For samtliga ramper véljs normal bredd enligt
VGU.

(V=véagren, K=korfilt, M=mittremsa, Vi=inre vagren)
e E22 Losen-Torstéiva (4 korfilt 2+2), 16,5 m belagd vag.

Vo,5+K3,5+K3,5+Vio,6+Mo0,3+Vi0,6+K3,5+K3,5+V0,5. Totalt 16,5 m.

e E22 Torstdva-Norra Binga (3 korfilt 2+1), 13,5 m belagd vig.
Vo,5+K3,5+K3,5+Vio,6+Mo0,3+Vio,6+K4,0+Vo0,5. Totalt 13,5 m.

e Ramper: V1,0+K4,0+V1,0. Belagd bredd 6,0 m.

¢ Cirkulationsplats Losen & droppar Torstava: V1,0+K4,0+V1,0. Belagd bredd 6,0 m.
e Lokalviagnit Losen-Torstdva: Vo,25+K3,0+K3,0+ V0,25. Belagd bredd 6,5 m.

e Lokalvdg Torstdva-Ramdala: K5,5. Belagd bredd 5,5 m.

e Lokalvig Hammarby-Norra Binga: V3,0+K3,5+K3,5+V3,0 . Belagd bredd 13,0 m.

SAKERHETSZON
-] TYPSEKTION 2+1 10,00
%.
3 SAKERHETSZON
= >10.00
A0 150
3 I
|
|
/ T WSWH K% K350 150 . Ke0o
VLTSTANGSEL/ Q : B5O
SAKERHETSION
> 2000
TYPSEKTION 2+2
ShERETSION
g ' — ]
& E MITRACKE, gy
= | \ i
\
100150 7
050, 0% A . — . — \
SROS MOS0 KIS0 K350 150 K350 K350 \VILTSTANGSEL
”
¢ 650 ;

/
VILTSTANGSEL/

Figur 24: Foérslag till typsektioner for E22, 2+1-vag respektive 2+2-vag.

4.2.5. Korfaltsindelning

Utifrén prognosticerade trafikfloden, byggs strackan mellan Losen och Torstdva ut med 2+2
korfalt och strackan Torstava-Norra Binga med 2+1 korfalt. Detta bedoms rimligt for att
tillmotesga det framtida kapacitetsbehovet.
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E22 byggs ut till motortrafikled pa strickan Losen-Norra Binga. Pa striackan Lyckebyan-
Losen dar vagen breddas till 2+2-vag fortsitter E22 att vara moétesfri landsviag som idag.
Detta for att dven fortsatt mojliggora for trafik med jordbruksfordon pa strackan.

Tabell 5: Forslag till korfaltsindelning i riktning Losen — Jamjo.

Enfiltsdel (Inkl. 6vergang 2-1) Tvafiltsdel

Fran Till Langd Fran Till Langd

sektion sektion (m) sektion sektion (m)
5/550 7/200 1650 0/100 5/550 5450
9/700 12/200 2500 7/200 9/700 2500
14/300 15/000 700 12/200 14/300 2100
Summa 4850 7300
(Andel i %) (33%) (67%)

Tabell 6: Forslag till korfaltsindelning i riktning J&amjo — Ldsen.

Enfaltsdel (Inkl. 6vergang 2-1) Tvafiltsdel
Fran Till Langd Fran Till Lingd
sektion sektion (m) sektion sektion (m)
15/000 12/050 2950 12/050 10/000 2050
10/000 6/600 3400 6/600 5/700 900
5/700 3/400 2300 3/400 0/000 3400
Summa 8650 6350
(Andel i %) (58%) (42%)

4.2.6. Plan- och profilstandard

Samtliga horisontal- och vertikalradier pa E22 haller sig inom de ramar som VGU
foreskriver for hastigheten 100 km/h.
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Samtliga vigar och ramper inom projektet har en flackare lutning 4n de rekommenderade
6 % for nybyggnad som foreskrivs i VGU.

4.2.7. Byggnadsverk
Det ingér 23 nya broar i projektet.

Tabell 7: Sammanstéllning nya byggnadsverk.

ID-nr Namn

100-731-1 Vagbro 6ver E22 vid trafikplats Losen
100-731-2 Vagbro over E22 vid trafikplats Lésen
100-731-3 Vagbro over GC-vag vid trafikplats Losen
100-731-4 Vagbro 6ver GC-vag vid trafikplats Losen
100-731-5 Vagbro 6ver GC-vag pa Riksvagen
100-732-1 Vagbro over enskild vag vid Lindas
100-733-1 Vagbro dver lokalvig vid Oljersjé
100-734-1 Vagbro 6ver E22 vid trafikplats Torstdva
100-735-1 Véagbro over enskild vag séder om Berntorp
100-847-1 Vagbro 6ver E22 vid Ramdala

100-736-1 GC-bro 6ver E22 vid Ramdala

100-737-1 Vagbro 6ver E22 vid trafikplats Ramdala
100-738-1 Vagbro 6ver GC-vag vid Ramdala
100-739-1 Véagbro 6ver E22 vid Vallby

100-740-1 Vagbro over viltpassage vid Rosendal
100-741-1 Vagbro 6ver E22 vid Duverum

100-742-1 Vagbro over viltpassage vid Furudal
100-743-1 Vagbro over enskild vag vid Furudal
100-744-1 Vagbro 6ver gangvag vid Krakerum (vid an)
100-745-1 Vagbro 6ver enskild vag vid Krakerum
100-848-1 Viagbro éver Abyan vid Langmonsbacke
100-746-1 Véagbro 6ver gangvag vid Langmonsbacke (vid g:la jarnvagsbanken)
100-747-1 Vagbro over vag 746

Utover de nya broarna berors tva stycken befintliga broar.

Tabell 8: Sammanstallning befintliga byggnadsverk.

ID-nr Namn
10-309-1 Bef. vagbro 6ver gangstig vid Lyckebyan bevaras
10-336-1 Bef. GC-bro dver E22 vid Losen rivs
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Figur 26: Oversiktskarta befintliga och

4.2.8. Lokalvagar

For att ansluta den lokala trafiken och skapa ett fungerande viagnit for jordbrukstrafiken
byggs ett lokalvagnit ut parallellt med E22 pa strickan Losen-Ramdala. P4 delen Ramdala-
Norra Binga diar E22 byggs i ny strackning kommer befintlig E22 fungera som parallellvag
for lokal pendlingstrafik och jordbruksfordon.

Losen-Torstdva

Pé strackan byggs lokalviagnitet ut parallellt med E22 till dominerande del pa dess sodra
sida. Vagen ansluter till det priméara vagnétet i den 6verliggande cirkulationsplatsen vid
trafikplats Losen. Den foljer Fajovagen fram till Losen kyrka for att darefter passera norr om
kyrkan. Vid Oljersjo lokaliseras lokalvigen till befintlig viigstrickning. Strax viister om
Stubbetorpsvigens befintliga anslutning till E22 byggs en planskild korsning under E22.
Direfter fortsitter lokalvigen pa E22:s norra sida. Forbi Oljersjo gard byggs vigen pa
gardens norra sida for att darefter ansluta till den gamla banvallen och byggas pa denna
fram till trafikplatsen. Vid trafikplats Torstdva ansluter lokalvigen till det priméara vagnatet i
trafikplatsens norra droppe. Vagen byggs med tva korfilt, 6,5 m bred.

Alternativa strackningar har studerats. En strackning p& den sédra sidan av E22 mellan
Oljersjo och Torstiva dr mycket svar att inrymma pa grund av de tringa passagerna och det
stora antalet bostadsfastigheter langs strackan. Alternativet paverkar dven
jordbruksfordonens framkomlighet negativt samtidigt som det skulle medfora stérningar for
de boende. Utrymme saknas for anslutning av parallellvigen till vig 738 s6der om
trafikplatsen, pa grund av nirheten till 6vriga anslutningar och busshallplatser. En
strickning p& den sédra sidan av Oljersjo gird parallellt med E22:an innebir ett brett
vagomrade som kan upplevas dominant i landskapet. Narheten mellan E22 och lokalviagen
innebir dven en blandningsrisk mellan vigarna. Anslutningen till vigporten under E22
maste dven ske i en sndv kurva vilket bl.a. innebar siktproblem.

Torstdva-Ramdala

Lokalvigen byggs pa E22:s norra sida. I vister ansluts végen till trafikplats Torstidva pa den
norra sidan till lokalvigen Losen-Torstdva i en trevagskorsning. I oster ansluter vigen till
det primara viagnatet vid trafikplats Ramdala. Vigen byggs med ett 5,5 m brett korfalt.
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Trafikmangden pa striackan bedoms bli liten vilket gor att GC-trafiken kan blandas med
fordonstrafiken péa lokalvéigen.

Alternativa strackningar har studerats, dels separat bil- respektive cykelvdg samt placering
pa bada sidor av E22. Valt alternativ innebar minsta majliga intring i &kermarken pa
striackan samt bedoms ge bast tillgdnglighet till &kermarken pa bada sidor av E22.

Befintlig E22, Hammarby — Norra Binga

P4 strickan norr om Jamjo 6vergar befintlig E22 till lokalvag i samband med att E22 byggs
ut i ny strackning norr om Jamjo. Strackan norr om Ekerydsvigens anslutning till befintlig
E22 byggs om fran 2+1-vig till 2-faltsvag. Befintligt mittracke tas ner och
korféltsindelningen dndras frén 2+1 korfalt till 1+1 korfalt med breda véagrenar. Genom
ombyggnaden sikerstills att strdckan kan anvdndas som landningsbana for flygplan.

Fyrviagskorsningen vid Bossavavigen och Norra Binga, strax norr om den nya vigens
anslutning, stangs.

Anslutningar till lokalvdgar

Nar E22 byggs ut stings plankorsningarna langs striackan och all trafik ansluts till det
priméra vagnétet i de tre trafikplatserna vid Losen, Torstdva och Ramdala samt i
treviagskorsningen vid Norra Binga. Befintliga anslutningar till vig 744, vag 746, enskilda
vagar samt fastigheterna lings E22 stings for att ledas via det utbyggda lokalvagnitet till
trafikplatserna och dirigenom ansluta till E22.

4.2.9, Kollektivtrafik

Tre busshallplatser i varje riktning planeras langs striackan i anslutning till de nya
trafikplatserna. TvA befintliga busshallplatser, Oljersjo och Lind4s, tas bort. De befintliga
busshéllplatserna vid Norra Binga byggs om.

Busshdllplats Losen

Busshéllplatserna lokaliseras dven fortsattningsvis langs Riksvagen strax séder om
trafikplatsen. De bada héllplatserna ansluts till varandra genom att en ny GC-port byggs
under Riksvéagen vilken gor det mojligt for resendrerna att korsa viagen planskilt. T
anslutning till hallplatsen Oster om Riksvagen byggs en pendlarparkering.

Busshdllplats Torstdva

En busshéllplats i vardera riktningen byggs pa E22:s anslutande ramper. I 6stlig riktning
byggs en hallplats pa den stdra avfartsrampen. Denna kompletteras med en héllplats langs
vag 738 for att mojliggora byte till busstrafiken soderut. I vastlig riktning byggs en
busshéllplats pa den norra avfartsrampen. Alla hallplatserna ansluts till det kringliggande
GC-vagnatet.

For att gora det mojligt for bussen pa linje 123, vilken trafikerar 6arna soder om E22, att

vanda i trafikplatsen och samtidigt anvinda samma hallplats som busstrafiken p& E22,
anldggs en separat bussgata pa den norra sidan av E22.
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I anslutning till den norra busshallplatsen byggs en pendlarparkering. Pendlarparkeringen
och den gemensamma hallplatsen f6r busslinjerna vid trafikplatsen gor att hallplatsen kan
fungera som en bytespunkt bide mellan de olika busslinjerna och mellan trafikslag.

Busshallplats Ramdala

Busshéllplatserna byggs pa den sodra avfartsrampen respektive pd den norra péafartsrampen
till E22. De ansluts till varandra och Ramdala via den nya GC-bron som byggs 6ver E22 vid
Ramdala. I anslutning till bdda héllplatserna byggs nya pendlarparkeringar.

Busshallplats Norra Binga

Busshéllplatserna vid Norra Binga lokaliseras aven fortsiattningsvis langs E22. Héllplatserna
byggs om och anpassas till E22:s nya strackning. Resenirerna som ska tas sig mellan
busshallplatserna korsar E22 i plan vilket, med hénsyn till det begriansade antalet resenérer
och det laga trafikflodet, bedoms vara acceptabelt trafiksikerhetsmissigt. Héllplatserna nas
via Bossavavigen och den tidigare anslutningen till Norra Binga som béada stiangs for
biltrafik men kommer att kunna anvindas av gang- och cykeltrafikanter.

4.2.10. Gang- och cykelvagar
GC-vdg Trafikplats Losen

Den befintliga GC-bron norr om Losen kyrka rivs och ersitts av en ny GC-forbindelse i
anslutning till ny trafikplats langre vasterut. Den nya GC-vigen samlokaliseras med
trafikplatsen och korsar E22 i anslutning till den 6verliggande cirkulationsplatsen. I den
norra och sédra delen av trafikplatsen korsas cirkulationen planskilt i GC-portar. Detta
innebar att GC-trafiken fardas i mitten av trafikplatsen och de oskyddade trafikanterna kan
fardas helt utan att blandas med 6vrig trafik.

Utformningen ger en gen resvag for flertalet GC-trafikanter som ska ta sig till
busshaéllplatsen pa Riksvigen samt till Lyckeby och Karlskrona, fran omradena norr om
E22. Detta skapar dven goda forutsattningar for en framtida utbyggnad av omradena norr
om trafikplatsen.

GC-vag Losen-Torstdava

Vid Losen byggs en ny GC-port strax soder om trafikplatsen for att de oskyddade
trafikanterna ska kunna korsa Riksvigen planskilt pa vig till och fran busshéllplatserna.
Kommunen har dartill planer pa ett framtida GC-strak som foljer den gamla
jarnvagsstrackningen genom Lyckeby. En planskild korsning av Riksvigen blir i foreslaget
lage da aven mojlig att anvidnda som framtida korsningspunkt for trafik vasterut mot
Lyckeby.

P4 strickan mellan Losen och Oljersjo byggs GC-vigen parallellt med lokalviigen pa dess
sodra sida. GC-vigen fortsitter genom vigporten vid Oljersjo gard fram till
Stubbetorpsvigens anslutning. S6der om viagporten under E22 viker befintlig GC-vig av i
sydostlig riktning i blandtrafik genom bebyggelsen. P4 en kort striicka efter Oljersjo byggs en
ny GC-viag som ansluter till befintlig villagata. For GC-trafiken 6sterut mot Torstdva och
Jamjo byggs en ny GC-viag séder om E22, till vilken befintlig E22 kan anvandas till stor del.
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GC-vdg Trafikplats Torstdva

Inom trafikplatsen byggs GC-vignitet ut for att ansluta trafikplatsens busshéllplatser till ny
GC-vig och till befintlig GC-vag langs vig 738. Inom trafikplatsen byggs GC-vagnétet i brons
ostra kant. Séder om bron i anslutning till den s6dra droppen korsar GC-vigen vag 738 och
den Ostliga pafartsrampen i plan. I vist-6stlig riktning byggs en GC-vig soder om
trafikplatsen pé befintlig E22. I 6ster ansluter denna till en planskild korsning under E22 vid
den befintliga rastplatsen samt till 4govagar pa den sodra sidan E22.

GC-vdg Torstdva-Ramdala

P4 striackan blandas GC-trafiken med 6vrig trafik pd den nya lokalvigen norr om E22. I
vaster ansluter GC-vigen soder om trafikplats Torstéva till lokalvigen vid den befintliga
rastplatsen. GC-trafiken kan dérefter nyttja lokalvigen pé den norra sidan av E22 hela vigen
fram till trafikplatsen. I Oster ansluter lokalvégen till GC-bron vid Ramdala. Trafiken pa
lokalviagen bedoms bli liten och till stor del utgoras av langsamtgaende jordbruksfordon
vilket gor att trafiksdkerheten bedoms bli acceptabel.

GC-vdg Trafikplats Ramdala

Vid Ramdala byggs en ny GC-bro 6ver E22 strax 6ster om Tornbyvigen. Bron ansluter
busshaéllplatserna langs E22 till varandra och binder ihop Ramdalas s6dra och norra delar.
Soder om E22 byggs en ny GC-vig fran GC-bron fram till vag 737. Vid vig 737:s anslutning
till befintlig E22 byggs en GC-port vilken kopplar samman GC-vigen vid Ramdala med den
framtida GC-vigen mellan Ramdala och Jimjo som planeras byggas pa den norra sidan av
befintlig E22. Denna GC-vag ingér inte i aktuell vagplan. Soderut frin GC-porten byggs en
GC-vig fram till Solbackavigens anslutning till vag 737.

Planskilda passager for det rorliga friluftslivet

Omradena norr om Jimjo anvands frekvent av friluftslivet. Nar E22 byggs ut norr om
tatorten och blir en barriir i omradet, paverkas friluftslivets nuvarande rérelsemonster. For
att minska vigens barridreffekter foreslas fyra friluftslivspassager langs strackan, utover de
passager som tillkommer vid lokalvdgarnas korsningar av E22. Dessa byggs vid Vallby,
Furudal, Krakerum och vid den gamla banvallen nord6st om Jimjo. Passagerna vid Vallby
och Furudal ar kombinerade med viltportar.
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Figur 27: Oversikt planskilda passager for det rorliga friluftslivet.

4.2.11. Ovriga vaganordningar

Belysning foreslés i trafikplatserna inklusive anslutande anlaggningar for oskyddade
trafikanter sisom busshallplatser och GC-portar.
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P4 GC-vagarna foreslas belysning pa strackan Losen-Torstéava.

Viagricken foreslas med kapacitetsklasser enligt VGU for motesfri motortrafikled med
referenshastighet 6ver 9o km/h: N2 vid mittracke och sidoricke respektive H2 for
broriacken. Mittracken foreslas bli utformade med balkracken.

Minst en drift-/nodficka byggs pé varje enfiltsstracka pa delen Torstava-Norra Binga. Totalt
anléggs 8 st. drifts-/nodfickor. En av dessa utformas som en katastrofoverfart.
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Figur 28: Drift- och nodfickors placering redovisade med blatt och katastrofoverfartens placering
redovisad med rott.

4.2.12. Dagvattenhantering

For att f4 den framtida avvattningen 6verskéadlig har vigomradets avvattning delats in i 12
stycken delomraden. Delomradena kan ses i figur 29-32 nedan. Aven delomridenas
anslutningspunkter dr markerade. Tio stycken markavvattningsforetag berdrs, se figur 33.

Efter fordrojning och rening i grasbeklddda slinter och diken, avleds vigdagvattnet till
befintliga vattendrag, diken och ledningar utefter vigstrackningen. Fyra av
anslutningspunkterna ir inom vattenskyddsomradena for Lyckebyan respektive Abyan. For
att undvika direktutslapp till vattendragen kommer dagvattenhanteringen vid dessa
anslutningspunkter att kompletteras med dagvattenmagasin/diken med fordrojning med
avstangningsanordning. Mer om de vattenskyddsatgarder som genomférs finns i kapitel

4.3.1.

Ett av vigplanens projektmal ar att 16sa problemen med 6versvimningar av befintlig E22 i
anslutning till Ramdala. Att just Ramdala dr 6versvimningsdrabbat beror dels pa att ett
stort avrinningsomréde har sin ldgpunkt vid Vinbergavégen i anslutning till befintlig E22.
Dels att befintligt ledningsnét norr och séder om E22 ej haft tillracklig flodeskapacitet att
avborda dagvattenflodet som kommer fran anslutande ledningar samt det dagvatten som
avrinner p& marken i form av ytvatten. Atgirdsforslaget for att 16sa problemen innebér bl.a.
att nya ledningar planeras mellan planerad E22 och befintlig E22 samt en
uppdimensionering av befintliga ledningar, viigtrummor och kulverterat dike ned till Aby4n.

Lyckebydn -Torstdva, Delomrdde 0-6, lingdmdtning 0/000-4/330

Strackan Lyckebyan-Torstidva har delats in i 6 stycken delomraden. Vagavvattningen sker i
huvudsak via 6ppna diken. Har tillats dagvattnet infiltrera och vid behov fordrgjas innan det
nér tankt anslutningspunkt.
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Figur 29: Oversiktskarta av framtida avledning av dagvatten delomrade 0-6. Réda pilar markerar
flodesriktning for dagvattnet och de vita prickarna markerar anslutningspunkt/lagpunkt.

Delomrade 0, langdmatning 0/000-0/660

Detta omrade innefattar den 660 m langa vigstrackningen oster om Lyckebyan. Omradet
har Lyckebyan (vattenskyddsomréade) som recipient for vigdagvattnet. I framtiden
infiltrerar dagvattnet i omgivande viagdiken, som forbinds med varandra via
dagvattentrummor under E22. Narmast Lyckebyan, inom vattenskyddsomradet, leds

dagvattnet via tita diken, via en sedimentationsdamm med oljeavskiljande effekt samt
avstangningsmojlighet, vidare till recipienten.

Delomrade 1, ldangdmatning 0/660-1/250

Detta omrade innefattar en ny trafikplats i Losen. Omradet har sin naturliga lagpunkt soder
om befintlig cirkulation. I omradet for trafikplatsen skapas férdréjningsvolymer for
dagvattnet innan det leds vidare och tillats infiltrera i de omgivande vigdiken, som f6rbinds
med varandra via dagvattentrummor under anslutande viagar. Dagvattnet ansluts till
befintliga kommunala dagvattenledningar i dkern sydvéast om trafikplatsen. Dagvattnet
rinner sedan via ett 6ppet dike som ansluter till Lill&n.

Delomrade 2, langdmatning 1/250-1/890
Delomréadet har sin naturliga l1dgpunkt/utslappspunkt i Lilldin. Dagvattnet frén E22 ar tdnkt
att avledas i vigdiken och infiltreras, for att sedan sliappas i Lillan.

Delomrade 3, langdmétning 1/890-2/515

Omradet har sin naturliga lagpunkt i diket utmed E22. I 1agpunkten kommer viagdiket att
breddas for att skapa en fordrojning och infiltrationsmojlighet i diket. Vagdikena forbinds
med varandra via en dagvattentrumma under E22. Dagvattnet leds sedan via en ledning
under befintlig dker sdder om E22 till en pumpstation vid Barnens gard, dar det sedan
pumpas ut i Lillan.
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Delomrade 4, langdmatning 2/515-3/550

Delomrédet har sin naturliga lagpunkt séder om E22 i langdmétning 2/800 . I 1agpunkten
kommer befintligt dike att breddas for att skapa en fordrojning och infiltrationsméjlighet i
diket. Dagvattnet avleds via befintlig dagvattenledning mot Ostra fjirden/Ostersjon.

Delomrade 6, ldangdmatning 3/550-4/330

Detta omrade innefattar en ny trafikplats i Torstdva. I omradet for trafikplatsen skapas
fordrojningsvolymer och infiltrationsmdgjligheter for dagvattnet i de instingda omraden som
bildas. Dagvattnet leds sedan, via ledningar, vidare och tillts infiltrera i de omgivande
vagdiken, som forbinds med varandra via dagvattentrummor under E22. Dagvattnet avleds
slutligen via befintlig ledning till Ostra fjirden/Ostersjon.

Torstdva- Ramdala, Delomrade 7 och 9, lingdmdtning 4/330-9/980

Strackan Torstdva-Ramdala har delats in i tva stycken delomréden. Vagavvattningen ar
tankt att i huvudsak ske via 6ppna diken. Har tillats dagvattnet infiltrera och vid behov
fordrojas innan det nar tankt anslutningspunkt.
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Figur 30: Oversiktskarta av framtida avledning av dagvatten for delomréde 7 och 9. Roda pilar
markerar flodesriktning for dagvattnet och de vita prickarna markerar anslutningspunkt/lagpunkt.

Delomrade 7, langdmatning 4/330-6/475

Delomradet har sin naturliga 1dgpunkt séder om E22 i langdmaitning 5/800. Dagvattnet
tillats infiltrera i omgivande vagdiken dar det aven fordrojs. Via en dagvattentrumma under
E22 leds det vidare soderut i ett stort krondike mot Ostra fjirden/Ostersjon.

Delomrade 9, langdmatning 6/475-9/980

Omrédet har sin naturliga lagpunkt sder om E22 i lingdmétning 7/030. I detta delomrade
viker den framtida strackningen av frin befintlig E22 och far en ny strackning mot Norra
Binga. Detta omrade kommer dven innefatta en ny trafikplats i Ramdala. Inom vigomradet
finns idag dven dikningsforetaget Vallby-Vinbergas ledningar.

Framtida dagvattenlosning for detta omrade ingar i atgidrderna for att sdkerhetsstilla att ny
E22 inte kommer att 6versvimmas vid ett 100-ars regn. Dagvattnet fran delomradet och
trafikplatsen kommer att ledas till befintlig ledning 6ster om Ramdala samhélle. Denna
ledning tillsammans med 6vrigt dagvattensystem pa strackan ned mot Abyan kommer att
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dimensioneras upp for att undvika framtida 6versvimningar. I samband med att trafikplats
Ramdala byggs kommer dven vigbanan for befintlig E22 att hgjas pa den mest
oversvaimningsdrabbade strickan vilket medfor att den inte heller 6versvimmas vid ett 100-
arsregn.

Langs med delstrackan gors en 16sning som innebar att vigdagvattnet och
dikningsforetagets vatten avleds separerade frin varandra. Detta innebér att befintliga
ledningar i dikningsforetagen kommer att utgé och ersittas med nya ledningar, som forlaggs
parallellt med den nya vagstrackningen. De nya ledningarna kommer att anldaggas pa
erforderligt djup sa att befintliga tdckdiken/draneringsledningar i omgivande
jordbruksmark kan anslutas.

Ramdala-Krdkerum, delomrdade 10, lingdmdtning 9/980-11/100

Strackan Ramdala-Krakerum bestar av ett delomrade. Idag finns ingen befintlig E22 inom

delomradet.
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Figur 31: Oversiktskarta av framtida avledning av dagvatten for delomréde 10. Réda pilar markerar
flodesriktning for dagvattnet och den vita pricken markerar anslutningspunkt/lagpunkt.

Delomrdde 10, léngdmdtning 9/980-11/100
Delomrédet har sin naturliga 1dgpunkt/utslippspunkt i ett av Abyans delfloden i

langdmaétning 11/030. Dagvattnet fran E22 ar tdnkt att avledas i vagdiken och i viss man
infiltreras, for att sedan slippas i Abyéns delfléde. D4 delar av delomradet 4r en del av det
sekundira vattenskyddsomradet for grundvattentikterna i Jamjo, kommer det vid passagen
av Abyans delfléde, samt dven pa Gvriga strickor inom vattenskyddsomradet att bli aktuellt
med skyddsétgirder (se kapitel 4.3.1). Narmast Abyans delflode, inom vattenskyddsomradet
leds dagvattnet via tita diken, via en sedimentationsdamm/magasin med oljeavskiljande
effekt samt avstangningsmojlighet, vidare till recipienten.
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Krdkerum-Norra Binga, delomrdde 11-13, laingdmdtning 11/100-14/747

Strackan Krakerum-Norra Binga har delats in i 3 stycken delomraden. Framtida strackning
av E22 ansluts till befintlig E22 i Norra Binga. Vigavvattningen ar tankt att i huvudsak ske
via 6ppna diken.

TECKENFORKLARIN
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Figur 32: Oversiktskarta av framtida avledning av dagvatten fér delomrade 11-13. Réda pilar markerar
flodesriktning for dagvattnet och de vita prickarna markerar anslutningspunkt/lagpunkt.

Delomrade 11, ldngdmaétning 11/100-12/960

Delomradet har sin naturliga lagpunkt/utslippspunkt i ett av Abyans delfloden i
langdmaitning 12/000. Dagvattnet fran E22 ar tankt att avledas i vagdiken och i viss man
infiltreras, for att sedan slippas i Abyéns delfléde. D4 delar av delomridet 4r en del av det
sekundara vattenskyddsomradet for grundvattentikterna i Jimjo, kommer det vid passagen
av Abyéns delflode, samt dven pa vriga strickor inom vattenskyddsomradet att bli aktuellt
med skyddsatgirder (se kapitel 4.3.1). Nirmast Abyans delflode, inom vattenskyddsomradet
leds dagvattnet via téta diken, via tva stycken sedimentationsdammar/magasin med

oljeavskiljande effekt samt avstangningsmojlighet, vidare till recipienten.

Delomrade 12, ldngdmaétning 12/960-13/450

Delomradet har sin naturliga lagpunkt/utslappspunkt i Abyén i lingdmitning 12/950.
Dagvattnet fran E22 dr tankt att avledas i vigdiken och i viss mén infiltreras, for att sedan
slippas i Aby&n. D4 delar av delomradet 4r en del av det sekundira vattenskyddsomradet for
grundvattentikterna i JAimjo, kommer det vid passagen av Abyans delflode, samt dven pa
ovriga strackor inom vattenskyddsomradet att bli aktuellt med skyddsétgarder (se kapitel
4.3.1). Narmast Abyéns delfléde, inom vattenskyddsomradet leds dagvattnet via tita diken,
via en sedimentationsdamm/magasin med oljeavskiljande effekt samt
avstangningsmojlighet, vidare till recipienten.

Delomrdde 13, ldngdmdtning 13/450-14/747

Delomrédet har sin naturliga lagpunkt/utsldppspunkt i anslutning till befintlig E22 i
langdmatning 14/747. Dagvattnet frian befintlig E22 i Norra Binga tas omhand genom att det
far infiltrera i vigdiken samt narliggande markomraden.
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Paverkan pa markavvattningsforetag

Utmed den nya viaganldggningen finns tio markavvattningsforetag som berors av dagvatten
fran den nya véaganlaggningen, se bild 34.

© Lantmiteriet; Geodatasamverkan

Figur 33. Markavvattningsforetag i naromradet till den nya strackningen av E22. Anslutningspunkter
fér dagvatten ar markerade med siffror.

Fyra av utsldappspunkterna (nr 3, 4, 6 och 7) ar lokaliserade sé att utslapp sker till
markavvattningsforetag:

Utslappspunkt 3:

e B1, Losen-Oljersjo invallningsforetag &r 1951
e As587, Utdikningsforetaget Losen-Viet, 1926
e Bi49, Utdikningsfoéretaget Losen-Viet, 1926

Utslappspunkt 4:
e Bi49, Utdikningsforetaget Losen-Viet, 1926

Utslappspunkt 6:

e As15, Torstéva, Berntorps dikningsforetag ar 1952.

Utslappspunkt 7

e A14, Norra och sédra Ramdala, Saby, Gangletorp och Torstidva, 1900-1901

e A358/B161, Ramdala-Tornby dikningsforetag ar 1944/Géngletorps
invallningsforetag &r 1971

D4 storleken pa de tillkommande dagvattenflodena i forhéllande till dagens floden till

dikningsforetagen inte kommer att 6ka namnvirt, behéver de ej omprovas enligt 11 kap i
miljobalken.
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Vidare har utslappspunkt 8 och ledningsnitet nedstréms denna idag en begriansad kapacitet
och darfor kommer det enligt planforslaget att genomforas omfattande forandringar av bade
trumdimension och ledningsdragning nedstréms vig E22 och fram till strax innan Ramdala
avloppsreningsverk. Vid utslappspunkt 8 paverkas totalt tvd markavvattningsforetag av
forandrad trumdimension, nya ledningar och ny strackning av vattenledningar/diken,
varfor de bedéms beh6va omprévas:

e B76(01), Abyans vattenlednings- och kloakledningsforetag ar 1961

e A15, Abyan samt avdikning av vattensjuk mark inom Vallby, Hajetorp, Siby, Aby
och Hammarby byar dren 1905-1906

Vid utslappspunkt 8 kommer dessutom den nya viganldggningen (norr om befintlig E22)
att ligga inom markavvattningsforetaget A337/B132, Vinberga-Vallby dikningsforetag av
dren 1942 och 1966, vilket gor att befintliga ledningar méste ersattas och flyttas. Detta
foranleder att dven detta dikningsforetag beh6ver omprovas enligt 11 kap i miljobalken.

Av de tio markavvattningsforetag som berors av den nya viganlaggningen bedoms
sammantaget tre paverkas pa ett sidant sitt att de kraver omprovning enligt 11 kap.
miljobalken.

4.2.13. Geoteknik

De geotekniska forhallandena samt behov av forstarkningsétgiarder for huvudviagen
redovisas nedan. Direfter redovisas behov av geotekniska forstarkningsatgarder for
trafikplatser och broar separat.

Ldngdmdtning 0/000-1/400 E22

Geotekniska foérhallanden

Pa vagstriackan breddas befintlig vig c:a 2-8 m. Bankhgjden dr densamma som for befintlig
vig, ca 1 till 2 m hog. Bullervall planeras pa hoger sida av viagen i langdmaétning o/070 till
0/910. Bullervallens héjd uppgar till ca 8 m 6ver markytan.

Vagen gar over ett omrade dar jordprofilen utgors av mycket skiktade sediment, i huvudsak
lerig eller sandig silt foljt av siltig lera ovan siltig sand. Jordmaktigheten ar generellt storre
an 10 m. Grundvattennivan ar hog och generellt mellan 0,5 till 1 m under markytan.

Atgard

Stabilitetshojande atgird erfordras for planerad bullervall dar den ar som hogst mellan
sektion 0/860 till 0/910. For bullervallen rekommenderas i detta skede tryckbank mellan
sektion 0/790-0/940. Tryckbanken bor vara minst 10 m bred.

For att forhindra att séttningar fran bullervallen paverkar ny viag rekommenderas i detta
skede tidig utlaggning, minst 12 ménader innan pébdrjad vigbyggnation.

Ldngdmdtning 1/440 — 1/820 E22

Geotekniska foérhallanden

Péa vagstriackan breddas befintlig bank ca 4 m och bankhojden forblir nara oférandrad, ca 4
till 5 m hog. Pa vanster sida i striacka 1/480 till 1/660 planeras en bullervall med en héjd pa
mellan 5 till 6 m 6ver markytan.
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Viagen gar over ett omréde dar jordprofilen huvudsakligen utgors av mycket skiktade
sediment, silt 6ver siltig lera och lera, med stéllvisa finsand- respektive gyttjeskikt.
Harunder patréffas siltig sand. Grundvattennivan ar hég och generellt i nivd med befintliga
dikesbottnar 1 till 2 m under markytan.

Atgérd

For att forhindra sittningar i ny vig rekommenderas i detta skede tidig utliggning (12
ménader) av bide bullervall och breddning. For breddning laggs dven en Gverlast for att
snabbare ta ut sattningar.

Stabilitetsh6jande dtgiarder kréavs for bullervall mellan 1/480 och 1/660. Hir
rekommenderas tryckbank, minst 10 m bred. Tryckbankens lige sammanfaller med
intilliggande parallellvig. Det reckommenderas séledes att parallellvigen placeras pa bank
som ir minst 10 m bred och nyttjas som tryckbank.

Ldangdmdtning 1/820 — 2/400 E22

Geotekniska forhallanden

Har breddas viagen ca 5 m och bankho6jden forblir niara oférandrad, ca 0,5 till 2 m hog.
Mellan 1/990 till 2/080 och mellan 2/260 till 2/365 planeras en bullervall med héjden 4 till
5 m 6ver markytan.

Végen gér 6ver omraden med silt ovan siltig lera. Silten har en maktighet pa mellan 2 till 4
m och den siltiga leran har en maktighet pa 2-4 m. Uppmatt grundvattenniva ligger mellan 1
till 3 m under markytan.

Atgard
Inga problem med sidttningar och stabilitet forviantas pa strackan.

Ldngdmdtning 2/400 - 2/720 E22

Geotekniska forhallanden

Mellan 2/400 till 2/550 breddas viagen ca 10 m och profilen hojs med upp till 2 m. Total
bankh6jd uppgar som mest till ca 4,5 m. Mellan 2/520 till 2/680 gar vigen pé vénster sida i
skirning.

Jordprofilen utgors har i huvudsak av fast lagrad sandig silt och siltig sand ovan siltig moran
pa berg. Grundvattenyta patraffas ca o till 2 m under markytan.

Atgard
Jorden utgors av fast lagrad silt och sand. Inga problem med sittningar och stabilitet
forvantas pa strackan.

Skarning utfors huvudsakligen i morén. Slantlutning stélls i 1:2 och erosionsskyddas med
krossmaterial enligt TK Geo tabell 9.2-1.

Lidngdmdtning 2/720 — 2/960 E22

Geotekniska férhallanden
Ny viag hamnar i samma lage som befintlig vig. Befintlig vag ho6js och breddas och den
fardiga bankho6jden uppgar till ca 9 m.
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Jordprofilen utgors i huvudsak av 16st lagrad lerig silt foljt av siltig lera ovan morén pé berg.
Den leriga silten har en méaktighet pa ca 2 till 3 m och den siltiga leran har en miktighet pa
ca 1 till 4 m. Grundvattenytan har patraffats ca o till 2 m under markytan.

Atgérd

Pé grund av den stora lasten fran banken kravs atgird for sattningar och stabilitet. For
banken rekommenderas i detta skede KC-pelare och KC-pelare i kombination med
lattfyllning.

Ldngdmadtning 2/960 -3/220 E22

Geotekniska férhallanden
Pé strackan uppgar ny bankhdjd som mest till ca 3 m.

Jorden utgors huvudsakligen av moran och fast lagrad siltig sand.

Atgird
Inga problem med sittningar och stabilitet forvintas pa striackan. Geotekniska
forstarkningsatgarder erfordras ej.

Ldngdmdtning 3/220 — 4/700 E22

Geotekniska forhallanden

Mellan 3/220 till 4/020 gar vagen i skarning. Vagytan ligger ca 1 till 4 meter under
markytan.

Mellan 4/020 till 4/400 gar viagen pa ny bank. Ny bank nar som hogst ca 6 m.

Mellan 4/400 till 4/700 breddas befintlig bank at vanster upp till 15 m . Bankh6jd uppgar
till ca 2 m.

Jordprofilen utgors huvudsakligen av fast lagrad siltig sand och siltig moran. Block har
péatraffats i storleksordningen upp mot 1 meter.

Bergschakt kan bli aktuellt. I sektion 3/900 har berg patraffats 0,5 m under markytan i en
punkt som ligger ca 8 meter frén slantkron pa skiarning.

Grundvattenytan ar ca 0-3 meter under markytan. Noterad nara markytan i bérjan av
delstrackan.

Atgird
Inga problem med sittningar eller stabilitet forvintas pa strackan.

Skarning utfors huvudsakligen i siltig moran. Slantlutning stills i 1:2 och erosionsskyddas
med krossmaterial enligt TK Geo tabell 9.2-1.

Ldangdmdtning 4/700 — 6/300 E22

Geotekniska férhallanden
Mellan 4/700 till 6/300 breddas viagen mellan 5 till 25 m. Bankh6jd ar mellan 1 till 3,5 m.

Jordprofilen utgors i huvudsak av lerig och sandig silt foljt av siltig lera ovan siltig sand.
Silten har en miktighet pa ca 3 till 5 m och den siltiga leran har en méaktighet pa ca 1 till 3 m.
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En fast siltig moran och/eller lermoran har patraffat pa djupet. Grundvattenytan ligger
generellt 0,5 till 2,0 m under markytan.

Atgard
Atgird krivs for sittningar och tvirfallsproblem. Breddning rekommenderas i detta skede
utforas med lattfyllning alternativt tidig utlaggning med Overlast.

Ldngdmdtning 6/300 — 7/340 E22

Geotekniska férhallanden

Vigen gar pa ny bank, 6ver befintlig dkermark i 14g bank och/eller svag skdrning.
Delstriackan passerar Trafikplats Ramdala.

Vigen gér over ett omréde dar jordprofilen utgors av mycket skiktade sediment, i huvudsak
lerig eller sandig silt foljt av siltig lera ovan siltig sand. Grundvattenytan ligger ca 1 till 3 m
under markytan.

Atgard
Inga problem med sittningar och stabilitet forviantas pa strackan.

Ldngdmdtning 7/340 — 8/150 E22

Geotekniska férhallanden

Ny vagstrackning gir pa bank och/eller i svag skiarning. Vagen gar fran ca 2 m hog bank ner
till att vagytan ligger i h6jd med markytan eller strax under.

Végen gér over ett omréde dar jordprofilen utgors av mycket skiktade sediment, i huvudsak
lerig eller sandig silt foljt av siltig lera ovan siltig sand. Forsta hundra metrarna har
patraffats ett lerskikt med maktigheten 1 till 2 m, ca 4 till 5 meter under markytan, och
under det mycket fast sandig silt.

Grundvattenytan ligger mellan 1 och 2,5 meter under markytan

Atgard
Inga problem med sittningar eller stabilitet forvintas pa strackan.

Liangdmadtning 8/150 — 8/700 E22

Geotekniska férhallanden

Ny vagstrackning gér i jord- och/eller bergskarning. I sektion 8/560 och 8/580 har berg
patraffats ca 0,5 till 1,5 m ovan viagytan. Som mest blir skdarningsslédnten 8 m hég pa grund
av hogre terrdng vid sidan av E22, hoger sida vid 8/540. Generellt ligger projekterad vigyta
o till 4 m under markytan.

I stort gar den nya vigstrackningen i fasta jordlager. Jordprofilen utgors 6verst av sandig silt
iytan och grusig sand och sand/lermoran pé djupet. Bitvis patriffas ett 16sare lerskikt ca 3

m under markytan med en miaktighet pa 1 till 2 m.

Block i storleksordningen 1 m har patraffats. Berg har patraffats 1 till 8 m under markytan
eller djupare.

Grundvattenytan har pétraffats ca 1 till 3 m under markytan

52



Atgard
Inga problem med sittningar eller stabilitet forvantas pa strackan.

Mellan 8/150 till 8/540 gir skiarning huvudsakligen i silt och slantlutning stalls i 1:3.
Mellan 8/540 till 8/700 gér skdarning huvudsakligen i moran och berg, slantlutning stalls
1:2.

Samtliga jordslinter erosionsskyddas med krossmaterial enligt TK Geo tabell 9.2-1.

I 6vrigt bedoms inga geotekniska forstarkningar erfordras.

Ldngdmdtning 8/700 — 9/100 E22

Geotekniska forhallanden

Ny vagstrackning gar pa 1dg bank och/eller i grund skéarning.

Jorden bestar av silt som varvas mellan att vara lerig och sandig. Fastheten i silten varierar
kraftigt. Silten 6vergér mot djupet till lerig siltig morén/siltig sandig lermorin. I s6dra delen
vid brolédget har dven lera patraffats i en sonderingspunkt.

Atgird
Inga problem med sittningar eller stabilitet forvintas pa strackan.

Skarning gar huvudsakligen i silt och sldntlutning stélls i 1:3 och erosionsskyddas med
krossmaterial enligt TK Geo tabell 9.2-1.

Ldangdmdtning 9/100 — 10/520 E22

Geotekniska forhallanden

Ny végstrackning som gar i skiarning i jord och/eller berg. Ny vigyta ligger som mest ca 9 m
under befintlig markyta.

Jordprofilen utgors av grusig sand som overgar till lerig siltig sandmorén. Fastheten i jorden
ir varierande. Moranen innehéller mycket block i storleksordning upp mot 1 m och
bergnivan patriffas mellan 0,2 och 11 m under markytan.

Atgird
Inga problem med sittningar eller stabilitet forvintas pa strackan.

Jordskarning gar huvudsakligen i morén och sliantlutning stélls 1:2. Slénten erosionsskyddas
med krossmaterial enligt TK Geo tabell 9.2-1.

Ldangdmdtning 10/520 — 11/280 E22

Geotekniska forhallanden

Ny vagstrackning som gar pa 3 till 7 m hég bank.

Jordprofilen utgors 6verst av lerig sandig silt och/eller finsand med en maktighet pa ca 2 till
3 m. Darefter f6ljer ett lerskikt pa knappt 1 m. Under leran f6ljer en grov sand eller lerig
siltig sand ovan moranen. Maktigheten och fastheten varierar, men generellt dr jorden
mycket fast. CPT-, slag-, hejar- och trycksonderingarna avslutas mellan 1,5 och 7 m under
markytan, dar de djupaste sonderingarna har avslutats utan stopp.
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Berg patriffas mellan 0,5 och 14 m under markytan. Grundvattenytan ligger mellan 1 till 3
m under markytan.

Atgard
Inga problem med sittningar eller stabilitet forvantas pé striackan.

Lingdmdtning 11/280— 11/880 E22

Geotekniska forhallanden

Ny végstrackning som i stort gar i skdarning hela delstrackan. Skarningen gar i jord och/eller
berg och befinner sig o till 6 m under befintlig markyta.

Jordprofilen utgors av mulljord i ytan som Gvergér till siltig grusig sand innehallande block.
Bergnivan har patriffats 0,5 till 6 m under markytan, men vid km 11/640 har
jordbergsonderingarna avslutats utan stopp efter 6 m.

Atgard
Inga problem med sittningar eller stabilitet forvantas pa strackan. Stora delar av strickan
innebar bergskirning.

Jordskarning gar huvudsakligen i grusig sand. Slantlutning kan stéllas 1:2 och
erosionsskyddas med krossmaterial enligt TK Geo tabell 9.2-1.

Ldngdmdtning 11/880 — 12/340 E22

Geotekniska férhallanden

Ny vagstrackning gir pa ca 0,5 till 4 m hog bank. Bullervall planeras pa hoger sida mellan
11/98o0 till 12/220 samt pa vanster sida mellan 12/275 till 12/360.

Jordprofilen utgors av fyllning f6ljt av finsand som 6vergér till siltig sandmorén. Berg har
patraffats ca 1 till 6 m under markytan. Jordbergsonderingarna vid 12/250 har avslutats
utan patraffat berg ca 7 m under markytan. Grundvattennivan ligger mellan 0,5 till 2 m
under markytan.

Atgird
Inga problem med sdttningar eller stabilitet forvantas pa strickan. Geotekniska
forstarkningar erfordras ej.

Ldangdmdtning 12/340 — 12/860 E22

Geotekniska férhallanden

Ny vigstrackning gér i skirning i jord och/eller berg ca 2 till 8 m under befintlig markyta.

Jordprofilen utgors av mulljord till ytan som sedan f6ljs av grusig sand som ar mycket fast.
Trycksonderingen nar djupen 0,3-3 meter under markytan. Dar djupare trycksonderingar
har uppnatts ar jorden dnda mycket fast. Grundvattenytan ligger ca 0,5-1,5 meter under
markytan.

Blockrik moran med block storre dn 1 meter. Bergnivan ligger 0,5-8 meter under befintlig

markyta.
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Atgard
Inga problem med sittningar eller stabilitet forviantas pa strackan. Geotekniska
forstarkningar erfordras ej.

Skarning gér huvudsakligen i morén. Slantlutningar kan stéllas i 1:2 och erosionsskyddas
enligt TK Geo tabell 9.2-1.

Ldngdmdtning 12/860 — 15/000 E22

Geotekniska forhallanden

Vigstrackning gér i skdrning och/eller bank med 1 till 2 m nivaskillnad jaimfort med befintlig
markniva. Mellan 12/980 till 13/600 krivs en ca 4 till 5 meter hog bank. Projekterad vig gar
ihop med befintlig E22 vid 14/700.

Ny bullervall planeras pa hoger sida mellan 13/080 och 13/280 samt 13/500 och 13/700,
béda bullervallarna ar 6 till 7 m hoga jamfort mot befintlig markyta.

Jordprofilen utgors av mulljord till ytan som sedan f6ljs av ndgot siltig grusig sand som ar
mycket fast. Trycksonderingen nar djupen 0,8-4 meter under markytan. Dar djupare
trycksonderingar har uppnatts ar jorden 4nda mycket fast.

Friktionsjorden ovan berg ar mycket blockrik. Vid tva jordbergsonderingar har block storre
an 1,5 meter patraffats. Bergnivan ar patraffad ca 2-5 meter under markytan.

Atgard
Inga problem med sittningar eller stabilitet forvintas pa strackan. Geotekniska
forstarkningar erfordras ej.

Trafikplats Losen

Geotekniska forhallanden

Planerad trafikplats utgors av ny rondellbro sammansatt av 4 broar med tillhérande av- och
pafartsramper. Rampernas hojd uppgar till ca 8 m i anslutning till broarna.

Jordprofilen utgors av mycket skiktade sediment. Jordlagren utgors vaxelvist av 16st lagrad
lerig silt och siltig lera ovan siltig sand. Jordméktigheten ar generellt stérre dn 10 m.

Grundvattennivan ar hog och generellt 0,5 till 1 m under markytan.

Atgérd

Samtliga ramper som ansluter till brostod kommer pa grund av sin hoga héjd att behéva
forstiarkas, bade ur sattnings- och stabilitetssynpunkt. For att klara de hoga banklasterna
narmast brostéden och for att klara differenssiattningar rekommenderas i detta skede
bankpalning ndrmast brostoden. For att vidare undvika sittningsdifferenser mellan
bankpélad ramp och opalad ramp rekommenderas en 6vergangszon med KC-pelare och
lattfyllning.

Trafikplats Torstdva

Geotekniska forhallanden

Planerad trafikplats utgors av bro 6ver E22 samt tillhorande av- och pafartsramper.
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Jordprofilen utgors huvudsakligen av medelfast till fast lagrad siltig sand och moran.

Grundvattenytan 0-3 meter under markytan. Noterad ndra markytan i borjan av
delstrackan.

Atgird
Inga atgarder kravs da ramper ligger pa medelfast till fast lagrad morin.

Trafikplats Ramdala

Geotekniska férhallanden
Planerad trafikplats utgors av tre separata broar med tillhorande av- och péfartsramper. En
av broarna ir en GC-bro. Rampernas hojd uppgar till ca 6 m i anslutning till broarna.

Trafikplatsen ligger i ett omrade som utgors av mycket skiktade sediment. Jordlagren utgors
i huvudsak av 16st lagrad lerig silt f6ljt av siltig lera ovan 16st till medelfast lagrad sand ovan
moran pa berg. Jordmiktigheten dr generellt stérre dn 10 m. Grundvattennivan ar hog och
har patraffats i silten ca 0,5 m under markytan.

Atgard

Samtliga ramper som ansluter till brostod kommer pa grund av sin hoga héjd att behova
forstiarkas, bade ur sattnings- och stabilitetssynpunkt. For att klara de hoga banklasterna
narmast brostdden och for att klara differenssiattningar rekommenderas i detta skede
bankpélning narmast brostdden. For att vidare undvika sittningsdifferenser mellan
bankpalad ramp och opélad ramp rekommenderas en 6vergangszon med KC-pelare och
lattfyllning.

Broar

Nedan redovisas de geotekniska forhéllandena i anslutning till projektets nya broar.

Tabell 9: Jordlager och bedémd grundlaggning for broar.

. Bedémd L
Bro nr Sektion Jordlager . Ovrigt
grundlaggning

100-731-1
- Lost lagrad lerig silt foljt av

100-731-5 | 1/050 siltig lera och I8st lagrad siltig Slagna

betongpalar

(TPL sand, stora djup > 10m
Losen)
Bro grundlaggs i
Lost lagrad lerig silt foljt av den fasta siltiga
100-732-1 | 2/400 siltig lera ovan fast lagrad siltig | sanden pa
sand packad fyllning

av sprangsten

Bergschakt kravs
for planerad
grundlaggningsniva

Packad fyllning

100- -1 2 i 3
00-733 /950 Sandig lera pa berg 03 berg.
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100-734-1
(TPL
Torstdva)

100-735-1

100-847-1

100-736-1
100-737-1
100-738-1
(TPL

Ramdala)

100-739-1

100-740-1

100-741-1

100-742-1

100-743-1

100-744-1

100-745-1

100-848-1

100-746-1

100-747-1

3/800

4/100

6/450

6/800

8/550

9/000

9/800

10/550

11/080

11/950

12/250

12/950

13/035

13/450

Moréan pa berg

Lerig silt ovan siltig lera foljt av
moran pa berg

Sand/grus pa berg

Silt foljt av vaxelvis lagrad siltig
lera och 16st lagrad silt pa
moran pa berg.

Stora jorddjup >10m

Sodra stéden: Moran pa berg

Norra stéden:
fast lagrad finsand ovan siltig
lera ovan morén pa berg.

Lerig silt ovan moréan pa berg
stora jorddjup >10m.

Moran pa berg

Sand ovan moréan pa berg

Finsand ovan moran pa berg

Medelfast lagrad siltig moran

Medelfast lagrad siltig moran

Vaxelvis siltig lera siltig sand
ovan moran pa berg,

Fast lagrad moran pa berg

Moréan pa berg

Packad fyllning
pa berg.

Packad fyllning
pa moran

Packad fyllning
pa berg.

Slagna
betongpalar

Sodra stodet:
Packad fyllning
pa berg

Norra stodet:
Packad fyllning
pa fast lagrad
silt/finsand

Slagna
betongpalar

Packad fyllning
pa berg.

Packad fyllning
pa moran pa
berg

Packad fyllning
pa sand/moran

Packad fyllning
pa moréan

Packad fyllning
pa moran

Packad fyllning
pa moréan

Packad fyllning
pa moran

Packad fyllning
pa moran

Lerig silt och siltig

lera gravs ur.

Bergschakt kravs

for planerad

grundlaggningsniva

Bergschakt kravs

for planerad

grundlaggningsniva

Siltig lera, siltig
sand gravs ur
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4.2.14. Vagteknik

Den nya E22 kommer att gé i befintlig strackning p& delen mellan Lyckebyan och Ramdala.
Denna del bedoms ha relativt god barighet, trots inslag av mjukare undergrund pa delar av
strackan. Barighetsutredningen har identifierat att objektet pa flera platser innehaller stora
stenar i 6verbyggnaden, vilket forutom att materialkvaliteten férsdmras, kan utgora ett
problem i form av reducerad béarighet langs strackan. I 6vrigt bedoms det generella
forstarkningsbehovet som mattligt.

Stora delar av befintlig vag profiljusteras av andra skil dn forstarkningsbehov, varfor flera
sektioner foljaktligen kommer att f& 6verdimensionerad barformaga. Sma profilh6jningar
utfors lampligen genom asfaltspabyggnad. Profilh6jningar som 6verstiger 3 dm 6ver langre
strackor, utfors lampligen genom rekonstruktion. Detta innebir att befintlig asfalt rivs och
ateranvinds, varefter pabyggnad sker med bade obundna och bundna lager.

Forstarkningsbehovet har berdknats med hjilp av dimensioneringsverktyget, Presentation
av Viagtekniska Data (PVD Professional). Berdkningarna ar baserade pa resultat fran utférda
faltundersokningar. Dimensioneringen av breddokningsdelar har utforts i PMS Objekt
enligt krav i TRVK. Vid breddning av befintlig vig beaktas barigheten och det berdknade
tjallyftet sa att det berdknade tjallyftet hos breddad del, inte skiljer mer dn 10 % fran det
berdknade tjallyftet hos befintlig vig, samt att barigheten ar likartad. Detta innebar att
breddningar och 6vriga anslutningar anpassas till befintlig viig. Ovriga nybyggnadsdelar har
dimensionerats i PMS Objekt.

Utredningen har dven identifierat trafikfarliga platser som utgor en uppenbar risk for
olyckor. Dessa platser ar framst vid skevningsovergangar dar snedlutningen ar otillracklig
och under VGU:s krav pa 0,5 %. Detta ir ett vanligt forekommande problem och 6kar risken
for halka och sladdolyckor. Vagforslaget forvintas atgarda problem vid skevningsévergangar
for att uppna tillfredstéllande snedlutning.

Avvattningen avses likt idag, ske med 6ppna diken och genomledning via trummor.
Viagforslaget som foreslas, omfattar anldggning av nya ledningar, samt uppdimensionering
av befintliga ledningar och trummor. Vidare forutsatter vagforslaget dikesatgirder pa
befintliga igenvixta diken, for att uppna draneringsgrad 1. Samtliga nybyggnadsdelar
dimensioneras for drianeringsgrad 1.

4.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls
4.3.1. Atgérder som faststélls i plan

Utover den hiansyn till omgivande miljo och ménniskors hilsa som tagits i arbetet med
vagens lokalisering och utformning redovisas i vagplanen ett antal siarskilda skyddsatgarder.
De redovisas pa plankartorna samt i nedanstiende tabell.
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Tabell 10: Skyddsatgarder som faststélls i planen.
Beteckning Beskrivning

———>—— | Viltstangsel

oo | Mittracke

SK1 Faunapassage avsedd for klovvilt och andra storre djur.

SK2 Passagemdijlighet for smavilt ska finnas.

SK3 Vattenskydd inom Lyckebyans vattenskyddsomrade.

SK4 Vattenskydd inom Jamjo vattenskyddsomrade.

SK5 Bullerskydd, skarm, hojd éver ndrmaste vagbana anges pa plankarta.

SK6 Bullerskyddsvall, hdjd éver narmaste vdagbana anges pa plankarta.

SK7 Erbjudande om bullerskyddsatgarder utanfor vigomradet i form av fasadatgard.

SK8 Erbjudande om bullerskyddsatgarder utanfor vaigomradet i form av lokalt skydd
av uteplats.

SK9 Viltstangsel kompletteras med skyddsatgard sa att groddjur ej kan passera.

SK10 Damm for groddjur

Bullerskyddsatgdrder

Utifran resultaten av genomforda bullerberdkningar foreslas skyddsatgirder for att sa langt
som mojligt uppfylla gillande riktvarden efter vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt
rimligt. Atgéirderna redovisas pa plankartorna samt p4 bilder och i tabeller i kap. 5.4.4
Buller.

Bullerskdarmar placeras nira vigen for att effektivt dampa bullret. Pa vissa stillen kravs bade
hoga och 1anga skdrmar for att dimpa bullret till godkdnda nivaer. Totalt foreslés ca 1 700 m
bullerskdrm och ca 2 400 m ny bullervall. Féreslagna bullerskdrmar inom viagplanen
undantas fran krav pa bygglov efter 6verenskommelse med Karlskrona kommun.

Dar det inte 4r mojligt att komma ner till 55 dBA for bostdder med mer 4n ett vaAningsplan
har godkinda ljudnivier pa nedersta vaningen efterstravats. Dar det inte ar mojligt att
komma ner till 55 dBA pa nagot vaningsplan har en ljudnivd om 60 dBA efterstravats. For
négra fastigheter foreslas ingen atgird. Detta beror pa att den berdknade ljudnivéan &r sa
nira riktvardet att tgirder i form av skdarmar och vallar inte blir samhéllsekonomiskt
lonsamma.

Berdakningar av inomhusvarden har visat att sju fastigheter har ljudnivder som 6verskrider
riktvardet. For dessa fastigheter foreslas fonsteratgarder. Berdkningar har dven gjorts av
bullervirdena vid uteplatserna, dessa visar att riktvirdena 6verskrids vid tre uteplatser. For
dessa fastigheter foreslas att dtgirder erbjuds.

Vattenskydd

Aktuell stracka av E22 passerar genom tvd omraden avsatta som vattenskyddsomraden, ett
vid Lyckebyan samt ett vid grundvattentdkten i JAimjo.
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Figur 34: Berorda vattenskyddsomraden (Lansstyrelsens WebbGIS).

Lyckebyans vattenskyddsomrade

Lyckebyan utgor en ytvattentikt. Det vatten som hamtas fran an leds till Karlskrona
kommuns vattenverk i Lyckeby. Detta vattenverk betjinade ar 2014 cirka 48 000 personer
och det togs ut cirka 16 000 m3 ravatten/dygn fran Lyckebyan. Efter férbehandling i
vattenverket i Lyckeby leds vattnet till Johannishusdsen dir det renas ytterligare innan det
distribueras ut pa vattenledningsnétet. Reserv till dricksvattenforsorjning for ett kortare
avbrott (cirka 14 dagar) finns i och med den nya infiltrationsanldaggningen i
Johannishusasen. Vid ett langre avbrott kan Nattrabyén till viss del fungera som
ytvattenreserv.

Vattenskyddsomrédet vid Lyckebyan omfattar en cirka 200 meter bred zon langs &n, 100
meter pa vardera sidan. Nuvarande E22 korsar 6ver Lyckebyan pa bro och befintliga
vattenskyddsatgirder finns idag i anslutning till vigen. Utmed vigen i ans narhet finns det
kantsten, hogkapacitetsracke och dagvattenbrunnar kopplade till ett slutet dagvattensystem
pa respektive sida av vagen. Fran dagvattensystemet leds dagvattnet vidare till
sedimentationsdammar som ar placerade pa respektive sida av bron. Efter dammarna leds
dagvattnet, via ett antal dagvattenbrunnar, vidare till Lyckebyan.

Endast den del av vattenskyddsomréadet som ligger 6ster om Lyckebyén berors av aktuell
vagplan. Enligt genomf6rd riskanalys ar risknivén for delen 6ster om Lyckebyan madttlig till
hog. Riskanalysen visar dven att konsekvenserna av en eventuell olycka med tung trafik ar
mycket stor/katastrofal och att sannolikheten ir tre pa en femgradig skala. Sammantaget
innebdar detta att ldngtgdende riskreducerande dtgirder ar motiverade.

Befintlig vagstrackning vid E22:s passage av Lyckebyan behalls. For att sikerstélla
funktionen pé den sedimentationsdamm som redan idag finns invid Lyckebyéns 6stra sida,
och att denna ger ett godtagbart skydd av vattentidkten, har denna inventerats. Resultatet av

inventeringen innebir att f6ljande &tgarder foreslas genomforas:

e Dammen kommer att forses med en oljeavskiljande atgérd.
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¢ Dammen kommer att férses med en avstangningsfunktion som vid olycka kan
stinga av utloppsflodet frdn dammen till Lyckebydn. Avstangningsfunktionen
kommer att forses med skyltning for att underlatta for riddningstjansten.

e Dammen kommer att kontinuerlig skotas enligt upprittat och uppdaterat
skotselprogram for att sikerstidlla dammens fortsatta funktion.

e En beredskapsplan for Lyckebyéns vattenskyddsomrade kommer att tas fram av
Karlskrona kommun. Trafikverket forser kommunen med underlag.

o Befintligt hogkapacitetsracke och kantsten vid passagen 6ver Lyckebyan kommer att
bevaras och deras funktion kommer att underhallas. Hogkapacitetsracket forlangs
Oster om an.

e Vigdiken inom vattenskyddsomrédet pa Lyckebyans 6stra sida kommer att goras
tita och ett funktionskrav pa genomslappligheten i diket kommer att stéllas pa
entreprenoren.

Med foreslagna atgarder anses risken for Lyckebyén, inom den del som omfattas av aktuell
vagplan, minska frin “mattlig till hog risk”, till “14g-forhojd risk”. Vilket innebar att dessa
atgirder i hog grad bedoms reducera risken for att fororeningar nar Lyckebyan och dven
minska sannolikheten for utslapp.

Jamjo vattenskyddsomrade

Inom vattenskyddsomradet finns nio kommunala grundvattenbrunnar. Vattnet som hamtas
ur dessa brunnar leds till JAmjo vattenverk. Totalt ar cirka 3 000 personer anslutna till
Jamjo vattenverk och ravattenkapaciteten ir i medel 650 m3/dygn. Vattenverket férsorjer
samhéllena Jamjo, Ramdala och Rosenhill med dricksvatten men st6ttar idag dven
Fagelmara samhille da deras brunnar sinat. Fagelmara har tidigare kunnat stétta Jimjo
samhille vid avbrott i vattenforsérjningen, men nir Figelmaras brunnar nu sinat star Jimjo
utan reservvattentikt. I det fall Jaimjo vattentakt slas ut finns darfor inget dricksvatten att
tillga.

Vattenskyddsomradet ar indelat i olika zoner: en primér skyddszon som omfattar 15*15
meter runt uttagsbrunnarna, en sekundar skyddszon for hela vattenskyddsomrédet samt en
sekundir skyddszon for Abyan med bifldden som rinner genom vattenskyddsomradet.
Befintlig E22 gar idag genom bada de sekundéra skyddszonerna.

Enligt genomford riskbedomning varierar risknivan for vattenskyddsomradet for JAimjos
grundvattentikt. Invid den nya vigens passager av Abyan ar risknivan mattlig vilket innebir
att riskreducerande atgarder bor vidtas och att langtgdende riskreducerande atgarder kan
vara motiverade. Utmed resterande strickor inom vattenskyddsomradet bedoms risknivan
vara férhojd, vilket innebéar bra forutsattningar for en lyckad sanering vid olycksutslapp och
att endast smarre riskreducerande atgirder ar motiverade.

Enligt planforslaget kommer den nya strackningen fér E22:an mellan Ramdala och Norra
Binga att korsa vattenskyddsomradet for Jimjo grundvattentikt. Intrang sker i sdval den
sekundira skyddszonen for Abyan som den sekundira skyddszonen for hela
vattenskyddsomradet.
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Enligt genomford riskanalys #r risken som storst dir vigen passerar over Abyéns tre floden.
Vid dessa passager bor darfor de riskreducerande &tgarderna vara mer langtgdende an
ovriga strackor. Foljande atgarder foreslas genomforas:

Vid passagerna av Abyéns tre floden kommer det att anordnas hogkapacitetsricke
och kantsten.

I anslutning till Abyans tre floden kommer det att anléiggas totalt fyra stycken
dagvattenmagasin: en vid den véstra faran, tva vid mittfiran och en vid den 6stra
faran.

Utloppen frén varje dagvattenmagasin kommer att forses med en oljeavskiljande
funktion samt en avstangningsfunktion som vid olycka kan stdnga av utloppsflodet
fran magasinet till Abyan. Avstingningsfunktionen kommer att forses med skyltning
for att underlatta for riddningstjansten.

Framtagande av ett skotselprogram for de dagvattenmagasin som byggs for att
sikerstilla deras funktion.

Vigdiken inom vattenskyddsomradet for Abyans delfléden kommer att goras tita
och ett funktionskrav kommer att stéllas pa entreprenoren.

En beredskapsplan for Jimjo vattenskyddsomrade kommer att tas fram av
Karlskrona kommun. Trafikverket forser kommunen med underlag.

Utmed resterande vagstrackor inom Jamjo vattenskyddsomréde foreslas den nya vigen
forses med:
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Mittracke

Avkorningsvinliga sidoomréden enligt nybyggnadsstandard. Dar sidorécke kravs
pga hog bank viljs hogkapacitetsracke.

Inom vattenskyddsomradet kommer ett funktionskrav stéllas for
genomslappligheten i jordlagren langs den nya vagen. Detta medfor att for de delar
av vattenskyddsomrédet diar genomslappligheten dr hog kommer skyddsatgarder
for att minska genomslappligheten i jordlagren att vidtas vid byggnationen. Detta
skapar goda forutsattningar for sanering vid en eventuell olycka.

Funktionskravet ar framtaget i enlighet med Trafikverket Handbok Yt- och
grundvattenskydd, publikation 2013:135. Funktionskravet forutsatter att en
eventuell fororening som lackt ut ska kunna fordrdjas minst 6 timmar i jordlagren
ner till ett djup pa 4 m under markytan. Detta kan dstadkommas med ett enhetligt
jordlager ner till 4 m djup med en konduktivitet pa hogst 4,7*10°5 m/s, alternativt
genom tunnare men titare jordlager i jordlagerfoljden. I de fall funktionskravet inte
uppfylls naturligt kommer tatande atgarder att behova utforas vid byggnationen.

For skiarningar i berg finns inte de titande jordlagren. Tatning som motsvarar
funktionskravet for jordlagren far saledes dstadkommas genom titande atgarder vid
byggnationen.



Dessa dtgiarder bedoms dels minska risken for att det intraffar en olycka och dels minska
risken for utsliapp.

Teckenférklaring
@ Magasin
@  Grundvattenborror
@ Hogkapacitetsricke (H2)
Normalkapacitetsracke (N2)
Skyddsatgard
@S Titt dike
@D Planerad vagstrackning E22

Vattenskyddsomrade Abyan

[ vatienskyddsomrade

Figur 35: Oversikt 6ver foreslagna skyddsatgarder for Jamjo vattenskyddsomréde.

Viltstdngsel och viltpassager

I enlighet med Trafikverkets riktlinjer satts viltstingsel upp langs hela den aktuella strackan
av E22. Detta sker med hénsyn till trafiksdkerheten och behovet av att styra viltet till de
anlagda viltpassagerna. Viltstiangslet kompletteras med ett sa kallat faunastangsel, forutom
pa striackan langst i vister for att undvika intrang i Natura 2000-omréadet. Faunastingel
medfor att stingslet dven fungerar for medelstora daggdjur. Faunastangslets nederkant
forankras sé att arter som graver eller lyfter stangslet (exempelvis vildsvin) hindras frén att
passera.

Pa viltstangslet utmed den damm vid Lyckebyén i vilken det finns ldngbensgroda, placeras
ett finmaskigt nét, alternativt en vertikal plastskiva (nedgravd nertill), som hindrar
grodorna fran att né vigbanan. Motsvarande atgard utfors dven utmed viltstangslet vid
Rosendal/Vallby samt vid passage av Abyéns tre floden, si att de groddjur som eventuellt
vandrar mellan lokalerna pa bada sidor om E22 inte blir pakorda.

Fyra viltpassager byggs langs med den aktuella strickan av E22. Tva (Berntorp och
Ekerydsvigen) anpassas for vilt upp till 4dlgs storlek och tva (Vallby och Furudal) anpassas
for vilt upp till radjurs storlek. De tvé storre passagerna fungerar dven som vagportar och de
tvd mindre fungerar dven som passager for det rorliga friluftslivet.

Strandremsa

ot e AT Viltpassage Torrtrumma

5

i

Torrtrumma

Figur 36: Oversiktskarta viltpassager.
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Vid Lillin samt Aby&ns vistra flode foreslas torrtrummor med en diameter pa 0,6 m for att
mindre djur ska kunna passera. I anslutning till Aby&ns mellersta delfléde byggs en
gangpassage vilken dven kan nyttjas av mindre djur. Vid Abyéns 6stra delflode byggs en
vagbro dar en torrlagd strandremsa anlaggs for att mindre djur ska kunna passera.

Atgdrder for att framja groddjurs bevarandestatus

For att ersdtta de dammar vid Vallby som blir isolerade, foreslis tvé nya dammar anldaggas
inom vagomréadet i anslutning till féreslagen viltpassage i km 9/000. Vid anldggning ska det
sdkerstéllas att en del av dammen har en vl tilltagen grund zon. Det far inte planteras in
fisk och kriftor i dammarna.

4.3.2. Ytterligare atgarder

Utover de atgarder som beskrivs i avsnitt 4.3.1 foreslds nedanstdende atgirder utféras inom
vagomradet vilka inte faststills i vigplanen.

Forutom dessa atgarder foreslés aven ytterligare atgarder och forsiktighetsmétt som
redovisas i MKB och gestaltningsprogram. Dessa atgarder kommer att foras over i
Trafikverkets dokument Miljésdakring Plan/Bygg. Miljosakring Plan/Bygg ar ett av
Trafikverkets verktyg for att systematiskt vigleda det fortsatta arbetet med att integrera
miljéaspekter i projekteringen. Genomférandet sdkerstills darefter exempelvis genom krav i
forfragningsunderlaget for entreprenaden och/eller genom avtal.

Evakueringsvdgar for vilt

I anslutning till trafikplatserna foreslas evakueringsvéigar anldggas for vilt som rédkat hamna
pa fel sida om viltstingslet. Tre typer av evakueringsvagar for vilt ar aktuella att anvanda pa
den aktuella strickan av E22. Det ar fristdende uthopp med en nivaskillnad i bankslént,
uthopp i anslutning till port och en viltsluss framtagen av foretaget Viltvagen. Optimal
placering av evakueringsvagar for vilt 4r 100-200 meter fran 6ppningen i viltstingslet. P&
strackan Losen-Jamjo kommer avstdnden i flera fall vara langre. Det beror dels pa att
placeringen tagit hansyn till att viltet 1attare ska kunna hitta evakueringsviagen och dels for
att ramper, bullerplank eller topografi inte tillatit annan placering. Ingen av nedanstaende
uthopp/slussar bedéms behova utokat vigomrade.

Tabell 11: Typ av viltevakuering

Plats Typ av viltevakuering Riktning
Trafikplats Lésen

0/700 Uthopp L-stéd i bullervall. Soderut
0/800 Viltsluss Norrut
1/500 Uthopp L-st6d i slant. Soderut
1/550 Uthopp L-stéd i bullervall Norrut
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Trafikplats Torstdva

3/400 Viltsluss Séderut
3/500 Viltsluss Norrut
4/110 Uthopp vid vagport/viltpassage Soderut
4/110 Uthopp vid vagport/viltpassage Norrut
Trafikplats Ramdala

6/300 Viltsluss Norrut
6/300 Viltsluss Soderut
7/200 Viltsluss Norrut
7/200 Viltsluss Séderut
Anslutning vid 14/500

14/400 Viltsluss Norrut
14/400 Viltsluss Séderut
14/650 Viltsluss Norrut
14/650 Viltsluss Séderut

Forutom ovanstdende foreslas ovriga tre viltpassager, pa strickan Ramdala-Norra Binga, bli
utformade sa att djur som hamnat pa fel sida av stingslet kan hoppa ut fran bankslanten ner
i porten.

o w E

Viltslussar/
uthopp 4st

Viltslussar 2st | ’\i

Viltslussar 4st | = \ s

Figur 37: Oversiktskarta viltslussar/uthopp.

Grindar vid busshdllplatser

I anslutning till busshéllplatser vid trafikplats Torstava (1 st), trafikplats Ramdala (2 st)
samt Norra Binga (2 st) foreslas grindar for fotgédngare att anlaggas i viltstiangslet. Grindar
ska vara utformade med en sjialvstingande funktion.
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Atgdrder for att frimja Natura 2000-omrddet Kummeln

Liaderbaggen, som &r en av bevarandearterna for Natura 2000-omradet Kummeln, r starkt
beroende av gamla grova ekar med mulm. Gamla grova ekar dr en bristvara och laderbaggen
klarar bara att forflytta sig korta strackor. For att fraimja de biologiska virdena i Natura
2000-omradet Kummeln foreslds det inom vigomradet darfor anlaggas sa kallade

mulmholkar, det vill sdga stora holkar som fylls med speciellt material som ska efterlikna
mulm.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

Projektets bedomda miljépGverkan finns mer detaljerad redovisad i vidgplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

5.1.  Trafik och anvandargrupper

Framkomligheten liangs strickan och i korsningspunkterna forbattras avsevirt nar
hastigheten hojs samtidigt som plankorsningarna langs strackan forsvinner och ersiatts med
trafikplatser. Detta medfor att restiden forbattras for bade den genomgéende trafiken och
for pendlingstrafiken. Den langsamtgéende och den lokala trafiken far 6kad framkomlighet
da lokalvagnatet byggs ut och utfarterna flyttas till detta. Problemen att svinga ut pa E22 i
hogtrafik minimeras och framkomligheten blir jamnare 6ver dygnet. Tillgingligheten kan
dock upplevas minska i lagtrafik di utfarterna till E22 férsvinner.

Kollektivtrafikens framkomlighet forbattras och restiderna kortas niar E22 byggs ut, vilket
ger en hogre robusthet i systemet och en 6kad punktlighet i hdgtrafik. Resendrernas
tillganglighet forbattras da hallplatsernas utformning anpassas till VGU och det blir lattare
att ta sig till och fran héallplatserna pa ett trafiksikert sitt genom att planskilda passager
anliggs. Det minskade antalet hallplatser langs striackan gor dock att vissa resenérer kan fa
en langre resvig till hallplatsen och ett behov av att byta fardmedel pa resan kan uppsta.

Tillgdngligheten for GC-trafiken 6kar nar GC-trafiken separeras fran 6vrig fordonstrafik,
eftersom det blir tryggare och enklare for oskyddade trafikanter att fardas langs med
strackan. Detta skapar forutsattningar for en framtida arbetspendling mellan Jimjo och
Karlskrona. De planskilda korsningarna av E22 i anslutning till busshéllplatserna bidrar till
en Okad tillgénglighet till dessa for de oskyddade trafikanterna. E22:s utbyggnad norr om
Jamjo minskar vagens barridreffekt for de oskyddade trafikanterna i Jimjo.

Utbyggnaden och den 6kade framkomligheten och tillgdngligheten som den medfor, gor att
projektet bedoms medfora stora positiva konsekvenser for samtliga trafikslag.

5.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Vagforslaget medfor att kommunikationerna regionalt i syddstra Sverige och lokalt inom
Karlskrona kommun forbattras. Projektet bedoms medfora stora positiva konsekvenser for
utvecklingen lokalt och regionalt.

5.3.  Landskapet

De element som tillkommer i landskapet utmed befintlig E22 i form av lokalvégar, gang- och
cykelvagar och trafikplatser (Losen, Torstdva och Ramdala) med broar, ramper och slinter
medfor att E22:an kommer att bli en mer dominerande del av landskapet. Dar E22 gér i ny
strackning kommer vigen utgora ett helt nytt element i landskapet. Utmed hela strackan
satts viltstangsel upp vilket, tillsammans med vigens mittracken samt partier med
bullerskarmar- och vallar, gor att vigens strackning i landskapet ytterligare accentueras.
Samtidigt erhélls mojligheter till forbattrade utblickar 6ver landskapet for de trafikanter
som passerar pa broarna 6éver E22:an, och pa vissa platser dven for de trafikanter som fiardas
pa E22:an.
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I det 6ppna sméskaliga odlingslandskapet viaster om Losen tar den storre viganlaggningen
med cirkulationsplats och ramper ny mark i ansprak runt den nuvarande trafikplatsen.
Ramperna skapar hoga och relativt branta slanter och mot E22 kommer dven
skarningsslanter att skapas. Ur ett trafikantperspektiv kommer vyn Osterut mot Losens
kyrka (landmarke) och h6jdryggarna att bibehallas. Narmare Losen och trafikplatsen
kommer dock de nya viagbroarna till viss del skymma vyn och ta uppméarksamheten frin
Losens kyrka. Den upphdjda cirkulationsplatsen med sina tvé broar kommer att utgora ett
nytt blickfang i landskapet.

Genom Lésen har breddningen av E22, nytt gdng- och cykelstrak och lokalgata, en inverkan
pa landskapsbilden och dessutom kommer den lokala passagen mellan den sodra och norra
delen av byn att fordndras patagligt. Bullerskirmar pa béda sidor om végen, samt
nodvandiga stodmurar, kommer ur ett trafikantperspektiv att ligga som blickfing utmed
vagen. Redan idag finns skdrmar pa vigens norra sida men den nya anldggningen bedéms
bli betydligt mer pataglig. Fran de nya broarna i cirkulationsplatsen ges nya mojligheter till
utblickar 6ver landskapet for trafikanterna.

Figur 38: Vy av Losen kyrka och trafikplats Losen sedd i riktning vasterut, hamtad fran
gestaltningsprogrammet.

Cirkulationsplatsen vid Torstdva utgor idag ett landmarke for trafikanter som ska vidare ut i
skargdrden. Dagens cirkulationsplats kommer att ersittas med en betydligt storre
trafikanlaggning dar ramper pa 6mse sidor ansluter till en ny bro 6ver E22:an. Forutsatt att
brooppningen gors tillrackligt vid och luftig kan utblickar 6sterut mot Ramdalaslatten
fortsatt behallas. Anslutningsvigar och samakningsplatsen medfor att en del skog behover
avverkas och bebyggelse 16sas in. Den skog som likvél blir kvar i sidoomréadena bedéms dock
kunna dolja trafikplatsen s att ett uttryck liknande dagens situation, med bok- och
blandskog, i viss man kan bibehallas.

Vid Ramdala kommer sévil den nya trafikplatsen, som det faktum att E22:an borjar fringa
befintlig strackning och gé i ny strickning 6ver jordbruksmarkerna, att medfora stora
forandringar i landskapet. Trafikplatsens slanter, bullervallar och bullerskydd samt tre nya
broar gor att intrycket av landskapet pa denna plats kommer att priglas av
infrastrukturanldggningen. Bron avsedd for jordbruksmaskiner strax vaster om Ramdala
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kommer framtréada sarskilt tydligt i vyn mot Ramdala for dem som fardas Gsterut, men dven
bilda en port ut mot Ramdalaslatten for de som fardas visterut. Slanterna upp mot bron for
jordbrukstrafik strax vaster om Ramdala kommer dven de att hamna i blickfinget.
Jordbruksbron samt 6vriga tva broar i anslutning till trafikplatsen ar placerade med relativt
tita avsténd, vilket stéller krav pd att gestaltningen skapar en visuell samhorighet dem
emellan. Siktlinjer fran villabebyggelsen s6der om vigen ut mot sldtten bryts, 4ven om
genomsiktliga skdrmar kan ge viss mdjlighet till fortsatta utblickar.

Vigens nya strickning 6ver &kermarken vister om Vallby gor att landskapet forindras. Aven
om profilen halls ldg kommer végen ligga pa en bank som bryter siktlinjerna i detta
landskapsrum. Trafikanterna pa vagen far daremot utblickar 6ver landskapet, och
dkerholmarna pa 6mse sidor av viagen vilket gor att vigens dominans i odlingslandskapet
inte blir lika pataglig. Vid Vallby gar vigen precis nedanfor h6jdryggen och den nya bro som
byggs for att binda samman en korsande dldre vig, tar stod i terrdngen och bedoms pé sa
sétt inte stora den i 6vrigt 6ppna landskapsbilden.

Langre Osterut tar Krdkrums kulturlandskap vid. Inledningsvis ligger den nya vigen i
skiarning dold av omgivande skog. P4 sé sitt bedoms den endast ha en lokal paverkan pa
landskapsbilden och bryter inga siktlinjer. Profilen héjs sedan i nordost och narmare
Krakerum laggs vigen vixelvis pa bank och i skdrning. I det sméskaliga kulturlandskapet vid
Krékerum kommer den nya viaganlaggningen att avvika i skala sett till 6vriga strukturer i
landskapet, d&ven om omgivande smahojder och vegetationsgrupper bedéms hjilpa till att
dolja vagen. Pa ndgra punkter dar vagen kommer upp i nivé 6ver nuvarande mark kommer
det skapas utblickar 6ver det vackra, sméaskaliga landskapet.

Den sista strickan innan Norra Binga gar viagen foretradesvis i tat skogsmark, inledningsvis
i skdrning och sedan pa svag bank. Den visuella paverkan pd omgivningen dimpas av
skiarningsslanterna och vegetationen och f4 siktlinjer paverkas.

Figur 39: Vy Osterut pa den nya E22 som stracker sig med skarningar genom hojdrygg i skogsmarken
vaster om Krakerum. lllustrationen ar hamtad ur gestaltningsprogrammet.

Med tanke pé de stora forandringar av landskapsbilden som sker i och med utbyggnaden,
och att dessa forandringar i flera fall sker i omraden som bedémts vara kénsliga, bedoms
utbyggnaden sammanfattningsvis ha mattliga till stora negativa konsekvenser for
landskapsbilden. Gestaltningen av vaganlaggningen, exempelvis utformning av broar,

69



bullerskidrmar och sldnter samt plantering av vegetation, kan till viss del minska de negativa
konsekvenserna.

5.4.  Milj6 och halsa

Vissa verksamheter och dtgirder enligt en faststilld vagplan ar undantagna fran krav pa
provning enligt miljobalken. Det giller dispens fran det generella biotopskyddet, frén
strandskyddet samt anmaélan for samréd for dtgarder som kan vésentligt fordndra
naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

54.1. Naturmiljo

Den nya viaganlaggningen gor inget fysiskt intrdng i Natura 2000-omradet Kummeln, men
kan eventuellt komma att ha en indirekt negativ paverkan pé ett av de varden (laderbaggen)
som omréadet avser att skydda. Utbyggnaden medfor att ett antal trdd mellan Losen och
Torstédva avverkas, vilka utgor potentiella spridningsvagar for 1aderbaggen. Med atgarder
sdsom anldggandet av mulmholkar, bedoms dock utbyggnaden inte riskera att paverka
bevarandestatus for laderbaggen.

Anléggningen gor dven fysiska intrang i 32 objekt som omfattas av det generella
biotopskyddet. Av dessa ar arton odlingsrésen och stenmurar i jordbruksmark, nio
smavatten i jordbruksmark, fyra &kerholmar och en pilévall. Storleken pa intrdngen
varierar men majoriteten av de objekt som paverkas (29 stycken) har endast Visst
naturvdrde, klass 4 (av fyra klasser, klass 1 4r hogst). Intrangen i de resterande tre objekt
som har hogre viarden (klass 2 och 3) ar vidare sma till mycket sma.

Vid Rosendal/Vallby kommer den nya végen att skapa en barriir mellan tre dammar/lokaler
ivilka langbensgroda och/eller storre vattensalamander patriffats. Det dr oklart i vilken
grad som groddjuren idag vandrar mellan de tre lokalerna. En eventuell konsekvens kan
vara att den groddjurspopulation som finns i den ena av dessa lokaler pa sikt dor ut. Genom
foreslagna skyddsétgirder sdsom anldggande av nya dammar samt utformning av
viltstingslet s att djuren hindras fran att nd kérbanan och bli 6verkérda, kan en negativ
paverkan pé den lokala och regionala bevarandestatusen for storre vattensalamander,
ldngbensgroda och mindre vattensalamander undvikas. Ombyggnationen av E22:an bedéms
dirmed inte vara ett ingrepp som péverkar den kontinuerliga ekologiska funktionen for
arterna. Goda forutsattningar skapas for spridning och metapopulationsdynamiken
forbattras genom tillskott av nya dammar som kan bidra med aterkolonisering vid lokalt
utdéende. Mot bakgrund av detta krivs ingen dispens fran artskyddsforordningen enligt

(14-15 83).

Utbyggnaden innebar att totalt tio av de sdrskilt skyddsvdrda trdd som finns utmed
striackan méste avverkas. Utbyggnaden innebér vidare intréng i fjorton av de
naturvardesklassade yt- och linjeobjekt som finns utmed striackan. De storsta intrangen
sker dock i de objekt/omréden som har lagst varde (klass 4 Visst naturvdrde). Vidare
bedoms konsekvenserna for majoriteten av de objekt/omraden med Hogt naturvdrde (klass
2) begrinsas av de barridrreducerande dtgiarder som utgor en del av planforslaget.

Utbyggnaden har sammantaget negativa konsekvenser for ett stort antal naturvarden av

varierande viarde. Mot bakgrund av detta, den 6kade barridrverkan och de osdkerheter som
finns vad géller eventuella konsekvenser for enskilda skyddade arter, bedoms utbyggnaden
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ha mattliga till stora negativa konsekvenser for naturmiljon. Med foreslagna
skyddséatgiarder bedoms de negativa konsekvenserna kraftigt reduceras.

vilt

Pé strackan Losen-Ramdala utgor E22 redan idag en barridr. Det bredare vigomradet, i
kombination med den 6kade trafiken och det viltstingsel och mittracke som
vaganlaggningen forses med, bedoms 6ka denna barridrverkan ytterligare jamfort med bade
nollalternativet och nulédget. P4 strickan Ramdala-Norra Binga skapas en helt ny, stark
barriar i landskapet. De fyra viltpassager som byggs utmed strackan Losen-Norra Binga, och
de smédjurspassager som byggs utmed Abyan, bedéms minska vigens barriirverkan. Vid
Lillan och AbyAns vistra delflode foreslas torrtrummor for mindre djur anléiggas med 0,6 m
diameter. I anslutning till Abyans mellersta delfléde byggs en gingpassage vilken #ven kan
nyttjas av mindre djur. Vid Abyans 6stra delflode byggs en viigbro dir en torrlagd
strandremsa anldggs for att mindre djur ska kunna passera. Dessa bidrar till att reducera
E22:s barriireffekt for de mindre djuren. Ovriga broar och portar som byggs utmed strickan
Losen-Norra Binga, men som inte utformas for vilt/smadjur, bedoms till viss del dven de
bidra till att minska vagens barriareffekt.

Eftersom det finns 6ppningar i viltstangslet (t.ex. vid trafikplatser) finns en risk for att vilt
hamnar pa fel sida av stangslet. For att vilt som hamnat pé fel sida viltstingslet ska kunna ta
sig ut byggs viltuthopp eller viltslussar i anslutning till trafikplatserna och vid planerade
vagportar, vilket bedoms minska de negativa konsekvenserna nir detta intriffar.

5.4.2. Kulturmiljo

Kulturvdrden och limningar

Viégen passerar genom en del av Blekinge som ar utpekad i regionala kulturmiljoprogram
och ir rik pa fornldmningar som vittnar om méanskliga aktiviteter tillbaka till sten- och
bronsalder. Dir viagen med kringanldggningar och storskaliga trafikplatser anldggs i
befintlig strackning forstarks dagens barriar och vigens dominans i det kulturhistoriskt
praglade odlingslandskapet. Detta bedoms forsvara den historiska ldsbarheten och
upplevelsen av landskapet.

Vid Losen blir konsekvenserna av detta sarskilt stora eftersom platsen pekats ut som sarskilt
kanslig. Vidare kommer vigens nya strackning oster om Ramdala att skéra forst genom en
mer storskalig odlingsbygd och sedan genom ett mer smaskaligt odlingslandskap med
torplamningar, hignader och &ldre viagstrackningar. Ett tiotal forn- och kulturlamningar
kommer att paverkas och helt eller delvis behdva tas bort till f6ljd av utbyggnaden, varav
vissa kan ha betydelse for ett av de omraden av riksintresse som angransar till vigen
(Hallarumsviken). Utbyggnaden bedoms dock varken paverka de barande virdena for
Hallarumsviken eller det andra omrédet av riksintresse for kulturmiljovérden som vigen
passerar.

Arkeologiska utredningar steg I och II har utforts ar 2016 och 2017. Vid utredning steg I
uppticktes 24 arkeologiskt intressanta objekt inom utredningsomradet. Enligt resultaten av
steg II foreslas 15 nya objekt klassas som fornlamningar och rekommenderas ga vidare till
arkeologisk forundersokning for att avgransa dem rent geografiskt. Resultatet dr dnnu inte
infort i FMIS. Det kvarstar séledes fortfarande en viss osidkerhet kring det slutliga resultatet
av steg I1. Planforslaget bedoms likvil ha en negativ paverkan pa bade lagskyddade
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lamningar, utpekade regionala virden och landskapets 6vergripande kulturmiljévarden.
Mot bakgrund av detta, och de osékerheter som finns géllande exakt hur manga lamningar
som péverkas, bedoms planforslaget medféra mattliga negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

Riksintresse

I h6jd med Vallby skir vigen genom ett mindre omride som ligger inom riksintresset for
kulturmiljovard (Hallarumsviken). Omrédet utgor en del av kulturlandskapet med dldre
bebyggelse, hdgnader och landskapselement med siktdjup 6ver dkerlandskapet som samlat
berattar om landskapets utveckling. De kulturhistoriska virdena i omradet paverkas
negativt genom vigens nya dragning som bildar en helt ny struktur i landskapet och skar
genom odlingsbygden. Viganlaggningen ligger i utkanten av omrédet av riksintresse och
bedoms inte ge nagon direkt pdverkan pé dess biarande uttryck.

Det omradet av riksintresse som avser Karlskronas kustomrade stracker sig fram till E22:an
mellan Losen och Torstidva. Har kommer utbyggnaden av viagen ske i befintlig strackning
och de fysiska intrdngen i omradet av riksintresse blir mycket begridnsade. Mot bakgrund av
detta, och att viganldggningen finns i omrédet redan idag, bedoms utbyggnaden inte
namnvart paverka riksintressets varden.

5.4.3. Jordbruks- och skogsmark

Den nya viaganlaggningen tar i ansprak ungefir lika stora arealer jordbruksmark som
skogsmark. Ca 75 % av jordbruksmarken som tas i ansprék har jordbruksklass 6 och tillhor
den bordigaste jorden i Blekinge. Ur ett nationellt perspektiv utgér marken dock inte den
bordigaste utan det finns, framst i Skdne, likvardig eller &n mer bordig mark. Den
resterande jordbruksmarken som ianspréaktas har jordbruksklass 4. Aven om bordigheten pa
en stor del av marken som tas i ansprék ar relativt hog, ar storleken pa det fysiska intréang
som planforslaget gor i Ramdalaslatten relativt begriansat sett till slittens totala area, ca 1,5
%.

P4 striackan vister om Ramdala gors intranget fraimst utmed befintlig vig varfor skiftena
inte fragmenteras i ndgon storre utstrackning. Genom det parallella vignat, anpassat for
jordbruksfordon, som byggs kommer kvarvarande dkerarealer dven fortsittningsvis kunna
brukas. Vissa markégare far dock linge eller betydligt lingre korvégar, vilket indirekt far
negativa konsekvenser for brukandet. Det parallella vignatet minskar inte bara
konsekvenserna av fragmenteringen utan har dven positiva konsekvenser for jord- och
skogsbruket i omradet pa en mer 6vergripande niva. Detta da det separerar
jordbruksmaskiner fran vanlig biltrafik pa ett satt som gor att kosituationer och konflikter
mellan de olika trafikslagen kan minimeras. Detta gynnar inte enbart trafikanterna pa E22,
utan gynnar ocksa jord- och skogsbruket genom att deras fordon lattare kan korsa E22:an
med avseende pé trafiksdkerhet och vintetid.

Vid Ramdala blir intrdngen for jordbruket som storst och 6ster dirom medfor den nya
vigstrickningen en fragmentering av en rad jord- och skogsbruksskiften. Aven om vigens
lokalisering anpassats for att minminera intréng, och planskilda passager anordnas pé flera
stillen som gor att det dven fortsittningsvis gar att ta sig fran den ena till den andra sidan av
vagen, medfor anlaggningen for vissa markégare forsvarande omstandigheter avseende
kormonster.
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Som tidigare namnts har det parallella vignitet positiva konsekvenser for jord- och
skogsbruket. De direkta fysiska intrdng som vaganlaggningen gor i jordbruksmark ar vidare
relativt litet, sett till Ramdalasléttens totala area. Mot bakgrund av att savil den jordbruks-
som skogsmark som paverkas har en relativt hog bordighet, att vigen fragmenterar skiften
utmed ungefar halva strackan samt att flera markagare far langre korvagar, bedoms
planforslaget likval medféra smad till mdttliga negativa konsekvenser for jord- och
skogsbruket.

5.4.4. Buller

Vigutbyggnaden medfor att hastigheten pa E22 kommer att hojas frén nuvarande 70-90
km/h till 100 km/h vilket i kombination med en 6kande trafik leder till 6kade ljudnivéer.
Detta innebar att om inga &tgirder genomfors kommer 195 stycken bostadsfastigheter att f&
ekvivalenta ljudnivéer som 6verskrider riktviardet pa 55 dBA vid fasad. Detta att jamfora
med dagens situation diar motsvarande siffra ar 172, med den 6kande trafiken pé strickan
blir antalet i nollalternativet dock 191 stycken.

For att minska antalet bullerstérda fastigheter langs vagstrackningen har forslag till
bullerskyddsatgarder tagits fram. Bullerskyddsatgirder ska vara tekniskt mojliga och
ekonomiskt rimliga. Totalt foreslas ca 1 700 m bullerplank, med en h6jd mellan 1,5-4 m.
Totalt foreslas ca 2 400 m ny bullerskyddsvall, med en h6éjd mellan 1-6 m. Héjden pa
bullerskyddet anges i forhallande till ndrmaste vigbana, dir inte annat anges.

Vid dimensionering av bullerskyddsatgirder har, dar det inte dr mojligt att komma ner till
55 dBA for bostdder med mer &n ett viningsplan, godkidnda ljudnivier pa nedersta viningen
efterstravats. Dar det inte ar mgjligt att komma ner till 55 dBA pé nagot vaningsplan har en
ljudniva om 60 dBA efterstriavats. For ndgra fastigheter foreslas ingen atgard. Detta beror pa
att den berdknade ljudnivan &r sd nira riktvirdet att atgirder i form av skdrmar och vallar
inte blir samhaillsekonomiskt I6nsamma.

Jamfort med nollalternativet innebir vagforslaget, inklusive foreslagna
bullerskyddsatgarder, att antalet bostadsfastigheter med bullerniva 6ver riktvardet minskar
fran 191 till 125 stycken i hela omrédet. Av de 125 fastigheterna ligger 53 i Jamjo, dvs €j
langs med framtida E22, och far minskat buller med i genomsnitt ca 2 dBA, men hamnar
trots detta fortfarande nagot 6ver riktvirdet.

Forslag till bulleratgarder redovisas nedan. Skiarmars och vallars héjd 6ver narmaste
vigbana redovisas, dir inte annat anges.
Ostra Torp

For att minska bullret vid fastigheterna i Ostra Torp foreslés att den befintliga vallen byggs
pa upp till en hojd av 3,5-5 meter 6ver vigbanan. Vallen dr ca 860 m lang. P4 grund av 4n
och ett magasin kan vallen inte byggas langre visterut.
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Dygnsekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 yPa Teckenforklaring
tad

<=45 [_pston
45< <=50 v et
o2 o
"

<=60
<=65

Figur 40: Forslag pa bullervall (morkbl& farg) férbi Ostra Torp.
Losen

Vid Losen foreslés en 3-4 m hog och ca 320 m lang skirm norr om E22. Den 6stra halvan av
skdrmen star pd en 2 m hog stodmur, har foreslés skarmen vara 3 m hog vilket ger den
totala hojden 5 m. Den véstra halvan av skdrmen kan inte std pa en stédmur, denna del av
skidrmen foreslas darfor vara 4 m hog. Som komplement till skirmen foreslas en 2 m hog
och ca 170 m léng vall pa den norra sidan av vigen, 6ster om Losen. Skairmen kombinerat
med vallen beriknas ge ljudnivaer under 60 dBA for de flesta fastigheterna i omradet.

For fastigheten soder om vigen foreslds en 2 m hog och ca 180 m ldng skdrm vilken
beriknas ge en ljudniva under 60 dBA. Skirmhdjd ar angiven relativt lokalgatans hgjd.

Dygnsekvivalent ljudniva

dBA ref. 20 yPa Teckenforklaring

<=45
45 < [ <= 50
50</ <=55

55< <=60
60< <=65
<=70

Figur 41: Forslag pa bullerskarmar (ljusbla farg) och bullervall (morkbla farg) vid Losen.

Viet

For att skdrma fastigheterna norr om E22 foreslas en 2 m hog och ca 160 m lang skiarm,
samt en 3 m hog och ca 90 m lang vall. Denna &tgird ger en ljudniva under 55 dBA for den
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véstra fastigheten och en ljudnivd under 60 dBA pa forsta vaningen for den Gstra
fastigheten.

Dygnsekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa Teckenforklaring

<=45 ola
45 <l <=50 %kmsamhel
50 < [0 <=55 st
55<  <=60 0o tyoonac
60 <. <=65 B

65< <=70
70< —2

Figur 42: Forslag pa bullerskarm och bullervall for tva fastigheter i Viet (belaget mellan Lésen och
Oljersjo).

Lindas

Vid vastra Lindas foreslas tva vallar kombinerat med en skirm 6ver bron. Den vastra vallen
foreslas vara 4 m hog och ca 100 m 1ldng, den 6stra vallen foreslas vara 6 m hog och ca 110 m
l&ng. Fastigheterna ligger dock hogre upp i terrdngen jamfort med vigen varfor vallen blir
lagre 4n 6 m hog pa fastigheternas sida. Skarmen mellan vallarna foreslas vara 2,5 m hog

och ca 70 m lidng. Dessa dtgéarder ger ljudnivier mellan 50-60 dBA vid fastigheternas
fasader.

Dygnsekvivalent ljudniva

dBA ref. 20 yPa Teckenforklaring
tad
<=45 [_Jswola

45< <=50 ferksamhet

50<i | <=55 %me

55< <=60 S—

60< <=65 -‘S’mg o
T — 65< <=70 —Va“"“

Skarm 2,5 m ~_ . . 70< =

Figur 43: Forslag pa kombination av bullervallar och bullerskarm vid véstra Lindas.

For fastigheterna norr om E22 i 6stra Lindés forslas en 2 m hég och ca 180 m 1dng skiarm,
vilket enligt berdkningarna ger en ljudniva pa 65 dBA vid bostaden.
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For fastigheterna s6der om E22 i Ostra Lindés forslis en 4 m hog och ca 140 m lang vall
kompletterat med en 1,5 m hog och ca 140 m ldng skirm for att sanka ljudnivégn till < 55
dBA.

Dygnsekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 yPa Teckenforklaring
tad

<=45 ola
45 <l <=50 :Fk‘:]vmsamnel

<=55 Industr

50<
55< <=60

o0< g <=5 -
65 <[l <= 70
—e

70<

Figur 44: Forslag pa kombination av bullervallar och bullerskarm vid éstra Lindas.

Oljersjo

For att sinka ljudnivan vid fasad for Oljersjo gard norr om E22 forslis en 2 m hog och ca
200 m léng skdarm. Ljudnivan vid fasad beriknas da till under 60 dBA pa forsta véningen.

Soder om E22 forslds en 3-6 m hég och ca 190 m léng vall kompletterad med en 1,5 m hog
och ca 140 m lang skidrm. Vallens h6jd anges relativt vigbanan, dess hogsta del ligger i
anslutning till en befintlig kulle varvid vallens h6jd jamfort med befintlig mark ar betydligt
lagre dn 6 m. Ljudnivin berdknas dé till < 55 dBA for alla fastigheter utom en dar 55 dBA
fortfarande 6verskrids pa andra vaningen.

Dygnsekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa

<=45
45< <=50
50< <=55

55< <=60

60< <=65
65< <=70
70<

Figur 45: Forslag pa bullervallar och bullerskarmar vid Oljersjo.
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Torstdva

For att sdnka ljudnivan for de vastra fastigheterna i Torstéva foreslés en 3 m hog och ca 180
m ling skdrm. Ljudnivierna berdknas da till < 55 dB p& forsta vaningen. Denna skarm ar
placerad norr om GC-végen for att ge sa bra effekt som mgjligt. HGjden pé skdrmen ar
angiven i relation till GC-vigen.

For att sdnka ljudnivén vid den sodra fastigheten langs med vig 738 foreslés en 1,5 m hog
och ca 55 m lang skirm. Enligt berdkningarna sianks da ljudnivan vid fasad till 55 dB.

Dygnsekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa

<=45
45 <[ <= 50
50<i | <=55

55< <=60
60< <=65
65< <=70
70<

Figur 46: Forslag pa bullerskarmar vid Torstava.

Ramdala

For att sinka ljudnivan vid fastigheterna soder om vigen foreslas en 3 m hég och ca 200 m
l&ng skdrm. Hojden pa skdrmen ar angiven i relation till omgivande terrang. I forhallande
till intilliggande ramp blir skarmens h6jd 5 m. Ljudnivan vid fasad berdknas dé till < 55 dBA
for de flesta fastigheter, for alla fastigheter utom en berdknas ljudnivén till < 60 dBA.

Dygnsekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa Teckenforklaring
tad

ola
ferksamhet
Industri

-Ovng byggnad

e SKAM

—e

Figur 47: Forslag pa bullerskarm vid Ramdala.
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Krékerum

For att sdnka ljudnivén for fastigheterna soder om viagen foreslas en 1 m hog och ca 260 m
lang vall. Ljudnivan vid fasad berdknas dé till < 55 dBA pa den forsta vdningen.

For att sdnka ljudnivén for fastigheten norr om vigen foreslds en 3 m hog och ca 80 m ling
vall. Enligt berdkningarna blir d& ljudnivan vid fasad < 55 dBA.

Dygnsekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 yPa Teckenforklaring
tad

<=45 ola

<=50 ferksamhet
=35 Dvmmn
O vo broonad

s SKEM

—e!

55< <=60

Figur 48: Forslag pa bullervall vid Krakerum.
Bossava

For att sdnka ljudnivén vid den véstra fastigheten soder om vigen foreslds en 2 m hog och ca
200 m léng vall. Ljudnivan vid fasad ar da beréknad till < 55 dBA p4 forsta vaningen.

For att sdanka ljudnivdn vid den 6stra fastigheten soder om végen foreslés en 1,5 m hog och
ca 200 m léng vall. Enligt berdkningarna ar d& ljudnivan < 55 dBA pé fastighetens forsta
vaning.

=] Dygnsekvivalent ljudniva
J dBAref. 20 yPa Teckenforklaring

.
-
l:rls«samhel

Industri
[0 o broonad
e SKTM

-

Figur 49: Forslag pa bullervallar for fastigheterna vid Bossava (belaget vaster om Norra Binga).

Vid de fastigheter dar riktvardena inte uppnés trots de foreslagna bullerskyddsétgiarderna
har berékningar av inomhusvarden genomforts, vilka visar att sju fastigheter har
inomhusnivaer som 6verskrider riktvardena. For dessa fastigheter foreslas fonsteratgarder.
Berdkningar har dven gjorts av bullerviardena vid uteplatserna, dessa visar att riktvirdena
overskrids vid tre uteplatser. For dessa fastigheter foreslas att atgarder erbjuds.
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Tabell 12: Foreslagna fastighetsnara atgarder.

Fastighetsbeteckning Vaning | Atgird

Losen 7:4 1-2 Fonsteratgard
Lésen 5:9 2 Fonsteratgard
Losen 5:3 2 Fonsteratgard
Oljersj6 6:5 2 Fénsteratgird
Oljersjo 4:28 2 Foénsteratgird
Oljersj6 6:17 1-2 Fénsteratgard
Oljersjo 3:16 2 Fénsteratgird
Losen 7:4 - Uteplatsatgéard
Losen 1:13 - Uteplatsatgard
Ramdala 15:13 - Uteplatsatgard

Sammanfattningsvis medfor utbyggnaden ljudnivaer utmed striackan som kan leda till
storningar for de som bor utmed strackan. Den nya vagstrackningen norr om Jamjo
resulterar vidare i 6kade ljudnivaer for bostdader som idag inte paverkas nimnvart av ljud
frdn E22. De bullerreducerande dtgéarder som genomfors i och med planforslaget, och flytten
av trafik frdn Jamjo tatort, resulterar dock i att antalet fastigheter med nivaer 6ver
riktvardet vid fasad minskar betydligt jamfort med savil nollalternativet som nuldget. Mot
bakgrund av detta bedoms planforslaget sammantaget medfora mattliga positiva
konsekvenser vad giller ljudmiljon.

5.4.5. Luft

Till &r 2040 prognostiseras trafiken pa strackan Losen-Jamjo ha 6kat jamfort med idag. Pa
den mest trafikerade delstrackan uppgar arsmedeldygnstrafik till 15-17 000, se figur 7.
Utbyggnaden innebar vidare hogre hastighetsbegransningar jamfort med idag men innebar
samtidigt en jimnare trafikrytm utmed hela striackan. Utférda EVA-berdkningar visar att
utslappen av kviaveoxider (NOx), kolviaten (HC) och partiklar (PM10) kommer att minska
med planforslaget. Utslappen av svaveldioxid (SO2) och koldioxid (CO2) berdknas ¢ka i
liten grad.

Trafikflodena i planforslaget ar sé pass laga att miljokvalitetsnormerna inte bedoms
overskridas ndgonstans utmed strackan. Dessutom &dr bebyggelsen utmed hela strackan
generellt gles och utgors av enskilda villor lokaliserade i en i 6vrigt mycket 6ppen miljo med
god ventilation. Vidare beridknas trafiken genom Jimjo, dir det 4r som mest bebyggelse
intill vigen, minska i och med planforslaget jamfort med nollalternativet vilket ar positivt
sett ur ett hilsoperspektiv.

5.4.6. Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten forbiattras for samtliga trafikantgrupper nar E22 byggs om. Nar vigen
byggs ut med mittracke, viltstangsel samt slopade plankorsningar och nya parallellvigar
beriknas olyckorna minska kraftigt och konsekvenserna vid eventuella olyckor blir
lindrigare. Vagforslaget medfor att antalet doda och svart skadade personer minskar med ca
en person per ar enligt utford EVA-beridkning.
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Mittsepareringen minimerar risken for métesolyckor. Flacka slanter och sidoracken
forbattrar trafiksakerheten och minskar konsekvenserna vid en singelolycka.
Upphinnandeolyckor bedéms minska med planskilda trafikplatser i kombination med att
den langsamtgdende trafiken plockas bort vilket ger en jamnare trafikrytm. Ett jamnare
flode och en 6kad kapacitet pd E22 medfor en 6kad trafiksakerhet, eftersom behovet av tvira
inbromsningar och tita hastighetsvariationer minimeras.

For den lokala trafiken forbattras trafiksakerheten da utfarterna till E22 férsvinner och
anslutningen istéllet sker via ndgon av trafikplatserna. Korta resor kan goras pé det nya
lagtrafikerade parallellvagnitet.

Trafiksdkerheten forbattras dven avsevart for de oskyddade trafikanterna niar GC-trafiken
separeras fran biltrafiken pa striackan. For oskyddade trafikanter langs befintlig vag medfor
utbyggda GC-vigar och det lagtrafikerade parallella vignitet med planskilda korsningar att
trafiksdakerheten okar. Minskad genomfartstrafik i Jamjo tatort medfor 6kad trafiksikerhet
for det stora antalet oskyddade trafikanterna dar. Vagforslaget innebér bl.a. sakrare
skolvigar for barn och ungdomar i Ramdala och Jamjo.

Mittsepareringen, de stingda plankorsningar och separeringen av de olika trafikslagen gor
att utbyggnaden bedoms medfora stora positiva konsekvenser for trafiksakerheten.

54.7. Barriareffekter

Den nya vigstrackningen kommer att korsa de tvd omréden av varde for rekreation som
finns i narheten av Jimjo. Bida omradena kommer dven efter utbyggnad att kunna nyttjas
som rekreationsomraden for narboende och skolor. De fysiska intrang som vidganldggningen
gor i de rekreationsomraden av lokalt virde som finns utmed strickan ar relativt sma sett
till omrédenas totala area. Vagen och dess trafik skapar dock en viss fysisk barriar i
omréadena och har dessutom en visuell och ljudmaissig inverkan, vilket bedoms minska
omradenas rekreativa viarden. Mot bakgrund av att de rekreativa omraden som péverkas av
utbyggnaden endast dr av lokalt virde, och att de intrdng som gors ar relativt sma, bedoms
planforslaget ha smé negativa konsekvenser for rekreation och friluftslivet.

Utbyggnaden kommer att 6ka den barridrverkan befintlig E22 har pa strickan Losen-
Ramdala samt skapa en helt ny barriar i landskapet pé strickan Ramdala-Norra Binga. Den
nya vagstrackningen kommer exempelvis att korsa motionsspar tillhérande OK Orion.
Denna barridrverkan bedoms dock minska kraftigt till f6ljd av de nya, planskilda
passagemojligheter som skapas utmed strickan. Utbyggnaden innebéar dven en stor
forbattring for gdng- och cykeltrafikanter, bade sett till framkomlighet och till
trafiksdkerhet, jamfort med saval nuldget som nollalternativet. Sett till detta och det faktum
att vigens barridrverkan begrinsas av de minga passagemdjligheterna, bedoms
utbyggnaden resultera i mattligt positiva konsekvenser sett till ging- och cykeltrafik och
barridreffekter.

Strandskydd

Aktuell stracka av E22 korsar idag tre vattendrag vilka omfattas av det generella
strandskyddet: Lillin, Brudbicken och Abyéan. De fysiska ingrepp som utbyggnaden gor i
strandskyddat omrade dr sma. Vidare inkluderar planforslaget dtgarder som siakrar djurs
och minniskors mdjligheter att rora sig utmed vattendragen. Utbyggnadens paverkan pa de
varden som strandskyddet avser att skydda bedoms darfor vara begransade.
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5.4.8. Risk och sakerhet

Det avstind frén vigkant inom vilket individrisknivén ar forhojd ar detsamma efter
utbyggnad som i nollalternativet. I och med att trafiken med farligt gods flyttas ut fran
Jamjo kommer dock antalet byggnader som ar lokaliserade inom detta omrade att minskas
drastiskt. Risken for en allvarlig olycka minskar ocksa genom de trafiksidkerhetshéjande
dtgiarder som genomfors. Majoriteten av de byggnader som finns inom omradet med f6rhéjd
risk kommer att 16sas in. Resterande kommer, i och med de bullerskyddsitgiarder som
genomfors enligt planforslaget, att fa en acceptabel riskniva.

Flytten av farligt godstrafiken fran det tatbefolkade Jimj6 innebar dven en forbattring av
samhallsrisknivan. Efter utbyggnad kommer samhaillsrisknivan utmed strackan generellt att
ligga pé acceptabla nivaer. Sammanfattningsvis kommer saledes risksituationen efter
utbyggnad vad géller olyckor med farligt gods att vara visentligt battre &n i bade
nollalternativet och nuliget.

5.4.9. Vattenskydd

Den trafikokning som sker jamfort med nuldget 6kar risken for att det sker en olycka med
efterfoljande utslapp. Eftersom trafikokningen sker oavsett utbyggnaden ir den 6kade
risken dock inte kopplad till utbyggnaden i sig. Den nya viganldaggningen kommer daremot
att skiira Abyan pa tre nya stillen, vilket kar risken for att fororeningar nar vattentikten
inom Jamjo vattenskyddsomrade om det sker en olycka. Utbyggnaden innebiar dock att en
stor del av den tunga trafiken flyttas langre ifran uttagsbrunnarna. Vid nuvarande passage
av Abyan i Jamjo finns inga vattenskyddsatgirder idag.

I och med utbyggnaden kommer det att genomféras omfattande skyddsatgiarder for savil
Jamjo vattenskyddsomrade som Lyckebyans vattenskyddsomrade. Dessutom kommer
atgiarder sdsom mittracken och sidoomraden gora att den nya vaganliggningen blir
trafiksdkrare 4n nuvarande anldaggning. Utbyggnaden bedoms darfor inte bara minska
risken for att fororeningar nar de takter de tva vattenskyddsomradena avser att skydda, utan
aven minska risken for att det sker en olycka med efterfoljande utslapp. Da den nya vigen
dessutom ar lokaliserad langre fran uttagsbrunnarna fér Jimjo vattentikt, samt avlastar
trafikmingden fran den gamla vigen till en trafiksdkrare vig med vattenskyddsatgirder,
bedoms utbyggnaden ha positiva konsekvenser for dricksvattenskyddet.

Information om konsekvenser avseende miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten finns i
kapitel 7.2.2.

5.4.10. Geohydrologi

Till f61jd av planerad ombyggnation av vig E22 pa striackan Losen-Jamjo kommer
avsankning av grundvatten att krivas, bade under byggskede och i flera fall permanent.
Bortférande av grundvatten och uppférande av anlaggningar for detta Andamaél definieras
som vattenverksamhet i miljobalken, kap 11, och ar att betrakta som tillstdnds-pliktig.
Undantag fréan tillstandsplikten kan goras i enlighet med 11 kap § 12 om det 4r uppenbart att
allménna eller enskilda intressen inte skadas genom vattenverksamheten. Detta dr dock upp
till verksamhetsutovaren att visa. Med allménna eller enskilda intressen avses vanligen
skyddad natur, kommunala vattentdkter och privata brunnar f6r grundvattenuttag.
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Utbyggnaden av E22 kréaver skdrningar i sdval jord som berg. En 6versikt av var det sker
grundvattennivisiankningar och deras influensomréden ses i Figur 51 och i Tabell 13.

P4 totalt sex platser utmed vaganlaggningen kravs skiarningsdjup som medfor
grundvattennivasinkning, vilka beriknas uppga till mellan cirka 0,5 och 7 meter. En av de
sex skarningarna med permanent grundvattennivasankning &ar lokaliserad p& den stracka
dar E22 byggs ut i befintlig strackning, narmare bestamt vid Torstédva trafikplats.
Resterande fem skarningar ar lokaliserade vid Vallby, norr om Duverum och Krakerum, det
vill siga utmed E22:s nya striackning.

Det kommer dven att ske permanenta grundvattennivasdnkningar vid sju av de broar som
byggs utmed striackan. Grundvattennivisiankningarna for broarna ar pa mellan 0,5 till 3
meter. Varken vid broarna eller vid skarningarna kommer det att krivas nagon aktiv
bortledning (pumpning) av grundvatten. Vid broarna kommer vattnet att ledas bort med
sjalvfall och vid skidrningarna sker nivasankningen genom avrinning till dagvattensystemet.

For broliagen och skiarningar dir avsiankning av grundvattnet bedoms behovas har
influensomraden beridknats inom vilka avsdnkning bedoms ske i bygg- eller driftskede, se
tabell 13 nedan. I de fall det finns skyddsvirda allmdnna eller enskilda intressen inom
berdknade influensomréden har behov av tillstind enligt 11 kap MB bedomts. Bedémningen
av behov av vattendom kan komma att dndras efter kompletterande uppgifter i kommande
skede under tillstdndsprocessen.

Tabell 13: Avsankning av grundvatten. Bronummer och langdmatning enligt figur 51-56.

Objekt Avsdnkning i bygg- | Anledning till ev. tillstand
eller driftskede enligt 11 kap MB

Bro 46 (100-732-1) Bada Nej

Bro 47 (100-733-1) Bada Enskilda brunnar

Skarning 3/680 — 3/930 Bada Enskilda brunnar

Skarning 8/480 - 8/620 med bro 4D Bada Nej

(100-739-1)

Skarning 9/150 — 9/400, 9/500 — 9/650 | Bada Enskilda brunnar,

samt 9/720 - 10/180 kommunal vattent&kt

Bro 4H (100-743-1) Bada Kommunal vattentakt

Skarning 11/330 - 11/420 Bada Kommunal vattentakt

Skarning 11/720-11/770 Bada Kommunal vattentakt

Bro 4I(i) (100-744-1) Byggskede Kommunal vattentakt

Bro 4J (100-745-1) Bada Enskilda brunnar,
kommunal vattentakt

Skarning 12/340 — 12/580 Bada Enskilda brunnar,
kommunal vattentdkt

Bro 4L (100-747-1) Bada Enskilda brunnar

Bro 4N (100-848-1) Byggskede Enskilda brunnar,
kommunal vattentakt
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Utbredningen for respektive influensomrade presenteras i figur 50-56. Av figurerna framgar
var paverkan pa jordbruks- respektive skogsmark sker, vilka enskilda brunnar som kan

beroras av avsiankningen samt vilka grundvattenférekomster som paverkas.

Svar fran boende SGU brunnsarkiv
@ Dricksvatten Enskild vattentakt
@  Bevatining Samfalld vattentakt (minst 10 hushall)
e Energi @ Stérre lantbruks vattentékt
e Annan anvéindning Industri(-vatten)
@ Anvands ej @ Bevattning eller handelstradgard
Energibrunn
Observationsbrunn, -rér
Annan anvandning
el Okénd anvandning
. °
Vag Influensomrade
Ny kning | I Bro i byggskede
Langdmétning (km) | * Broi driftskede
Skamingar
Vattenskyddsomrade
| Grundvattenfrekomst

Figur 50: Teckenforklaring for figur 51-56.

I x - [Bro 46 (100-732-1)

S
@ Bereiny
é"-"(" Fararam
o RPN i i —d 7
e g 3% = | ‘ e Y
€ Y C X% L ¥
7. : . % d T | . [skérning 9/150 - 97400, 9/500 - 9/650, 9/720 - 10/180},
0 [skarning 3/680—3/930) © © g —f Vi ‘
1 s ez 9108 AV Y’L::ﬂ-v.\eek P : / "8
( ° : AR Q- / o4
: [Skérning 8/480 — 8/620, Bro 4D (100-739-1)) ./ - &>
- L o 0 7 o) {2 e
SE ol Ve s e

® : - /
RO _ v " Bro 4N (100-848-1] /
l e L J /
! =5 Bro 4J (100-745-1)
, : ° C e N
; Bro 41 (100-744-1)
5 o5
-~ [Bro 4H (100-743-1) \
T o PN )

L A—

Bro 47 (100-733-1)] .
é 5 G:C: . o8

o
Skérning 11/720 - 11/770
X

Figur 51: Oversiktskarta som visar influensomradenas utbredning samt redovisar brunnarna pa
strackan Losen-Norra Binga.
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Skarning
3/680 — 3/930

Figur 53: Influensomradenas utbredning samt brunnar pa strackan Oljersjo-Ramdala.
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Skéarning 8/480 -
8/620 & bro 4D

Figur 54: Influensomradenas utbredning samt brunnar pa strackan Ramdala-Duverum.
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Figur 55: Influensomradenas utbredning samt brunnar pa strackan Duverum-Krakerum.

85



Skarning
12/340 -
12/580

Bro 4N Bro 4L

Figur 56: Influensomradenas utbredning samt brunnar pa strackan Krakerum-Norra Binga.

I flera fall ssmmanfaller influensomradena med permanenta grundvattennivasankningar
med omréden med finjordar. Huvuddelen av de byggnader som &r beldgna i dessa omriden
ar placerade pa uppstickande bergryggar och sandmorankullar, vilket innebar att de inte ar
sarskilt sdttningskénsliga. Risken for att de permanenta grundvattennivasankningarna ger
upphov till sattningar i narliggande byggnader bedoms darfor vara liten.

Grundvattennivasankningar kan dock ge upphov till andra konsekvenser an siattningar. Det
finns exempelvis en risk for att de permanenta grundvattennivisankningarna utmed vagen
paverkar vattennivan i de brunnar som finns inom influensomradena, framforallt om
brunnarna ar griavda. Gravda brunnar ir i regel inte lika djupa som borrade och paverkas
diarmed lattare. I vérsta fall kan brunnarna sina helt. Cirka 30 brunnar ligger inom influens-
omradena for de permanenta grundvattennivasiankningarna. Ytterligare ett 10-tal ligger
inom de temporira avsiankningarna kopplade till byggskedet. En tredjedel av de totalt 40
brunnarna #r grivda. Mer 4n hilften av brunnarna anviinds for dricksvatten. Ovriga
anvands framst till bevattning och fér energiférsérjning. Sinkta grundvattennivaer kan aven
komma att fa konsekvenser for kringliggande vegetation, da det kan 6ka risken for
uttorkning. Majoriteten av influensomradena utmed strickan ar dock sma och beldgna
lokalt i vigbanans nirhet, vilket begriansar risken for betydande konsekvenser for
vegetationen. Eventuell paverkan pa vegetation brukar i regel inte tgdrdas om det inte
beror kinsliga, skyddade naturomraden eller areella naringar (jordbruk och skogsbruk).
Natura 2000-omradet Kummeln berors inte av nagot influensomrade. Inom
influensomradena finns daremot bade jordbruks- och skogsmark. For jordbruksmark galler
generellt att en avsdnkning av den mattade zonen ar av godo, da det 6kar framkomligheten
med maskiner vid véta forhallanden. Avsiankningen kan liknas vid en tdckdikning av en
dker. Huruvida en grundvattennivasankning far effekter pa den vixande grédan beror bland
annat pa vilken groda som odlas. Generellt dr dock nederbord och bevattning huvudsakligen
av storre vikt for vaxtsdsongen an grundvattentillgdngen. De viardefulla &kermarkerna pa
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Ramdalaslétten paverkas enbart i mindre omfattning av de permanenta
grundvattensdnkningar som uppstar i samband med utbyggnaden av E22. Skogsomradena i
omradet for avsdnkningarna utgors huvudsakligen av barrblandskogar som véxer i hogre
terrang dn jordbruksslitterna. Dessa miljoer ar generellt inte kinsliga for forandringar i
grundvattennivaer, barrblandskog dr mest kinslig i flack terriang eller sinkor, samt vid
péverkan frin kallfloden. Sammantaget bedoms darfor de eventuella negativa konsekvenser
som avsdnkningarna medfor for jord- och skogsbruket vara begransade.

Totalt atta influensomraden ligger helt eller delvis inom skyddsomrédet for vattentikten
Jiamjo och flertalet av dem #ven inom grundvattenforekomsten Abyan- Hallarumsviken.
Beskrivning av paverkan pa dessa och konsekvenser avseende miljokvalitetsnormer for
grundvatten finns i kapitel 7.2.2.

5.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Projektet har sammantaget bedomts som 16nsamt med stora berdknade nyttor jamfort med
forhallandevis begriansade negativa, ej prissatta effekter.

Den samhéllsekonomiska berdkningen med EVA (Effektberdkning vid Vaganalyser) visar att
projektet har en hég samhillsekonomisk lonsamhet, nettonuvirdeskvoten berdknas till 1,0.
De storsta positiva nyttorna dr minskad restid och forbattrad trafiksdkerhet. Den nya
anliaggningen medfor marginellt 6kade koldioxidutslapp pga 6kad atging av bensin jamfort
med befintlig anldggning, vilket tillsammans med en 6kad driftkostnad &dr de enda negativa
prissatta effekterna i kalkylen. Ej prissatta negativa effekter ar intranget i jordbruksmark
och de delvis forsimrade brukningsmojligheterna som intradnget innebir. Vagutbyggnaden
innebar dven ett intrang i landskapet vilket paverkar kultur- och naturviarden och
landskapsbilden negativt samt ger upphov till en 6kande barriireffekt for djurlivet. Atgirder
planeras for att minska viagens barridreffekt.

Kinslighetsanalysen visar att projektet &ven med en hogre investeringskostnad (kostnad
enligt succesivkalkyl 85%) blir nettonuvardeskvoten (NNK) positiv, dvs 16nsam.

5.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Foreslagen ombyggnad kommer att forbattra majligheten till arbetspendling mellan fler
orter, vilket ar positivt for regionens utveckling. Den 6kade arbetspendlingen kan medféra
béde positiva och negativa miljoeffekter beroende pa hur 1ang vagstrackning arbetskraften
tidigare haft till sin arbetsplats. Samtidigt kan den forbattrade vigstandarden komma att
medfora en viss overflyttning fran kollektivtrafiken till bil. Den 6kade tillgédngligheten till
busshaéllplatserna lings striackan kan dock motverka detta. Det utbyggda GC-vagnatet kan
komma att innebéra viss 6kad arbetspendling langs strackan och stirka gang och cykel som
fairdmedel. Sammantaget bedoms projektet ha mattliga positiva konsekvenser pa indirekta
och samverkande effekter.

5.7.  Paverkan under byggnadstiden
5.7.1. Trafik

Pé delarna dar viagen byggs ut i befintlig strickning kommer trafiken att paverkas i stor
omfattning. P4 strackan Losen-Ramdala planeras lokalvigen att byggas i ett forsta skede for
att darefter kunna nyttjas som omledningsvag under tiden E22 byggs ut. P4 striackan
Torstdva-Ramdala kan det dven bli aktuellt med omledning av trafiken via vig 737 och vig
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738 via Gangletorp under vissa perioder. P4 strackan Ramdala-Norra Binga diar E22 byggs
ut i ny strackning bedéms en stor del av byggnationen kunna ske utan att paverka
biltrafiken.

Vid byggandet av trafikplatserna vid Losen, Torstdva och Ramdala behover tillfalliga
forbifarter byggas for att majliggora byggandet av broarna.

Tillgdngligheten for de oskyddade trafikanterna kommer att padverkas negativt 1angs hela
strackan under pagaende arbete. Framst paverkas strackan diar ombyggnad sker langs
befintlig viag, men dven tillgdngligheten for friluftslivet pdverkas under byggtiden pa den del
av viagen som gar i ny strackning. For att minska den negativa paverkan planeras den nya
lokalvdagen med tillhérande GC-vag Losen-Torstéava att byggas pé vintern for att GC-trafiken
ska kunna nyttja denna under sommarhalvéret. Vid Losen behélls befintlig GC-bro tills den
nya GC-16sningen i trafikplatsen kan bdrja nyttjas. Planering av arbetet méste ske sa att
tillgiangligheten till kollektivtrafiken kan bibehallas under arbetets gang.

5.7.2. Tillfalliga upplag och etableringsomraden

Vissa markomraden kommer att behova nyttjas tillfalligt som arbetsomraden under
byggtiden. Utrymme for anlaggningsarbeten erfordras pa vissa stéillen inom vigomradet och
etableringsomraden behovs for uppstillning av arbetsbodar och fordon samt for tillfalliga
upplag av material och massor. Vidare finns det behov av végar for transporter av fordon
och material till arbetsomradet. Dessa anges i vigplanen som tillfallig nyttjanderatt.

Ytor som anviands som etableringsomraden eller tillfalliga upplag kan utséttas for
markpackning och fororeningar (exempelvis spill frén arbetsmaskiner). Byggtrafik och
transporter kommer att ske pa befintliga samt nya vagar i omradet. Byggtrafik, liksom
rivning, schaktning samt tippning m.m. kan medfora att damm sprids i omgivningen. Nar
byggprojektet dr avslutat ska ytor som tillfalligt anvénts aterstillas och aterga till sitt
ursprungliga anvandande eller till ny planerad mark.

5.7.3. Masshantering

Anldggning av en ny vag genererar stora massforflyttningar och kraver generellt manga
transporter och platser for tillfalliga och permanenta upplag. Fér att minimera
omgivningspaverkan efterstravas alltid massbalans. Alla massor som uppfyller kraven pa
material i olika delar av anldggningen kommer att dteranvindas inom projektet. Till
vagbanken ska till exempel befintliga jordmassor anvindas sé langt det ar mojligt. Vid
byggande av vig kriavs dven bergmassor till bankar och 6verbyggnad mm.

Mojlig ateranvdndning av massor

Inom berord vagstracka finns en miangd delomraden med silt lera, sand och morin. Lokalt
har dven gyttja eller gyttjig lera patraffats. I omradden med silt och lera har jordlagren ofta en
mycket 1ag till 14g relativ fasthet och jordarna ar ocksa betydligt mer sittningsbendgna och
kinsliga for vatten samt vibrationer.

For avsnitt med hogre bankhéjd for ny vag 6ver partier med finkorniga jordar med lag

barighet maste savil sattnings- som stabilitetsrisk beaktas. Stabilitetsrisk kan dven
uppkomma vid schaktarbeten for ledningar och brogrundlaggning i sdidana omraden.
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Finkorniga jordar, framfor allt lera, silt och organiska jordlager som utvinns ur schakt kan
ofta bli svara eller omojliga att dteranvinda i projektet, som fyllnadsmassor, beroende pa
dess vatteninnehéll och svarigheterna att packa dem. Det kan darfor bli svért och
arbetskravande att erhalla erforderlig barighet och stabilitet vid fyllning for bankar med
sddana massor. I vart klimat kan packning bli omdgjlig, alternativt kraver bankuppbyggnad i
sidana jordar att drianerande lager byggs in i bankarna samt att 1anga liggtider méste
tillgripas. Schaktmassor fran finkorniga partier blir med andra ord betydligt svarare eller
omgjliga att kunna &teranvéanda i projektet. Om finkorniga massor €j kan anviandas i
projektet atgér sivil borttransport av massor som ej kan anviandas och dessutom inkép och
framtransport av kopta grovkorniga jordmassor. Forseningar beroende pé viadersituationer
eller felbedomningar av entreprendr ar inte ovanliga nér den har typen av finkorniga jordar
forekommer i stor omfattning, vilket man far sdga ar fallet i aktuellt projekt. Det finns
séledes betydande utféranderisker och ekonomiska risker for hur dessa finkorniga jordlager
kan anvandas. I aktuellt projekt forutsatts dessa simre massor darfor inte anviandas for
viagbankar utan enbart till bullervallar och tryckbankar etc. Beskrivna risker begriansas
darvid till denna hantering.

Ateranvindning av dikesmassor fran befintlig E22, dir fororeningar patriffats, ska foregis
av anmalan till tillsynsmyndigheten. Det giller sirskilt vid ateranvdndning inom
vattenskyddsomréden. De av petroleum fororenade massorna vid rastplatsen vid Torstava
kan inte ateranvindas inom projektet utan ska klassas som fororenade massor och koras till
godkind deponi. Ett asfaltsprov i en punkt strax vister om Ramdala visar pa en lokal
fororening som vid &teranvindning ska behandlas som farligt avfall enligt Vagverkets
Publikation 2004:90, Hantering av tjarhaltiga beldggningar. Vid forekomst av tjarasfalt bor
massorna foras till godkand deponi och samrad med tillsynsmyndigheten foras.

Normal uppmairksamhet i samband med schaktning bor iakttas. Stickprovskontroller av
massor utfors fore eller i samband med schaktning. Vid schaktning ska entreprenoren dven
okulart kontrollera massorna och snarast meddela bestillaren om ytterligare fororenade
massor har identifierats (Enligt Miljobalken (1998:808) 10 kap 11 §). Bestillaren
underréattar i sin tur tillsynsmyndigheten och en anméilan om avhjdlpandeétgarder gors.
Pétraffas fororeningar kriavs eventuellt tillstdnd for att transportera féororenade massor och
mottagaren maste informeras om féroreningsinnehéllet.

Tillgdangliga massor

¢ Ca 370 000 m3jordschakt
o Varav ca 60 000 m3 silt/lera
e (Ca 470 000 m3bergschakt
¢ Ca 90 000 m3vegetationsavtagning
e Ca105 000 m3 matjord
De delar av schakten som ar frén vegetationsavtagningen, utgors av matjord eller silt/lera ar
inte lampliga att anvanda for bankfyllnad. De ar dock mojliga att anvinda for

markutjaimning och bullervallar. Dessa massor kan till viss del 4ven anviandas for
slantaterstillning.
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Massbehov

Projektet medfor ett totalt fyllnadsbehov pa ca 915 000 m3. Massbehovet bestar av:
e Ca 785 000 m3 bankfyllnad
o Varav ca 45 000 m3 lattklinker
e Ca 130 000 m3 fyllning f6r terringmodellering
Overbyggnaden bedéms medfora foljande behov:
e (Ca 38 000 ms3birlager.
e Ca 210 000 m3 forstarkningslager.
e Ca13 000 ms till materialskiljande lager.

De massor som behdvs till 6verbyggnaden samt lattklinker bedoms behéva kdpas in.
Tillsammans utgor dessa ca 308 000 m3 .

For att erosionsskydda sldnterna pé vissa delar av strickan kommer ytterligare
krossmaterial att behovas. Behovet bedoms uppga till ca 5 000 m3 och bedéms behéva
kopas in.

Massbalans

Forutsatt att de ovan angivna massorna kopes in dr massbalansen i projektet relativt god.
Totalt finns ca 1 035 000 m 3 att tillga varav ca 255 000 m3 utgors av massor som endast kan
anviandas for markutjimning, bullervallar och i viss méan for sléntaterstéllning. Detta ger en
total masstillgdng pé ca 780 000 m3 som kan anvindas for bankfyllnad.

Behovet uppgar till ca 915 000 m3 varav ca 45 000 m3 utgors av lattklinker och 130 000 ms3
utgors av markutjamning och bullervallar. Forutsatt att barlager, forstarkningslager,
materialskiljande lager, erosionsskydd och lattklinker kops in, samt att massor fran
vegetationsavtagningen, matjorden och leran/silten anvinds for markutjamning samt
bullervallar, 4r massbehovet till bankfyllnad ca 740 000 m3.

Sammantaget ger detta en relativt god massbalans med ett 6verskott pa ca 40 000 m3 goda
massor. Totalt 6verskott bedoms bli ca 165 000 m3 som utgors av massor fran
vegetationsavtagning, matjord och silt/lera.

5.7.4. Avfallshantering

For de fall dar befintliga byggnader eller andra anldggningar behover rivas uppstér
rivningsmaterial som skall klassificeras efter materialtyp och féroreningsinnehall. Farligt
avfall omhéndertas pa vedertaget sitt.

5.7.5. Paverkan till féljd av buller och vibrationer

De som bor utmed aktuell striacka riskerar att periodvis utsittas for olika tillfalliga
storningar. Vilka omraden som paverkas, och under hur lang tid, kommer att variera. Detta
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dels eftersom byggarbetena forflyttas utmed striackan och dels eftersom olika arbeten kraver
olika lang tid. Eventuell omledning genom Lyckeby eller via vig 738 och vig 737 medfor
okade storningar for de som bor utmed dessa vigar i form av 6kat vigtrafikbuller.
Storningarna ar begransade till den tid som omledningen pégar.

Buller fran grundlédggningsarbeten kan bli omfattande eftersom palning och spontning ar
byggaktiviteter som genererar hoga ljud. Exempelvis kan pélning ge ekvivalenta bullernivaer
pa 60 dB (A) pa upp till 250 meters avstand fran arbetsomradet. Aven schaktning och
sprangning ger upphov till héga bullernivier. Byggarbetena ir som mest omfattande intill
trafikplatserna, varfor de som bor i anslutning till dessa kommer att bli extra utsatta for
storningar. Naturvardsverkets riktlinjer for byggplatser kommer att anvéndas for att
bedoma behovet av bullerbegransade dtgiarder under byggskedet. Riktvirdena ar dock
endast vigledande. Villkor for byggverksamheten faststills av tillsynsmyndigheten.

Vid spontning, sprangning och palning finns risk for vibrationsstérningar. Buller upplevs
mer storande om det forekommer i kombination med vibrationer. Kraftiga vibrationer kan
medfora sdttningar och sprickor i byggnader. Markforhéllandena pa platsen och husens
grundldaggning har stor betydelse for vilka byggnader som riskerar att drabbas och fér hur
kraftiga vibrationer som kan uppkomma i varje enskild byggnad.

5.7.6. Paverkan pa miljon

Under byggskedet kan byggmaskiner, arbetsbodar, arbetsomraden etc. upplevas som
fraimmande element och sar i landskapet. Byggverksamheten kan darfor i sig ge upphov till
negativa konsekvenser for landskapsbilden. Till skillnad frén de konsekvenser som f6ljer av
den fardiga anldggningen, ar dessa konsekvenser dock begriansade till byggskedet.

Vad giller kulturmiljon kan byggverksamheten orsaka permanenta skador pa fornlamningar
om de inte mirks ut och skyddas innan byggstart. Vibrationsévervakning vid Losens kyrka
kan bli n6dvandig for att skador inte ska uppkomma i samband med vibrationsalstrande
arbeten.

Det buller som alstras av byggverksamheten kan i viss man ha en negativ paverkan pa de
rekreativa virden som finns utmed strickan. Aven om denna paverkan ir tillfillig kan den
upplevas besvirande.

En avsdnkning av grundvattnet kommer att behdvas pa ett flertal platser, bade under
byggskede samt i flera fall permanent. Se mer information i kapitel 5.4.10. Dar arbeten
utfors néra eller i anslutning till vattendrag, till exempel Lyckebyén, Lillin och Abyén,
kommer det att uppsta en temporar grumling av vattnet vilket kan fa negativa konsekvenser
for vattendragens djur- och vaxtliv. Det kan dven ske oavsiktliga utslapp i samband med
olyckor eller fran arbetsfordon som sprids till vattnet. Lanshallningsvatten, som uppstar i
samband med exempelvis schaktning, kan innehélla forh6jda halter av fororeningar eller
slam och behdver darfor renas innan det slapps vidare for att inte forsamra kvaliteten i en
recipient. Vid arbeten inom de tva vattenskyddsomréden som finns utmed strackan kan
extra forsiktighetsatgarder for att hindra spridning av fororeningar kravas.
Skyddsforeskrifterna ska f6ljas, vilket bland annat innebar begransningar i var hantering av
petroleumprodukter och tvitt av fordon med mera fér ske.
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Byggarbetena kan dven resultera i skador pa terrestra naturmiljoer. Dels genom att arbets-
och etableringsomréaden gor fysiska intrdng i naturmiljoer och dels genom att intilliggande
trad kan fa rotskador och skador p4 tridkronor. Aven om marken aterstills efter byggskedet
kan vissa skador bli permanenta. Huruvida skadorna blir permanenta eller inte, beror pa
vilka virden som skadas och i vilken omfattning.

Avslutningsvis kan jordbruksmark komma att kompakteras om tunga fordon framférs dar.
Det ar darfor viktigt att arbetena planeras sa att onodiga transporter inte sker pa
jordbruksmark.

5.7.7. Klimatpaverkan

Genomforandet av projektet berdknas innebara en klimatpaverkan pa ca 21 000 ton CO2-
ekvivalent. Den dominerande delen av utslappen hirror fran byggnationen av ny vig men
dven nya broar och skogsavverkningen inom projektet genererar en betydande
klimatpéaverkan.

En betydande faktor som bidrar till att de ovanstdende byggnationerna generar en
klimatpéverkan dr anvindande av fossila branslen som drivmedel i arbetsmaskiner och
transportfordon. En optimering av masstransporterna inom projektet kan bidra till att
begriansa savil energianvindningen som klimatpéverkan.

En annan betydande faktor ar anvindandet av vissa material i samband med byggnationen,
exempelvis isoleringsmaterial, kldmedium, kanalisation, belysning, installationer for
uppvarmning/kylning samt betong. Sarskilt betong har stor klimatpéverkan. Genom att
anpassa utformningen av broar pé ett sitt sa att méngden betong och armering reduceras
kan klimatpéverkan minska.

5.7.8. Atgéarder under byggtiden

Byggherren bor stilla 6vergripande krav pa entreprenéren med avseende pa
miljokompetens, riskhantering, buller och vibrationer, naturmiljo (skydd av mark,
vegetation, trdd samt trummor m.m.), hantering av material och kemiska produkter, fordon
och arbetsmaskiner, avfall samt redovisning och uppf6ljning. For ytterligare information om
atgirder under byggtiden, se MKB.
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6. Samlad bedomning

6.1.  Transportpolitiska mal

Inom funktionsmélet Tillganglighet, finns foljande preciseringar (méluppfyllnad
kommenteras i kursiv stil):

Medborgarnas resor forbittras genom 6kad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet -
Projektet innebdr att storningskdnsligheten i trafiksystemen minskar och att
tillforlitligheten och bekvdmligheten 6kar genom okad kapacitet och vigstandard.
Utflytten av den genomgdende trafiken frdn Jamjo ger en tryggare trafikmiljo i tétorten.

Kvaliteten for niringslivets transporter forbattras och stiarker den internationella
konkurrenskraften - Projektet innebdr en 6kad flexibilitet for verksamheter genom att
framkomligheten 6kar samtidigt som storningskdnsligheten 1 trafiksystemen och restiden
minskar.

Tillgdngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander
— E22 dr en nationell stamvdg, som dven ingdr i TEN-vdgndtet. I Sverige strdcker sig
vdgen fran Trelleborg via Malmé, Karlskrona och Kalmar till Norrkdping. Vdgen dr en
viktig led for arbetspendling och for langvdga person- och godstransporter. Projektet
innebdr att E22:s karaktdr som nationell stamvdg forstdrks. Tillgangligheten mellan de
olika regionerna kommer att forbdttras genom projektet och stérningarna minska.
Projektet medfor positiva konsekvenser for kollektivtrafiken och forbdttrar
forutsdttningarna att vdlja gang och cykel som fdardmedel. Om- och utbyggnaden medfor
dven positiva konsekvenser pa riksintresse for kommunikation enligt 3 kap § 6
miljobalken, dd E22 utgor riksintresse.

Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhélle - Genom att projektet medverkar till positiva konsekvenser for
kollektivtrafiken och for oskyddade trafikanter bidrar projektet till ett jamstdllt samhdlle
eftersom kvinnor 1 hégre grad gynnas av att dessa fardmedel kan nyttjas pa ett bdttre och
sdkrare sdtt dn idag.

Transportsystemet utformas sa att det 4r anvandbart for personer med
funktionsnedsattning - Anldggningen utformas enligt gdllande krav och lagstiftning. Nar
hdllplatserna byggs om i enlighet med Blekingetrafikens riktlinjer och det skapas
maojligheter att korsa E22 planskilt i anslutning till dessa forbdttras tillgdngligheten for
personer med funktionsnedsdttning.

Barns mojligheter att sjdlva pa ett sikert sitt anvinda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer 6kar — Ndr E22 byggs norr om Jdmjé minskas den stora barridreffekten som
vdgen idag innebdr for de oskyddade trafikanterna i Jamjo. Den minskade biltrafiken
genom sambhdllet bidrar till att forbdttra maojligheterna for barn att sdkert ta sig till och
fran skolan. Aven utbyggnaden av ett gdng- och cykelvigniit pa hela strickan Losen-
Jdmjo bidrar till att trafiksdkerheten och mojligheterna for de oskyddade trafikanterna att
fdrdas ldngs strdckan forbdttras avsevdrt. Mojligheterna for barn och unga att pa egen
hand nyttja kollektivtrafiken stdrks ndr planskilda korsningspunkter av E22 anldggs i
anslutning till busshallplatserna.
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Forutsittningarna for att valja kollektivirafik, gang och cykel forbattras — Projektet
mojliggor for att mdnniskor som tidigare har tagit bilen nu kan anvdnda kollektivtrafiken,
da kollektivtrafikens tillgdnglighet forbdttras och nya pendlarparkeringar byggs. De
forbdttrade mojligheterna att anvdnda gang och cykel som fardmedel ldngs stréickan
skapar forutsdttningar for arbetspendling mellan Jamjo och Karlskrona.

Inom hiansynsmélet finns foljande preciseringar som ar relevanta i projektet:

Antalet omkomna inom vagtransportomrédet halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020 - Projektet bedoms bidra till malet genom
att E22 mittsepareras, forses med viltstdngsel samt att plankorsningarna pa strdckan
stangs. Foreslagen atgdrd medfor att antalet doda och svart skadade minskar med cirka
en person per dr enligt utford EVA-berdkning. Utbyggnaden av gdng- och cykelvdgndtet
ldangs strdackan bidrar till en forbdttrad trafiksdkerhet for de oskyddade trafikanterna.
Utbyggnaden av E22 till motortrafikled gor att det inte blir tilldtet for oskyddade
trafikanter att korsa vdgen i plan, vilket gor att risken for olyckor minskar.

Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begriansad klimatpaverkan néds genom en
stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila
brinslen. Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta oberoende av fossila brinslen — Projektet
bidrar till att uppna malet genom att det totala trafikarbetet i systemet minskar.
Brdansleforbrukningen och utsldppen av CO2 fran trafiken berdknas dock oka i liten grad
bade under byggtiden och under driftskedet, vilket pdverkar mdlet negativt.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet f6r miljo och 6vriga
miljokvalitetsmél nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta mal —
Projektet bidrar till att vigens sammantagna bullerstorningar minskar. De utbyggda
gdang- och cykelmajligheterna och vigens minskade barridreffekter i Jamjo gor att
tillgdngligheten dkar for de oskyddade trafikanterna, vilket bidrar till 6kade méjligheter
att vdlja dessa fardmedel och ddrigenom till forbdttrad folkhdlsa. Skyddet for Jamjés och
Lyckebydns vattentdkter forbdttras genom att flera skyddsatgdrder genomfors i
anslutning till den nya vdgen.

Projektet medfor intrdng i omrdden och enskilda objekt av vdirde for naturmiljon och
kulturmiljon vilket innebdr negativa konsekvenser for dessa virden. Byggande av
viltstdngsel ldngs hela strdackan dkar vdgens barridreffekt for djur som ror sig i omrdadet,
anldggandet av planskilda viltpassager minskar dock de negativa barridreffekterna.
Vidare medfor projektet ett intrdng i omraden som nyttjas for jord- och skogsbruk vilket
dven i vissa fall innebdr forsvdarad brukning. Det nya parallellvdgndtet som byggs och
valet av en utformning av den nya vdgen som minimerar intranget i jordbruksmarken
medfor att de negativa konsekvenserna begrdnsas.

6.2.  Miljokvalitetsmal

I miljokonsekvensbeskrivningen for E22, Karlskrona-Kalmar, delen Losen-Jamjo,
sammanstills de lokala miljomalen som berors av detta projekt och hur de paverkas.
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6.3. Projektmal

Projektet och den foreslagna utformningen uppfyller malet gillande att forbattra
framkomligheten och trafiksikerheten pa E22. Atgirden medfor kortare restider, en kad
kapacitet, en béttre trafikrytm och en 6kad trafiksdkerhet for all genomgéende trafik och for
en stor del av lokaltrafiken. Losningen ger dven kollektivtrafiken battre tillganglighet.

Milet att minska stérningarna fran trafiken for de boende i Jimjoé uppnés genom att E22
byggs i en ny strackning norr om titorten. Detta innebar att den genomgéende trafiken och
en stor del av den tunga trafiken forsvinner frén tatorten. Storningar i form av buller och
barridreffekter minskar.

Milet om ett vél fungerande lokalvignit for jord- och skogsbruksmaskiner uppfylls genom
att ett parallellt lokalvagnat byggs langs E22. Déarigenom kan den ldngsamtgaende trafiken
separeras frin den genomgaende. Lokalvagnatet kan vid behov dven anviandas for
omledning av trafiken pa E22.

Projektet och de foreslagna dtgarderna uppfyller mélet att 16sa problemen med
oversvamningar vid Ramdala. Genom att 6ka kapaciteten i avrinningssystemet nedstréms
minimeras oversvimningsrisken. Badde den nya och den befintliga E22 kommer efter
genomforda atgarder att klara ett 100-arsregn utan att 6versvimmas.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

En utforlig beskrivning av projektets bedomda miljopaverkan finns redovisad i
vdgplanens miljokonsekvensbeskrivning.

7.1.  Miljobalkens allmanna h&nsynsregler

Miljobalkens allmidnna hinsynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och
oka miljohdnsynen. Hansynsreglerna finns i miljobalken, kapitel 2. Alla miljokrav som stills
enligt miljobalken bottnar i de allmdnna hansynsreglerna. Nedan foljer en utviardering av
projekt E22 Karlskrona-Kalmar, delen Losen-Jamjo, sett till de allmdnna hansynsreglerna.

Bevisbordsregeln innebir att det dr den som driver en verksambhet eller vidtar en atgérd
som ska visa att hansynsreglerna f6ljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosakring
anvants i syfte att sdkerstilla hanteringen av de miljofragor som uppstar. Genom
miljouppfoljnings- och miljokontrollprogram som tas fram infor byggskedet kan effekten av
foreslagna atgarder foljas upp.

Kunskapskravet innebér att den som driver en verksambhet eller vidtar en atgérd ska ha
tillracklig kunskap om hur méanniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas.
Kunskapskravet uppfylls genom att Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar
kunskapen varit bristfillig samt genom att samrad har héllits med myndigheter och enskilt
berorda. Den kunskap som har inhdmtats under planeringsprocessen har paverkat
vagutformningen sa att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begriansats.

Forsiktighetsprincipen innebar att risken for negativ pdverkan pa ménniskors hilsa och
miljon medfor en skyldighet att vidta atgiarder for att forhindra en stérning. Den innebar
ocksa att basta mojliga teknik ska anviandas for att forebygga skador och oldgenheter.
Forsiktighetsprincipen foljs genom att atgarder foreslas, eller anpassningar av
vagutformningen gors, for att begriansa eller forhindra negativ paverkan redan dar risk for
negativ paverkan uppstar.

Produktvalsprincipen innebair att alla ska undvika att anvianda produkter som kan vara
skadliga for méanniskor eller miljon om produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga
produkter. Trafikverket har riktlinjer for kemiska produkter (TDOK 2010:310) och material
och varor (TDOK 2012:22) samt stéller krav pd entreprendrers och uppdragstagares
miljohdnsyn genom publikation 2006:105 Miljokrav vid upphandling av entreprenader och
tjanster. Genom dessa krav och riktlinjer stravar Trafikverket efter att minska
miljopéverkan fran farliga &mnen.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna innebér att rdvaror och energi ska anvandas s&

effektivt som mojligt och att forbrukningen och avfallet minimeras. Massbalans efterstriavas
vid viagbyggnationen. Dar 6verskott av massor uppstar efterstriavas dteranvandning,.
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Lokaliseringsprincipen innebir att man ska vilja en sddan plats att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrdng och oldgenhet for ménniskor och miljo. Alternativa
lokaliseringar har studerats i tidigare utredningar och efter vigutredningen 2009 fattade
davarande Vagverket ett inriktningsbeslut om att projektet skulle drivas vidare med en
strackning enligt alternativ 1-2. Mot bakgrund av det utredningsarbetet och den
samradsprocess som skedde bedémdes den nu utredda lokaliseringen utgora det mest
lampade alternativet att g& vidare med.

7.2.  Miljokvalitetsnormer
7.2.1. Luft

Miljokvalitetsnormerna f6r NO. och PM10 bedoms klaras med god marginal varfor
betydande miljopaverkan med avseende pa luftfororeningar inte bedoms uppsta. Se vidare
beskrivning i kapitel 5.4.5 Luft.

7.2.2. Vatten och vattenférekomst
Ytvatten

Recipienter for vigdagvattnet utmed aktuell stricka kommer efter utbyggnad vara samma
som idag det vill siga Lyckebyan, Lillin, Aby&n, Hallarumsviken och Ostra fjirden. Samtliga
fem ar sé kallade ytvattenforekomster och har séledes faststdllda miljokvalitetsnormer. I
nedanstéende tabell redovisas miljokvalitetsnormerna for var och en av de fem
vattenforekomsterna samt vilken ekologisk och kemisk status de har idag.

Tabell 14: Normer och status for berdrda ytvattenférekomster

Vattenforekomst Ekologisk status | Kemisk status | Miljokvalitetsnorm

Lyckebyan (Ostersjon - | Mattlig Uppnar ej god | God ekologisk status 2021

Back fra .

HZf/s'ijrs)n stora God kemisk status (undantag Bromerad

) difenyleter, Kvicksilver och

kvicksilverféreningar)

Lilldn (mynnar i Ostra Mattlig Uppnar ej god | God ekologisk status 2027

fiarden) God kemisk status (undantag Bromerad
difenyleter, Kvicksilver och
kvicksilverféreningar)

Abyan (mynnari Mattlig Uppnar ej god | God ekologisk status 2027

Hallarumsviken)

difenyleter, Kvicksilver och
kvicksilverféreningar)

God kemisk status (undantag Bromerad

Hallarumsviken Otillfreds- Uppnar ej god God ekologisk status 2027

difenyleter, Kvicksilver och
kvicksilverféreningar)

stallande God kemisk status (undantag Bromerad

Ostra fjarden Mattlig Uppnar ej god | God ekologisk status 2021

difenyleter, Kvicksilver och
kvicksilverféreningar)

God kemisk status (undantag Bromerad
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Samtliga fem vattenférekomster har problem med 6vergédning, syrefattiga forhallanden och
miljogifter. De tre vattendragen (Lyckebyan, Lillin, Aby&n) har iven problem med
fordandrade habitat till f6ljd av fysisk paverkan.

Enligt planforslaget kommer vigdagvattnet att renas i grasbeklddda diken och slénter. Den
nya viaganliaggningen kommer att ha storre arealer vigdiken tillgdngliga for infiltration
(rening) an befintlig vig, vilket till viss del vager upp for den 6kning av féroreningar i
viagdagvattnet som sker till f61jd av trafikokningen. Med anledning av de
vattenskyddsomraden som finns utmed striackan kommer det dessutom att genomforas
ytterligare atgirder invid Lyckeby&n och Abyin som dven de minskar risken for
fororeningsspridning, se kapitel 4.3.1 for mer detaljer. Forutsatt dessa atgarder kommer
utbyggnaden enligt genomforda fororeningsberikningar att minska belastningen av vissa
fororeningar till recipienterna jamfort med idag medan belastningen frén andra
fororeningar kommer att 6ka.

Av de kvalitetsfaktorer som ligger till grund for den ekologiska statusen bedoms utslappen
av vagdagvattnen potentiellt kunna paverka tva av de fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna:
Ndringsdmnen och Sdrskilda fororenade dmnen varfor en eventuell paverkan pa dessa har
utretts. Utbyggnaden bedoms inte ha en direkt paverkan pa de biologiska
kvalitetsfaktorerna. Det faktum att vigen korsar flera vattendrag gor dock att det finns en
risk for att utbyggnaden paverkar de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna kopplade till
den ekologiska statusen. Detta i och med att arealen hardgjorda ytor 6kar samtidigt som
vagen i sig utgor ett potentiellt vandringshinder for de djur som lever i de berérda
vattendragen eller som ror sig utmed de samma. Vidare kan utslédppen av vigdagvatten dven
potentiellt paverka den kemiska statusen, varfor denna fraga utretts sarskilt.

Utbyggnaden bedoms ha positiva konsekvenser for flera av de berérda vattenférekomsterna
jamfort med idag medan andra paverkas negativt. De negativa konsekvenser som foljer av
utbyggnaden bedoms dock vara relativt begransade jamfort med dagens situation och
varken paverka de fem férekomsternas status eller méjligheten att klara faststillda normer
for dem.

Planforslagets negativa paverkan ar dels kopplad till den 6kade trafiken pa viagen och dels
till de fysiska ingrepp som gors i vattendragen i och med utbyggnaden. Mot bakgrund av att
trafikokningen sker oavsett utbyggnad, och de reningsatgirder som genomfors i och med
utbyggnaden, bedoms planférslaget sammantaget medfora sma till mattligt positiva
konsekvenser for ytvatten jamfort med nollalternativet vad giller miljokvalitetsnormer.

Grundvatten

Utmed striackan finns totalt tre grundvattenférekomster med faststillda
miljokvalitetsnormer (MKN): Ramdala (1), Aby&n-Hallarumsviken (2) samt Figelmara (3).
Samtliga tre har bade god kemisk och god kvantitativ status. De tre
grundvattenforekomsterna ar utpekade i figur 57 (nr 1-3) och deras status och MKN samt
annan information redovisas i Tabell 5.
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Figur 57. Overgripande karta som visar de grundvattenférekomster som finns utmed strackan.

Tabell 15. Miljékvalitetsnormer och status och annan relevant information fér berérda grundvatten-
forekomster. Sifforna inom parantes relaterar till kartan i 58.

Information i VISS

Ramdala (nr 1)

Abyan- Hallarumsviken

Fagelmara (nr 3)

(nr2)
Typ Urbergsforekomst Urbergsforekomst Urbergsforekomst
Kemisk status God God God

(Risk) (Risk)
Kvantitativ status God God God

(Risk) (Risk)

Miljokvalitetsnorm

God kemisk status

God kvantitativ status

God kemisk status

God kvantitativ status

God kemisk status

God kvantitativ status

Paverkanskalla risk
kvantitativ status

Overuttag,
saltvattenintrangning

Overuttag,
saltvattenintrangning

Paverkanskalla risk
kemisk status

E22:an, jordbruk, kyrka
samt
landsortsbebyggelse och
enskilda avlopp

E22:an, jordbruk samt
landsortsbebyggelse och
enskilda avlopp

Bedomd sarbarhet

Lag till normal

Normal

Normal

Alla tre forekomster 4r nuvarande eller framtida dricksvattenférekomster. Abyan —
Hallarumsviken samt Fagelmara omfattas dessutom av vattenskyddsomraden (JAmj6
respektive Figelmara vattenskyddsomréade) med dartill gdllande skyddsforeskrifter.
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P4 flera stallen utmed strackan kommer utbyggnaden att ge upphov till sévil tillfalliga som
permanenta grundvattennivasidnkningar. De permanenta sinkningarna bedéms sannolikt
inte resultera i ndgra sattningar, men de kan potentiellt komma att ha en negativ paverkan
pa vattennivaerna i enskilda brunnar. Konsekvenser for jord- och skogsbruk bedéms som
sma eller marginella d& jordbruksgrodor dr mer beroende av nederbdrd &n grundvatten och
skogsmarken i omradet inte bedoms vara kénslig for grundvattenvariationer.

Grundvattenférekomsten Ramdala paverkas inte av ndgon grundvattensankning och
mojligheten att folja MKN for kvantitativ status forsdmras saledes inte. Grundvatten-
forekomsten Fagelmara paverkas marginellt av grundvattensiankning fran ett broldge men
ingen paverkan pa mojligheten att folja MKN for kvantitativ status bedoms ske.

Sankningen av grundvattennivan vid planerade brolagen och skidrningar pa den stricka som
omfattar grundvattenforekomsten Abyan-Hallarumsviken medfor att grundvatten-
bildningen ldngs dessa striackor minskar. Grundvattnet kommer att bortledas och sldppas i
Abyan efter rening. Detta medfor att grundvattenbildningen flyttas fran de jord- och
berglager som finns vid brolagen och skiarningar till att infiltrera i &n istéllet. Saledes
bedoms planforslaget inte medfora att majligheten att f6lja MKN for kvantitativ status
forsamras for grundvattenforekomsten eller att méjligheten att anvinda
grundvattenforekomsten for dricksvattenforsorjning forsamras.

Planforslaget bedoms inte medfora en 6kad risk for forsamring av MKN for kemisk status
for ndgon av férekomsterna. For Abyan — Hallrumsviken och Jimjo vattentikt medfor
planforslaget till och med att dricksvattenskyddet forbattras eftersom trafiken fordelas 6ver
till en ny och sikrare vig pa langre avstand till dricksvattenbrunnarna och med béttre
vattenskydd. Vaganlaggningens trafiksidkerhet blir battre utmed hela strickan Losen-Jamjo,
vilket bedoms bidra till att félja miljokvalitetsnormen for kemisk status for 4ven de andra
grundvattenférekomsterna.

Sammantaget bedoms paverkan pa grundvatten baserat pa planforslaget medfora sma till
mattligt negativa konsekvenser for de enskilda brunnar som ar beldgna inom
influensomréden fran broliagen och skiarningar. For grundvattenférekomsterna bedéms
planforslaget inte medfora en risk for forsamring av MKN for kemisk eller kvantitativ status.
Ej heller bedéms mojligheten att anvinda Jamjo vattentdkt som dricksvattentidkt forsamras.
Eftersom vattenskyddsomrédet for Jamjo vattentdkt omfattas av ett antal influensomraden
for brolagen och skidrningar bedoms det vara motiverat att s6ka vattendom for
grundvattensdnkningar inom omradet.

7.2.3. Buller

Resultatet av utforda bullerberdkningarna visar att géllande riktviarde pa 55 dBA
ekvivalentniva utomhus vid fasad 6verskrids for ett stort antal fastigheter redan idag och
framtida trafikokningar bedoms medfora 6kat buller. Skyddsétgirder foreslas for att
minimera eller helt eliminera den negativa paverkan. Se ytterligare information under
kapitel 5.4.4 Buller.

7.3.  Hushallning med mark och vattenomraden

Den valda viagkorridoren bedémdes i vigutredningen vara det mest lampliga alternativet.
Den valda vagstrackningen minimerar intranget i landskapet genom att pa halva strackan
anvianda befintlig vigstrackning samt i mojligaste mén vilja utformning av trafikplatser som
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ar ytsnéla. Att 6ka framkomligheten och 6ka trafiksikerheten pé vagstrackan bedoms som
ett viasentligt allméanintresse som motiverar att mark tas i ansprak for bygganden av den nya
vagen. Foreslagna dtgirder medfor dven att kollektivtrafiken fir en bittre framkomlighet
och att mojligheterna att valja gdng och cykel som fairdmedel langs strackan stérks.

I och med utbyggnaden kommer det att genomforas omfattande skyddsatgarder for de tvé
vattenskyddsomraden som finns utmed strackan. Som tidigare ndimnts kommer &ven den
nya viganldggningen att vara trafiksdkrare dn dagens. Utbyggnaden bedéms darfor inte bara
minska risken for att fororeningar nér de takter de tva vattenskyddsomradena avser att
skydda, utan dven minska risken for att det sker en olycka med efterféljande utslapp.

I vagens naromrade finns ett Natura 2000-omride (Kummeln) samt ett antal utpekade
omraden av riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljobalken (MB). E22 ir en nationell stamvag
som omfattas av riksintresse for kommunikationer MB 3:6. Projektet innebar att E22:s
karaktdr som nationell stamvig forstarks. Tillgangligheten sévél inom som mellan
regionerna kommer att forbattras genom projektet och stérningarna minska. Vid Vallby
paverkar utbyggnaden av E22 i ny strackning ett omrade i ytterkanten som ar klassat som
riksintresse ur kulturmiljésynpunkt MB 3:6 (Hallarumsviken). Utbyggnaden tangerar dven
ett omrade som ar klassat som riksintresse gillande hogexploaterad kust MB 4:4. Intrangen
bedoms inte paverka riksintresseomradenas barande varden.

Sammantaget gor detta att projektet bedoms uppfylla de allmidnna

hushallningsbestimmelserna i 3 kap. MB och de sirskilda hushallningsbestimmelserna i 4
kap. MB.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Végplanen for "E22 Karlskrona-Kalmar, delen Losen-Jamjo” reglerar viagstrackans om- och
utbyggnad. Markansprak redovisas p& plankartorna och i fastighetsférteckning som tillh6r
vagplanen.

For ombyggnad av vigen géller viaglagen och mark for vigomréade tas i ansprak med végratt
eller inskrankt vagratt. Vagratten ger vighallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestaimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet.

Dar mark inte langre behdvs for allmén vig kommer vagratten att upphora och dras in fran
allmant underhall. Detta innebar att marken lamnas tillbaka till markégaren. Hantering av
indragning av vig regleras i viglagens 328§.

Inskrankt vagratt innebar att vighallaren inte far full ritt att bestimma 6ver anvindningen
av marken.

Planen medger ocksé att mark kan tas i ansprak som behovs tillfalligt under byggtiden.

8.1. Permanent markansprak vag

8.1.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Mark som beh6vs permanent for vigen och dess viganordningar tas i ansprak med vagratt.

For att mojliggora drift och underhéll ingar i vigomrédet en kantremsa pa 1 m utanfor
viltstdngsel. Dar viltstangsel saknas ingar i vigomrédet en kantremsa pa 0,5 m i akermark
utanfor bankfot eller slantkron for drift och underhall av slénten. I skogsmark ar
kantremsan 2 m bred utanfor bankfot eller slantkron for att undvika att trad véxer in i
slanten. Pa tomtmark tas ingen kantremsa i ansprak.

Viagplanen tar i ansprék ca 73,3 ha mark med vagratt som bestar av nytt vigomréde.
Ytterligare ca 23,2 ha mark bestar av befintligt vigomrade som Trafikverket redan har
vagratt for.

1,4 ha utgar frén allmant underhall och ldamnas tillbaka till markagaren.

Viagplanen innebir att totalt nio bostadsfastigheter inloses i sin helhet.

Tabell 16: Bostadsfastigheter som inloses

Fastighetsbeteckning

Oljersjo 4:43

Berntorp 1:4

Berntorp 1:6

Berntorp 1:7
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Berntorp 1:8

Vallby 2:9

Vallby 2:10

Hammarby 3:4

Hammarby 3:6

8.1.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt
Markansprak med inskrankt véagratt kan nyttjas for:

e Bullerskydd

¢ Dagvattenledning och dike
¢ Omgravning av vattendrag
o Tryckbank

e Terrdngmodellering

Vagritten ar inskrankt i det avseendet att den kan nyttjas for allmén platsmark eller av
markigaren. Vagritten ar aven inskrankt pa det sittet att vighallaren inte har ratt att
anvanda tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

Totalt tas ca 4,2 ha mark i ansprak for vigomréde med inskrankt vagratt.

8.2.  Tillfalligt markansprak — nyttjanderatt under byggtiden
Mark som behovs tillfalligt under byggtiden for vigomrade, tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kan nyttjas for:

o Tillfllig nyttjanderatt for byggande av bro och férbiledning av trafik

o Tillfallig nyttjanderatt for upplag av massor, justering av slanter och byggande av
viltstangsel

o Tillfallig nyttjanderatt for anldggande av dagvattenledning och dike
Totalt tas ca 15,6 ha mark i ansprak for tillfallig nyttjanderatt.

Tiden for tillfallig nyttjanderitt giller under byggtiden, dock langst till och med tre manader
efter slutbesiktning. Aterstillande av den mark som tillfilligt nyttjas hanteras i avtal med
fastighetsidgaren. Byggtiden uppskattas till 3 r, med byggstart 2020.
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9. Fortsatt arbete

9.1.

Tillstand, anmalan och dispens

Utbyggnaden kommer att berora strandskyddade omraden samt objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet. Den paverkan pa strandskydd och biotopskydd som har
identifierats sker dock i samtliga fall inom omraden som genom végplanen kommer att fa
permanent vagritt. I dessa fall giller inte strandskyddets forbud och ingen dispensansokan
kriavs for paverkan av biotopskyddade omréden. Dessa fragor hanteras i stillet av
lansstyrelsen inom ramen foér myndighetens sarskilda bevakningsansvar vid handldggning
av vag- och jarnvagsplaner. Foljande behov av tillstind, anmailan och dispenser, utéver den
provning som gors inom ramen for faststillelsen av viagplanen, har hittills identifierats:

104

For de objekt som ar klassade som fornldamningar, eller som blir klassade i och med
slutligt resultat fran arkeologisk utredning steg II, och som berdrs av utbyggnaden
behovs tillstand fran lansstyrelsen (2 kap. 12§ kulturmiljolagen) for vidare
arkeologisk undersokning och eventuell dokumentation och slutundersokning. For
de lamningar som ar 6vriga kulturhistoriska lamningar eller diar den antikvariska
bedomningen dr "uppgift om”, rekommenderas samrad med lansstyrelsen for
fortsatt hantering.

Om en fornldmning patraffas under byggskedet ska arbetet enligt 2 kap. 10§
kulturmiljolagen omedelbart avbrytas och forhallandet ska anmalas till
lansstyrelsen.

Enligt nya viagledande domar fran Miljooverdomstolen vad giller dispens fran
artskyddsforordningen behovs ingen dispens om verksamhetsutovaren kan pavisa
att de atgirder som genomfors ar tillrackliga for att det inte ska uppsta en risk for
paverkan péa forutsattningarna for en god bevarandestatus pa lokal, regional och
nationell nivd. Mot bakgrund av de &tgirder som foreslés i forevarande projekt for
att undvika/minimera eventuell negativ paverkan péa den storre vattensalamandern
och langbensgrodan bedéms det inte krdvas nagon dispens fran
artskyddsforordningen enligt (14-15 §8§). Vidare dialog kommer att féras med
Lansstyrelsen for att sdkerstilla att de skyddséatgéarder som genomfors ar tillrackliga
for att inte paverka gynnsam bevarandestatus.

De nya trummor som behéver anlidggas och de forandringar av vattendrags faror
som sker i och med utbyggnaden utgor vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken.
Nir vattenverksamheten utgors av anldggande av en trumma i ett vattendrag med
en medelvattenforing som uppgar till hogst 1 kubikmeter/sekund eller gravning i ett
vattendrag dar bottenytan ar mindre dn 500 kv giller anmélningsplikt istéllet for
tillstandsplikt for vattenverksamheten. De arbeten som gors i vatten i projektet
bedoms kunna hanteras som anmélningsdrenden enligt 11 kap. 9 b § miljobalken.

Langs planerad strackning av E22 bedoms permanent grundvattensdnkning
uppkomma pé elva platser samt tillfallig grundvattensiankning pé tva platser (se
tabell 13 for vilka). Vid elva av dessa platser bedoms ett behov av tillstdnd for
vattenverksamhet enligt 11 kap. 2 § miljobalken kunna foreligga. Ytterligare
utredning under tillstindsprocessen kommer att avgora om tillstand for



vattenverksamhet behovs eller om det dr mojligt att aberopa undantag enligt 11 kap
12 § miljobalken.

e Avde tio markavvattningsféretag som finns utmed strackan bedéms tre stycken
beroras av utbyggnaden pa ett sidant sitt att det krdver omprovning enligt 11 kap.
miljobalken. De aktuella markavvattningsforetagen ar:

o By76(01), Abyns vattenlednings- och kloakledningsforetag &r 1961

o Ai1s, Abyan samt avdikning av vattensjuk mark inom Vallby, Hijetorp, Siby,
Aby och Hammarby byar ren 1905-1906

o A337/B132, Vinberga-Vallby dikningsforetag av dren 1942 och 1966

e Om det under byggskedet patriffas fororenade omraden eller massor ska det
anmadlas och hanteras i enlighet med 9 och 10 kap. miljébalken.

Foljande tillstdnd och dispenser avses inte att sokas:

e Vid tva av grundvattennivasiankningarna (se tabell 13 for vilka) bedoms inte
foreligga behov av tillstind for vattenverksamhet enligt 11 kap. 2 § miljobalken utan
undantag enligt 11 kap 12 § MB bor aberopas.

e Sju av markavvattningsforetagen som finns i anslutning av E22 bedéms inte komma
att paverkas av de planerade atgirderna péa ett sddant sitt att omprovning kravs.

e Samtliga utpekade omraden for tillfalliga upplag av massor ligger inom vagomrade
med tillfallig nyttjanderatt. Tillstdnd for dessa avses darfor ej sokas.

e Bullerskdrmar inom viagplanen undantas fran krav pa bygglov enligt plan- och
bygglagen efter 6verenskommelse med Karlskrona kommun.

9.2.  Uppfdljning

For att sdkerstélla miljohinsyn under bade bygg- och driftskedet av E22 delen Losen-Jadmjo
kommer det att krivas ett fortsatt aktivt miljoarbete i den efterféljande detaljprojekteringen,
samt i upphandlingar och entreprenadverksamheter. Gillande lagstiftning och Trafikverkets
faststillda riktlinjer och rutiner for bygg- och anlaggningsprojekt bor sdkerstilla att s sker,
exempelvis genom att tillrackliga miljokrav stélls vid entreprenadupphandlingar. Enligt
Trafikverkets riktlinjer ska miljoaspekter beaktas i entreprenadbesiktning och
slutbesiktning.

For att fa en bild av projektets faktiska miljopaverkan och for att f4 kunskap om hur
vidtagna atgiarder fungerar bor projektet foljas upp efter idrifttagande. For att motverka och
forebygga olagenheter for hilsa och miljo ar verksamhetsutovaren, enligt miljobalkens
bestammelser om egenkontroll (26 kap. 19 §), skyldig att fortlopande planera och
kontrollera sin verksamhet. Egenkontrollen innebar ocksé att verksamhetsutovaren, genom
undersokningar eller pa annat sitt, ska halla sig underrittad om verksamhetens paverkan
pa miljon.
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For att vilt som kommer in pé vigen mellan viltstdngslen ska hitta en vag ut sa anlaggs ett
antal olika typer av evakueringslosningar for vilt. En av de foreslagna l6sningarna kallas for
en viltsluss och ar framtagen av foretaget Viltvigen. Produkten dr dnnu inte anviand vid
vagar men uppsittning av viltslussen vid vidg kommer att ske under vintern 2017/2018. Foér
att undersoka om viltslussen fungerar som evakueringsvig och for att kunna optimera dess
funktion ska ett antal viltslussar vid olika vagar studeras och utvirderas. De viltslussar som
satts upp langs med E22 pé striackan Losen-Jamjo6 planeras ingd i studien.

Foljande miljoaspekter bor foljas upp under byggskedet med avseende pé atgiarder och
kvarstdende konsekvenser:

o Trafiksikerhet med avseende pa blandning av bygg- respektive ovrig trafik.

e Vattenkvalité och vattenniva i enskilda brunnar.

9.3.  Kontroller under byggtiden

Byggherren bor stélla 6vergripande krav pa entreprendren med avseende pa
miljokompetens, riskhantering, buller och vibrationer, naturmiljo (skydd av mark,
vegetation, trad samt trummor m.m.), hantering av material och kemiska produkter, fordon
och arbetsmaskiner, avfall samt redovisning och uppf6ljning.

Sammanfattningsvis bor foljande konkreta atgirder genomforas i byggskedet:
e Vigvisning bor ske tydligt for att underliatta framkomligheten for allmanheten.
o Endast sdrskilt for andamalet iordningstillda ytor ska anviandas fér underhéll och
tvitt av arbetsfordon. Rutiner och god beredskap ska finnas for att snabbt atgarda

eventuella lickage av brinsle eller smorjmedel fran arbetsmaskiner.

¢ Nirboende, markégare och brukare informeras i god tid om lokalisering av
etableringsomraden och byggtrafikvagar samt hur trafiken berdknas bli paverkad.

e Om inget annat avtalas ska etableringsytor aterstéllas till motsvarande ursprungligt
skick.

¢ Rivning ska ske pa ett sddant sitt att materialet kan ateranvindas. Miljofarliga
amnen omhéindertas pa adekvat sitt.

¢ Schaktade massor kontrolleras med avseende pa fororeningsinnehall.

e Naturvardsverkets riktviarden for byggbuller (NFS 2004:15) ska foljas under
byggtiden. For att minska storning av byggbuller ska dven hiansyn tas till de
narboende vid planering av arbetet (nir storande arbete skall ske). Speciell

information skall ges infor eventuella sarskilt storande moment.

e Transporter pé det allménna och enskilda vignitet ska begrinsas i sd stor man som
mojligt.

Sammanlagt kan anges att huvuddelarna av effekterna under byggtiden till stora delar kan
mildras genom god planering och styrning i byggprocessen.

106



Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De sakéigare
som berdrs kommer dé att kontaktas och fir mdjlighet att limna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Direfter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 17-18 §§ vaglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste
foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behdvs
permanent framgar av fastighetsférteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Végplanen ger ocksa ritt att tillfilligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
Péa plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som &r fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda
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mark tillfalligt s fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela

fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for

anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.2. Berdrda detaljplaner

Sex detaljplaner berors av vagobjektet. Se mer information under 2.4.2 Detaljplane-
processen. Genomforandetiden har gétt ut for de berérda detaljplanerna. I de berérda
detaljplanerna bestar gillande markanvindning av vigomréde, parkmark samt

kvartersmark.

Foljande detaljplan kommer erséttas med ny detaljplan.

Tabell 17: Detaljplan som kommer att &ndras.

Plannummer

Plannamn

Laga kraft

Forandring

Skede

SB 404

Ramdala

1981-10-13

Ny detaljplan upprattas

Forberedelse infor samrad

10.3. Genomfdrande

10.3.1. Organisation

Foreslagen anldggning kommer att byggas med Trafikverket som byggherre.

10.3.2. Oversiktlig tidplan

Viagplanen planeras bli faststilld under varen ar 2019 och byggstart ar planerad till ar 2020.

10.3.3. Produktion

Efter framtagande av vigplanen tar Trafikverket fram en bygghandling. Den innehéller
framst tekniska beskrivningar med krav som géller vigens funktion. Bygghandlingen

fungerar som underlag for byggarbetet och innehaller ocksé krav pa forsiktighetsmétt och

skyddsatgarder.

Nar en vag byggs far endast ovisentliga avvikelser goras fran den faststillda planen. Om en
sddan avvikelse gors ska detta antecknas i ett tillagg till planen. Lansstyrelsen, kinda agare
och kinda rattighetsinnehavare till mark eller utrymme som tas i ansprak ska underrittas

om tilldgget. Om en avvikelse fran vigplanen inte anses vara oviasentlig maste planen éndras

och dndringen faststillas.

10.4. Finansiering

Projektet har berdknats till ca 720 Mkr for dtgiarder inom vagplan. Projektet finansieras
genom den nationella vigtransportplanen.

108




11. Underlagsmaterial och kéallor
e Miljobalken
e Www.viss.se
o Skogsstyrelsens GIS-databas
e Linsstyrelsens GIS-databas
o Riksantikvarieimbetets GIS-databas
e www.artdatabanken.se
e Detaljplaner - Karlskrona kommun
e Forstudie, E22 Karlskrona — Kalmar, delen Losen — Jimjo, Trafikverket 2008.
e Vigutredning, E22 Karlskrona — Kalmar, delen Losen — Jamjo, Trafikverket 2009.
o Bullerskyddsatgirder - Allménna rad for Vagverket, Publikation 2001:88

o Oversiktsplan 2030 Karlskrona kommun, Karlskrona kommun, Antagen av
kommunfullméiktige 2010-06-23

o www.trafikverket.se

e www.naturvardsverket.se
e Www.sgu.se

¢ Kulturmiljélagen

e Riktlinjer for riskhdansyn i samhéllsplaneringen - Bebyggelseplanering intill vig och
jarnvag med transport av farligt gods (RIKTSAM), Lansstyrelsen i Skane
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