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6.7 Boendemiljo - Buller

6.7.1 Nulage

Utmed aktuell striacka finns idag ett stort antal bostader. Majoriteten av dessa ar villor d&ven
om det finns en del flerbostadshus i Jimjo. D4 manga av dessa bostader ar beldgna relativt
nara E22 ar buller orsakat av vagtrafiken redan idag ett problem. Enligt genomforda berak-
ningar har 172 fastigheter med bostader idag ekvivalenta nivaer vid fasad som overskrider
riktvardet 55 dB(A)43. Ett sextiotal av dessa ar beldgna i Jamjo. I Losen, Ramdala och Jimjo
finns, utover bostiader, aven verksamhetsbyggnader. Soder om E22 i bdde Lyckeby, Ramdala
och Jamjo finns skolbyggnader.

De hogsta ljudnivaerna utmed strackan Losen-Jamjo gar idag att finna i Losen. Detta dels pa
grund av att bostaderna dar ar beldgna pa en hgjd och dels for att de ar belagna néra vagen.
Aven i Torstiva ir bullernivierna hoga. P4 en kort striicka norr om E22 i Losen respektive
Jamjo finns idag en bullerskiarm. Soder om vigen i Norra Binga finns dven en bullervall. Inga
ovriga viagnara bullerreducerande atgéarder finns idag utmed striackan.

6.7.2 Metodik och beddmningsgrunder

Buller avser oonskat ljud. Upplevelsen av buller ar subjektiv och ménniskor upplever buller
péa olika sitt. I Figur 48 redovisas exempel pa ljudnivéer fran olika kallor. I Sverige ar trafi-
ken, framst vagtrafiken, den vanligaste orsaken till bullerstorningar. Den vanligaste reakt-
ionen pa buller ar en kinsla av obehag. Buller kan dven orsaka stressreaktioner, trétthet, irri-
tation, blodtrycksforandringar samt somnstérningar.

Under 2015 faststilldes en ny riktlinje fran Trafikverket kring vilka riktvirden for buller som
ska tillampas i vag- och jarnvagsprojekt44. Riktlinjerna ar gallande for projekt som startade
efter 1 januari 2016. Eftersom planldggningsprocessen for E22 delen Losen-Jamjo paborjades
innan dess, har de gamla riktvardena for vagtrafikbuller som finns i propositionen

1996/97:53 anvants.
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Figur 48. Exempel pa olika ljudnivaer fran olika kallor.

Buller orsakat av vagtrafik hanteras enligt olika sa kallade planeringsfall: nybyggnad, va-
sentlig ombyggnad eller befintlig miljo. For varje planeringsfall finns olika riktvarden for
buller. Aktuell utbyggnad ar klassad som vdsentlig ombyggnad varfor foljande riktvarden
tillampats for bostader:

43 Gillande for vasentlig ombyggnad.
44 TDOK 2014:1021, Trafikverkets riktvirden for buller och vibrationer.
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30 dB(A) ekvivalentnivd inomhus

45 dB(A) maximalnivd inomhus nattetid

55 dB(A) ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)

70 dB(A) maximalniva vid uteplats 1 anslutning till bostad.

For maximalnivan inomhus nattetid giller att riktvardet far 6verskridas hogst fem ganger per
natt under perioden kl. 22-06. Fér maximalnivan utomhus vid uteplats géller att riktvardet
far overskridas hogst fem ganger per timme dagtid. Propositionen innehéller inga riktvirden
for skolor.

Riktvirdena i propositionen hinvisar till ekvivalent ljudniva och maximal ljudniva. Ekviva-
lent ljudniva ar en medelljudniva under en given tidperiod, for trafik oftast ett dygn. Den ek-
vivalenta ljudnivan ar beroende av miangden trafik under dygnet medan den maximala ljud-
nivan avser den hogsta ljudnivan under en viss period, alltsd en momentan ljudniva fran den
mest bullrande fordonstypen. Den maximala ljudnivan ar darfor mer beroende av vilka for-
donstyper som forekommer pa vagen an mangden trafik.

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som
ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivaerna inte kan reduceras till
nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusnivaerna inte 6verskrids.

Metodik

For att undersoka om och i sddana fall hur bullersituationen paverkas av aktuell utbyggnad
av E22, har Trafikverket l1dtit genomfora bullerberakningar enligt Naturvardsverkets rapport
Vigtrafikbuller — nordisk berdkningsmodell, reviderad 1996, rapport 4653. Bullerberak-
ningar har utforts for samtliga fastigheter langs berort vagavsnitt med hjalp av beraknings-
programmet SoundPLAN (version 7.4). Berakningarna har utforts for fyra olika beraknings-
fall: nuldget, nollalternativet, planforslaget+ utan atgdrder respektive med bullerskyddsat-
gdrder for saval ekvivalent som maximal ljudniva.

Vignira atgarder ar dimensionerade for att i forsta hand dampa ekvivalent ljudniva ner till
55 dB(A) vid fasad. Olika viagnara atgiarder i form av skdrmar och vallar (placering och héjd)
har provats for att na effektivt resultat. Dar det inte ar mojligt att komma ner till 55 dB(A) for
bostader med mer an ett vaningsplan har det efterstravats att 55 dB(A) atminstone klaras pa
det nedersta vaningsplanet. Dar det inte d4r mojligt att komma ner till 55 dB(A) pa nagot va-
ningsplan har en ljudniva om 60 dB(A) efterstravats.

De fastigheter som, trots foreslagna vagnara atgarder, inte berdknas klara riktvardet vid fasad
har inventerats. Syftet med inventeringen har varit att bekrafta antal vdningar pa byggna-
derna, typ av fasad och fonster och placering av uteplats med mera. Det har vidare genom-
forts ytterligare berdkningar av ljudnivdn inomhus samt vid uteplats for de inventerade bygg-
naderna. Utifrén resultaten av inventeringen och beriakningarna har det sedermera tagits
fram en lista pa vilka fastighetsdgare som kommer att erbjudas fastighetsnara atgiarder sisom
fonsteratgiarder och/eller skydd av uteplats.

For att avgora om de viagnara atgiarder som foreslds ar samhéallsekonomiskt l6nsamma har
Trafikverkets berakningsprogram VagBuse 4,0 anvants.

Till grund for bullerberikningarna for nuldget har uppmatta trafikfloden ar 2014 anvénts.
Dessa trafiksiffror ar sedan uppriknade for att fa antagna trafikfloden ar 2040. Upprak-
ningen av trafiktalen, och de ovriga antaganden som gors i berdkningsmodellen for buller,

45 |1 PM Buller bendmnt "védgutformningsférslaget”.
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utgor osdkerheter. Enligt Naturvardsverkets berdakningsmodell berdknas noggrannheten vara
3 dB(A) vid 50 meters avstand och 5 dB(A) vid 200 meters avstand.

Mer information om genomforda berakningar och motiv till valda 16sningar gar att finna i
E22 Karlskrona-Kalmar PM Bullerutredning®.

6.7.3 Paverkan, effekter och konsekvenser av nollalternativet

Den trafikokning som beridknas ske fram till ar 2040 innebar att det totala antalet fastigheter
med bostader som far ekvivalenta ljudnivaer vid fasad 6ver riktviardet pa 55 dB(A) 6kar fran
dagens 172 till 191. I Jimjo tatort 4r 6kningen relativt liten; fran 63 fastigheter idag till 66
fastigheter. Eftersom det inte forvintas genomforas nagra bullerreducerande atgarder be-
doms fler personer bli bullerstérda i nollalternativet dn i nulaget.

6.7.4 Paverkan, effekter och konsekvenser av planforslaget

Den hastighets6kning som sker i och med utbyggnaden kommer, i kombination med den tra-
fikokning som sker pa E22, att 6ka ljudnivaerna utmed strackan Losen-Ramdala jamfort med
idag. Efter utbyggnad berdknas darfor 195 fastigheter med bostider fa ekvivalenta ljudnivaer
vid fasad som 6verskrider riktvardet pa 55 dB(A). Detta att jamféra med dagens situation dar
motsvarande siffra ar 172. Som tidigare nimnts berdknas dock trafiken pa strackan Losen-
Ramdala 6ka oavsett vagens utbyggnad. Pa denna striacka ar det darfor endast den 6kning av
ljudnivaerna som sker till foljd av den 6kade hastigheten som kan hirledas till sjdlva vagut-
byggnaden. Detta, i kombination med att vagen forlaggs i ett glesbebyggt landskap pa
strackan Ramdala-Norra Binga, gor att skillnaden mot nollalternativet ar mycket liten. End-
ast fyra ytterligare fastigheter far nivaer 6ver 55 dB(A) vid fasad i och med utbyggnaden (195
stycken) jamfort med nollalternativet (191 stycken).

Tabell 7. Antal fastigheter med bostader Gver 55 dB(A) ekvivalent niva vid fasad.

Nulaget Nollalter- | Planforslaget Planforslaget
nativet utan atgirder  med atgarder

Antal fastigheter m. bostéader
over ekv. 55 dB(A) vid fasad

I och med de bullerskdrmar och bullervallar (vagnira atgarder) som byggs enligt planforsla-
get (se kapitel 2 Planforslaget) kommer det totala antalet fastigheter med fasadnivaer 6ver
riktvirdet att minska fran 195 till 125. Sett till antalet bostdder som klarar riktvardet vid fa-
sad innebér saledes utbyggnaden en tydlig forbattring jamfort med sévil nuldget som nollal-
ternativet. Antalet manniskor som riskerar att drabbas av de hilsokonsekvenser som ar asso-
cierade med buller bedoms ddarmed minska. Utbyggnaden resulterar dock dven i 6kade ljud-
nivaer for bostader som idag inte paverkas namnvart av ljud fran E22, &ven om denna 6kning
inte ar tillrackligt stor for att riktvardet ska overskridas.

Vilken effekt utbyggnaden har pa de ekvivalenta ljudnivierna varierar stort utmed strackan.
P4 vissa stillen okar l[judnivan jamfort med nollalternativet medan den pa andra stillen
minskar. Dar ljudnivan minskar ar skillnaden enligt berdkningarna 1-10 dB(A). Dar ljudnivan
okar ar skillnaden 1-11 dB(A). De stora spannen beror framforallt pa att en stor andel av trafi-
ken pa strackan Ramdala-Norra Binga flyttas fran de centrala delarna av Jamjo (minskade
ljudnivaer) och ut i ett jord- och skogsbrukslandskap som idag inte 4r namnvart paverkat av
vagbuller (6kade ljudnivaer).

46 E£22 Karlskrona-Kalmar PM Bullerutredning, 2017-06-29, WSP p3 uppdrag av Trafikverket.
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I dagsldget berdknas 63 fastigheter i Jimjo ha ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dB(A). I och
med den generella trafikokning som sker oavsett utbyggnaden beraknas denna siffra oka till
66 i nollalternativet. Den trafikminskning som sker i Jamjo i och med utbyggnaden beridknas
minska antalet fastigheter med nivaer over riktvardet vid fasad. Minskningen ar relativt liten;
frdn 66 i nollalternativet till 53 efter utbyggnad. Trafikminskningen berdknas dock minska de
ekvivalenta ljudnivderna i Jaimjé med 1- 10 dB(A). Aven andelen tung trafik genom Jamjo be-
raknas minska i och med utbyggnaden. Sammantaget bedoms darfor likval ljudmiljon gene-
rellt bli battre dn i bade nuldget och nollalternativet, &ven om manga bostader fortfarande
har ljudnivaer 6ver 55 dB(A).

Figur 49. Karta som visar ekvivalenta ljudnivaer i L6sen tvd meter ovan mark efter utbyggnad, med atgarder enligt
planférslaget. Ljusbla linjer ar bullerskarmar och morkbla linje ar bullervall.

Enligt genomforda berdkningar kommer riktvirdena for inomhusmiljo pa 30 dB(A) ekviva-
lent niva och 45 dB(A) maximal niva efter utbyggnad att 6verskridas for sju av de bostader
som finns pa de fastigheter som inte klarar riktvardet vid fasad. Tre fastigheter kommer en-
ligt berakningarna inte heller klara riktvardet for uteplatser pa 70 dB(A) maximal ljudniva.
Berorda fastighetsigare kommer att erbjudas fastighetsnira atgirder i form av exempelvis
fonsterbyten som gor att riktvardena for inomhusmiljo och uteplats klaras. Ingen av de sko-
lor som finns utmed strackan berdknas fa en samre ljudmiljo till f6]jd av utbyggnaden.

Efter utbyggnad kommer ljudmiljon vid de skolor som finns utmed strackan att i stora drag
motsvara dagens forhéllanden. Vid de skolor som finns i centrala Jamjé kommer ljudmiljon
att forbattras.

Sammanfattande bedémning

Aven efter utbyggnad kommer ljudnivierna utmed striickan vara sddana att de kan leda till
storningar for de som bor utmed striackan. Den nya vagstrackningen norr om Jimjo resulte-
rar vidare i 6kade ljudnivaer for bostader som idag inte paverkas namnvart av ljud fran E22.
De bullerreducerande atgarder som genomfors i och med planférslaget, och flytten av trafik
fran JAmjo tatort, resulterar dock samtidigt i att antalet fastigheter med nivaer 6ver riktvar-
det vid fasad minskar betydligt jamfort med savil nollalternativet som nuldget. Mot bak-
grund av detta bedoms planférslaget sammantaget medféra mdttliga positiva konsekvenser
vad galler ljudmiljon.
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6.7.5 Forslag pa ytterligare atgarder
Inga forslag pa ytterligare atgirder.

6.8 Boendemiljo - Vibrationer

6.8.1 Nulage

Som namnts tidigare i kapitlet om grundvatten (6.5.2) ar jordarterna utmed strickan av skif-
tande karaktir, se Figur 50 och Figur 51. Pa flera stillen passerar befintlig E22 genom
omraden med finjord i form av silt, lera och i viss mén gyttja dar det, utifran
markforhallandena, potentiellt foreligger en risk for vibrationer. Hastighetsbegransningen pa
dagens vag ar 9o km/t. Jordarterna silt, lera och gyttja ar likstdllda med ”10s lera” i Tabell 8,
varfor riskavstdndet for vibrationer for befintlig viganlaggning ar 110 meter. Inom detta
avstand finns ett stort antal byggnader varav manga ar bostader. Trots detta finns det inga
kianda problem med vibrationer utmed strackan. Den troliga anledningen till detta ar att
byggnaderna inom riskavstdndet i manga fall ar placerade pa fastmarkskullar och inte pé de
finkorniga marker dar befintlig vag till stor del gar. Det faktum att byggnaderna ar placerade
och grundlagda pa mindre vibrationskanslig mark an vigen, bedoms innebira att dagens
vibrationsproblem ir betydligt mindre 4n vad viardena enligt Tabell 8 indikerar.

6.8.2 Metodik och beddmningsgrunder

Vibrationer som orsakas av maskiner, installationer och under vissa omstindigheter av trafik
kan vara storande for personer som vistas i niraliggande byggnader (komfortvibrationer).
Vibrationer kan kdnnas men inte horas. Vibrationer kan dven ge upphov till synliga rorelser
sdsom klirrande glas och skakande bildskdrmar. Snabba vibrationsforlopp sdsom sprangning
och spontning i samband med byggverksamhet kan aven orsaka skador pa byggnader (skade-
drivande vibrationer), se kapitel 7 Byggskedet.

Storleken pé vibrationer ar framforallt beroende av markforhallandena pa och omkring
vagen. Vibrationerna ar som storst om saval vag som bostadshus ar grundlagda pé lera. Vib-
rationerna ar dock dven beroende av faktorer sdsom avstdndet mellan vag och byggnad, has-
tigheten pa de fordon som trafikerar vigen, forekomsten av tung trafik samt om viagbanan ar
ojamn.

Enheten for vibrationer &r i dagligt tal millimeter per sekund (mm/s). Komfortvibrationer ut-
varderas i form av ett komfortvirde som visar pa graden av storning som ett vibrationsfor-
lopp i en byggnad har pa de manniskor som vistas i den.

Det har inte genomforts nagra vibrationsméatningar utmed aktuell striacka. Bedomningen av
risken for vibrationer har gjorts utifran information kring markférhéllandena samt nedansta-
ende tabell (Tabell 8) kring riskavstand for komfortvibrationer vid olika markforhéallanden
och hastigheter. Information kring markforhallandena ar framforallt himtade fran SGU"s
jordartskarta men dven fran Karlskrona kommun Geokarta4” samt de geotekniska undersok-
ningar som gjorts inom ramen for aktuellt projekt.

47 Karlskrona kommun Geokarta, Viak, 820201. SGU’s jordartskarta.
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Tabell 8. Riskavstand vid olika markférhallanden och hastigheter pa végtrafiken.*®

Grund 50 km/t 70 km/t 90 km/t ‘

Los lera <80 meter | <100 meter <110 meter
Sand <8 meter <10 meter <10 meter
Moran <5 meter <5 meter <6 meter

De geotekniska undersokningarna for utbyggnaden av E22 Losen-Jamjo ar annu inte helt
klara. En potentiell felkélla till konsekvensbedomningen av vibrationer ar om resultaten fran
undersokningarna skulle komma att avvika fran befintliga underlagsdata kring markforhal-
landen. Det har vidare inte gjorts ndgra vibrationsmatningar utmed befintlig vag och det
finns heller ingen information kring grundlaggningen pa de bostdder som finns inom riskom-
radet for vibrationer, vilket dven det utgor potentiella felkéllor.

6.8.3 Paverkan, effekter och konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet forvantas det inte ske ndgon forandring av hastighetsbegransningen pa E22.
Trafiken och andelen tung trafik bedoms 0ka jamfort med idag, men det bedoms inte 6ka vib-
rationsnivaerna. Mot bakgrund av detta, och att det idag inte foreligger ndgon vibrationspro-
blematik utmed aktuell striacka, gor att det inte heller bedoms uppsta nagra problem i nollal-
ternativet.

6.8.4 Paverkan, effekter och konsekvenser av planforslaget

Relativt ldnga avsnitt av den nya viganldggningen gar genom finjordsomraden med silt, lera
och gyttja dar markforhallandena ar sddana att det foreligger risk for problematik med vib-
rationer. Huvuddelen av de vigavsnitt dir markférhéllandena ar déliga ligger kring Losen
och mellan Torstava och Ramdala, det vill siga utmed befintlig E22.

Markforhallandena utmed striackan Losen-Ramdala ar av naturliga skédl desamma som idag
och i nollalternativet. Vidare bedoms den trafikokning som sker jamfort med idag inte 6ka
vibrationsnivderna. De tva faktorer av relevans for vibrationer som forandras i och med ut-
byggnaden pa denna stracka ar att vigen kommer ndgot narmare vissa byggnader och att
hastighetsbegransningen okar fran 9o till 100 km/t. Enligt Tabell 8 innebar dock redan da-
gens hastighet att riskomradet avseende vibrationer inom omraden med silt, lera och gyttja
ar cirka 110 meter. Hastighetsokningen pa 10 km/t forandrar inte detta riskavstand. Som ti-
digare nimnts forekommer det inga vibrationsproblem idag, vilket till stor del bedoms bero
pé att bostdderna inom riskavsténdet ar placerade pa fastmarkskullar. Eftersom avstandet till
en del byggnader minskar jamfort med idag/nollalternativet, och eftersom det inte finns
fullstandiga data kring byggnaders grundliggning, finns det likvil en liten risk for att
utbyggnaden medfor 6kade storningar sett till vibrationer pa strackan Losen-Ramdala.

48 vagverkets “Temablad till MKB for viagprojekt”, Vibrationer, VV publ 2008:32.
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Figur 50. SGUs jordartskarta som visar markforhallandena utmed strackan Lésen-Ramdala. Rétt=berg, Blatt med
vita prickar= sandig moran, brunt med vita prickar= sand och grus, ljust gult och mérkt gult med vita strack = silt,
gult=lera, och Ljust brunt med blaa dubbelstreck= gyttja.

Utmed strackan Ramdala-Norra Binga, dar E22 fir en ny strackning, tillkommer en ny po-
tentiell vibrationskalla. Det finns partier dar markforhallandena ar daliga sett till vibrationer,
framforallt 6ster om Ramdala, kring Vallby och Duverum, men aven i omradet kring Kra-
kerum. Markforhéallandena ar dock battre dn langs nuvarande vagstrackning och det finns be-
tydligt farre byggnader inom riskavstandet 110 meter fran viagkant, 4n utmed strickan Losen-
Ramdala. Eftersom E22:n flyttas fran centrala Jamjo till ett mer glesbebyggt landskap ar
dessutom det totala antalet byggnader inom riskomradet for vibrationer utmed hela striackan
Losen-Jamjo (Norra Binga) betydligt farre efter utbyggnad an i nollalternativet. Markforhal-
landena vad géller vibrationer ar vidare battre utmed den nya vagstrackningen dn utmed be-
fintlig strackning genom Jamjo. Precis som utmed befintlig viganlaggning bedoms byggna-
derna inom riskavstandet pa strackan Ramdala-Norra Binga i stor utstrackning vara place-
rade pa fastmarkskullar, vilket bedoms minska risken for att det uppstér problem med kom-
fortvibrationer.

Det maximala riskomradet for sand och/eller morin ar enligt Tabell 8 tio meter. Inom detta
avstdnd kommer det varken pa strickan Losen-Ramdala eller strackan Ramdala-Norra-Binga
att finnas nagra byggnader. I de omraden dar den nya vaganlaggningen gar genom omraden
med sand och/eller morin bedéms det ddrmed inte foreligga ndgon risk for komfortvibrat-
ioner, se Figur 51.
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Figur 51. SGUs jordartskarta som visar markforhallandena utmed strackan Ramdala-Norra Binga. Rott=berg,

Blatt med vita prickar= sandig moran, brunt med vita prickar= sand och grus, ljust gult och mérkt gult med vita
strack = silt, gult= lera, och Ljust brunt med blaa dubbelstreck= gyttja.

Sammantagen beddémning

De sdmsta markforhéllandena sett till vibrationer finns utmed den del dar E22 byggas ut i be-
fintlig strackning och dar det inte finns nigra kdnda vibrationsproblem, trots att det finns
manga byggnader inom riskavstandet. Dar vigen byggs om i ny strackning ar vidare markfor-
héllandena béttre, och antalet byggnader inom riskavstandet farre, &n utmed strackan Losen-
Ramdala. Hastighetsbegriansningen pa E22 6kar visserligen i och med utbyggnaden, men
detta bedoms inte fa nagot tydligt genomslag pa riskomradet for vibrationer. Detta, i kombi-
nation med att det inte finns nagra befintliga vibrationsproblem och att majoriteten av bygg-
naderna utmed hela den nya viaganlaggningen ar placerade pa fastmarkskullar, bedoms
minska risken for de som bor utmed den nya anlaggningen ska bli storda av vibrationer. Ris-
ken for att det ska uppsta problem med komfortvibrationer utmed den nya viaganlaggningen
bedoms sammantaget vara liten. Mot bakgrund av att det annu inte finns tillrackligt med tek-
niskt underlag for att helt kunna avskriva risken, bedoms planforslaget likvdl medfora smd
till mattliga negativa konsekvenser vad géller vibrationer.

6.8.5 Forslag pa ytterligare atgarder

e For att med siakerhet klargora huruvida vibrationer alstrade av trafiken pa befint-
lig E22 utgor ett problem, och darmed &ven fa information kring potentiella fram-
tida vibrationsproblem, bor det genomforas vibrationsméatningar i utvalda bygg-
nader utmed strackan Losen-Ramdala. Det bor vidare aven genomforas undersok-
ningar for att kartlagga utvalda byggnaders grundlaggning pa strickan Ramdala-
Norra Binga.

e Inom omraden med silt, lera och gyttja, och dir det finns bostader narmare dn
riskavstidndet pa 110 meter, bor sirskild hansyn tas till risken for vibrationssprid-
ning vid val av slutlig 6verbyggnad for berorda vagdelar.
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6.9 Transporter med farligt gods

6.9.1 Nulage

Olycksrisker kopplade till viagar kan ses ur tre olika perspektiv. For det forsta kan en trafiko-
lycka pa viagen leda till skador pa omgivningen, bade materiella och personskador. De forete-
elser i omgivningen som riskerar att ta skada vid en eventuell olycka pa vagen kallas for
skyddsvdarda objekt. Bostader och samhallsviktiga verksamheter+9 utgor exempel pa skydds-
varda objekt. For det andra kan verksamheter i anslutning till viagen i sin tur ha en negativ
paverkan pa vagen och dess trafik. De foreteelser i omgivningen som utgor en potentiell risk
for viagen kallas for riskobjekt. Exempel pa riskobjekt ar transportleder for farligt gods (vag)
samt bensinstationer. Avslutningsvis kan det dven ske olyckor inom viaganlaggningen som
framforallt paverkar vagen i sig. Den sistnamnda olycksrisken ar framst kopplad till byggske-
det, se kapitel 7.

Riskobjekt

E22:an dr en sd kallad primar transportled for farligt gods vilket innebar att den rekommen-
deras for transporter av farligt gods. I vagens naromrade utgor hamnen pa Verko en stor mal-
punkt for transporterna. Transporterna av farligt gods utgor ett riskobjekt for bebyggelsen
langs vagen och omgivningen i 6vrigt. Det finns inga restriktioner for olika farligt gods-klas-
ser och teoretiskt sett kan darfor transporter av samtliga klasser av farligt gods forekomma
pa E22. Aktuell stricka av E22 ansluter inte till nagra primara eller sekundira transportleder
for farligt gods.

I centrala JAmjo passerar vigen ytterligare ett riskobjekt i form av en drivmedelsstation
(OKQ8), se Figur 52. Stationen ligger pa ett avstand pa cirka tio meter fran vagen. Avstandet
mellan vig och station uppfyller ddrav gillande kravs® varfor den inte har studerats mer inga-
ende.

Transporter med farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for farliga mnen och produkter som har sadana egenskaper att de kan skada
manniskor, miljo och egendom om det inte hanteras ratt under transport. Farligt gods pa vag delas in i nio olika klas-
ser baserat pa den dominerande risken med transporter av ett visst amne eller produkt. Bland de olika klasserna finns
exempelvis Explosiva @mnen och foremal (Klass 1) och Brandfarliga vatskor (Klass 3).

Transporter av farligt gods ska sa langt som mojligt ske pa sa kallade primdra transportleder. De primara transportle-
derna for farligt gods bildar ett huvudvagnat for genomfartstrafik. Samtliga farligt gods-klasser kan férekomma pa
primara transportleder.

De sekunddra transportlederna ar avsedda for lokala transporter till och fran det priméara vagnatet. Det sekundéara
natet ska inte nyttjas som genomfartsleder for farligt gods-trafik.

Skyddsvarda objekt

I vigens naromrade dr det primart bostader (villabebyggelse och flerbostadshus) som utgor
skyddsvirda objekt. Langs den befintliga strickan finns bade spridd och sammanhallen be-
byggelse. Den sammanhallna bebyggelsen ar framforallt lokaliserad till Losen, Ramdala samt
Jamjo. E22 gar idag rakt genom centrala Jimjo. Pa vissa platser i Jamjo6 ar avstdndet mellan
vagkant och intilliggande bebyggelse endast 8-10 meter.

49 Exempelvis vattenforsérjning, elférsérjning, sjukvard, skolor och kommunikationer.
50 Lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor samt tillhérande férordning (2010:1075).
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Utmed strackan finns dessutom verksamheter som dven de utgor skyddsvarda objekt. I Losen
finns exempelvis Losens kyrka och Barnens Géard, ett lekland/vattenland som haller 6ppet
under sommaren, vilka bada betraktas som skyddsvarda. Losens kyrka har uppskattningsvis
plats for 100-200 besokare medan motsvarande siffra for Barnens Gérd ar cirka 800-1000.
Sévil kyrkan som Barnens gard ar beldgna cirka 45 meter fran viagkant. I centrala Jimjo
finns ett tiotal skyddsvirda objekt i vigens naromrade. Tva av dessa, en skola och en matbu-
tik, ar sa kallade samhaéllsviktiga verksamheter. Skolan ar beldgen cirka 26 meter fran vig-
kant och matbutiken cirka fem meter fran viagkant.

Individrisk och samhallsrisk

Inom 25 meter fran vagkant bedoms individrisknivén ligga inom det sa kallade ALARP-
omradet, det vill siga den bedoms vara forhdjd (se avsnitt 6.8.2 Metodik och bedomnings-
grunder for mer information). I dagslaget finns ett sextiotal fastigheter inom detta avstand,
varav huvuddelen ar i Jimjo. Fastigheterna okar i sig inte individrisknivan men, beroende pa
om fastigheterna rymmer bostéader etc., okar det sannolikheten for att personer vistas inom
det omrade dar risken ar forhojd. Pa avstdnd storre dn 25 meter bedoms individrisknivan
vara acceptabel.

Vad giller samhallsrisknivdn bedoms risknivaerna vara acceptabla i Lyckeby, Torstdva och
Ramdala. I Jamjo ligger samhallsrisknivén till stora delar hogt inom ALARP-omradet och till
och med bitvis pa en oacceptabel niva. Av de moéjliga olycksscenarierna ar det olycka med
brandfarlig vitska i kombination med de korta avstanden mellan viag och bebyggelse som ger
storst tillskott till oacceptabel samhaillsriskniva.

Figur 52. Bensinstationen i Jamjo ar en av malpunkterna langs aktuell vagstracka dit transporter sker med farligt
gods.

6.9.2 Metodik och beddmningsgrunder

Metodik

Begreppet risk avser kombinationen av sannolikheten for en hiandelse och dess konsekvenser.
Inom ramen for aktuellt projekt har det gjorts en riskanalys avseende transporter av farligt
gods. En riskanalys omfattar i regel en riskidentifiering och en riskuppskattning. Riskidentifi-
eringen dr en inventering av handelseforlopp som kan medféra oonskade konsekvenser, me-
dan riskuppskattningen omfattar en kvalitativ eller kvantitativ uppskattning av sannolikhet
och konsekvens for respektive scenario.
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Riskidentifieringen har gjorts med hjalp av kartstudier och platsbesok. Till riskobjekt raknas i
detta fall eventuella farliga verksamheter enligt Lag om skydd mot olyckor, Sevesoanliagg-
ningar, drivmedelsstationer med mera i vagens narhet.

For uppskattning av risknivan har &rsmedeldygnstrafik (ADT), vigkvalitet, hastighetsbe-
gransning med mera for aktuella vagavsnitt anvants som indata. Konsekvenserna av olika
skadescenarier har uppskattas utifran litteraturstudier, datorsimuleringar och handberak-
ningar.

For att uppskatta risknivdn med avseende pa risker kopplade till farligt gods-transporter pa
E22 har tva olika typer av riskmétt anvénts: individrisk och samhdllsrisk. Med individrisk
avses sannolikheten for att en enskild individ pa en viss plats under en viss tidsperiod ska
omkomma. Individrisken ar platsspecifik och dr oberoende av hur manga personer som vis-
tas i det givna omradet. Samhallsrisk avser risken for att en grupp manniskor inom ett visst
omrade ska omkomma och ger darmed ett matt pa hur allvarlig risken ar ur ett samhallsper-
spektiv. Till skillnad fran individrisken ar samhallsrisken starkt kopplad till befolkningstat-
het, varfor fokus for bedomningen har legat pa de orter vagen passerar.

Riskberakningar grundar sig i antaganden kring befolkningstiathet och trafikmangder med
mera. Mot bakgrund av detta har de antaganden som gjorts i berakningarna varit konserva-
tiva sa att risknivaerna inte ska underskattas. For att ta hojd for osdkerheter vad galler mang-
den transporter av farligt gods ar 2040 (nollalternativet, utbyggd viganlaggning), har det
dessutom gjorts berdkningar med en dubblerad méngd farligt gods-trafik jamfort med pro-
gnosen for horisontaret. Resultatet av dessa berdkningar var likvardiga de ordinarie berak-
ningar som genomforts. Det kan saledes ske en markant 6kning av farligt-godstransporter pa
E22 utan att behovet av riskreducerande atgarder maste justeras.

Mer detaljer kring genomford riskanalys finns i E22, Karlskrona Kalmar, delen Losen-Jamjo,
Detaljerad riskbedomning avseende transporter av farligt godss:.

Bedomningsgrunder

I Sverige finns inget nationellt beslut om vilket tillvigagangssatt eller vilka kriterier som ska
tillampas vid riskvardering inom planprocessen. Vanligtvis anvinds dock de varderingskrite-
rier som Det Norske Veritas® tagit fram pa uppdrag av Raddningsverkets3 och som ar gél-
lande for saval individ- och samhillsrisk. Kriterierna ar utformade sa att det finns en 6vre
och en undre grins. Ligger risknivin under den ldgre griansen ar risknivan att betrakta som
acceptabel, medan en riskniva 6ver den 6vre gransen ar att betrakta som oacceptabel. Om-
radet i mitten kallas ALARP-omrdadet (As Low As Reasonably Practicable) (Figur 53). De ris-
ker som hamnar inom detta omrade betraktas som forhdjda, men varderas som tolerabla om
alla rimliga atgarder ar vidtagna. Risker som ligger i den 6vre delen av ALARP-omradet, nara
gransen for oacceptabla risker, tolereras endast om samhallsnyttan med verksamheten anses
mycket stor och om det ar praktiskt omojligt att vidta riskreducerande atgéarder. I den nedre
delen av omrédet ar kraven pa riskreduktion inte lika hdrda, men mojliga atgarder till riskre-
duktion ska beaktas. I bedomningen av miljoeffekter och miljokonsekvenser anvands begrep-
pen forhdjda respektive oacceptabla risknivder.

51 E22, Karlskrona Kalmar, delen Losen-Jamjo, Detaljerad riskbeddmning avseende transporter av farligt gods.
2017-06-29.

52 Det Norske Veritas (DNV) &r en oberoende stiftelse som arbetar med att identifiera, granska och ge rad kring
riskhantering. Tillampningen av Det Norske Veritas (DNV) varderingskriterier vid sparutbyggnaden mellan Hu-
vudsta och Duvbo har stamts av och godkants av Lansstyrelsen i Stockholms lan.

53 virdering av risk, Raddningsverket Karlstad, 1997.
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Figur 53. Forhojda risknivaer avser risken inom (eller 6ver) ALARP-omradet medan oacceptabla risker represen-
terar risker i omradet ovanfér ALARP-omradet.

6.9.3 Paverkan, effekter och konsekvenser av nollalternativet

Med héansyn till den trafikokning som forvintas ske i nollalternativet kommer sannolikheten
for att det intraffar en olycka med farligt gods att 6ka jamfort med nuléaget. Individrisknivan
ar darmed nagot hogre i nollalternativet dn i nuldget. Det avstand fran vagkant inom vilket
individrisknivan ar forhojd ar dock densamma i nollalternativet som i nuldget, 25 meter. Det
ar saledes samma sextiotal fastigheter som i nollalternativet ligger inom omradet for forhojd
individriskniva. I likhet med nuliget ligger huvuddelen av dessa i Jamjo.

Precis som idag ar samhallsrisken i Jamjo forhojd eller oacceptabel medan den utmed reste-
rande strackor generellt ligger pa acceptabla nivéer. Den 6kade trafiken innebar dock att
samhillsrisknivan utanfér Jamjo tatort, till skillnad fran idag, till viss del blir forhéjd (nedre
delen i ALARP-omrédet).

6.9.4 Paverkan, effekter och konsekvenser av planforslaget

Den trafikokning som berdknas ske pa E22 beridknas dven oka mangden transporter av farligt
gods. Da trafik6kningen inte ar kopplad till utbyggnaden i sig bedoms dock méngden farligt
gods-transporter pa E22 vara densamma efter utbyggnad som i nollalternativet.

Den utbyggda viganliaggningen kommer att vara battre 4n dagens sett ur ett trafiksikerhets-
perspektiv. Detta bland annat eftersom den nya anldggningen kommer att ha mittracken och
planskilda l6sningar for anslutande viagar. Den 6kade sikerheten minskar sannolikheten for
att det sker en olycka med farligt gods. Till foljd av den hastighetsh6jning som sker i och med
utbyggnaden kommer dock konsekvenserna vid en eventuell olycka bli storre. Trots att saker-
heten pa E22 okar berdknas darfor det avstand fran vigkant inom vilket individrisknivan ar
Jforhojd vara det samma som i bade nollalternativet och nulaget, det vill siga 25 meter. Ef-
tersom trafiken pa E22 flyttas fran det titbebyggda Jimjo och ut i skogs- och jordbruksland-
skapet kommer dock antalet fastigheter inom omradet dar individrisken ar forhojd att
minska drastiskt; frdn omkring sextio i nollalternativet och nuldget till ett tjugotal efter ge-
nomford utbyggnad. Pa de fastigheter som undviks i och med utbyggnaden finns forutom bo-
stader, dven flera samhillsviktiga verksamheter och torg.

Pa de tjugotalet fastigheter som finns inom 25 meter fran den framtida anldggningens vag-
kant finns idag totalt atta byggnader/bostidder. Tva av dessa ar beldagna i Losen, tre i Tor-
stdva, en i Vallby och tva i Hammarby. Samtliga byggnader/bostader, utover de tva i Losen,
kommer av olika anledningar att 16sas in av Trafikverket. Efter utbyggnad kommer saledes
endast tva byggnader/bostader att finns inom det omréade dar individrisknivan ar forhajd.
Det faktum att antalet fastigheter/byggnader inom 25 meter fran vigkant minskar paverkar,
som tidigare nimnts, inte i sig individrisknivin men minskar sannolikheten for att personer
vistas inom det omrade dar risken ar forhojd.

Mot bakgrund av den forhgjda individrisknivén ska riskreducerande atgarder overviagas. I
aktuellt fall ar det riskscenarier forknippade med den mest frekventa farligt gods-klassen,
brandfarliga vitskor, som ger upphov till {6rhojd riskniva i vigens narhet. Det ar foljaktligen
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atgirder avseende riskscenarier forknippade med brandfarliga vatskor som bor vidtas. Den
bullerskirm som enligt planforslaget kommer att byggas utmed aktuell del av E22 har en sa-
dan placering och hojd att den bedoms vara tillracklig for att uppné acceptabel riskniva for
de tva kvarvarande byggnaderna/bostaderna i Losen. Detta forutsatt att den ges en detaljut-
formning enligt atgiardsforslag under rubriken Forslag pa ytterligare dtgdrder.

Samhallsrisken dr bland annat beroende av befolkningstitheten utmed strickan. Det faktum
att E22 efter utbyggnad inte ldngre passerar genom Jamjo tatort dr darfor positivt sett till
samhallsrisknivan. Efter utbyggnad berdknas samhallsrisknivén vara acceptabel for samtliga
av de bostadsomraden som den nya viagen passerar. Det samma géller for Barnens gard. For
olyckor med farligt gods i form av brandfarliga vitskor kan dock konsekvenser for mycket
nirbelidgna fastigheter ge upphov till forhdjd samhallsriskniva (nedre delen av ALARP). Sam-
hallsrisknivan ar dock sé 1ag att det inte bedoms finnas nagot behov av riskreducerande at-
garder utover de bullerskarmar/vallar som byggs enligt planforslaget.

Sammanfattande bedémning

Det avstand fran vagkant inom vilket individrisknivén ar forhojd ar det samma efter utbygg-
nad som i nollalternativet. I och med att farligt gods-trafiken flyttas ut frdn Jamjo kommer
dock antalet byggnader som ir lokaliserade inom detta omrade att minskas drastiskt. Majori-
teten av de byggnader/bostider som finns inom omradet med forhojd risk kommer att 16sas
in. Resterande kommer, i och med de bullerskyddsatgiarder som genomfors enligt planforsla-
get, att fa en acceptabel riskniva.

Flytten av farligt gods-trafiken fran det titbefolkade Jamjo innebar aven en forbattring av
samhallsrisknivan. Efter utbyggnad kommer samhaillsrisknivan utmed strackan generellt att
ligga pa acceptabla nivaer. Sammanfattningsvis kommer saledes risksituationen efter ut-
byggnad vad giller olyckor med farligt gods att vara visentligt battre an i bade nollalternati-
vet och nuliget.

6.9.5 Forslag pa ytterligare atgarder

e For att uppna onskad riskreducerande effekt bor den bullerskdarm som byggs utmed
de tva byggnader/bostider i Losen som har forhojd riskniva utforas obrannbara eller i
kraftig trakonstruktion (25 millimeter spontat tra pa var sida regelstomme). Den bor
dessutom vara tat i langsled och slét utan taggiga och utstickande konstruktionsdelar
for att inte forvarra olycksforlopp eller flika upp avakande tankfordon etc.

6.10 Klimatanpassning

6.10.1 Nulage

Utmed E22 i Ramdala finns det en historia med 6versvimningsproblematik. Senast gdngen
en storre 6versvimning dgde rum var i november ar 2010, se Figur 54. Att just Ramdala ar
oversvamningsdrabbat beror dels pa att ett stort avrinningsomrade har sin ldgpunkt i anslut-
ning till befintlig E22 och dels pé att befintligt ledningsnat norr och séder om E22 inte har
haft tillracklig hog kapacitet.
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Figur 54. Foto taget vid E22 under dversvamningen ar 2010.

6.10.2 Metodik och beddmningsgrunder

Eftersom E22 dr en del av det nationella stamviagnitet ar det viktigt att vigens funktion kan
bibehallas sett till savil nuvarande 6versvimningsrisk som den 6kade risk for 6versvimning
som foljer av framtida klimatforandringar. Ett av syftena med utbyggnaden pa strackan Lo-
sen-Jamjo ar att I6sa nuvarande 6versvaimningsproblematik utmed E22 i anslutning till
Ramdala.

Lansstyrelsen i Blekinge har tagit fram riktlinjer gillande sdkerhetsnivaer for byggande i 1ag-
lanta omrdden med hansyn till 6versvimningsrisker i foranderligt klimats4. I enlighet med
dessa riktlinjer bor E22 utformas for att klara ett regn med 100-ars aterkomsttid.

For att illustrera hur ett 100-arsregn paverkar viganlaggningen vid Ramdala har en kombi-
nerad ytvatten- och ledningsnatsmodell uppforts i berakningsprogrammet Mike Urban.

6.10.3 Paverkan, effekter och konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet genomfors inga atgarder for att hantera 6versvamningsproblematiken vid
Ramdala. En eventuell 6versvimning kommer déarfor ha negativa konsekvenser for viagens
funktion som transportled. Den trafikokning som sker i nollalternativet innebar att fler for-
don/personer sannolikt paverkas vid en eventuell 6versvimning av viganlaggningen jamfort
med idag.

6.10.4 Paverkan, effekter och konsekvenser av planforslaget

Den nya viganldggningen sammanfaller med ett av de 1aglénta straken i avrinningsomradet,
varfor vigen kommer att fungera som en barriar for vattnet. Om inga atgirder gors foreligger
det darfor en risk for att &ven den nya E22 kan komma att 6versvimmas. Lansstyrelsen har
som riktlinje att viganlaggningar ska sakras sd att de inte 6versvimmas vid ett 100-ars regn.
Detta betyder dock inte att ledningssystem dimensioneras efter detta regn, eftersom det
skulle orsaka 6versvamningsproblem lingre ned i det vattenforande systemet. Riktlinjer for

54 Riktlinjer — Sikerhetsnivaer fér byggande i ldglanta omraden — hansyn till 6versvamningsrisker i ett férander-
ligt klimat, Lansstyrelsen Blekinge lan, Dnr 424-3167-14, 2015-06-05.

Miljokonsekvensbeskrivning till vagplan, E22 delen Lésen-Jamjo



E22, Delen Losen - Jdmjo Sidan 114 av 152 2017-12-22

100-4rs regn gor istallet gillande att 1aglanta omraden tillfalligt tillits Gversvimmas utan att
orsaka skador pa byggnader och anldggningar.

For att sakra viagen mot 6versvimningar kommer det enligt planforslaget att genomforas en
rad atgarder:

e De trummor som leder dagvatten mellan den nya vaganlaggningen och befintlig E22
kommer att dimensioneras for att klara av att avborda ett dagvattenflode for att sakra
vagen fran att 6versvimmas vid ett 100-ars regn.

e Kapaciteten pa de ledningar, trummor samt det kulverterade dike som transporterar
dagvattnet fran befintlig E22 till Abyan kommer att uppdimensioneras.

Trots ovan naimnda atgarder kommer ledningssystemet kring Ramdala inte ha kapacitet att
ta emot de stora mangder vatten som ett 100-arsregn ger upphov till. Vid ett eventuellt 100-
arsregn kommer darfor ldgldnta omraden kring befintlig E22, samt andra nérliggande lag-
lanta markomraden, att 6versvimmas, se Figur 55. Enligt genomford berdkningsmodell dr
dock ovan listade dtgarder tillrackliga for att sakerstalla att inga delar av den nya viaganlagg-
ningen 6versvimmas vid ett 100-arsregn, vilket ir i linje med Linsstyrelsens riktlinjer. At-
garderna innebar dven att vattenméangderna pa befintlig E22 kommer att minska jamfort
med séavil idag som nollalternativet. Eftersom befintlig E22 vid Ramdala ligger pa det mest
laglanta stallet i omradet riskerar den trots detta att 6versvimmas vid ett 100-arsregn (5-10
centimeter vatten pa korbanan) om inga ytterligare atgirder vidtas. I och med byggnationen
av den nya trafikplatsen vid Ramdala kommer dock vigbanan for befintlig E22, pa den
stracka som idag ar 6versvimningsdrabbad, att h6jas med 30 centimeter. Denna h6jning ar
tillracklig for att atgarda 6versvimningsproblematiken dven pa befintlig E22. Efter utbygg-
nad kommer darfor varken ny eller befintlig E22 att 6versvimmas vid ett 100-arsregn.

Figur 55. Figur som visar hur den nya strackningen av E22 paverkas av ett 100-ars regn. De morkblaa partierna
innebér en djupare ansamling av vatten an de ljusblaa partierna. Avrinningsomradet &r markerat med orange.
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I och med planforslaget kommer dven en del av det dagvatten som idag gar genom Ramdala
att ledas om Oster om samhallet. Till f0ljd av detta kommer konsekvenserna av 6kade regn-
mangder i Ramdala samhalle vara mindre an idag och i nollalternativet.

Till skillnad fran saval nulaget som nollalternativet kommer den nya viaganlaggningens
funktion som trafikled kunna sékerstéllas. Detta trots de 6kade nederbordsmangder som kan
forvantas av framtida klimatforandringar. Sammantaget bedoms darfor planforslaget med-
fora mattliga positiva konsekvenser vad géller klimatanpassning jamfort med nollalternati-
vet.

6.10.5 Forslag pa ytterligare atgarder
Inga forslag pa ytterligare atgirder.
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7 Byggskedet

7.1 Genomfdrande

Byggverksamheten kommer som tidigast att starta ar 2020 och beridknas péaga i totalt cirka
tre ar.

Majligheterna till omledning av trafiken langs den aktuella strackan av E22 ar kraftigt be-
gransade. Pa delen Torstava-Ramdala finns mojligheter att leda om trafiken pa vag 738/737
via Gangletorp-Saby. Detta ar dock inte onskvart av trafiksakerhetsskil med hansyn till
vagens beskaffenhet samt forekomsten av skola och annan samlad bebyggelse. Vaster om cir-
kulationsplatsen i Losen finns mojlighet att leda trafiken genom Lyckeby téatort. Inte heller
detta ar dock onskvirt av trafiksiakerhetsskal. Pa strackan Losen-Torstéva saknas helt mojliga
omledningsvigar. Trafiken pa E22 pa strackan Lyckebyan-Ramdala, vilken byggs om i befint-
lig strackning, behover darfor under byggskedet ledas igenom arbetsomradet.

Pa delen vaster om Losens trafikplats breddas befintlig vag fran 2+1 till 2+2 korfalt. Bredd-
ningen av E22 sker soder om befintlig vig. Under storre delen av byggskedet kan de tva nord-
ligaste befintliga korfalten anvindas av den forbipasserande trafiken.

Pa strackan Losen-Ramdala planeras lokalviagen att byggas i ett tidigt skede for att darefter
kunna nyttjas som omledningsvag under tiden E22 byggs ut.

Vid trafikplats Losen foreslas att befintlig gdng- och cykelbro behélls tills den nya anslut-
ningen for oskyddade trafikanter ar byggd. Biltrafiken foreslas ledas via en provisorisk vag
soder om trafikplatsen med anslutning till lokalvagen forbi Losens kyrka. Trafikplatserna vid
Torstava och Ramdala kan till stora delar byggas utan att biltrafiken paverkas.

Pa strackan Ramdala-Norra Binga, dar E22 byggs ut i ny strackning, bedoms en stor del av
byggnationen kunna ske utan att biltrafiken péaverkas.

I vigplanen regleras, forutom den mark som kravs for den fardiga vaganldggningen, dven
mark for tillfalligt nyttjande under byggskedet. Utover de ytor (arbetsomraden) som kravs for
sjilva byggnadsarbetena behovs ytor for etablering av arbetsbodar och uppstéallning av
material, maskiner och upplag av massor. Vid tidpunkten fér utarbetandet av denna MKB ar
placering och omfattning av arbets- och etableringsomraden dnnu inte ar klarlagt. Det ar déar-
for inte mojligt att bedoma om, och i sddana fall i vilken omfattning, byggskedet innebar yt-
terligare intrang i exempelvis natur- och kulturmiljoobjekt dn de som sker till foljd av den
fardiga anlaggningen. Placeringen av arbets- och etableringsomraden kommer dock att goras
med hénsyn till att minimera paverkan pa vardena i omgivningen. Andra faktorer som dven
de paverkar placeringen av arbets- och etableringsomraden ar produktionseffektivitet samt
mojligheten att uppna en siaker arbetsmiljo.

Ett vagbygge bestar av manga olika moment som kan ha olika stor paverkan pa omgivningen.
Arbetsmoment som kan bli aktuella vid byggandet av E22 delen Losen-Jamjo ar olika former
av grundforstarkning, spontning, sprangning, gravning och forflyttning av massor.

7.1.1 Generellt om miljékrav under byggskedet

Trafikverket stiller olika miljokrav i upphandling och avtal med den utforande entrepreno-
ren. Det kan rora sig om krav pa buller, hantering av brianslen, kemikalier och hur kinsliga
miljoer ska hanteras. Ibland kan alternativa metoder, som till exempel ar tystare men dyrare,
vara motiverade. Trafikverket tar ocksa fram ett miljokontrollprogram for byggskedet som
ska godkannas av tillsynsmyndigheten (kommunen). I dem beskriver Trafikverket hur kraven
ska foljas upp, exempelvis hur matningar eller kontroller av utslapp till vatten ska ske.
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7.2 Paverkan och effekter under byggskedet

7.2.1 Storningar i boendemiljéer och paverkan pa trafik

De som bor utmed aktuell stricka riskerar att periodvis utsittas for olika tillfalliga stor-
ningar. Vilka omréaden som paverkas, och under hur ldng tid, kommer att variera. Detta dels
eftersom byggarbetena forflyttas utmed strackan och dels eftersom olika arbeten kraver olika
lang tid.

Buller fran grundlaggningsarbeten kan bli omfattande eftersom pélning och spontning ar
byggaktiviteter som genererar hoga ljud. Exempelvis kan pélning ge ekvivalenta bullernivier
pé 60 dB (A) pa upp till 250 meters avstand fran arbetsomradet. Aven schaktning och
sprangning ger upphov till hoga bullernivéer. Byggarbetena dr som mest omfattande intill
trafikplatserna, varfor de som bor i anslutning till dessa kommer att bli extra utsatta for stor-
ningar.

Naturvardsverkets riktlinjer for byggplatser (Tabell 9) kommer att anvindas for att bedoma
behovet av bullerbegriansade atgarder under byggskedet. Riktvirdena ar dock endast vigle-
dande. Villkor for byggverksamheten kommer att faststillas av tillsynsmyndigheten och de
krav som laggs fast kan komma att skilja sig frin Naturvardsverkets riktvarden.

Tabell 9.Utdrag ur Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser (NFS 2004:15).

Omrade Helgfri mandag- Lordag, sondag Samtliga dagar
fredag och helgdag
Dag Kvall Dag Kvall Natt
07-19 19-22 07-19 19-22 22-07
L,-\.eq LAeq L.‘—\.eq L.—\.eq LAeq LA.Fmax

Bostider for

permanent

boende och

fritidshus

Utomis 60 dBA 50 dBA 50dBA 45 dBA 45dBA  70dBA
(vid fasad)

Inomiis 45 dBA 35dBA 35dBA 30 dBA 30dBA 45dBA
(bostadsrum)

Andra storningar i manniskors boendemiljo ar till exempel damning och nedsmutsning i
samband med arbetena, i synnerhet dar bostader ligger titt intill vigen. Sddan paverkan ar
tillfallig men kan, beroende pa under hur ldng tid den pagér, anda upplevas besviarande. Det
kan vidare uppsta olika typer av ljusstorningar fran arbets- och etableringsytor om inte fast
belysning riktas pa ett bra sitt. Detta problem ar dock framst aktuellt under den morka delen
av aret.

Pa de delar dar vagen byggs ut i befintlig strackning, det vill sdga mellan Losen och Ramdala,
kommer biltrafiken att paverkas i stor omfattning. Detta trots att lokalviagen fardigstalls
forst. Hastighetsbegransningar och eventuell omledning kommer dérfor tidvis att skapa be-
gransad framkomlighet och langre restider. Aven for gang- och cykeltrafiken kommer be-
gransningar tidvis att uppsta, varfor det ar viktigt att sdkra och tydliga passager anordnas.

Eventuell omledning genom Lyckeby eller via vag 738 och vag 737 medfor okade storningar
for de som bor utmed dessa vagar i form av en 6kad barriareffekt och okat vagtrafikbuller.
Storningarna ar begriansade till den tid som omledningen pagar.
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Vibrationer kan uppsta till f6ljd av byggarbetena. I god tid infor utforandet kommer det att
goras en riskanalys for vibrationer for samtliga byggnader och anlaggningar inom arbetsom-
radenas narhet. I denna riskanalys anges riskomradet samt behovet av syneforrattning och
vibrationsovervakning.

7.2.2 Paverkan pa miljon

Under byggskedet kan byggmaskiner, arbetsbodar och arbetsomrédden med mera upplevas
som frimmande element och sar i landskapet. Byggverksamheten kan darfor i sig ge upphov
till negativa konsekvenser for landskapsbilden. Till skillnad fran de konsekvenser som foljer
av den fardiga anlaggningen ar dock dessa konsekvenser begransade till byggskedet.

Vad géller kulturmiljon kan byggverksamheten orsaka permanenta skador pa fornlamningar
om de inte marks ut och skyddas innan byggstart. Vibrationsévervakning vid Losen kyrka
kan bli nodvindig for att skador inte ska uppkomma i samband med vibrationsalstrande ar-
beten.

Det buller som alstras av byggverksamheten kan i viss mé&n ha en negativ paverkan pé de re-
kreativa viarden som finns utmed strickan. Aven om denna paverkan ar tillfallig kan den upp-
levas besvarande.

Dar arbeten utfors nara eller i anslutning till vattendrag, till exempel Lyckebyan, Lilldn och
Abyan, kommer det att uppstd en temporir grumling av vattnet vilket kan fi negativa konse-
kvenser for vattendragens djur- och vaxtliv. Det kan dven ske oavsiktliga utslapp i samband
med olyckor eller fran arbetsfordon som sprids till vattnet. Lanshallningsvatten, som uppstar
i samband med exempelvis schaktning, kan innehélla forhjda halter av fororeningar eller
slam och behover darfor renas innan det slapps vidare for att inte forsamra kvaliteten i en re-
cipient. Vid arbeten inom de tva vattenskyddsomraden som finns utmed strickan kan extra
forsiktighetsatgarder for att hindra spridning av fororeningar kravas. Skyddsforekrifternasss¢
ska f6ljas, vilket bland annat innebar begransningar i var hantering av petroleumprodukter
och tvitt av fordon med mera far ske.

Byggarbetena kan dven resultera i skador pa terrestra naturmiljéer. Dels genom att arbets-
och etableringsomraden gor fysiska intrédng i naturmiljoer och dels genom att intilliggande
trad kan fa rotskador och skador pa tradkronor. Aven om marken aterstills efter byggskedet
kan vissa skador bli permanenta. Huruvida skadorna blir permanenta beroende pa vilka var-
den som skadas och i vilken omfattning.

Avslutningsvis kan jordbruksmark kompakteras om tunga fordon framfors dar. Det ar darfor
viktigt att arbetena planeras sa att onodiga transporter inte sker pa akermark.

Fororenad mark

Enligt GIS-data fran Lansstyrelsen forekommer inget omrade som ar klassat som riskklassat
omrade for fororenad mark i eller i narheten av aktuell viagstracka. Under hosten 2016 gjor-
des markprovtagning i diken pa sex stillen utmed befintlig E2257:58. Hoga halter av PAH hit-

55 Lansstyrelsen Blekinge lan, Skyddsomrade och skyddsforeskrifter for de kommunala grundvattentakterna i
Jamjo, Karskrona kommun. 2007-06-01.

56 Lansstyrelsen, Blekinge lans forfattningssamling. Kungorelse om lokala halsoskyddsféreskrifter for karskrona
kommun. FS 1986:4.

57 PM Markmiljdundersékningar, E22 Lésen — Jamjo, Karlskrona kommun, Blekinge 13n, 2016-11-14, WSP pa
uppdrag av Trafikverket.

58 Markteknisk undersékningsrapport, miljéteknik. E22 Karlskrona —Kalmar, delen Lésen - Jdmjé. 2016-11-11.
WSP pa uppdrag av Trafikverket.
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tades i en punkt. I 6vriga punkter var halterna ldgre, men dndé 6ver Naturvardsverkets rikt-
varden for PAH, kadmium, bly och alifater. Detta gor att teranvandning av massor som re-
presenteras av dikesproven inte ska ske utan foregdaende anmalan till tillsynsmyndigheten.
Detta ar sarskilt viktigt vid vattenskyddsomradena. Annars finns risk for att markférorening-
arna sprids till stallen dar de kan utgora en risk for manniskors halsa och miljon.

I samband med de geotekniska undersékningarna under hosten 2017 noterades petroleum-
lukt vid rastplatsen i Torstdva. Genomforda provtagningar har pavisat en petroleumforore-
ning i savil jord som grundvattnet. De fororenade massorna kan inte dteranviandas inom pro-
jektet utan ska klassas som fororenade massor och koras till godkand deponi.

Prover har tagits for tjarasfalt i befintlig E22. Ett asfaltsprov i en punkt strax viaster om Ram-
dala visar pa innehall av tjira med en halt som betraktas som farligt avfall. Sett till vigens &l-
der samt att 6vriga prover inte visar ndgra spar av tjara bedoms vagen endast innehalla en lo-
kal fororening som vid dteranvandning ska behandlas som farligt avfall enligt Vagverket Pub-
likation 2004:90, Hantering av tjarhaltiga beldggningar. Vid forekomst av tjarasfalt bor mas-
sorna foras till godkand deponi och samrad med tillsynsmyndigheten foras.

Utover de dikesprover som tagits utmed befintlig E22 har det dven tagits prover vid tva av de
vagar som kommer att korsas av den nya vaganlaggningen. I proverna fanns inga forhgjda
halter av fororeningar.

Det kan inte helt uteslutas att fororeningar forekommer i dikena pa platserna mellan prov-
platserna. Om det skulle péatréffas ytterligare fororeningar under byggskedet ar verksamhets-
utovaren skyldig att underritta tillsynsmyndigheten omgaende.

7.3 Forslag pa atgarder under byggskedet

e Arbetena bor planeras sd att storning pa framkomligheten for olika trafikslag minime-
ras. Siakra och tydliga passager for oskyddade trafikanter bor anordnas.

e Entreprenoren bor informeras om de kinsliga natur- och kulturmiljévarden som
finns utmed striackan och ges instruktioner kring hur onédiga skador pa dessa kan
forhindras. Exempelvis bor viardefulla trad och fornlamningar mérkas ut och skyddas
genom inhagnad.

e Vid arbeten i vatten bor markduk anviandas for att minska risken for grumling.
e Gravarbeten i Lillan, i vilken det finns lax, bor inte genomforas under lekperioden.

e Byggarbeten i anslutning till de dammar i vilka det finns groddjur bor inte genomfo-
ras under lekperioden (april-augusti).

e For att inte stora fagelhdckningen bor avverkning av trad och rojning av storre slypar-
tier inte ske under perioden april-augusti.

e Om ytor som tidigare inte varit foremal for arkeologisk utredning/undersékning kom-
mer att tas i ansprak behover samrad med Lansstyrelsen ske.

e Eventuella tillfalliga bullerskydd bor anordnas tidigt i projektet. Dar permanenta bul-
lerskydd ska sattas upp bor de om mojligt anordnas innan byggskedet kommer igéng,
eller i ett tidigt skede, sa att de kan verka bullerdampande dven under byggskedet.

e Entreprendren bor informeras om vilka atgarder som ska vidtas om en eventuell
olycka skulle ske i de vattenskyddsomraden som finns utmed strackan.

e Bevattning av vigar, ytor och upplag bor goras for att hindra dammspridning under
torra perioder.

e Deboende utmed strackan bor i forvag fa tydlig information om exempelvis néar sto-
rande arbeten ska ske och om det kommer att bli begransningar av framkomligheten.
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8 Maluppfyllelse

8.1 Projektmal

Nedan foljer en redovisning och utviardering av de projektmal som ar kopplade till miljo- och
halsofragor. I forevarande fall ar samtliga projektmal direkt eller indirekt kopplade till de
miljoaspekter som hanteras i denna MKB.

Projektmal Malutvardering

Att forbattra framkomligheten och | Projektet och den féreslagna utformningen uppfyller malet guéllande
trafiksakerheten pa E22, delen Ls- | att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten pa E22. Atgarden
sen-Jamjé. medfor kortare restider, en 6kad kapacitet, en béattre trafikrytm och
en Okad trafiksdkerhet for all genomgaende trafik och for en stor del
av lokaltrafiken. Lésningen ger dven kollektivtrafiken battre tillgdnglig-

het.
Att minska stérningarna fran trafi- Malet att minska stérningarna fran trafiken for de boende i Jamjo
ken fér de boende i JAmijé. uppnas genom att E22 byggs i en ny strackning norr om tatorten.

Detta innebar att den genomgaende trafiken och en stor del av den
tunga trafiken forsvinner fran tatorten. Stérningar i form av buller och
barridreffekter minskar.

Att skapa ett vl fungerande lokal- Malet om ett val fungerande lokalvagnat for jord- och skogsbruksma-
vignit for jord- och skogsbruksma- skiner uppfylls genom att ett parallellt lokalvagnat byggs langs E22.
skiner. Darigenom kan den langsamtgaende trafiken separeras fran den ge-

nomgaende. Lokalvdagnatet kan vid behov dven anvandas fér omled-
ning av trafiken pa E22.

Att 16sa problemen med dversvim- Projektet och foreslagna atgarder uppfyller malet att I6sa problemen
ningar av befintlig E22 i anslutning | Med dversvamningar vid Ramdala. Genom att 6ka kapaciteten i avrin-
till Ramdala. ningssystemet nedstroms minimeras éversvamningsrisken.
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8.2 Lokala miljokvalitetsmal

Nedan foljer en utvarderingar av utbyggnaden av E22 delen Losen-Jamjo utifran relevanta,
lokala miljomal redovisade i Karlskrona kommuns 6vergripande plan for miljé-, energi- och
klimatarbetets9.

Lokalt miljomal

Malutvardering

Transporter

| Karlskrona kommun ska det vara latt att
ga, cykla eller anvanda kollektivtrafik och
kommunens arbete med transporter ska bi-
dra till minskad klimatpaverkan.

Utbyggnaden innebar dven en stor forbattring for de gang-
och cykeltrafikanter som ror sig utmed aktuell stréacka av E22,
bade sett till framkomlighet och sdkerhet. Detta 6kar i sin tur
sannolikheten att fler valjer cykel framfor bil, vilket ar positivt
ur ett saval ett folkhalsoperspektiv som klimatperspektiv. Ut-
byggnaden bedoms darfor ssmmantaget bidra till maluppfyl-
lelse.

Vatten

| Karlskrona kommun ska alla ha tillgang till
dricksvatten av god kvalitet nu och i framti-
den. Har finns forutsattningar for att pro-
ducera ett bra dricksvatten och pa ett hall-
bart satt nyttja kommunens vattenresurser.
Vi skyddar Ostersjon, kommunens sjéar och
vattendrag och vara viktiga grundvattenfo-
rekomster.

Utbyggnaden beddms inte bara minska risken for att férore-
ningar nar de takter de tva vattenskyddsomradena avser att
skydda, utan dven minska risken for att det sker en olycka
med efterféljande utslapp. Utbyggnaden bedéms darfor sam-
mantaget bidra till maluppfyllelse.

Natur och biologisk mangfald

| Karlskrona arbetar vi for att bevara en rik
och varierad natur och for att aktivt bevara,
skydda och starka den biologiska mangfal-
den.

De fysiska intrang som den nya vaganlaggningen gor bedoms
fa negativa konsekvenser for ett stort antal naturviarden av
varierande varde. Trots de viltpassager med mera som an-
laggs i och med utbyggnaden kommer dessutom vagens bar-
ridrverkan att 6ka. De negativa konsekvenserna kan till viss
del mildras genom exempelvis kompensation, men utbyggna-
den bedoms likval motverka maluppfyllelse.

Hdllbar bebyggelse

Den bebyggda miljon i Karlskrona kommun
ska skapa forutsattningar for en god halsa
samt en god natur- och kulturmiljé. En lang-
siktigt god hushallning med mark, vatten,
och andra resurser ska framjas.

Utbyggnaden har positiva konsekvenser for saval ljudmiljén
som risk for olyckor med farligt gods vilket framjar en god
hélsa. | motsats till detta har utbyggnaden negativa konse-
kvenser for bade naturmiljon, kulturmiljon och jord- och
skogsbruket. Sammantaget bedoms darfor utbyggnaden
bade bidra till och motverka maluppfyllelse.

59 Bvergripande plan fér miljd - energi och klimatarbetet i Karlskrona, Karlskrona kommun, 2016-11-24.
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9 Samlad bedomning

Den nya, bredare vaganlaggningen med dess trafikplatser kommer att forstarka vagens
strackning och accentuera vigen som ett dominerande element i landskapet. Detta bedoms
inte bara fa negativa konsekvenser for den 6vergripande landskapsbilden utan dven for las-
barheten av det historiska landskapet. Som en mojlig sekundar effekt av utbyggnaden kan det
dessutom komma att etableras verksamheter i anslutning till trafikplatserna, vilket i sa fall
skulle forstarka anlaggningen avtryck i landskapet ytterligare.

Anlaggningen kommer adven att gora fysiska intrdng av varierande storlek i omraden och en-
skilda objekt av viarde for naturmiljon, kulturmiljon och rekreation/friluftslivet, vilket be-
doms fa negativa konsekvenser for dessa virden. En del av de omraden/objekt som berors ar
skyddade av lagstiftning och kraver vidare hantering genom dispenser och tillstand.

Anlaggningen, dess trafik, viltstangsel och bullerskarmar kommer aven att 6ka vagens bar-
riarverkan for saval djur som det rorliga friluftslivet och gang- och cykeltrafikanter. Enligt
planforslaget kommer det att genomforas en rad atgarder for att underlitta djurs passage av
vagen, exempelvis kommer det att byggas fyra viltpassager. Trots dessa atgarder bedoms
dock vagens barridrverkan for djur 6ka i och med utbyggnaden.

Vad géller det rorliga friluftslivet och gang- och cykeltrafikanter kommer det att byggas fyra
friluftslivspassager. Till skillnad fran idag kommer dessutom samtliga passager for gang- och
cykeltrafikanter vara planskilda och det kommer vara mojligt att ga/cykla skilt fran trafiken
pa E22 utmed strackan Losen-Ramdala. Utbyggnaden bedoms darfor ha positiva konsekven-
ser for gang- och cykeltrafikanter, bade sett till framkomlighet och sidkerhet.

Utbyggnaden bedéms dven ha positiva konsekvenser ur ett hilsoperspektiv. Detta delvis be-
roende pa att de bullerskarmar/vallar som byggs enligt planforslaget gor att antalet fastig-
heter med fasadnivaer over riktvardet minskar kraftigt. Antalet manniskor som riskerar att
drabbas av de hélsokonsekvenser som ar associerade med buller bedoms darmed minska. Vi-
dare ar den utbyggda viaganldggningen battre dn dagens sett ur ett trafiksiakerhetsperspektiv.
Detta, i kombination med att de bullerskarmar/vallar som byggs dven fungerar riskreduce-
rande, gor att risksituationen vad géller olyckor med farligt gods kommer att forbattras va-
sentligt.

Flytten av E22 fran centrala Jimjo ut i det glesbebyggda jord- och skogsbrukslandskapet ar
béde positivt sett till ljudmiljon och sett till samhéllsrisknivan. Sett till areella naringar har
dock flytten av E22 motsatt effekt. Detta dels eftersom den nya viganldggningen rent fysiskt
ianspréktar bade jordbruks- och skogsmark och dels eftersom den fragmenterar landskapet
och skapar en barridar som forsvarar brukandet av kvarvarande arealer. Det parallella vagnat
som byggs i och med utbyggnaden kommer visserligen att ha positiva konsekvenser for jord-
och skogsbruket och de fysiska intrdng som gors i jordbruksmark ar mycket begransade sett
till Ramdalaslattens totala area. Eftersom de marker som tas i ansprak har relativt hog bor-
dighet bedoms utbyggnaden likvil ha negativa konsekvenser for jord- och skogsbruket i om-
radet.

I och med utbyggnaden kommer det att genomforas omfattande skyddsatgarder for de tva
vattenskyddsomraden som finns utmed striackan. Som tidigare namnts kommer dven den nya
vaganlaggningen att vara trafiksdkrare an dagens. Utbyggnaden bedoms darfor inte bara
minska risken for att fororeningar nér de takter de tva vattenskyddsomradena avser att
skydda, utan dven minska risken for att det sker en olycka med efterfoljande utslapp. De vat-
tenskyddsatgiarder som genomfors, och den rening av vigdagvattnet som kommer att ske i
vaganlaggningens diken, kommer dessutom att minska belastningen av flera fororeningar till
de fem ytvattenforekomster som utgor recipienter. Mangderna av en del andra fororeningar
kommer visserligen 6ka, men inte tillrackligt for att varken paverka forekomsternas status
eller mojligheten att klara faststillda normer for dem.

Utbyggnaden bedoms inte heller paverka status eller mojligheten att klara faststidllda normer
for de tre grundvattenférekomster som finns utmed striackan. P flera stillen utmed strackan
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kommer det dock ske savil tillfalliga som permanenta grundvattennivasankningar, vilket
eventuellt kan paverka vattennivaerna i enskilda brunnar och i viss méan aven kringliggande
jord- och skogsbruksmark. De permanenta grundvattennivdsiankningarna bedoms sannolikt
inte ge upphov till sattningar i kringliggande byggnader, framforallt eftersom de i huvudsak
ar placerade pa fastmarkskullar. Det faktum att byggnaderna ar lokaliserade till fastmark be-
doms adven kraftigt minska risken for att trafiken pa den nya viaganldggningen ger upphov till
komfortvibrationer.

Avslutningsvis kommer det att genomforas en rad atgarder for att sikra den nya vaganlagg-
ningen mot 6versvamningar. Till skillnad fran idag kommer darfor savil den nya som den be-
fintliga vaganlaggningens funktion som trafikled kunna sikerstillas, trots framtida klimat-
forandringar.

Miljokonsekvensbeskrivning till vagplan, E22 delen Lésen-Jamjo



E22, Delen Lésen - Jdmjo Sidan 124 av 152 2017-12-22

10 Samrad

10.1 Samrad genomforda i tidigare processer

I samband med tidigare skede gillande upprittande av vagutredningen holls ett allméant in-
formationsmote med allmanheten 2008-11-11 i Jandelskolans matsal i Jamjo.

Ett samradsmaterial fanns under perioden 2008-11-11 — 2008-12-02. Samradsmaterialet
fanns tillgangligt hos Karlskronas kommun, Trafikverket/Viagverket i Karlskrona, Jamjo
bibliotek samt Trafikverkets/Vagverkets hemsida.

P& ett mote 2008-08-26 informerades Linsstyrelsen om arbetet med viagutredningen med
tillhérande MKB.

Under upprittandet av vagutredningen tillsattes en arbetsgrupp bestaende av representanter
for Lansstyrelsen i Blekinge, Karlskronas kommun, Region Blekinge och Trafikverket.

Dessutom tillsattes en styrgrupp bestdende av representanter for Karlskronas kommun, Reg-
ion Blekinge och Trafikverket. Ett flertal moten holls med dessa grupper under arbetets gang.

10.2 Samréad genomforda inom ramen fér denna vagplan

I samband med upprittande av aktuell vigplan har ett flertal samrad skett med Karlskrona
kommun, Lansstyrelsen och Region Blekinge inom den sé kallade samradsgruppen.

Tre enskilda samradsmoten har héllits med Liansstyrelsen: 2016-05-31, 2017-02-08 och
2017-04-03.
Ett informationsmote med allmanheten holls 2016-04-19 i Jandelskolan i Jamj6. Pa motet
diskuterades/framfordes bland annat foljande:

e Gangpassage ar onskvart vid Losen Kyrka.

e Lokalviagarna ska hélla sa hog klass som mojligt.

o Forligg lokalviigen fran Lind&s och Losens gamla jarnvigsstation at Oljersjo pa den
gamla banvallen.

e Olika synpunkter pa striickning av lokalvigen mellan Oljersjo och Torstiva.

e Onskemal framfordes om trafiksiker 16sning for oskyddade trafikanter vid Torstiva
for att kunna na busshaéllplatserna.

e Onskemaél framférdes om en port/bro vid Ramdala for att kunna na busshallplat-
serna.

e Cykelvag onskas langs med den nya vigstrackningen mellan Ramdala och Norra
Binga.

e Separat cykelvig parallell med viagen pa hela strackan, avskild fran traktorvag.

e Onskar att vigen i anslutning till Vallby placeras s 1angt norrut i viigkorridoren som
mojligt.

Under arbetet med viagplan (samradshandling) holls ett formellt samrad med allménheten
under perioden 2017-03-01 — 2017-03-26. Under samréadsperioden holls dels tva 6ppna hus
och dels har forslaget till ssmradshandling samt en planldaggningsbeskrivning funnits till-
géangliga pa Trafikverkets kontor i Karlskrona, Biblioteket i JAimjo samt pa Trafikverkets
hemsida fran och med 2017-03-01. Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upp-
rattade minnesanteckningar och protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under diarie-
nummer TRV 2016/40288TRV 2016/40288. Nedan foljer nagra exempel pa synpunkter som
framkom under samradet:
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e Trafikverkets vagforslag bedoms vara det basta efter en samlad bedomning. Alternati-
vet bedoms vara det enda som lser bade lokal, regional och nationell trafik.

e Forslaget medfor stort intréng i jordbruksmark. Forslag pa en nordlig vagkorridor,
kallat Skogsalternativet, som gor mindre intrang i akermark.

e Inom den foreslagna strackningen behover 16sningar som s 1angt som mgjligt mins-
kar ingreppen i vardefull jordbruksmark beaktas.

e Lokalvigen for jordbrukstransporter pa delen Torstdva-Ramdala bor vara 6 meter
bred och ligga pa norra sidan av E22.

e Behov av forbindelse for jordbrukstransporter 6ver E22 vid Ramdala.
e Onskemal om inlésen av enskilda fastigheter.

e Kritik mot att busshéllplatsen vid Oljersjo foresls forsvinna och att anslutningen for
gang- och cykeltrafik till den nya busshéllplatsen vid Torstava trafikplats ar bristfallig.

e Onskemél om annan strickning av lokalvig vid Oljersjo.
e Oro for att vagprojektet ska paverka befintliga dikningsforetag.

o Flera fastighetsagare har synpunkter pa planerade bullerskyddsatgarder och 6nske-
mal om att dessa ska utokas och genomforas pa ett tidigt stadium for att minska bul-
lerstorningarna fran byggtrafiken.

e Synpunkter pa E22:ans plan och profil pa olika delstrackor i vagforslaget pa grund av
vagens synlighet i landskapet samt buller fran viagen.

e Orienteringsklubben anser att forslaget tillgodoser deras behov av friluftslivspassager.

Utover ovanstaende samrad har samradsmoten dgt rum med Region Blekinge inklusive Blek-
ingetrafiken, Karlskrona kommun, Barnens Gard, Polisen, Raddningstjansten, Ambulans,
Ledningségare och ett flertal enskilda fastighetsiagare. Mer information kring genomforda
samrad finns i upprattad samradsredogorelse.
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11 Vidare arbete

11.1 Vidare hantering av atgardsforslag samt uppfoljning

For att sakerstalla miljohansyn under bade bygg- och driftskedet av viag E22 delen Losen-
Jamjo kommer det att kravas ett fortsatt aktivt miljoarbete i efterfoljande detaljprojektering
och entreprenadupphandlingar.

For att sdkerstilla att inget av de atgardsforslag som ges i denna MKB gar forlorade i den vi-
dare planeringen kommer samtliga forslag att foras over i Trafikverkets dokument Miljosdk-
ring Plan/Bygg. Miljosdkring Plan/Bygg ar ett av Trafikverkets verktyg for att systematiskt
vagleda det fortsatta arbetet med att integrera miljoaspekter i projekteringen. Inom ramen
for detaljprojekteringen kommer sedermera MKB:ns atgiardsforslag att hanteras vidare. En
del atgarder kraver inga vidare utredning medan andra kraver djupare utredning, exempelvis
for att avgora atgardens placering. I vissa fall kommer vidareutvecklingen av atgardsforsla-
gen att ske i dialog med Lansstyrelsen, exempelvis vad galler atgarder kopplade till det gene-
rella biotopskyddet. I en del fall kommer den vidare utredningen att resultera i att atgardsfor-
slag avfardas. Detta mot bakgrund av att de ar tekniskt omojliga/svéra att genomfora alterna-
tivt inte ekonomiskt rimliga.

De atgardsforslag som Trafikverket avser att genomfora kommer sedan att lyftas 6ver fran
Miljosdkring Plan/Bygg till forfragningsunderlaget for entreprenadupphandling som milj6-
krav. Genom kontrollprogram kommer det sedermera ske kontinuerlig uppf6ljning for att sa-
kerstilla att de miljokrav som stéllts for byggskedet efterlevs.

Enligt Trafikverkets riktlinjer ska miljoaspekter dven beaktas i entreprenadbesiktning och
slutbesiktning. Detta giller bland annat eventuella saneringar samt buller fran anldggningen
och vibrationer. I detta projekt bor det dven ske efterkontroll av de markomraden som nytt-
jats tillfalligt under byggskedet. Efterkontroller bor ocksa goras av de sirskilda skyddsatgar-
der som vidtagits, vilket bland annat inkluderar effektkontroll av de vattenskyddsétgarder
som gjorts.

For att sakerstilla mgjligheten till fortsatt uppfoljning kommer viktig miljodata slutligen att
overlamnas till Trafikverkets drift- och underhéllsorganisation.

11.2 Tillstand, anmalan och dispens

Utbyggnaden kommer att berora strandskyddade omraden samt objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet. Den paverkan pa strandskydd och biotopskydd som har identifierats
sker dock i samtliga fall inom omraden med permanent vagraitt. I dessa fall giller inte strand-
skyddets forbud och ingen dispensansokan kravs for paverkan av biotopskyddade omraden.
Dessa fragor hanteras i stillet av lansstyrelsen inom ramen for myndighetens sarskilda be-
vakningsansvar vid handlaggning av vag- och jarnvagsplaner. Foljande behov av tillstdnd, an-
malan och dispenser, utover den prévning som gors inom ramen for faststallelsen av vagpla-
nen, har hittills identifierats:

o For de objekt som ar klassade som fornlamningar, eller som blir klassade i och med
slutligt resultat fran arkeologisk utredning steg II, och som berérs av utbyggnaden be-
hovs tillstand fran lansstyrelsen (2 kap. 12§ kulturmiljélagen) for vidare arkeologisk
undersokning och eventuell dokumentation och slutundersokning. For de lamningar
som ar ovriga kulturhistoriska lamningar eller dar den antikvariska bedomningen ar
“uppgift om”, reckommenderas samrad med ldnsstyrelsen for fortsatt hantering.

¢ De nya trummor som behdver anliaggas och de forandringar av vattendrags faror som
sker i och med utbyggnaden utgor vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken. De ar-
beten som gors i vatten bedoms kunna hanteras som anmalningsiarenden enligt 11
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kap. 9 b§ miljobalken. Inom ramen for dessa anmalningar kommer behovet av even-
tuella atgiarder, sisom nar arbeten i vatten far ske, att hanteras.

e Mot bakgrund av att det inte gar att utesluta att enskilda eller allménna intressen ska-
das av de permanenta grundvattennivasankningarna, kommer det att kravas tillstand
for vattenverksamhet enligt 11 kap. 2 § miljobalken.

e Av de elva markavvattningsforetag som finns utmed strackan bedéms sammantaget
tre beroras av utbyggnaden pa ett sddant sitt att de kraver omprovning enligt 11 kap.
miljobalken.

e Enligt nya vigledande domar fran MOD60 vad giller dispens fran artskyddsforord-
ningen behovs ingen dispens om verksamhetsutovaren kan pavisa att de atgarder som
genomfors ar tillrackliga for att det inte ska uppsta en risk for paverkan pa forutsatt-
ningarna for en god bevarandestatus pa lokal, regional och nationell niva. Mot bak-
grund av de atgiarder som foreslas i forevarande projekt for att undvika/minimera
eventuell negativ paverkan pa den storre vattensalamandern och langbensgrodan (av-
snitt 6.3.5), bedoms det inte kravas ndgon dispens fran artskyddsforordningen enligt
(14-15 §8). Vidare dialog kommer att foras med Lansstyrelsen for att sikerstélla att de
skyddsatgiarder som genomfors ar tillrackliga for att inte paverka gynnsam bevaran-
destatus.

e Om en fornlamning patraffas under byggskedet ska arbetet enligt 2 kap. 10§ kultur-
miljolagen omedelbart avbrytas och forhéllandet ska anmaélas till lansstyrelsen.

e Bygglov enligt plan- och bygglagen krivs for byggande av bullerskarmar.

e Om det under byggskedet patriffas fororenade omraden eller massor ska det anmalas
och hanteras i enlighet med 9 och 10 kap. miljobalken.

Vattenskyddsomraden
Jamijo vattenskyddsomrade

Enligt gallande vattenskyddsforeskrifter for grundvattentikterna i Jimjo finns samradskrav
vid storre schaktningsarbeten, till exempel i samband med vagbyggen eller andra omfattande
anlaggningsarbeten. Samradet ska héllas i god tid, minst tre veckor innan arbetet inleds, med
vattentiktens huvudman (Karlskrona kommun i detta fall). Vaghéallare ska ocksa samrada
med vattentiktens huvudman om utformningen av system for uppsamling av dagvatten fran
nya vagar. Huvudmannen ska ocksa informeras av vaghallaren om hanteringen av dagvatten
fran vig vid befintliga vagar. Allman vag ska dar sa behovs vara forsedd med de skyddsanord-
ningar som erfordras for vattenskyddet. Samrad har i aktuellt projekt for utbyggnad av E22
mellan Losen och Jamjo hallits med vattentdktens huvudman i samradsprocessen for vagpla-
nen.

Négra krav pa tillstdnd, anmalan eller dispens for vagar eller schaktning finns inte enligt vat-
tenskyddsforeskrifterna.

Lyckebyans vattenskyddsomrade

Enligt gillande bestimmelser till skydd for Lyckebyéns vattentikt finns inga specifika be-
stimmelser om anlaggande av vag eller schaktning i mark. Daremot anges att ovrig verksam-
het som kan medfora vattenfororening inte far forekomma inom skyddszon. De exempel pa
ovrig verksamhet som ges ar dock inte heller relevanta for aktuellt vagprojekt (E22 Losen —
Jamjo). Det ar darfor tveksamt om aktuellt vagprojekt ar tillatligt eller inte. Vid sddan tvek-

60 Exempelvis mal nr M 11317-15.
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samhet ska tillstdnd inhdmtas hos miljo- och hilsoskyddsndmnden enligt foreskrifterna. Till-
stdnd behovs dock inte om motsvarande skyldighet foreligger enligt miljolagstiftningen eller
annan lagstiftning. Nar vagplanen faststillts enligt vaglagen far E22:s dragning ett sidant
tillstdnd. Bedomning ar darfor att tillstand fran Karlskrona kommuns miljo- och samhalls-
byggnadsnamnd inte behover inhamtas enligt giallande foreskrifter till skydd for Lyckebyans
vattentakt.

Det har tagits fram ett forslag pa nya vattenskyddsomradesforeskrifter som ar inlamnat till
lansstyrelsen under ar 2017. Enligt dessa kravs tillstdnd for schaktningsarbeten som ar mer
omfattande dn 200 m3 och f6r mindre schaktarbeten kravs anmaélan. I dessa foreslagna fore-
skrifter finns ocksa motsvarande regler som i gillande bestimmelser om att tillstand enligt
skyddsforeskrifterna inte kravs om verksamheten tillstindsprévats eller ska tillstandsprovas
enligt forordning utfirdad med stod av vaglagen. Tillstind bedoms darfor inte behovas heller
om de nya vattenskyddsomradesforeskrifterna skulle trada i kraft inom kort.
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Bilaga 1 Biotopskyddade objekt

I tabellerna nedan listas de objekt som omfattas av det generella biotopskyddet i 7 kap. miljo-
balken och som paverkas av utbyggnaden. Efter varje tabell finns forslag pa atgarder for att
kompensera for de intrang som gors. Forslagen kommer att utredas vidare och vidareutveck-
las i dialog med Lansstyrelsen. Lampliga atgiarder bor utredas i ett tidigt skede, bland annat
for att sikra markatkomst. Vidare bor kompensationsatgarderna, om mojligt, storleksmass-
igt/mangdmaissigt motsvara den forlust som uppstar + 30 procent.

2017-12-22

Numren i tabellernas vansterkolumn relaterar till efterféljande kartor.

Diken

Naturvardes-
klass

Beskrivning

Paverkan

2 Dike Klass 4 Botten av lera och silt, rinnande, ej trolig le- Cirka 45 meter (1/10) gar forlorad
klokal for grodor. Gras, algort, hallon och (den sodra delen).
brannasslor i dikesslanten.

16 Dike Klass 4 Djupt akerdike ca 2-2,5 m. Vattendjup ca 10 Ytterst liten del (ca 5 meter) av
cm vid inventering, 0,5 m vatbredd. Ej trolig dess norra del gar forlorad.
leklokal for grodor. Svagt flode vid besok.

18 Dike Klass 4 Rinnande vatten, cirka 10-15 cm djupt, sten- Stora delar (cirka 140 meter) av di-
lagda dikeskanter, ingen vattenvegetation, ket gar forlorad.
endast lite kabbeleka och vass. Ej trolig leklo-
kal for grodor.

21 Dike Klass 4 Diket norrifran har lagt flode. Diket i stort har | Cirka 38 meter (<1/10) gar forlorad.
valdigt lite med vatten, (nagra centimeter Vagen skar rakt genom dess mitt,
bara). Mycket dlggras, graslok, hallon. Ej tro- dock i den del som ar torr och igen-
lig leklokal for grodor. Diket soderifran ar vuxen med gras.
torrt och igenvuxet med gras, inget rinnande
vatten.

22 Dike Klass 4 Dike som gar fran kulvert till annan kulvert, Cirka 60 meter (1/5) av den gar for-
starkt rinnande partier, vattnet fran kulvert lorad.
for kallt for groddjur.

30 Dike Klass 4 Akerdike, nygravt med lagt vattenflode. Cirka 27 meter (1/10) gar forlorad,

vagen skar rakt genom den.

54 Dike Klass 4 Knappt nagot vatten, torkar nog ut, mer eller | Cirka 90 meter (1/3) av den gar for-
mindre igenvaxt med gras. 3 gamla salgar i lorad.
kanten. Brunn mitt pa strackan som vatten
rinner ner i.

56 Dike Klass 4 Knappt nagot vatten, torkar nog ut, mer eller | Ytterst liten del (cirka 8 meter) av
mindre igenvaxt med gras. Mellan tva betes- | dess sodra ande gar forlorad.
marker.

57 Dike Klass 4 Knappt nagot vatten, torkar nog ut, mer eller | Halva norra delen (cirka 28 meter)
mindre igenvaxt med gras. gar forlorad.

Forslag pa kompensation for diken

I och med planforslaget kommer det att skapas nya diken och dven anlidggas dagvattenmaga-
sin. Lekvatten for groddjur i jordbrukslandskap ar i samma biotopskyddskategori som diken
— smévatten. De nya lekvatten for groddjur som foreslds som kompensation i kapitel 6.3 Na-
turmiljo bor saledes dven fungera som kompensation for de diken som gar forlorade.
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Paverkan

4 Stenmur/rése | Klass 4 Skuggat av trad o buskar, 0,5 | Cirka 12 meter (1/3) gar forlorad. Kvarva-

m hog, 1 m bred. Slan, silg rande bit hamnar mellan E22 och lokalvagen.

och ek.

7 Stenrose Klass 4 Skuggas av ek och fagelbar Gar sannolikt helt forlorad.
1,5%x2 m, 1 m hog.

8 Stenrose Klass 4 Solbelyst, 5 m i diameter, Gar helt forlorad.
ganska stora stenar.

9 Stenmur/rése | Klass 4 Ca. 1 m hog i anslutning till Cirka 28 meter (1/3) gar forlorad. Kvarva-
betesmark, dar betesmar- rande bit hamnar mellan E22 och lokalvagen.
kens markniva sammanfaller
med murens topp. Delar ar
skuggat av ek och hassel,
vissa delar solbelyst.

10 Stenmur/rése | Klass 4 Vilstaplad, 1 m hog, 1 m Cirka 35 meter (1/5) gar forlorad.
bred.

12 Stenmur/rése | Klass 4 Kantas av tradbard. Gar helt forlorad (cirka 100 meter).

13 Stenmur/rése | Klass 4 Kantas av ung askbard. Ytterst liten del av dess s6dra del gar forlo-
rad (ca 6 meter av flera hundra meter lang
stenmur).

14 Stenmur/rése | Klass 4 Stenrad/langstrackt stenrése | Lite mer dn hélften (cirka 20 meter) av den

langs korvag. Blandade ste- gar forlorad.

nar, 1,5 m bred och max 1 m

hog. Hanlig sdlg, asp och ny-

ponros vaxer bland ste-

narna. Ratt sa beskuggat ob-

jekt.

23 Stenmur/rése | Klass 4 Langs dikeskant, 1 m bred, Ytterst liten del (cirka 9 meter) gar forlorad.
0,5 m hog, skuggas delvis av
ungtrad, varav flertalet ar
ask.

31 Stenmur/rése | Klass 4 Sodra delen mer uppbyggd, Cirka 27 meter (1/10) gar forlorad. Vagen
norra delen mer stenstrand, skar rakt genom den sédra delen av den
1-1,3 m hog, 1-1,3 m bred. flera hundra meter langa stenmuren. Detta
Delvis solbelyst och delvist ger en risk for negativ paverkan pa konnekti-
skuggat av tradbard. viteten for de arter som ror sig langs med

stenmurar.

36 Stenmur/rése | Klass 4 Solbelyst, 2 m bred, 1 m hog. | Cirka 85 meter (1/3) av den gar férlorad.

Ej uppbyggd. Vagen skar rakt genom den, vilket ger en risk
for negativ paverkan pa konnektiviteten for
de arter som ror sig langs med stenmurar.

37 Stenmur/rése | Klass 4 Cirka 1 m bred, 1 m hog. Lite mindre an halva (cirka 34 meter) gar for-
lorad.

39 Stenrose Klass 4 Cirka 6 m i diameter. Gar helt forlorad.

40 Stenrose Klass 4 Cirka 3 m i diameter. Gar helt forlorad.

43 Stenmur/rése | Klass 4 Cirka 2 m bred, 1 m hog. Cirka 31 meter (1/3) av dess sddra del gar

Igenvuxen med buskar och forlorad.

trad.

45 Stenmur/rése | Klass 4 Cirka 1 m hog, 2 m bred. Ej Cirka 40 meter (1/5) av den gar forlorad.
uppbyggd utan mer som ett Vagen skar rakt genom den, vilket ger en risk
langstrackt rose. Ligger sol- for negativ paverkan pa konnektiviteten for
belyst. Vardefull for fauna. de arter som ror sig langs med stenmurar.

48 Stenmur/rése | Klass 4 Delvis solbelyst, delvis Cirka 56 meter (1/3) gar férlorad.
skuggat av hassel, 1 m hog,
nastan 1 m bred

52 Stenmur/rése | Klass 4 Delvis solbelyst, delvis Norra halvan (cirka 22 meter) gar forlorad.

skuggat av hassel och ask,
0,5 m hog, 1 m bred.
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Forslag pa kompensation for stenrésen/murar
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Stenarna i de stenrésen och murar som paverkas av utbyggnaden foreslas anviandas for att
bygga upp nya rosen/murar pa annan plats. For Trafikverket kraver detta dock oftast att det
sker inom vagomradet for att ha radighet, men det ar inte alltid mojligt av sakerhetsskal och
utrymmesskal. Om rosen/murar byggs upp igen bor det varai jordbrukslandskapet pa solbe-
lyst plats.

AKERHOLMAR

Naturvardes-
klass

Beskrivning

Paverkan

25 Akerholme Klass 3 Fullt med stenkross, stora och sma, nagon En liten del av dess sodra kant
slags steninsamling for husbehov. Cirka 30% | gar forlorad. Kommer ej langre
Oppen, resten buskar och trad, ett par omfattas av generellt biotop-
mindre askar, stora slanbuskage, druvflader | skydd.
och flader. Bergknalle ett par meter 6ver
akern.

26 Akerholme Klass 4 Stort stenrdse. Enstaka sma trad, nagon sta- | Halva gar férlorad. Kommer ej
ende laga, lite buskage, flack. langre omfattas av generellt bi-

otopskydd.

33 Akerholme Klass 4 Enstaka stenblock. Helt 6ppen, grasbe- Halva gar forlorad. Kommer ej
vuxen, en fagelbar, jamn 6vergang, flack. langre omfattas av generellt bi-

otopskydd.

44 Akerholme Klass 3 Akerholme som i princip ar ett enda stort Liten del av dess sodra kant gar
stenrése. Otroligt mycket sten. | akerhol- forlorad. Kommer ej langre
men star en stor ek, en del yngre ek. Om- omfattas av generellt biotop-
rade ar nastan helt tackt med kaprifol. Gryt | skydd.
fanns. Slanbuskar finns i kanten.

Forslag pa kompensation for akerholmar

Det ar inte ett realistiskt alternativ att anldgga nya dkerholmar for de som gar forlorade, ef-
tersom det tar jordbruksmark i ansprak. Istillet foreslds en mer generell kompensation, till
exempel:

anlaggning av mulmholkar
plantering av trad och buskar som ger skydd
plantering av dngsvaxter som gynnar pollinerare

anlaggning av fjarilsang

holkar for fladdermdoss och faglar
sandblottor
dod ved, stenar, kompost i hogar till insekter, groddjur, kraldjur

Eftersom omradet ar beldget i ett smébrutet landskap rader det ingen brist pa dkerholmar.
Konsekvenserna for de arter som anviander dkerholmar for skydd borde darfoér vara begran-

sade.
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PILEVALLAR

Typ Naturvardes- Beskrivning Paverkan
klass
3 Pilévall Klass 4 Pilévall med cirka 20 trad. Den del | Nagra trad i pilévallens norra del kommer
av vallen som omfattas av utred- behdva avverkas. Dessa utgors dock av trad

ningsomradet har klenare trad &n | som &r klenare &n andra trad i pilévallen.
resterande del.

Forslag pa kompensation for pilévall

For att kompensera paverkan pa pilévallen foreslas plantering av en ny pilévall. Planteringen
av pilévallen bor goras inom vigomradet for att Trafikverket ska ha radighet att skota den.
Ett mojligt satt att 10sa detta ar att plantera en pilévall i kanten av en rastplats.
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Bilaga 2 Influensomraden grundvatten

I tabellen nedan listas de permanenta och tillfalliga grundvattennivasankningar som sker ut-
med strackan. Numren och bokstaverna i vansterkolumnen kopplar till efterfoljande kartor.

Objekt och langd-
matning

Namn/plats

Avsdnkning i bygg-

skede (tillfallig)
eller

driftskede (perma-

nent)

Nivasank-
ning (meter)

Allmanna och enskilda intressen
som riskerar att paverkas

Bro 46 Lindas Bada Bygg: 4,4 Bygg: 2 enskilda brunnar, 2 hus.
Drift: 2,6 Drift: 1 hus, jordbruksmark.
Bro 47 Oljersjo Bada Bygg: 5,1 Bygg: 6 enskilda brunnar, hus S om
Drift: 3,5 E22, Lyngsjo gard.
Drift: 3 enskilda brunnar, hus S om
E22, jordbruksmark.
Skarning Torstava tpl Bada 2,1-4,3 6 enskilda brunnar, 1 hus S om
3/680—3/930 E22, skogsmark.
Skarning Vallby/ Rosen- | Bada 1,5-5,1 5 enskilda brunnar, 9 bostadshus,
8/480 - 8/620 dal jordbruksmark, lite skogsmark.
med bro 4D
Skarning Duverum Bada <7,4 12 enskilda brunnar, ett antal hus,
9/150 — 9/400, kommunal vattentakt (Jamjo vat-
9/500 — 9/650 tenskyddsomrade), skogsmark, lite
samt jordbruksmark.
9/720 - 10/180
Bro 4H Furudal Bada Bygg: 2,4 Kommunal vattentakt (Jamjo vat-
Drift: 0,3 tenskyddsomrade), lite jordbruks-
mark.
Skarning Furudal/ Bada 0,4-1,5 Kommunal vattentakt (Jamjo vat-
11/330-11/420 | Krékerum tenskyddsomrade)
Abyan- Hallarumsviken vattenfore-
komst, skogsmark.
Skarning Furudal/ Bada 1,3 Kommunal vattentakt
11/720-11/770 | Krakerum (Jamjo vattenskyddsomrade) +
Abyan- Hallarumsviken vattenfore-
komst, skogsmark, lite jordbruks-
mark.
Bro 4I(i) Krakerum Byggskede Bygg: 0,3 Kommunal vattentakt
(Jdmjo6 vattenskyddsomrade) +
Abyan- Hallarumsviken vattenfore-
komst.
Bro 4J Krakerum Bada Bygg: 2,8 Kommunal vattentakt (Jamjo vat-
Drift: 1,8 tenskyddsomrade) + Abyan- Hal-
larumsviken vattenforekomst,
Bygg: 5 enskilda brunnar, 6 hus;
Drift: 3 enskilda brunnar, 4 hus,
jordbruksmark, skogsmark.
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6 Skarning 12/340 —
12/580

Krakerum

Bada

2,5-4,6

Kommunal vattentakt

(Jamjo6 vattenskyddsomrade) +
Abyan- Hallarumsviken VF, 1 en-
skild brunn, 1 hus, skogsmark, lite
jordbruksmark.

F Bro 4L

Langmons-
backe

Bada

Bygg: 2,2
Drift: 1,2

Bygg: 4 enskilda brunnar, 7 hus

Drift: 2 enskilda brunnar, 4 hus,
jordbruksmark, skogsmark.
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Bilaga 3 Intrang i jordbruksmark

I utformningen av projektet har hansyn tagits till att begransa intranget i jordbruksmark fran
borjan vilket medfort att de studerade alternativen har haft som utgangspunkt att intrdnget
ska minimeras. De studerade alternativen innebar dock vissa skillnader i storleken pa in-
trdnget i jordbruksmark. Vid valet mellan dessa har stor vikt lagts vid att minimera intréanget
i jordbruksmarken. Nedan listas de anpassningar som gjorts dar intranget i jordbruksmarken
ar alternativskiljande.

Genomforda anpassningar for att minska intranget i jordbruksmark

Lokalvag Oljersjo

For lokalvigens passage av E22 vid Oljersjo gard har olika alternativ studerats déir den fore-
slagna utformningen innebar att passagen huvudsakligen byggs oster om befintliga betesha-
gar vilket gor att intrdnget i dessa begransas. Jamfort med ursprungligt forslag ar skillnaden
cirka 0,4 hektar. Ursprungligt forslag innebar att vigporten under E22 byggdes nagot langre
vasterut dar terrangen ar lite lagre. Detta skulle dock inneburit ett storre intrang i hastha-
garna pa den norra sidan samt dkermarken séder om vigen.

Trafikplats Torstava

Vid trafikplats Torstava har ett antal alternativ studerats. Den valda utformningen, som inne-
bar att trafikplatsen byggs norr om befintlig cirkulationsplats samtidigt som den ostra lokal-
vagen ansluter norr om E22, gor att intranget i jordbruksmarken sydost om trafikplatsen mi-
nimeras. Det ursprungliga forslaget var att bygga trafikplatsen i samma ldge som den befint-
liga cirkulationsplatsen. Det nu foreslagna laget norr om cirkulationsplatsen gor att trafik-
platsen forskjuts norrut vilket gor att intranget i akermarken sydost om trafikplatsen kan
undvikas. Dartill byggs lokalvigen norr om E22 istillet for att korsa E22 vid den befintliga
rastplatsen vilket ocksa ger ett mindre intréang i akermarken sydost om trafikplatsen. Sam-
mantaget ger detta ett minskat intrdng om cirka 0,5 hektar jamfort med forslaget som fanns
med i samradsmaterialet.

Lokalvag Torstava-Ramdala

For lokalvagens strickning Torstdva-Ramdala har olika alternativ studerat, bland annat att
bygga ging- och cykelviagen séder om E22 och lokalvdagen norr om. Detta skulle inneburit ett
okat intrang i jordbruksmark pé cirka 2,5 hektar jamfort med det valda alternativet att bygga
en kombinerad lokalviag/gc-vag norr om E22. I samradsforslaget foreslogs en 4 meter bred
lokalvdag. Denna har dock okats till en bredd av 5,5 meter for att forbattra jordbruksfordonens
framkomlighet och mojligheterna att bedriva ett rationellt jordbruk vilket ger ett nagot storre
intrang, cirka 0,4 hektar.

Trafikplats Ramdala

Foreslagen trafikplatsutformning innebar ett intrang pé cirka 5 hektar. Jamfort med de alter-
nativ som studerats innebéar det ett minskat intrang om 0,5 hektar jamfort med det storsta
alternativet. Alla de studerade alternativen ar dock anpassade for att minimera intranget i
jordbruksmarken. En "normal” trafikplats dar ingen hiansyn tagit till att minimera intrénget i
jordbruksmark bedoms medfora ett intrang péa cirka 9,5 hektar. Den féreslagna utformningen
innebar jamfort med en utformning dar ingen hansyn tagits till intranget i jordbruksmark
dirmed en minskning av intrdnget med néistan 50 procent eller cirka 4,5 hektar.
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Sammanfattning

Vid utformningen av forslaget har stor hansyn tagits till att minimera intrénget i jordbruks-
mark. Detta har varit en av projektets utgangspunkter vilket inneburit att alternativ som
skulle inneburit ett stort intréng i jordbruksmark aldrig studerats. En jaimforelse av den fore-
slagna utformningen och ett forslag dar ingen sirskild hansyn tagits till att begriansa in-
tranget i jordbruksmark skulle darfor visa pa avsevart storre skillnader dn vad en jamforelse
mellan de studerade alternativen gor. En jamforelse mellan de olika alternativen som stude-
rats visar att den foreslagna utformningen innebar ett intrang i jordbruksmark som ar cirka 4
hektar mindre dn om alternativen med storst intrang valt. Den utformning som valts innebar
i flertalet fall ett intrang som ar likvardigt eller mindre an 6vriga studerade alternativ.

For trafikplats Ramdala har en jamforelse aven gjort med ett alternativ dar ingen sarskild
hansyn tagits till att begransa intranget i jordbruksmarken. I detta fall innebar den foreslagna
utformningen ett nistan halverat intrang i jordbruksmarken jamfort med en mer normal tra-
fikplats utformning,.
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 371 23 Karlskrona. Bestksadress: Ronnebygatan 2.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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