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Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Vag E22 ar totalt 56 mil 1ang och stracker sig fran Trelleborg via Malmo, Karlskrona och Kal-
mar till Norrkoping. Nuvarande E22 har stora brister vad avser trafiksiakerhet och framkom-
lighet, varfor Trafikverket planerar att bygga ut E22 pa delen Losen-Jamjo.

Viagplanen for utbyggnaden stricker sig fran Lyckebyan till Norra Binga, en stricka pa cirka
15 kilometer. Vagen byggs om i befintlig strackning Losen-Ramdala och i ny strackning Ram-
dala-Norra Binga. Vid Norra Binga ansluter den nya vagstrackningen till befintlig E22. Langs
strackan byggs tre trafikplatser, Losen, Torstdva och Ramdala, vilka ansluter det lokala vag-
natet till E22. For att ansluta den lokala trafiken och skapa ett fungerande vagnit for jord-
brukstrafiken byggs ett lokalvagnat ut parallellt med E22 pa strackan Losen-Ramdala.

Utbyggnaden har bedomts kunna medfora risk for betydande miljopGverkan varfor en miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram som en del av vagplanen.
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Oversiktskarta av planforslaget.
Paverkan, effekter och konsekvenser

Landskapsbild

Pa strackan Losen-Ramdala kommer den nya E22:an, med sin bredare vagkorridor och tra-
fikplatser, att ha en betydligt storre inverkan pa landskapet dn dagens viaganlidggning. Det
viltstangsel och de bullerskdrmar och -vallar som byggs kommer att forstarka vigens strack-
ning i landskapet ytterligare. Vid Losen, dir landskapet bedoms ha en hog kénslighet for for-
andringar, bedoms den nya trafikplatsen ha en stor inverkan pa landskapet.

Mellan Ramdala och Norra Binga kommer den nya vaganlaggningen att skapa ett helt nytt
element i landskapet. Vagen gér delvis genom ett smaskallgt kulturlandskap som aven det be-
domts ha en hog kiinslighet for forandringar. Aven om vigens profil och strickning anpassats
till terrangen kommer siktlinjer, strukturer och landskapsrum att skaras av.
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Med tanke pa de stora forandringar av landskapsbilden som sker i och med utbyggnaden, och
att dessa forandringar i flera fall sker i omraden som bedomts vara kansliga, bedoms utbygg-

naden sammanfattningsvis ha madttliga till stora negativa konsekvenser for landskapsbilden

jamfort med saval nollalternativet som nuldget. Gestaltningen av vaganlaggningen, exempel-

vis utformning av broar, bullerskarmar och slanter samt plantering av vegetation, kan till viss
del mildra de negativa konsekvenserna.

Kulturmiljo

P& en Overgripande nivd kommer E22 utgora ett betydligt mer dominerande element i land-
skapet dn idag. Eftersom landskapet ar ett resultat av dess historiska utveckling, bedoms ut-
byggnaden fa negativa konsekvenser for lasbarheten av det historiska landskapet. Detta gil-
ler bade pa strackan fram till Ramdala, diar anldggningen breddas i befintligt l14ge, och pa den
del dir vagen gar i ny strackning.

Pa strackan mellan Losen och Ramdala gar vigen genom, eller i utkanten av, flera storre om-
rdden som pekats ut som regionalt vardefulla. Vid Losen bedoms konsekvenserna av detta bli
sarskilt stora eftersom platsen pekats ut som sarskilt kinslig. Strax vaster om Torstéava trafik-
plats gor viganlaggningen vidare intrang i ett omrade vars kulturhistoriska varden inte ar
klarlagda.

Fullstandiga resultat fran den arkeologiska utredningen steg II har annu inte erhallits, varfor
det exakta antalet lamningar som péaverkas av utbyggnaden dnnu inte ar kant. Utifran idag
kanda fakta kommer ett tiotal lagskyddade forn- och kulturlamningar att paverkas av utbygg-
naden, varav vissa kan ha betydelse for ett av det omraden av riksintresse som angrénsar till
vagen (Hallarumsviken). Utbyggnaden bedoms dock varken paverka de barande viardena for
Hallarumsviken eller det andra omréde av riksintresse for kulturmiljévarden som vigen pas-
serar.

Mot bakgrund av den negativa paverkan som planforslaget har pa lamningar och utpekade
regionala viarden, samt de osidkerheter som finns vad géller kulturmiljovirdena vid Torstava
trafikplats och exakt hur manga lamningar som péaverkas, bedoms planforslaget ssmmanta-
get medfora mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Naturmiljo

Den nya viaganldggningen gor inget fysiskt intrang i Natura 2000-omradet Kummeln, men
kan eventuellt komma att ha en indirekt negativ paverkan pa ett av de virden (laderbaggen)
som omradet avser att skydda. Vaganlaggningen gor aven fysiska intrang i 32 objekt som om-
fattas av det generella biotopskyddet. Majoriteten av de objekt som paverkas (29 stycken) har
endast Visst naturvdrde, klass 4. Intrdngen i de resterande tre objekt som har hogre virden
(klass 2 och 3) ar sma till mycket sma.

Vid Rosendal/Vallby kommer den nya vigen att skapa en barriar mellan tre dammar i vilka
de av artskyddsférordningen skyddade arterna langbensgroda och/eller storre vattensala-
mander patraffats. Detta kan resultera i att de groddjurspopulationer som finns i den ena av
dessa lokaler pa sikt dor ut. Huruvida utbyggnaden far konsekvenser for de tva groddjursar-
ternas bevarandestatus pa lokal/regional niva ar svarbedomt, men bedoms kunna undvi-
kas/minimeras genom é&tgarder.

Utbyggnaden innebar intrang i fjorton av de naturviardesklassade yt- och linjeobjekt som
finns utmed striackan. De storsta intrangen sker dock i de objekt/omraden som har lagst
varde (klass 4 Visst naturvdrde). Vidare bedoms konsekvenserna for majoriteten av de ob-
jekt/omraden med Hogt naturvdrde (klass 2) begransas av de barridrreducerande atgarder
som utgor en del av planforslaget. Utbyggnaden innebar dven att totalt tio av de sdrskilt
skyddsvdrda trdd som finns utmed striackan maste avverkas.

Péa strackan Losen-Ramdala utgor E22 redan idag en barriar for vilt. Det bredare vigomra-
det, i kombination med den okade trafiken och det viltstangsel och mittracke som vagen for-
ses med, bedoms 6ka denna barridrverkan ytterligare jamfort med bade nollalternativet och
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nuldget. Pa strickan Ramdala-Norra Binga skapas en helt ny, stark barridr i landskapet. De
fyra viltpassager som byggs utmed strackan Losen-Norra Binga, de smadjurspassager som
byggs utmed %;byﬁn och Lilldn samt de 6vriga broar- och portar som byggs utmed hela
strackan Losen-Jamjo bedoms minska vagens barriarverkan.

Utbyggnaden har sammantaget negativa konsekvenser for ett stort antal naturvarden av vari-
erande varde. Mot bakgrund av detta, den 6kade barridrverkan och de osdkerheter som finns
vad giller eventuella konsekvenser for enskilda skyddade arter, bedoms utbyggnaden ha
mattliga till stora negativa konsekvenser for naturmiljon. Med foreslagna skyddsatgarder
bedoms de negativa konsekvenserna kraftigt reduceras.

Rekreation och friluftsliv

Vaganlaggningen gor fysiska intrang i tvd omraden av betydelse for rekreation och friluftsliv;
ett i anslutning till Vallby och ett norr om Jimjo (Adalen). Viigen och dess trafik skapar en
viss fysisk barriar i omradena och har dessutom en visuell och ljudmassig inverkan, vilket be-
doms minska omradenas rekreativa varden. Mot bakgrund av att de omradden som berors
endast ar av lokalt virde, och att de intrdng som gors ar relativt sma, bedoms planforslaget
endast ha sma negativa konsekvenser for rekreation och friluftslivet.

Utbyggnaden kommer att 6ka den barridarverkan befintlig E22 har pa strackan Losen-Ram-
dala samt skapa en helt ny barriir i landskapet pa strackan Ramdala-Norra Binga. Denna
barridrverkan bedoms dock minska kraftigt till f6ljd av de nya, planskilda passagemojligheter
som enligt planforslaget byggs utmed striackan. Utbyggnaden innebar dven stora forbatt-
ringar for gang- och cykeltrafikanter jamfort med savil idag som nollalternativet, bade sett
till framkomlighet och sdkerhet. Sett till detta och det faktum att vigens barriarverkan be-
gransas av de manga passagemojligheterna, bedoms utbyggnaden resultera i mattligt posi-
tiva konsekvenser sett till gdng- och cykeltrafik och barridrer.

Aktuell stracka av E22 korsar idag tre vattendrag vilka omfattas av det generella strandskyd-
det: Lillin, Brudbicken och Aby#n. De fysiska ingrepp som anliiggningen gor i strandskyddat
omrade ar sma. Vidare inkluderar planforslaget atgarder som siakrar djurs och manniskors
mojligheter att rora sig utmed vattendragen. Utbyggnadens paverkan pa de virden som
strandskyddet avser att skydda bedoms darfor vara begransade.

Ytvatten

Den nya viganldggningen kommer att ha samma recipienter for vigdagvattnet som idag:
Lyckebyén, Lillin, Abyan, Hallarumsviken och Ostra fjirden. Samtliga fem &r ytvattenfore-
komster och har faststillda miljokvalitetsnormer.

Enligt planforslaget kommer vigdagvattnet att renas i diken. Det kommer dessutom att ge-
nomforas ytterligare &tgirder invid Lyckeby&n och Aby&n som #ven de minskar risken for
fororeningsspridning. Forutsatt dessa atgarder kommer belastningen av vissa fororeningar
till recipienterna att minska jamfort med idag medan belastningen fran andra féroreningar
kommer att 6ka. Utbyggnaden bedoms ha positiva konsekvenser for flera av de berorda vat-
tenforekomsterna jamfort med idag medan andra paverkas negativt. De negativa konsekven-
ser som foljer av utbyggnaden bedoms dock vara relativt begransade jamfort med dagens si-
tuation och varken paverka de fem férekomsternas status eller moéjligheten att klara fast-
stallda normer for dem.

Planforslagets negativa paverkan pa ytvatten ar dels kopplad till den 6kade trafiken pa vigen
och dels till de fysiska ingrepp som gors i vattendragen i och med utbyggnaden. Mot bak-
grund av att trafikokningen sker oavsett utbyggnad, och de reningsatgiarder som genomfors i
och med utbyggnaden, bedoms planforslaget sammantaget medfoéra sma till mattligt positiva
konsekvenser for ytvatten jamfort med nollalternativet vad géller miljokvalitetsnormer. Den
nya viagen korsar en rad vattendrag varfor det kommer att behova ske arbete i vatten. Dessa
arbeten bedoms kunna hanteras som anmailningsarenden. De anmilningar om vattenverk-
samhet, och eventuella tillstand, som kravs kommer att hanteras vidare i det fortsatta arbe-
tet.
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Av de tio markavvattningsforetag som berors av den nya viaganliggningen bedoms samman-
taget tre paverkas pa ett sidant satt att de kraver omprovning enligt 11 kap. miljobalken.

Grundvatten

Pa flera stéllen utmed strackan kommer utbyggnaden att ge upphov till saval tillfalliga som
permanenta grundvattennivasankningar. De permanenta sinkningarna bedoms sannolikt
inte resultera i nagra sattningar, men de kan potentiellt komma att ha en negativ paverkan pa
vattennivaerna i enskilda brunnar. Konsekvenser for jord- och skogsbruk bedoms som sma
eller marginella da jordbruksgrodor ar mer beroende av nederbord adn grundvatten och
skogsmarken i omrédet inte bedoms vara kanslig for grundvattenvariationer.

Nivasdnkningarna under bygg- och driftskedet kan ge lokal grundvattenpaverkan pa kvanti-
teten i en av de tre grundvattenforekomster som finns utmed strickan, Abyan- Hallarumsvi-
ken, vilken ocksé ar en dricksvattentikt. Influensomrédenas storlek i forhéllande till hela
grundvattenforekomstens yta, avstandet till dricksvattenbrunnarna och mojligheten att ater-
infiltrera bortlett grundvatten gor att avsdnkningarna inte bedéms paverka mojligheterna att
kvantitativt anvinda grundvattenforekomsten som dricksvattentikt eller att folja MKN.

Planforslaget bedoms inte medfora en okad risk for forsamring av kemisk status for nagon av
forekomsterna. Fér Abyan — Hallrumsviken och Jimjo vattentikt medfor planforslaget till
och med att dricksvattenskyddet forbattras eftersom trafiken fordelas over till en ny och sak-
rare vag pa langre avstand till dricksvattenbrunnarna och med battre vattenskydd. Vagan-
laggningens trafiksdkerhet blir battre utmed hela strackan Losen-Jamjo, vilket bedoms bidra
till att folja miljokvalitetsnormen for kemisk status for 4ven de andra grundvattenforekoms-
terna.

Mot bakgrund av att utbyggnaden likval har en tydlig paverkan pa grundvattennivaer utmed
strackan, att berorda grundvattenforekomster utmed strackan ar dricksvattentikter och att
det kvarstar vissa osidkerheter kring konsekvenserna, bedoms planforslaget sammantaget
medfora sma till mattliga negativa konsekvenser vad giller grundvatten. I kommande till-
stdndsansokan gillande grundvattennivasankningar kommer paverkan fran avsankning och
uttag att utredas mer utforligt samt atgéarder som kan reducera konsekvenserna regleras.

Vattenskyddsomraden

Den nya viganldggningen passerar genom tva omraden som ar avsatta som vattenskyddsom-
raden: Lyckebyéans vattenskyddsomrade och vattenskyddsomrade Jamjo. Den trafikokning
som sker jamfort med nuldget okar risken for att det sker en olycka med efterfoljande ut-
slapp. Da denna trafikokning sker oavsett utbyggnad, ar dock denna 6kade risk inte kopplad
till utbyggnaden i sig. Den nya viganliggningen kommer diremot att skira Abyan pa tre nya
stillen. Detta Okar risken for att fororeningar nar vattentakter inom Jamjo vattenskyddsom-
rade om det sker en olycka. Vid nuvarande passage av Abyan i Jim;jo finns dock idag inga
vattenskyddsatgarder. I och med utbyggnaden kommer det att genomforas omfattande
skyddséatgarder for sdval Jamjo vattenskyddsomréde som Lyckebyans vattenskyddsomréde.
Dessutom kommer atgiarder sdsom mittriacken och sidoomraden gora att den nya viganlagg-
ningen blir trafiksikrare dn nuvarande anldggning. Som tidigare nidmnts dr den nya E22:an
avslutningsvis dven beldgen pa ett storre avstand fran brunnsomrédet for Jimjo vatten-
skyddsomrade dn nuvarande. Utbyggnaden bedéms darfor inte bara minska risken for att
fororeningar nér de takter de tva vattenskyddsomradena avser att skydda, utan d&ven minska
risken for att det sker en olycka med efterfoljande utslapp. Den 0kade trafiksikerheten mins-
kar aven risken for att olyckor med efterféljande utslapp av fororeningar sker vid Ramdala
vattenforekomst, som i framtiden kan bli aktuell som dricksvattentakt. Mot bakgrund av allt
detta bedoms utbyggnaden sammantaget ha mdttliga positiva konsekvenser for vattenskyd-
det jamfort med nollalternativet.
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Jord- och skogsbruk

Den nya viaganldggningen tar i ansprak ungefar lika stora arealer jordbruksmark som skogs-
mark. Den 6verviagande delen av den jordbruksmark som tas i ansprak har klass 6 och tillhor
den bordigaste jorden i Blekinge. Ur ett nationellt perspektiv utgor marken dock inte den
bordigaste utan det finns, frimst i Skane, likvardig eller an mer bordig mark. Aven om bor-
digheten ar relativt hog ar storleken pa det fysiska intrang som planforslaget gor i Ramdala-
slatten relativt begréansat sett till dess totala area.

Pa striackan viaster om Ramdala gors intranget framst utmed befintlig vag varfor skiftena inte
fragmenteras i nagon storre utstrackning. Genom det parallella vagnat, anpassat for jord-
bruksfordon, som byggs kommer kvarvarande dkerarealer dven fortsattningsvis kunna bru-
kas. Vissa markagare far dock lange eller betydligt langre korvagar, vilket indirekt far nega-
tiva konsekvenser for brukandet. Det parallella vagnatet minskar inte bara konsekvenserna
av fragmenteringen utan har aven positiva konsekvenser for jord- och skogsbruket i och med
att deras fordon kan korsa E22:an lattare och sakrare an idag.

Vid Ramdala blir intrdngen for jordbruket som storst och oster dirom medfor den nya vigen
en fragmentering av en rad jord- och skogsbruksskiften. Aven om vagens lokalisering anpas-
sats for att minimera intrang medfor anlaggningen for vissa markagare forsvarande omstan-
digheter avseende kormonster. Eftersom skogsfastigheter inte kraver lika tiatt brukande, be-

doms effekterna av langre korvagar inte bli lika patagliga som for jordbruket.

Som tidigare namnts har det parallella vignatet positiva konsekvenser for jord- och skogs-
bruket och de fysiska intrang som gors i jordbruksmark ar mycket begransade sett till Ram-
dalaslittens totala area. Mot bakgrund av att savil den jordbruks- som skogsmark som pa-
verkas har en relativt hog bordighet, att vagen fragmenterar skiften utmed ungefar halva
strackan samt att flera markagare far langre korvagar, bedoms planforslaget likval medfora
sma till mattliga negativa konsekvenser for jord- och skogsbruket.

Boendemiljo - Buller

Den hastighetsokning som sker i och med utbyggnaden kommer, i kombination med den tra-
fikokning som sker pa E22, att 6ka ljudnivaerna utmed strackan Losen-Ramdala jamfort med
idag. Den nya vigstrackningen norr om Jamjo resulterar vidare i 6kade ljudnivaer f6r bosta-
der som idag inte paverkas namnvirt av ljud fran E22.

Eftersom trafiken pa strackan Losen-Ramdala beridknas oka oavsett vigens utbyggnad, ar det
dock endast den 6kning av ljudnividerna som sker till foljd av den 6kade hastigheten som kan
harledas till sjdlva vagutbyggnaden. Detta, i kombination med att vigen forlaggs i ett glesbe-
byggt landskap pa strackan Ramdala-Norra Binga, gor att skillnaden mot nollalternativet ar
mycket liten. Endast fyra ytterligare fastigheter far nivaer 6ver riktviardet 55 dB(A) ekvivalent
niva vid fasad i och med utbyggnaden (195 stycken) jamfort med nollalternativet (191
stycken).

I och med de bullerskdrmar och bullervallar som byggs enligt planforslaget kommer det to-
tala antalet fastigheter med fasadnivaer over riktvardet att uppga till 125 jamfort med 195
utan atgarder. Antalet fastigheter med nivaer over riktvirdet minskar saledes betydligt jam-
fort med savil nollalternativet som nulédget. Vidare innebir flytten av E22 frén centrala
Jamjo att ljudmiljon dar generellt blir battre. Mot bakgrund av detta bedoms planforslaget
sammantaget medfora mattliga positiva konsekvenser vad giller ljudmiljon.

Boendemiljo - Vibrationer

De samsta markforhéllandena sett till vibrationer finns utmed den del dar E22 byggas ut i be-
fintlig strackning och dar det inte finns nigra kénda vibrationsproblem, trots att det finns
manga byggnader inom riskavstandet. Dar vigen byggs om i ny strackning ar vidare markfor-
héllandena battre, och antalet byggnader inom riskavstandet farre, &n utmed strickan Losen-
Ramdala. Hastighetsbegransningen pa E22 okar visserligen i och med utbyggnaden, men
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detta bedoms inte fa négot tydligt genomslag pa riskomrédet for vibrationer. Detta, i kombi-
nation med att det inte finns nédgra befintliga vibrationsproblem och att majoriteten av bygg-
naderna utmed hela den nya vaganlaggningen ar placerade pa fastmarkskullar, bedoms
minska risken for de som bor utmed den nya anldggningen ska bli storda av vibrationer. Ris-
ken for att det ska uppsta problem med komfortvibrationer utmed den nya viaganldggningen
bedoms sammantaget vara liten. Mot bakgrund av att det 4nnu inte finns tillrackligt med tek-
niskt underlag for att helt kunna avskriva risken, bedoms planforslaget likval medféra sma
till mattliga negativa konsekvenser vad giller vibrationer.

Transporter med farligt gods

Den utbyggda vaganlaggningen kommer att vara battre dn dagens sett ur ett trafiksakerhets-
perspektiv, vilket minskar sannolikheten for att det sker en olycka med farligt gods. Till foljd
av den hastighetshojning som sker i och med utbyggnaden kommer dock konsekvenserna vid
en eventuell olycka bli storre. Trots att sakerheten pa E22 6kar berdknas darfor det avstand
fran vagkant inom vilket individrisknivan ar forhojd vara det samma som i bade nollalterna-
tivet och nulaget, det vill siga 25 meter. I och med att farligt gods-trafiken flyttas ut fran
Jamjo kommer dock antalet byggnader som &r lokaliserade inom detta omréade att minskas
drastiskt.

Majoriteten av de byggnader/bostider som finns inom omradet med forhojd risk kommer att
l6sas in. Resterande kommer, i och med de bullerskyddsatgiarder som genomfors enligt plan-
forslaget, att fa en acceptabel riskniva efter utbyggnad.

Flytten av farligt gods-trafiken fran det titbefolkade Jaimjo innebar dven en forbattring av
samhallsrisknivan. Efter utbyggnad kommer samhillsrisknivan utmed strackan generellt att
ligga pa acceptabla nivaer. Sammanfattningsvis kommer saledes risksituationen efter ut-
byggnad vad giller olyckor med farligt gods att vara visentligt battre an i bade nollalternati-
vet och nuliget.

Klimatanpassning

Utmed E22 i Ramdala finns det en historia med 6versvimningsproblematik. For att sdkra
den nya viaganlaggningen mot 6versvimningar kommer det enligt planforslaget att genomfo-
ras en rad atgarder. Trots dessa atgarder kommer laglinta markomraden nira den nya E22
att Gversvimmas vid ett 100-arsregn. Atgirderna ir dock tillrickliga for att sikerstilla att
inga delar av den nya anldggningen 6versviammas. I och byggnationen av den nya trafikplat-
sen vid Ramdala kommer vidare vigbanan for befintlig E22, pa den stricka som idag ar 6ver-
svamningsdrabbad, att hojas. Denna hojning ar tillracklig for att atgdrda 6versvamningspro-
blematiken dven pa befintlig E22. Efter utbyggnad kommer darfoér varken ny eller befintlig
E22 att 6versvimmas vid ett 100-arsregn. Sammantaget bedoms darfor planforslaget med-
fora mattliga positiva konsekvenser vad giller klimatanpassning jamfort med nollalternati-
vet.

Byggskedet

Byggverksamheten kommer som tidigast att starta ar 2020 och beridknas paga i totalt cirka
tre ar. Dar vagen byggs ut i befintlig strackning (Losen-Ramdala) kommer det att periodvis
att vara begriansad framkomlighet f6r gang- och cykeltrafiken. De som bor utmed aktuell
striacka riskerar vidare att periodvis utsattas for olika tillfalliga storningar sdsom buller, vib-
rationer, damning och ljusstorning. Vilka omraden som paverkas, och under hur lang tid,
kommer att variera.

Vid arbeten i eller i anslutning till vattendrag kommer det att uppsté en temporar grumling
av vattnet vilket kan fi negativa konsekvenser for vattendragens djur- och vaxtliv. Behovet
och placeringen av arbets- och etableringsytor dr annu inte klarlagt varfor det inte gér att ute-
sluta att det sker andra intrang i, eller skador p4, natur- rekreations- och kulturmiljovarden
4n de som den firdiga viiganliggningen orsakar. Aven om marken iterstills efter byggskedet
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kan vissa skador bli permanenta. Vid placering av arbets- och etableringsytor kommer han-
syn tas till befintliga miljovarden.

Vid upphandling av entreprenor kommer Trafikverket att stilla olika miljokrav vad galler
buller, hantering av branslen, kemikalier och hur kansliga miljoer ska hanteras. Trafikverket
kommer vidare ta fram miljokontrollprogram for byggskedet som ska godkannas av tillsyns-
myndigheten (kommunen). I dem beskriver Trafikverket hur miljokraven ska f6ljas upp, ex-
empelvis hur matningar eller kontroller av utslapp till vatten ska ske.
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1 Bakgrund och syfte

E22 ingar i det nationella stamvignitet och i EU:s TEN-vignit (Trans European Network),
ett vignat som ar tankt att koppla samman europeiska lander. Vigen ar totalt 56 mil och
stracker sig fran Trelleborg via Malmo, Karlskrona och Kalmar till Norrképing. Strackan
Karlskrona-Kalmar, dar nu aktuell stracka Losen-Jamjo ingar, ar viktig bade for de langviaga
transporterna, kommunikationerna mellan staderna samt for den omfattande pendlingen
fran Jamjo till Karlskrona.

Nuvarande E22 har pa strackan Losen-Jamjo stora brister vad avser trafiksiakerhet och fram-
komlighet. Vagen har lag standard i forhallande till trafikméangden och ett stort antal anslut-
ningar. Den langvaga trafiken blandas med lokaltrafiken, inklusive ldngsamtgaende jord-
bruksmaskiner och géng-och cykeltrafik. I Jamjo skapar genomfartstrafiken barriareffekter
och storningar for de boende. For att hantera dessa brister planerar Trafikverket att bygga ut
E22 pd delen Losen-Jamjo. Detta dokument ar miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) tillho-
rande viagplanen for delen Losen-Jamjo, se Figur 1. Miljokonsekvensbeskrivningen har utar-
betats av WSP pa uppdrag av Trafikverket.

Krakerum

M\ Lésen

E22
Ramdala

Torstava
Géngletorp

@ Lantméteriet, Geodatasamverkan

Teckenft’)rklaring 0 250500 1000 1500 2008") A
w—\/ag E22

Figur 1. Overgripande karta som visar nuvarande E22.

1.1 Befintlig vaganlaggning

Befintlig viganlaggning pa delen Losen-Jamjo utgors av en tvafiltsviag med plankorsningar. I
den Ostra delen gar vigen tvars igenom Jamjo tatort. Bussar i linjetrafik trafikerar aktuell
stracka. Utanfor tatorterna fardas gang- och cykeltrafiken i stor utstrackning pa vigrenen.
Separat gang- och cykelvig eller parallellvagnit i nara anslutning finns endast pa delar av
strackan.

Hogsta tillatna hastighet pa aktuellt vigavsnitt varierar fran 30 km/h pa en striacka inne i
Jamjo till 70-9o km/h pa landsbygden. Trafikeringen varierar utmed striackan. I den vistra
delen narmast Karlskrona ar trafiken cirka 12 800 fordon/dygn och i den 6stra delen cirka

4 200 fordon/dygn enligt Trafikverkets senaste métning ar 2014, se Figur 17. Den tunga trafi-
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ken uppgar till cirka 10 procent vaster om Jamjo, respektive 14 procent 6ster om Jimjo. Mal-
punkter for den tunga trafiken ar bland annat industrierna i de storre nirliggande stiderna
och den farjeterminal som finns pa Verko. En stor del ldngsamtgéende jordbrukstransporter
trafikerar vagstrackan. Viltstangsel saknas helt langs strackan.

1.2 Syfte och projektmal

Inom ramen for projektet E22, Karlskrona-Kalmar, delen Losen-Jamjo har det utarbetats
fyra projektmal som sammanfattar det 6vergripande syftet med utbyggnaden:

e Att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten pa E22, delen Losen-Jamjo.

e Att minska storningarna fran trafiken for de boende i Jamjo.

e Att skapa ett vil fungerande lokalvagnat for jord- och skogsbruksmaskiner.

e Att16sa problemen med Gversvimningar av befintlig E22 i anslutning till Ramdala.

En utvirdering av projektmalen finns i kapitel 8.1.

1.3 Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar (Figur 2). I planldggningen utreds var och hur vigen ska byggas. De formella stegen i
planlaggningsprocessen varierar nagot beroende pa den planerade atgardens komplexitet och
grad av paverkan pa omgivningen. Planlaggningen dokumenteras i en sa kallad vagplan. Syf-
tet med vagplanen ar att sikerstilla tillgang till den mark som kravs for att anlagga vagen.
Vagplanen reglerar aven de skyddsatgarder som kravs for att skydda omgivningen.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur pro-
jektet kan komma att paverka miljo och hilsa. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Om det bedoms finnas en risk for betydande miljo-
paverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram som en del av viagplanen. I an-
nat fall racker det med en sa kallad miljobeskrivning.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling i Granskningshandling | Faststllelsehandling

Framtagning av underlag
. fér lansstyrelsens beslut om

e Kungtrande och granskning Faststallelse

betydande miljdpaverkan samt MKB :
Lansstyrelsens beslut om  L&nsstyrelsens god- : Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan  kénnande av MKB (tillstyrkande)

' SAMRAD

rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr

Figur 2. Overgripande bild av planlaggningsprocessen.

I arbetet med vagplanen sker samrad med myndigheter, organisationer och sarskilt berorda,
till exempel fastighetsidgare. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
sa kallad samradsredogorelse. Efter genomférda samrad fardigstills miljokonsekvensbe-
skrivningen och skickas till lansstyrelsen for godkdnnande. Nar miljokonsekvensbeskriv-
ningen godkants och viagplanen fardigstéllts kungors planen och halls tillginglig for gransk-
ning sa att de som berors kan lamna synpunkter. Efter genomford granskning skickas slutli-
gen vagplanen for att faststallelseprovas av Trafikverket. Forst efter det att planen faststalls
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kan bygget av vigen paborjas. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen
slutligen vinner laga kraft.

Den planlaggningsprocess som beskrivs ovan, och illustreras i Figur 2, bygger pa den infra-
strukturlagstiftning som tradde i kraft i januari 2013. Eftersom planeringen for strackan Lo-
sen-Jamjo paborjades innan 2013, har de inledande planeringsskedena gjorts enligt den
gamla lagstiftningen. Det har siledes inte tagits fram nagot samradsunderlag for E22, delen
Losen-Jamjo. I enlighet med tidigare lagstiftning har det dock tagits fram en sa kallad forstu-
die och en vagutredning med tillhérande MKB, se avsnitt 1.4.2.

Under varen 2017 genomfordes ett samrad om vagplanen for E22 Losen-Jadmjo och dess till-
horande MKB (samradshandling), se mer information i kapitel 10. Forevarande version av
MKB:n (granskningshandling) kommer att skickas till 1ansstyrelsen for godkdnnande.

1.3.1 Kommunala planer

Oversiktsplan

I Karlskrona kommuns gillande 6versiktsplan' behandlas aktuell utbyggnad av E22. I 6ver-
siktsplanen finns ett utpekat vigreservat som 6verensstimmer med vagutredningens mark-
omrade enligt alternativ 1 for delen Losen — Ramdala och for alternativ 2 for delen Ramdala
— Norra Binga. Vigreservatet overensstimmer dven med markomradet for nuvarande plan-
forslag.

Detaljplaner/stadsplaner

En vigplan kan inte faststéllas om den strider mot gillande detaljplan. Vigplanen for E22 de-
len Jamjo-Losen beror sex gillande detaljplaner varav tre finns vaster om Losen, tva vid Lo-
sen och en vid Ramdala. Den planerade utbyggnaden bedoms gora fysiska intrang pa kvar-
tersmark i tva av dessa detaljplaner. Karlskronas kommun har paborjat arbetet gillande be-
hovet av dndring av detaljplanerna. Mer information om berérda detaljplaner finns i planbe-
skrivningen, avsnitt 2.2.2.

1.4 Tidigare utredningar och beslut

Aktuell vagstriacka har tidigare varit foremal for en rad utredningar och beslut, se punktlista
nedan. I och med en lagindring 2014-01-01 dndrades planlaggningsprocessen for vagar/jarn-
vagar. De utredningar som listas nedan genomférdes innan denna lagdndring och ar darfor
inte kopplade till den processbeskrivning och figur som redovisas i avsnitt 1.2.

e Lokaliseringsutredning, E22 Karlskrona — Soderakra, 1993-12-17
e Fordjupad vagutredning, E22 Karlskrona — Soderédkra, 1996-04

e Fordjupad vagutredning — supplement, E22 Karlskrona — S6derékra, 2001-03-17, rev.
2006-01-10

e Forstudie, E22 Karlskrona — Kalmar, delen Losen — Jamjo, 2008-03-14
e Beslut om betydande miljopaverkan, 2008-04-21

e Vigutredning E22 Losen Jamjo E22 Karlskrona — Kalmar, delen Losen — Jamjo,
2009

e Trafikverkets beslut av utbyggnadsalternativ, 2010-03-16

1 Bversiktsplan 2030 Karlskrona Kommun, 2010-06-23, Karlskrona kommun.
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De tre sistnamnda besluten/utredningarna finns redovisande mer ingdende i efterfoljande

avsnitt.

1.4.1 Beslut om betydande miljopaverkan

Baserat pa forstudie E22 Karlskrona — Kalmar, delen Losen — Jdmjoé beslutade lansstyrelsen
2008-04-21 att aktuellt projekt kan komma att medfora betydande miljopaverkan enligt 6
kap. 58 i miljobalken. Mot bakgrund av detta beslut ska det tas fram en miljokonsekvensbe-

skrivning tillhorande vagplanen.

1.4.2 Vagutredning Losen - Jamjo

Davarande Vagverket tog ar 2009 fram en vagutredning i vilken fem olika alternativa strack-
ningar for Losen-Jamjo studerades?. Till vigutredningen utarbetades en MKB som re-
dogjorde for de miljo- och hilsokonsekvenser som respektive alternativa strackning riskerar

att medfora.

1.4.3 Trafikverkets beslut av utbyggnadsalternativ

Efter viagutredningen fattade davarande Vagverket ett inriktningsbeslut daterat 2010-03-16
om att projektet skulle drivas vidare med en striackning enligt alternativ 1-2, se Figur 3. Vag-
korridoren i alternativ 1-2 f6ljer befintlig vig pa delen Losen-Ramdala (alternativ 1) och gar
darefter i en forbifart norr om Jamjo tatort (alternativ 2). De Ovriga alternativa korridorer
som studerades och avfirdades under viagutredningen redovisas kortfattat i kapitel 4.1 med

tillhorande kort motiv.
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Figur 3. Trafikverkets val av vagkorridor efter genomford vagutredning.

2 yigutredning med miljokonsekvensbeskrivning E22, Karlskrona-Kalmar, Karlskrona kommun, Blekinge lan.

2009-06-09. Vagverket.
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2 Planforslaget

Viagplanen stracker sig fran Lyckebyan, cirka en kilometer vaster om Losen, till Norra Binga,
cirka tre kilometer nordost om Jamjo. Vagen byggs om i befintlig strackning Losen-Ramdala
och i ny strackning Ramdala-Norra Binga. Vid Norra Binga ansluter den nya vagstrackningen
till befintlig vagstrackning for E22 via en trevagskorsning. Totalt omfattar strackningen cirka
15 kilometer, varav cirka atta kilometer gar i ny strackning.

Planférslaget l

Krakerum N. Binga

Trafikplats Lésen

Trafikplats Ramdala

Trafikplats Torstédva

Jamjo
Ramdala

Torstédva

Gingletorp

——— ()
0 250500, 1000 1500 2000 © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 4. Oversiktskarta av planférslaget.

Pa striackan Losen-Torstdva byggs E22 ut till 2+2-viag och pa strackan Torstava-Jamjo (Norra
Binga) till 2+1-vig. Langs strackan byggs tre trafikplatser, Losen, Torstava och Ramdala
(Figur 5-7 ), vilka ansluter det lokala vignatet till E22. I anslutning till trafikplatserna byggs
nya busshallplatser och planskilda passager for gang- och cykeltrafikanter.

For att ansluta den lokala trafiken och skapa ett fungerande vagnat for jordbrukstrafiken
byggs ett lokalvagnit ut parallellt med E22 pa strackan Losen-Ramdala. Pa strackan Losen-
Torstava byggs lokalviagnatet ut parallellt med E22, till dominerande del pa dess sodra sida.
Pa strackan Torstdva-Ramdala byggs lokalviagen huvudsakligen pa E22:s norra sida. Pa delen
Ramdala-Norra Binga, dar E22 byggs i ny strackning, kommer befintlig E22 fungera som pa-
rallellvag for lokal- och jordbrukstrafiken. Pa lokalvagarna kommer den lokala trafiken att
blandas med ldngsamgéende fordon.

Planforslaget innebar att gang- och cykeltrafikanter kommer att kunna ga/cykla skilt fran tra-
fiken pa E22 hela strackan mellan Losen och Ramdala. Pa delar av strackan Losen-Ramdala
byggs en separat giang- och cykelvig, pa andra delar av strackan kommer géng- och cykeltra-
fiken att samsas med Ovrig trafik pa lokalviagen. Vid trafikplatsen i Ramdala kommer gang-
och cykelvagen att ansluta till den nya géang- och cykelvidg som planeras mellan Ramdala och
Jamjo (ingar inte i nu aktuell vagplan). Befintlig gangbro 6ver E22:an norr om Losen kyrka
kommer att rivas och erséttas med en ny planskild gang- och cykelférbindelse i anslutning till
den nya trafikplatsen i Losen.
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P4 samtliga stéllen déar gang- och cykeltrafikanter méaste korsa den nya E22:an kommer det
att byggas en planskild passage (totalt 14 stycken). En del av dessa kommer endast att vara
avsedda for gang- och cykeltrafik medan andra kommer att vara avsedda for blandad lokal-
trafik. For att minska vagens barridreffekt byggs dessutom fyra friluftslivspassager langs
strackan, utover de passager som tillkommer vid lokalviagarnas korsningar av E22. Dessa
byggs vid Vallby, Furudal, Krakerum och vid den gamla banvallen norddst om Jamjo.

Viltstangsel sitts 1angs hela den aktuella striackan av E22 for att minska risken for viltolyckor.
Utmed striackan byggs dven fyra viltpassager. Tva (Berntorp och Ekerydsvigen) anpassas for
vilt upp till dlgs storlek och tva (Vallby och Furudal) anpassas for vilt upp till rddjurs storlek.
De tva mindre passagerna fungerar dven som friluftslivspassager. I enlighet med Trafikver-
kets kravs kommer viltstangslet i anslutning till de fyra viltpassagerna att kompletteras med
faunastangsel (minst 25-50 meter langt). Mer information om viltpassagerna och friluftspas-
sagerna finns i kapitel 6.3 Naturmiljo respektive kapitel 6.4 Rekreation och friluftsliv.

Mittracken kommer att finnas utmed hela strackan. Langs de strackor som endast kommer
att ha ett korfalt byggs uppstéllningsplatser/nodfickor vilka gor det majligt for fordon att
kora undan i samband med en eventuell olycka. Dessa kan aven nyttjas i samband med drift-
och underhéllsarbeten.

2.1 Hastigheter och trafikering

Beraknad trafik ar 2040 med utbyggd E22 enligt planforslaget redovisas i Figur 8. Bade vas-
ter och Oster om aktuell stracka har E22 hogsta tilldtna hastighet 100 km/tim. Utbyggnaden
medfor att den skyltade hastigheten pa E22 delen Losen-Jamjo (Norra Binga) kommer att
hojas frdn nuvarande 70-90 km/tim till 100 km/tim. De nya lokalviagar som byggs pa
strackan Losen-Ramdala kommer att dimensioneras utifran en hastighet pa 60 km/tim.
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Figur 8. Beraknad trafik &r 2040 med utbyggd E22 enligt planforslaget. Siffrorna, som avser arsmedeldygnstrafik
(Adt), ar redovisade i ett spann mellan Trafikverkets upprakningstal och trendprognos. Procentsatsen inom paran-
tes redovisar andelen tung trafik.

a2t
.

3 Krav for vagar och gators utformning, Trafikverkets publikation 2015:086, Trafikverket och Sveriges kommu-
ner och Landsting.
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Nar den nya strackningen av E22 dr byggd kommer trafiken pa befintlig strackning av E22
genom Jamjo att 6verga till att bli en lokalvag. Omkring 45 procent av trafiken forvantas
flytta till den nya strackningen.

Pa en cirka 1700 meter lang stracka av befintlig E22, frdn Ekerydsvagen till anslutningen vid
Norra Binga, kommer vigbanan att anpassas till de minskade trafikmangder som utbyggna-
den medfor. Befintlig bredd pa vigen kommer att behallas, men mittracket tas bort. Kor-
faltsindelningen gors om fran dagens utformning med 2+1 korfilt till 1+1 korfalt med végre-
nar.

2.2 Dagvattenhantering och vattenskydd

Avvattningen av den nya vaganlaggningen kommer att ske genom att vagdagvattnet rinner av
till vagdiken langs med hela strackan. I vigdikena kommer dagvattnet att fa mojlighet att in-
filtreras och dven fordrojas och renas. Dagvattnet i vigdikena kommer sedan att avledas till
befintliga vattendrag, ledningar och diken.

Dagvattnet kommer att avledas till totalt 12 utslappspunkter utmed hela vagstriackan, se Fi-
gur 9. Utslappspunkterna sammanfaller med naturliga lagpunkter i terrangen.

Fyra av utslappspunkterna (markerade sarskilt i Figur 9) dr inom vattenskyddsomradena for
Lyckeby#n respektive Abyan. For att undvika direktutslipp till vattendragen kommer dagvat-
tenhanteringen vid dessa utslappspunkter att kompletteras med dagvattenmagasin/diken
med fordrojning med avstangningsanordning. Detta for att skapa en 6kad rening samt for-
starkt skydd for vattentdkterna vid handelse av olyckor. Mer om de vattenskyddsatgarder
som genomfors finns i kapitel 6.5.3 Vattenskyddsomraden.

Majoriteten av de vattendrag som passeras kommer att ledas i trummor under vaganlagg-
ningen. Undantaget ir huvudfaran for Abyan (den 6stra), vilken kommer att passeras pa en
bro. Denna bro kommer att vara tillrackligt bred for att rymma en strandpassage for de djur
som ror sig utmed vattendraget. Ovriga tva floden for Abyan, samt Lillin, kommer att ledas i
trummor under vaganlaggningen. For att mojliggora passage for dven de djur som ror sig ut-
med dessa vattendrag, kommer den vattenférande trumman dock att kompletteras med en
torrtrumma bredvid. Torrtrummorna och strandpassagen kommer att vara dimensionerade
for medelstora daggdjur. I enlighet med Trafikverkets krav4 kommer viltstiangslet i anslut-
ning till Abyan och Lillin att kompletteras med faunastingsel (minst 25-50 meter langt). Mer
detaljer om detta finns i kapitel 6.3 Naturmiljo.

Mer information om dagvattenhanteringen och vattenskyddet finns i planbeskrivningen.

4 Krav for vagar och gators utformning, Trafikverkets publikation 2015:086, Trafikverket och Sveriges kommu-
ner och Landsting.
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Figur 9. Oversiktlig karta som visar de utslappspunkter for vagdagvatten som kommer att finnas utmed den nya
vaganlaggningen. De fyra utslappspunkter som ar beldgna inom vattenskyddsomraden (VSO) ar markerade sar-
skilt.

2.3 Bullerreducerande atgarder

Till &r 2040, det vill sdga horisontaret for detta projekt, berdknas trafiken pa aktuellt vagav-
snitt av E22 0ka. Detta, i kombination med den hastighetsh6jning som sker i och med ut-
byggnaden, gor att det finns ett behov av bullerreducerande atgérder.

For att minska ljudnivierna utomhus kommer det enligt planforslaget att byggas en rad olika
vagndra atgarder i form av bullerskdarmar och bullervallar:

e Ostra Torp - befintlig vall hojs.

e Losen - skidrm soder om viagen och skirm kombinerat med vall norr om vagen.
e Lindas - skdrmar och vallar bade norr och soder om vagen.

e Oljersjo - skirm norr om viigen och en vall séder om.

e Torstdva - skarm soder om viagen

e Ramdala - skirm s6der om vigen.

e Krékerum - vall pa bada sidor om viagen.

e Bossava — vall soder om vagen.

Samtliga skarmar och vallar ar 6versiktligt redovisade i Figur 10. Hojden pa skdrmarna/val-
larna varierar mellan 1,5 och 6 meter. Hojden ar maitt utifran héjden péa vigbanan, varfor
deras verkliga hojd bestdms av topografiska variationer i det kringliggande landskapet.
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Mer detaljer kring de skdrmar som foreslas och motiven till valda 16sningar finns i E22 Karls-

krona-Kalmar PM Bullerutredning®.

&

F )
N VI .-

. - A

Bossava
__.,__._,__,_,T_,,'
....—-‘ __-
;

derd T 3R ¢,
o - .
t':-::&' = ) . /

Figur 10. Overgripande bild som visar var det enligt planférslaget byggs bullerskarmar (ljusbla linjer), respektive

bullervallar (morkbla linjer).
Mer information om planforslaget som helhet finns i planbeskrivningen samt plankarta.

5 E22 Karlskrona-Kalmar PM Bullerutredning, 2017-06-29, WSP p& uppdrag av Trafikverket.
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3 Omradesbeskrivning

Omradet mellan Losen och Jamjo utgors i huvudsak av ett jordbrukslandskap med inslag av
skogbevuxna hojder som bryter av landskapet. Langre soderut gransar odlingsmarken mot
havet och de inre delarna av Blekinges skirgard. Norrut tar skogsbygden, med insprangt kul-
turlandskap, vid. Bebyggelsen ar framforallt koncentrerad till orterna Losen, Ramdala och
Jamjo. Fritidshus ar i huvudsak beldgna soder om E22, ndrmare havet.

En stor del av befolkningen i omradet pendlar in till arbeten i Karlskrona. Jordbruksverk-
samheten utmed végstrickan dr omfattande, d4 det till stora delar bestér av attraktiv aker-
mark. Aven djurhéllning och bete forekommer pa flera platser. I anslutning till Jamjo ligger
flera foretag och sméaindustrier.

I omrédet utmed aktuell stracka finns ett stort antal omraden av betydelse for séaval naturmil-
jon, kulturmiljon och friluftslivet med mera. I vagens naromrade finns exempelvis ett Natura
2000-omrade och ett antal utpekade omraden av riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljobalken,
se Figur 11 . Aktuell vagstracka ar i sig lokaliserad inom ett omrade utpekat som riksintresse
for planerad vag. De intressen som indirekt eller direkt kan paverkas av planforslaget besk-
rivs mer i detalj i respektive aspektavsnitt i kapitel 6.
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Figur 11. Overgripande karta som visar de négra av de varden som finns utmed stréackan Losen-Jamjoé med fokus
pa riksintressen.
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4 Alternativ

4.1 Tidigare utredda och avfardade alternativ

I detta avsnitt beskrivs de mgjliga alternativa lokaliseringar och utformningar av E22 som
har 6vervigts och forkastats. Utredning av alternativa l6sningar gors mot bakgrund av kravet
pa att undvika intrang och oldagenhet i 13§ vaglagen (1971:948), kravet om alternativa lokali-
seringar i 2 kap. 6§ miljobalken samt redovisningen av dessa enligt 6 kap. 7 § miljobalken.

4.1.1 Alternativa lokaliseringar
. ) 3} . ) Fyrstegsprincipen
I tidigare upprattad vagutredning har tankbara

atgarder enligt Trafikverkets fyrstegsprincip stu-
derats. Analysen resulterade i att Trafikverket
gick vidare och studerade fem alternativa vag-
korridorer varav tvd (alternativ 4 och 5) forkas-
tades inledningsvis. Ovriga tre alternativ stude-
rades vidare i detalj. Som tidigare ndmnts valde
Trafikverket slutligen att gd vidare med en Steg 2- utnyttja befintligt transportsystem
strackning som motsvarade en kombination av effektivare

alternativ 1 och 2. Nedan f6ljer en 6vergripande Steg 3- begransad ombyggnad/férbattring
redovisning av de korridorer (1-5) som valdes Steg 4- omfattande ombyggnad/nybyggnad
bort med tillh6rande motiv.

Trafikverket arbetar efter den sa kallade fyr-
stegsprincipen for att hitta ratt niva pa de
atgarder som kan bli aktuella for att 16sa
problem i viagsystemet. Atgirderna ska analy-
seras i féljande ordning:

Steg 1- paverka transportbehov/transportsatt

Alternativ 1, dstra delen

Alternativ 1 foljer befintlig viig pa striickan Losen-Ramdala. Oster om Vallby viker korridoren
av norrut och passerar Jimjo norr om Adalen. Motivet till att den Gstra delen av alternativ 1
avfiardades var bland annat att:

¢ Den lingsta vagstrackningen for genomfartstrafiken.

e Stora intrang vid Vallby och kulturmiljon vid Duverums bygata.

Alternativ 2, vastra delen

Alternativ 2 &r i princip samma vagkorridor som for alternativ 1, men ny vag byggs norr om
befintlig vig pa strackan Losen-Ramdala. Motivet till att den vistra delen av alternativ 2 av-
fardades var bland annat att:

e Innebir det storsta intranget i akermark av studerade alternativ.

e Storaintrang, kriaver inlosen av flera bostadshus och gardar.

Alternativ 3

Alternativ 3 gick i en helt ny strickning enda fran Losen, se Figur 12. Motivet till att alternativ
3 avfardades var bland annat att:

¢ Tillgdngligheten till 6arna och Ramdala ar sdmre, vilket gor att alternativet inte fangar
upp och tillgodoser den lokala trafiken i samma omfattning som alternativ 1 och 2.
Problemen med lag trafiksdkerhet mm kvarstar darfor for en stor del av trafiken som
fortsatter anvianda befintlig vag.

e Innebir det storsta intrdnget i naturmiljon av alternativen eftersom viagen gar i ny
strackning pa hela strackan, vilket paverkar vilt och friluftsliv negativt.

e Anslutningsviagen till JAmjo blir 1ang och innebar ett stort intréng i jordbruksmark
samt ett intrang i Duverums bygata.
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Figur 12. Vagkorridorer enligt alternativ 1 - 3.

Alternativ 4

Alternativ 4 foljde samma korridor som alternativ 1 vaster om Jimjo men gick sedan langre
soderut, 6ver Adalen, pa strickan forbi Jimjo, se Figur 13. Motiven till att alternativ 4 avfar-
dades var bland annat f6ljande:

Stora intréng i Jimjobornas narrekreationsomrade.

Stora intrang i Adalens naturmiljo.

Stort intrang i inre skyddsomradet for Jamjo vattentakt.
Hoga kostnader for bro och skyddsatgarder for vattentakten.

Lag samhillsekonomisk lonsamhet pa grund av lang langd for genomfartstrafiken och
hog investeringskostnad.

| Mternatry 4

Figur 13. VVagkorridor enligt alternativ 4.
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Alternativ 5

Alternativ 5 foljde korridoren for alternativ 2 mellan Losen och Torstdva, men vek sedan av
norrut, se Figur 14. Motiven till att alternativ 5 avfardades var bland annat foljande:

e Storst intrang i jordbruksmark av alla alternativ.
e Liangst viagstrackning av alla alternativ.

e Lag samhaillsekonomisk lonsamhet pa grund av den langa restiden pa ny vag.
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Figur 14. Vagkorridor enligt alternativ 5.

4.1.2 Alternativa utformningar av trafikplatser

Trafikplats Torstrava

For Trafikplats Torstrava har fyra alternativa utformningar studerats utover den valda ut-
formningen. Nedan redogors kortfattat for dem och de huvudsakliga motiven for avférande.
For en utforligare redovisning héanvisas till planbeskrivningen.

Alternativ 1, 3 och 4 har alla liknande utformningar men med lite olika placeringar; en (alter-
nativ 1) i direkt anslutning till befintlig trafikplats och de tva andra forskjutna nord- respek-
tive nordost. Utformningen innebar att E22:an dr genomgadende och ramper ansluter med
korsande bro och en separat bussgata pa viagens norra sida. Alternativen innebar olika
mycket intrang och inlosen av privata fastigheter norr om viagen. Framkomligheten och kapa-
citeten blir bra i de riktningar dar trafiken ar som storst, men sdmre i andra kopplingar och
vanstersvangar kravs. Plan och profil blir dessutom inte lika bra som i den valda 16sningen. I
alternativ 1 medfor placeringen dven stor paverkan pa trafiken under byggskedet och negativ
inverkan pa arbetsmiljon. I Figur 15 visas alternativ 3 som i princip representerar utform-
ningen for alla tre avfardade alternativ.
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Figur 15. Utformningsalternativ 3 for trafikplats Torstrava.

Alternativ 2 ar en tvadelad trafikplats enligt vagutredningens forslag. Trafikplatsen blir svar-
overblickbar vilket kan gora det svart att orientera sig. Det ar dessutom inte mojligt att an-
lagga héllplatser pa ett sadant sitt att en snabb och effektiv kollektivtrafik kan uppnas.

Trafikplats Ramdala

Utover vald utformning har tre ytterligare utformningar av trafikplats Ramdala studerats, se
Figur 16.

Alternativ 2 innebar att trafikplatsen utformas sa att E22 blir genomgéende och de anslu-
tande vagarna ansluter i en 6verliggande cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen ansluter nya
E22:s pa- och avfartsramper till befintlig E22 fran Jimjo samt lokalvagen norrifrén. Alterna-
tivet innebar en langre fardvag for den dominerande trafiken i trafikplatsen da denna maste
kora runt cirkulationen. Darmed forlangs restiden och framkomligheten forsamras. Alterna-
tivet innebéar dven att tva vigbroar maste byggas.

I alternativ 3 utformas trafikplatsen som en sa kallad "ruter” dar E22 dr genomgaende och
ramperna ansluter till en korsande bro. Rampernas anslutning till bron utformas med dropp-
formade cirkulationsplatser si att ingen av de sekundéra trafikstrommarna blir genomgéa-
ende. Utformningen innebar storre markansprak i jordbruksmark dn 6vriga alternativ.

Alternativ 4 innebar att trafikplatsen utformas som en sé kallad "trumpet” dar E22 adr genom-
gaende och ramperna ansluter till en korsande bro. Alternativet innebar det klart storsta in-
trdnget i kulturmiljon kring den gamla jarnvigen av de studerade alternativen och ett storre
intrang i jordbruksmarken &n valt alternativ.

Eftersom géng- och cykeltrafikens passager och tillganglighet till planerade busshallplatser
samt jordbruksfordonens tillganglighet varit viktigt pa denna plats, har alternativa utform-
ningar av dessa passager utretts. Bland alternativen finns en gemensam bro for bade jord-
bruksfordon och géng- och cykeltrafik. En sddan utformning gor att trafiksdkerheten paver-
kas negativt eftersom de olika trafikslagen blandas. Darfor har denna 16sning valts bort.
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Figur 16. De tre utformningsalternativen for trafikplats Ramdala. Alternativ 1 uppe till vanster, alternativ 2 uppe till
hdger och alternativ 3 nere till vanster.

4.2 Nollalternativet

En MKB ska enligt 6 kap. 7§ miljobalken innehélla en beskrivning av de konsekvenser som
uppstar om den planerade verksamheten inte kommer till stind. Detta scenario brukar be-
namnas projektets nollalternativ. Nollalternativet for utbyggnaden av E22 delen Losen-
Jamjo har samma horisontar som planforslaget, det vill sdga ar 2040. Nollalternativet beskri-
ver sdledes situationen ar 2040 om nu aktuell utbyggnad av E22 inte genomfors.

Ar 2040 beriknas trafikeringen pé nu aktuell viigstricka ha okat jAmfort med nuliget, jAmfor
Figur 17 (nuldget) med Figur 18 (nollalternativet). Dagens problem med trafiksikerhet och
framkomlighet bedoms darfor oka, vilket kan komma att bli himmande for den regionala ut-
vecklingen. Hastighetsbegransningarna antas vara de samma som idag (70-90 km/tim).

Inget separat, sammanhiangande gang- och cykelviagnat erhalls. Detta 6kar sannolikheten for
att en storre andel personer med malpunkter i omradet viljer att kora bil istéllet for att cykla.
Vidare forutsitts dagens 6versvimningsproblematik vid Ramdala kvarsta.

I respektive miljoaspektavsnitt i kapitel 6 finns en kortfattad redovisning av de effekter och
konsekvenser som nollalternativet medfor.

Miljokonsekvensbeskrivning till vagplan, E22 delen Lésen-Jamjo



E22, Delen Losen - Jdmjo Sidan 27 av 152 2017-12-22

£ [ 4160
! \
.:-I - war '
g e
& 4830 | A
= Ramdala | . :
4 12820 [Torstava 3 7890 ...,{""
# ! =y
1 [ 8830 | ! é
} \' hesert e, ‘»\_
™,
\°.;
3640 1100 <,
7 ’
~ l~
TNNETS, ﬂ‘

Figur 17. Uppmatt totai trafik ar 2b14 pa E22 (antal fordon/dyén, ADT)‘. Pa 6vriga vagar har trafiken raknats upp
till ar 2014 efter senaste matning.
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Figur 18. Beraknad trafik ar 2040 i nollalternativet med befintlig vag. Siffrorna, som avser arsmedeldygnstrafik
(Adt), ar redovisade i ett spann mellan Trafikverkets upprékningstal och trendprognos. Procentsatsen inom paran-

tes redovisar andelen tung trafik.
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5 Framtagande av miljokonsekvensbeskrivningen

5.1 Syfte

Denna MKB har upprattats inom planlaggningsprocessen for E22 Losen-Jamjo och ar ett un-
derlag i processen for vigplanen. Enligt 6 kap. 3§ miljobalken syftar en miljokonsekvensbe-
skrivning till att:

e Identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som en planerad atgiard kan
medfora dels pa manniskor, djur, vaxter, mark, vatten och den fysiska miljon i sin hel-
het, dels pa hushallning med material, ravaror och energi.

e Mojliggora en samlad bedomning av dessa effekter pa manniskors hilsa och pa mil-
jon.

En MKB ir bade ett dokument och en process. Dokumentet beskriver vilka miljokonsekven-
ser ett visst projekt kan forviantas medfora och redovisar de atgiarder som foreslas for att fore-
bygga eller avhjilpa negativa effekter pa miljon. Processen syftar till att paverka projektets
lokalisering och utformning sa att de negativa miljokonsekvenserna begrinsas eller undviks.
Processen syftar ocksa till att samrada med olika parter om projektet, dess utformning och
konsekvenser (6 kap. 4§ miljobalken).

5.2 Avgransningar

I denna MKB beskrivs huvudsakligen de miljokonsekvenser som foljer av den fardiga vagan-
laggningen, det vill sdga trafikeringen av vigen samt den mark som den tar i ansprak. Byggs-
kedet och dess eventuella konsekvenser beskrivs 6vergripande i kapitel 7.

En MKB avgrénsas i sak, rum (geografisk avgransning) och tid. I efterféljande avsnitt redovi-
sas avgransningen av denna MKB. Avgransningen har i enlighet med 14b§ viglagen och 6
kap. 48 stimts av med Lansstyrelsen pa samrad 2017-04-03.
5.2.1 Avgransning i sak
Foljande miljoaspekter har bedomts vara betydande och konsekvensbedoms i kapitel 6:

e Landskapsbild

¢ Kulturmiljo

e Naturmiljo

e Rekreation och friluftsliv
- Aspekten inkluderar dven passagemojligheter for gang- och cykeltrafik samt
strandskydd.

e Vatten
- Aspekten inkluderar sévil ytvatten som grundvatten och vattenskydd

e Jord- och skogsbruk

e Boendemiljo — Buller

e Boendemilj6 — Vibrationer
e Transporter med farlig gods

e Klimatanpassning
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Ny MKB-lagstiftning

Under 2014 kom ett nytt EU direktiv 2014/52/EU om andring av det direktiv (2011/92/EU) som ligger till
grund for bestammelserna om MKB i 6 kap. miljobalken. For att implementera detta nya direktiv i svensk
lagstiftning haller ett nytt 6 kap. miljobalken pa att utarbetas. Enligt det nya direktivet ska en MKB redo-
gora for fler miljoaspekter an vad nuvarande lagstiftning staller krav pa. Denna MKB kommer att lamnas
till Lansstyrelsen innan 1:a januari 2018, varfor den enligt overgangsbestammelserna faller under det
gamla (nuvarande) 6 kap. miljobalken och de miljéaspekter som redovisas dar.

Avgransade miljdaspekter

Nedanstaende miljoaspekt bedoms inte leda till betydande miljopaverkan och hanteras dar-
for inte vidare i denna MKB.

Luftkvalitet

Luftkvaliteten forsamras av utsliapp av luftféroreningar fran bland annat vagtrafiken. Luftfor-
oreningar ir sidana dmnen och fororeningar som ar skadliga for manniskors hélsa, naturen
eller kulturmiljon. Effekterna pd manniskors hélsa kan vara bade kortvariga, som 6kad kéns-
lighet for astmatiker, och ldngvariga. Exempelvis kan langvarig exponering ge en hogre risk
att utveckla cancer.

Bland miljokvalitetsnormerna® for luft ar NO, (kvavedioxid) och PM10 (partiklar med en
storlek cirka 10 um) i regel svarast att klara. I vialventilerade miljoer, dar vagar inte kantas av
samlad bebyggelse och dar luftomblandningen darmed ar stor, kan trafikflodena vara betyd-
ligt hogre dn inne i en tiatare stadsmiljo innan det finns en risk for att normerna 6verskrids.
Dubbdicksanviandning och viderlek ar andra faktorer som har betydelse. Enligt Stockholm
och Uppsala lans Luftvardsforbunds kartlaggningar” ar kritiska trafikfloden for att klara NO,-
normerna utmed en 6ppen vig cirka 85 000- 90 000 fordon per dygn. Fér PM10 ir motsva-
rande siffra cirka 60 000-70 000 fordon per dygn. Dessa trafikfloden ar inte skarpa granser
utan endast vagledande.

Till &r 2040 prognostiseras trafiken pa strackan Losen-Jamjo ha 6kat jamfort med idag. Pa
den mest trafikerade delstrackan uppgar drsmedeldygnstrafik till 15-17 000, se Figur 8. Ut-
byggnaden innebar vidare hogre hastighetsbegriansningar jamfort med idag. Aven om den
okade trafiken och hastigheten medfor 6kade utslapp NO. och PM1o, ar trafikflodena i plan-
forslaget sa pass laga att miljokvalitetsnormerna inte bedoms 6verskridas ndgonstans utmed
strackan. Dessutom ar bebyggelsen utmed hela strackan generellt gles och utgors av enskilda
villor lokaliserade i en i 6vrigt mycket 6ppen miljo med god ventilation. Vidare beridknas tra-
fiken genom Jamjo, dar det 4r som mest bebyggelse intill vagen, minska i och med planfor-
slaget jamfort med nollalternativet vilket dr positivt sett ur ett hilsoperspektiv. En utbyggnad
enligt planforslaget ger ocksa jamnare trafikrytm utmed hela striackan vilket kan minska ut-
slappen.

Sammantaget bedoms miljokvalitetsnormerna for NO. och PM10 klaras med god marginal
varfor betydande miljopaverkan med avseende pa luftféroreningar inte bedoms uppsta.

6 Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt styrmedel som regleras enligt 5 kap. miljobalken. Enligt miljébal-
ken ska en miljokvalitetsnorm ange de fororeningsnivaer eller storningsnivaer som manniskor kan utsattas for
utan fara for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga
olagenheter.

7 Stockholm och Uppsala lans Luftvardsférbund, Kartldggning av kvdvedioxid- och partikelhalter (PM10) i Stock-
holms och Uppsala 1an samt Gavle kommun och Sandviken kommun. SLB Analys, februari 2012. LVF 2011:19.
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5.2.2 Avgransning i tid

Enligt Trafikverkets planering ar byggstart planerad till ar 2020 och byggtiden berzknas till
tre ar. Bedomningar av den driftsatta viganlaggningen ar gjorda utifran situationen ar 2040
(horisontér).

De berakningar (exempelvis bullerberdkningar) som ligger till grund for de konsekvensbe-
domningar som redovisas i denna MKB utgar fran trafikprognoser gjorda for ar 2014 (nu-
lage) respektive ar 2040 (driftsatt anlaggning enligt vagplan).

5.2.3 Geografisk avgransning

Influensomradet ar det geografiska omrade inom vilket ett projekt bedoms orsaka paverkan,
effekter och konsekvenser. Det huvudsakliga influensomradet for de flesta av de miljoa-
spekter som studeras i denna MKB har begransats till vigplanens naromrade. Detta beror pa
att de flesta konsekvenser uppkommer i anslutning till sjalva viganlaggningen. Vissa konse-
kvenser kan dock aven gilla omraden pa storre avstand, varfor influensomradet varierar fran
aspekt till aspekt. Exempelvis kan en uppkommen barridreffekt paverka méanniskor langt fran
vagplanens fysiska granser och ingrepp i landskapet kan, beroende pa landskapets beskaffen-
het, synas pa stora avstand.

5.3 Beddmningsmetodik

Bedomningen av planforslagets sammantagna konsekvens for en miljoaspekt gors genom en
sammanvagning av storningens eller ingreppets omfattning samt den berorda platsens var-
den i nuldget, se Tabell 1. Vad som utgor ett hogt respektive méttligt eller 1agt varde varierar
beroende pa miljoaspekt. I bedomningen av naturmiljo kategoriseras exempelvis intressen i
form av Natura 2000- omraden och riksintressen som hogt varde. Intressen sasom nyckelbi-
otoper och naturviarden med regionalt viarde kategoriseras som mattligt virde medan natur-
viarden som endast har ett lokalt virde kategoriseras som lagt varde.

Den skala som anvands for att kvantifiera konsekvenserna har tre graderingar: stor, mattlig
eller liten. Om ett omrade med hogt véarde stors i stor omfattning innebér det stora negativa
konsekvenser medan sma storningar i ett omrade med l1agt viarde innebar sma negativa kon-
sekvenser. Den begriansade skalan i Tabell 1 gor att mindre skillnader inte alltid framgar. Be-
greppet stor konsekvens saknar “tak” medan "botten” for liten konsekvens slutar vid forsum-
bara konsekvenser. Det ar darfor viktigt att beskrivningarna i text beaktas, inte minst for att
forstd hur bedomningarna ar gjorda.

Positiva konsekvenser kan uppstd om inverkan pa ett omrade ar positiv. I de fall planforsla-
get inte bedoms medfora nagra konsekvenser, har dven graderingen ingen konsekvens an-
vants.

Bedomningen av samtliga miljoaspekter har gjorts enligt Tabell 1, med undantag for aspekten
Transporter med farligt gods (olycksrisk). For att beskriva graden av risk anviands istillet var-
deringskriterierna forhgjd, oacceptabel respektive acceptabel riskniva. Anledningen till detta
ar dels att dessa riskkriterier ar allmant vedertagna vid konsekvensbedomningar av olycksris-
ker i miljokonsekvensbeskrivningar och dels att det ar svart att pa ett korrekt sitt 6versatta
riskbedomningens varderingskriterier till de storleksgraderingar (stor-mattlig-liten) som an-
vands for ovriga miljoaspekter.

Konsekvenserna av planforslaget beskrivs utifran idag kdnda fakta och de viarden som finns
idag. Nollalternativet anvinds som grund for jamforelser om inget annat anges. Om inget an-
nat anges avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts alltid fram tydligt.
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Tabell 1. Eventuella effekter och konsekvenser som kan uppsta i samband med utbyggnaden har kvantifierats
enligt tabell nedan.

Ingreppets/stérningens omfattning

It EEEEs Ve Stor omfattning Mattlig omfattning Liten omfattning

Hogt varde

Mattligt varde Mattlig konsekvens Liten-méttlig konse-
kvens
Lagt varde Mattlig konsekvens Liten-mattlig konse- Liten konsekvens

kvens

Samtliga av de konsekvensbedomningar som gors i denna MKB forutsatter att de tekniska
utformningar med mera som redovisas i kapitel 2 Planforslaget genomfors. Under rubriken
Forslag pa ytterligare atgdrder i varje miljoaspektkapitel redovisas en rad forslag pa atgar-
der. Dessa dtgarder ingar inte i planforslaget och konsekvensbedoms séledes inte, men fore-
slas genomforas for att ytterligare begriansa negativ paverkan/effekter/konsekvenser.

5.3.1 Bedbémningsgrunder

For att beskriva och viardera de forandringar som ett vagprojekt medfor for olika miljoa-
spekter anviands en rad sé kallade bedomningsgrunder. Dessa bedomningsgrunder utgors av
olika juridiska, eller pa annat sitt vedertagna, mal, riktlinjer och regelverk. I efterféljande av-
snitt redovisas de 6vergripande bedomningsgrunder som anvants men som inte ar specifika
for en miljoaspekt. I kapitel 6 redogors for vilka specifika bedomningsgrunder som anvants
for respektive miljoaspekt.

De nationella miljokvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat att det 6vergripande malet for Sveriges miljopolitik ar att till nasta ge-
neration lamna over ett samhalle dar landets stora miljoproblem &r losta. For att uppnéa detta
har 16 miljokvalitetsmal antagits. Malen beskriver den miljomaéssiga dimensionen av politi-
ken for en hallbar utveckling. De beskriver aven vilket tillstdnd i miljon som det samlade mil-
joarbetet ska leda till senast &r 2025 (&r 2050 for klimatmalet). Miljokvalitetsmalen fungerar
som riktmarken for allt svenskt miljoarbete och ar viagledande i tillampningen av miljobal-
ken. De transportpolitiska mélen som riksdagen har beslutat om8 bestér av ett sa kallat
funktionsmal och ett hdnsynsmdal. Hinsynsmalet, som handlar om sidkerhet, miljé och hélsa,
ska ocksé bidra till att miljokvalitetsmélen nés.

Foljande atta miljokvalitetsmal® har bedomts vara mest relevanta for utbyggnaden av E22 de-
len Losen Jamjo:

e Begrinsad klimatpéaverkan
e Frisk luft

8 De transportpolitiska malen och dess preciseringar anges i proposition (2008/09:93), Mal fér framtidens resor
och transporter. Lydelsen av hansynsmalet har senare justerats i budgetpropositionen (2012/13:1) som en an-

passning till forandrade begrepp inom malstrukturen fér miljopolitiken. (Proposition 2008/09:93. Mal for fram-
tidens resor. Reviderat i Proposition 2012/13:1 Budgetproposition).

9 Samtliga miljdmal finns redovisade och beskrivna pa www.miljomal.nu
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e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet

e Levande skogar

e Ett rikt odlingslandskap

e God bebyggd miljo

e Ett rikt vaxt — och djurliv

Regionala miljokvalitetsmal

Med anledning av det nya miljomalssystem som kom ar 2012 beslutade Lansstyrelsen i Blek-
inge att de regionala delmal som tidigare fanns inte langre skulle gélla. Det finns séledes inga
regionala miljokvalitetsmal for Blekinge utan lanets miljoarbete utgar fran de nationella mil-
jokvalitetsmalen.°

Lokala miljokvalitetsmal

Utifran de nationella miljokvalitetsmélen har Karlskrona kommun utarbetat en 6vergripande
plan for miljo-, energi- och klimatarbetet''. Planen syftar att bidra till att de nationella miljo-
kvalitetsmélen nas. I planen finns totalt sex fokusomraden varav fyra bedoms vara relevanta
for aktuell utbyggnad av E22. Nedan redovisas en kortfattad version av dessa fyra fokusomra-
den.

Transporter
I Karlskrona kommun ska det vara latt att ga, cykla eller anvanda kollektivtrafik och kommu-
nens arbete med transporter ska bidra till minskad klimatpaverkan.

Vatten

I Karlskrona kommun ska alla ha tillgang till dricksvatten av god kvalitet nu och i framtiden.
Har finns forutséttningar for att producera ett bra dricksvatten och pé ett hallbart satt nyttja
kommunens vattenresurser. Vi skyddar Ostersjon, kommunens sjoar och vattendrag och vara
viktiga grundvattenforekomster.

Natur och biologisk mangfald
I Karlskrona arbetar vi for att bevara en rik och varierad natur och for att aktivt bevara,
skydda och stirka den biologiska mangfalden.

Hallbar bebyggelse

Den bebyggda miljon i Karlskrona kommun ska skapa forutsattningar for en god hélsa samt
en god natur- och kulturmiljo. En ldngsiktigt god hushéllning med mark, vatten, och andra
resurser ska framjas.

Allmanna hansyns- och hushallningsregler

I miljobalkens andra kapitel finns de s kallade allmdnna hiansynsreglerna. De allmdnna han-
synsreglerna ar sju till antalet och utgor en central del i Sveriges miljolagstiftning. Syftet med
reglerna ar framforallt att forebygga negativa effekter och att 6ka miljohansynen i olika sam-
manhang. Vid planering av en vig ar Trafikverket skyldig att visa att miljobalkens allmidnna

10 www.lansstyrelsen.se/blekinge, 2017-04-25.
11 Bvergripande plan fér miljo - energi och klimatarbetet i Karlskrona, Karlskrona kommun, 2016-11-24.

Miljokonsekvensbeskrivning till vagplan, E22 delen Lésen-Jamjo



E22, Delen Lésen - Jdmjo Sidan 33 av 152 2017-12-22

hansynsregler f6ljs. En mer utforlig beskrivning av de allmanna hinsynsreglerna och en ut-
vardering av dem finns i planbeskrivningen.

I de tva efterfoljande kapitlen i miljobalken (3 och 4 kap.) finns sarskilda hushallningsbe-
stammelser. Enligt 3 kap. 1 § miljobalken ska exempelvis mark och vattenomraden anviandas
till det de ar bast lampade for. Vidare ska omraden som ar betydelsefulla pa grund av deras
naturvarden eller kulturviarden eller med hansyn till friluftslivet ”sa langt mojligt skyddas
mot atgarder som kan patagligt skada natur- eller kulturmiljon” (3 kap. 6 § miljobalken).

5.4 Oséakerheter

Miljokonsekvensbeskrivningar dr alltid forknippade med osdkerheter. Dels finns osdkerheter
i alla antaganden om framtiden och dels finns osidkerheter forknippade med analytisk kvalitet
och kunskapslage. Underlag kan vara missvisande och andra uppgifter kan vara felaktiga. Ett
satt att hantera osidkerheter ar att gora berakningar utifran olika antaganden och/eller kans-
lighetsanalyser. Allt eftersom kunskaperna om ett projekt fordjupas kan osdkerheterna mins-
kas. Eventuella osidkerheter kopplade till de bedomningar som gors i denna MKB finns redo-
visade i de enskilda aspektavsnitten i kapitel 6 under rubriken Metodik och bedomningsgrun-
der.
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6 Paverkan, effekter och konsekvenser

I detta kapitel redogors for den paverkan och de effekter och konsekvenser som planforslaget
(kapitel 2) bedoms medfora for miljon och manniskors halsa. Fokus for bedomningarna ar
den driftsatta vaganlaggningen.

6.1 Landskapshbild

6.1.1 Nulage

Jordbruksbygden i Blekinge karaktariseras till stor del av smaskaliga landskapsrum med
jordbruksmark dar skogsklidda moranhdéjder bryter av landskapet. Detta giller dven for
landskapet utmed de vistra och centrala delarna av aktuell vagstracka samt for omradet runt
byn Krakerum i nordvist.

Aven om morinhéjder och dkerholmar pa manga hall ger landskapet en sméaskalig karaktir
finns det utmed vigen ocksa flera ssmmanhingande jordbruksmarker. Dessa storre land-
skapsrum karaktariserar landskapet vid Losen, men framforallt landskapet runt Ramdala dar
Ramdalaslatten med sitt storskaliga jordbrukslandskap erbjuder vida utblickar. Bade det
storskaliga jordbrukslandskapet och den sméskaliga mosaikbygden har ett hogt landskaps-
bildsvarde.

Landskapet utmed aktuell vagstracka har till stor del utvecklats utifran landskapets naturgeo-
grafiska forutsattningar. Dessa forutsattningar har i sin tur styrt placering av byar och nytt-
jande av marken. Nivaskillnaderna varierar mycket vilket skapar ett boljande landskap. Orter
som Losen och Ramdala ligger placerade i hojdldgen och har darmed en tydlig visuell roll i
landskapet som forstirks av omgivande vegetation.

Mellan de byar och orter som finns i landskapet kring véigen leder ett omfattande viagnat.
Aven om kustvigen, som utgjorde foregangare till dagens E22, ur ett historiskt perspektiv
kan beskrivas som huvudled for rorelser genom landskapet har vagnitet i nord-sydlig rikt-
ning haft en mycket stor betydelse for kommunikation mellan byarna. Ar 1899 6ppnade jirn-
viagen mellan Gullberna och Torsés, vilket medforde stora fordndringar for kommunikation-
erna mellan olika orter. Aven om jarnvagen idag ar borta finns fortfarande tydliga spar av
denna i landskapet.

Genom landskapet rinner flera vattendrag sdsom Lillin, Abyan och Brudbicken varav nigra
har hoga naturviarden. I omrédet finns dven manga naturvarden och kulturhistoriskt varde-

fulla miljéer som har en stor betydelse for landskapet och dess viarden. Mer detaljer kring de
kultur- och naturmiljévirden som finns utmed strackan finns i kapitel 6.2 och 6.3.

Karaktarsomraden

Landskapet utmed aktuellt vigavsnitt kan delas in i nio olika landskapskaraktarer2. Det fak-
tum att landskapet ar mycket varierande gor att inget av dessa nio karaktarsomraden bedéms
vara okansligt for forandringar. De omraden som innehéller dldre sockencentrum med be-
byggelse och gamla viagar och omraden med aldre odlingslandskap (1, 2, 6, 7, 8) bedéms dock
vara kansligast. I dessa karaktarsomraden sammanfaller flera olika varden vilket skapar en
hogre kanslighet. I efterfoljande stycken finns en kortfattad beskrivning av de nio olika ka-
raktdrsomradena. Omradenas geografiska lage och kéanslighet for forandringar redovisas i Fi-
gur 19 och Figur 20.

12 Landskapsanalys Vag E22, delen Jdmjd — Lésen, Karlskrona kommun, Blekinge 14n, daterat 2016-07-07, rev.
2016-10-18, WSP pa uppdrag av Trafikverket.
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Oppet smdskaligt odlingslandskap véister om Losen: Den ildre ekskogen och betes-
marken bildar en fond i vaster innan det 6ppnare landskapet strax viaster om Losen
tar vid. Losens kyrktorn och den géng- och cykelbro som idag gér 6ver E22 utgor tyd-
liga landmarken. Befintlig cirkulationsplats ar nagot nedsankt, vilket gor att den visu-
ellt inte paverkar vyn mot Losen och dess kyrka.

Losen: Losen utgor en av de storre orterna utmed strackan. Bebyggelsen ar samlad pa
och intill tva hgjdryggar i nord-sydlig riktning och bestar fraimst av villabebyggelse.
Dagens E22 delar byns bebyggelse i tva delar med Losen kyrka pa den sodra sidan.
Bebyggelsen norr om E22 avskdrmas fran trafiken med en bullerskdrm. Fran Losen
finns utblickar 6ver omgivande dkerlandskap, bade ur ett trafikantperspektiv fran E22
och ur ett 4skddarperspektiv, bland annat fran den gang-och cykelbro som korsar
E22.

Smabrutet odlingslandskap oster om Losen: Efter Losen tar ett varierat odlingsland-
skap med gardar, vegetationsridder och utblickar vid. Strax 6ster om Losen rinner Lil-
l&n fram genom landskapet och korsar E22. Utmed vattendraget vaxer trad och bus-
kar som tydliggor strackningen i landskapet. Pa sddra sidan av viagen ligger Barnens
gard med tillhorande vattenland som tydligt syns fran vigen. Ungefar mitt for denna
anlaggning, norr om E22, ligger Losens gamla stationsbyggnad som numera ar privat-
boende. Efter denna byggnad syns den gamla jairnvagsstrackningen, som numera ut-
gors av en grusvag kantad av 16vtrad, tydligt i det 6ppna landskapet.

Oljersjo: Omradet priglas av rationellt brukad kermark och omges av kuperad ter-
rang med flera hojdryggar. Bygden innehaller ett stort antal fornlamningar fran olika
epoker, vilket speglar den langa kontinuiteten av manniskors narvaro och bruk av
landskapet. En tydlig riktning mellan havet i soder och bystrukturerna i norr marks i
landskapet via bebyggelse och vagstruktur.

Natura2000-omrade ;

Lyrekeby 5o

; 7 38
Kummein ; / Stubbstorp
Fornlimaings-, _.! -2 [
omrade - 1 ]
f . efstaind fLilian
alius. 2 ‘
A G e Vi 7 B Tomby
4 Ae—Stationshus Biiatorp vint
3 /%, Hamarhacken. ' Stationshusi |-/
{ i M In mms,
7 Lésens 3_ : 2 Oljersj &
= “ Cirkulationgs " ‘Bemtorp ;
Sy \ : - : Holdpdrtl
g - . plats Y A S
PR *Hojdparti s ) % et
" Ashy o f Ll
4. Ll ‘
/,/ N\ Ram
, Jl} kyrka
Dot ~ :
e Hiig kiinslighet Siktlinje 1 g { . Y
Nagot lagre kinslighet [0 Natura2000- g / Totstdva Brudba&,}ken &
Landmiirke f U e : i A
Y AR cufes] ,)
Figur 19. Karaktarsomrade 1 — 6.
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5) Ramdalaslitten: Oster om Oljesjé 6ppnar Ramdalaslitten upp sig med ett storskaligt
jordbrukslandskap. Flera aldre vagar leder mot byarna Berntorp och Tornby i norr
och i soder breder dkerlandskapet ut sig enda ner till havet. Ramdala ligger pa en hgjd
i oster med Ramdala kyrka som blickfang. Omradet har varit bebott under mycket
lang tid vilket marks i och med de méanga fornlamningarna som hittats. Flera vind-
kraftverk pa sodra sidan om vagen utgor tydliga landmaérken i det 6ppna landskapet.

6) Ramdala: Ramdala utgor tillsammans med Losen en av de storre orterna utmed
strackan. Orten ligger samlad pa en hojdrygg omgiven av Ramdalaslatten. Pa ménga
siatt paminner denna ort om Losen, da kyrkan ligger forlagd séder om E22:an och be-
byggelsen ligger pa bada sidor om vigen med en bygata som fortsétter i nord-sydlig
riktning. Ramdalas tidigare roll som stationssamhalle ar fortfarande synbar. I Ram-
dala finns vackra utblickar 6ver Ramdalaslatten. Mot oster utgor Rosenhill ett blick-
fang i landskapet.

7) Vallby: Landskapet vid Vallby ar oppet med hojdpartier pa vilka byarna Vinberga, Ro-
senborg och Vallby ar lokaliserade. Fran bebyggelsen finns utblickar 6ver det 6ppna
landskapet. Jarnvagens tidigare strackning ar synlig i norr. Tydliga granser mellan
olika dgor syns i landskapet och akrarna ar forhallandevis stora.

8) Kulturlandskap vid Krdakerum: Omradet kring Krakerum utgors av ett smaskaligt
kulturlandskap. Vagnitet har en dlderdomlig och vindlande karaktar, ofta med sten-
murar intill vigen. Bebyggelsen bestar till stor del av dldre gardar omgivna av rosen,
stenmurar och #ldre 16vtrad. Den s kallade Adalen utmed Abyéan, med sin dalging,
slutar i omradets mitt.

9) Skogsbygd med torpmiljoer: Omradet praglas till stor del av skog, foretradelsevis
barrtrad. Bebyggelsen utgors fraimst av gardar och torpmiljoer omgivna av skogs-
mark. Skogen tatnar ju lingre osterut man kommer. I vister finns nagra 6ppnare de-
lar i anslutning till bebyggelse och hér rinner dven ett vattendrag i nord-sydlig rikt-
ning. I 6ster finns ett 6ppnare omrade och en dldre vag som skapar ett strak fran
Jamjo via Krakerum och vidare mot norr.
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Figur 20. Karaktarsomrade 7— 9.
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6.1.2 Metodik och beddomningsgrunder

Landskapsbilden utgor den visuella upplevelsen av landskapet, dess bestandsdelar och upp-
byggnad. Landskapsbilden kan dessutom vara en struktur eller ett landmérke som uppstatt
till f6ljd av ett historiskt eller nutida skeende. Landskapsbilden ar starkt kopplad till bdde nu-
tida och kulturhistorisk markanvandning och till naturviarden i form av naturtyper, topografi
och markegenskaper. Aven om upplevelsen av landskapet till stor del #r subjektiv finns vissa
allméangiltiga bedomningsgrunder sdsom variationsrikedom, skala och struktur.

En stor vag kan paverka landskapets karaktar pa olika sitt och pa olika skalor. En mojlig ef-
fekt kan vara att landskapsrum och helhetsmiljoer fragmenteras. En vag har en atskiljande
effekt, det vill siga den separerar ytor rent fysiskt fran varandra, vilket gor att den upplevs
som en fysisk barriar. Nar en vag skiljer ut sig som element i relation till sin omgivning blir
den dessutom en visuell barriar i landskapet. Upplevelsen av landskapet kan dven paverkas
genom att utblickar avskdrmas eller nya skapas. For att beskriva hur aktuell vig bedoms pa-
verka landskapsbilden har framforallt f6ljande aspekter beaktats:

e Barriarer - visuella och fysiska
e Oppna och slutna landskapsrum
e Orientering (landmarken, strukturer, karaktarer och rumslig uppbyggnad)

Inom ramen for arbetet med vagplanen har det gjorts en landskapsanalys av aktuellt vagav-
snitt: Landskapsanalys Vig E22 Losen-Jamjo's. Det har aven tagits fram ett gestaltningspro-
gram som, utover en beskrivning av landskapet, dven innehaller forslag pa gestaltning av tra-
fikplatser med mera: Gestaltningsprogram E22 Karlskrona-Kalmar, delen Jamjo-Losen'4.
De beskrivningar av landskapet som gors i dessa tva utredningar/dokument ar dels baserade
pé inventeringar i falt och dels pa litteraturstudier samt kart- och bildstudier.

6.1.3 Paverkan, effekter och konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet sker inga forandringar som bedoms paverka landskapsbilden.

6.1.4 Paverkan, effekter och konsekvenser av planforslaget

De element som tillkommer i landskapet utmed befintlig E22 i form av lokalvagar, gdng- och
cykelvagar och trafikplatser (Losen, Torstdva och Ramdala) med broar, ramper och slanter
medfor att E22:an kommer att bli en mer dominerande del av landskapet. Dar E22 gér i ny
strackning kommer vigen utgora ett helt nytt element i landskapet. Utmed hela strackan
satts viltstangsel upp vilket, tillsammans med viagens mittracken samt partier med buller-
skarmar- och vallar, gor att vigens strackning i landskapet ytterligare accentueras. Samtidigt
erhélls mojligheter till forbattrade utblickar 6ver landskapet for de trafikanter som passerar
pa broarna 6ver E22:an, och pa vissa platser dven for de trafikanter som fardas pa E22:an.

Karaktarsomraden
Nedan beskrivs den paverkan pé landskapet som utbyggnaden bedoms ha pa de olika karak-
taromraden (kursiverat) som tidigare listats i avsnittet om nuldget.

I det 6ppna smdaskaliga odlingslandskapet vdster om Losen (nr 1) tar den storre vaganlagg-
ningen med cirkulationsplats och ramper ny mark i ansprak runt den nuvarande trafikplat-
sen. Ramperna skapar hoga och relativt branta slanter och mot E22 kommer aven skar-
ningsslanter att skapas. Ur ett trafikantperspektiv kommer vyn osterut mot Losens kyrka

13 Landskapsanalys Vag E22 Losen-Jamjo6, Karlskrona kommun, Blekinge 1an, Vagplan, 2016-07-07, rev 2016-10-
18, WSP pa uppdrag av Trafikverket.

14 Gestaltningsprogram E22 Karlskorna-Kalmar, delen Jamj6-Loésen, Karlskrona kommun, Blekinge lan, Vagplan,
2016-11-25, rev 2017-04-08, WSP pa uppdrag av Trafikverket.
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(landmairke) och hojdryggarna att bibehéllas. Narmare Losen och trafikplatsen kommer dock
de nya vagbroarna till viss del skymma vyn och ta uppmarksamheten fran Losens kyrka, se
Figur 21 och Figur 22. Den upphdjda cirkulationsplatsen med sina tva broar kommer att ut-
gora ett nytt blickfang i landskapet, varfor gestaltningen av dessa blir sarskilt viktig (se at-
gardsforslag).

Den nya bullervallen utmed sodra sidan av E22 blir ett nytt element i landskapet. Eftersom
det redan idag finns en vegetationskladd h6jdrygg som avgransar bebyggelsen mot vigen be-
doms dock denna vall inte paverka landskapsbilden i stort, utan framst utgora en visuell bar-
ridr for de som fardas pa vagen.

Figur 21. Modellerad utblick dsterifran mot Losens kyrka.

Genom Lésen (nr 2) har breddningen av E22, nytt gang- och cykelstrak och lokalgata, en in-
verkan pa landskapsbilden och dessutom kommer den lokala passagen mellan den s6dra och
norra delen av byn att férandras patagligt. Bullerskdrmar pa bada sidor om viagen, samt nod-
viandiga stodmurar, kommer ur ett trafikantperspektiv att ligga som blickfing utmed vigen.
Redan idag finns skdrmar pa viagens norra sida men den nya anlaggningen bedéms bli betyd-
ligt mer pataglig. Fran de nya broarna i cirkulationsplatsen ges nya mojligheter till utblickar
over landskapet for trafikanterna.

Det finns kommunala planer pa nybyggnation norr om E22. Genomfors dessa kan trafikplat-
sen med tiden komma att vixa samman med staden alltmer varvid platsens roll som entré
mot Karlskrona kommer bli alltmer tydlig for trafikanter som fardas dsterifran.
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Figur 22. Fotomontage av Losen kyrka och trafikplats sett vasterifran hamtad fran gestaltningsprogrammet. Bul-
lerskydd och stédmurar syns i bilden.

Miljokonsekvensbeskrivning till vagplan, E22 delen Lésen-Jamjo



E22, Delen Lésen - Jdmjo Sidan 39 av 152 2017-12-22

Oster om Losen (nr 3) bildar den breddade viigen och lokalgatan tillsammans en bred korri-
dor med infrastruktur, en skala som skiljer sig fran det omgivande smabrutna odlingsland-
skapet. Utmed norra sidan erséatts befintlig tradridd med en bullervall vilket skapar en fort-
satt visuell avskarmning mellan vagen och landskapet norrut. Att traden tas ned far dock en
paverkan pa landskapsbilden dven pa langre avstand. Den bullerskdrm som uppfors vid det
gamla stationshuset bedoms framst paverka trafikanterna och boende pa berord fastighet
varfor konsekvenserna pa landskapsbilden bedoms bli lokala.

Genom Oljersjé (nr 4) blir, forutom det bredare vigrummet, vigens profil hojd cirka tva me-
ter vilket gor vagen synlig pa langre hall. Samtidigt far trafikanterna battre utblickar soderut
mot havet. Detta forutsitter dock att de bullerskydd som planeras pa sodra sidan av vigen
gors genomsiktliga. Nya bullervallar och bullerskarmar pa 6mse sidor bildar nya landskaps-
element. Cirkulationsplatsen vid Torstiva utgor idag ett landmarke for trafikanter som ska
vidare ut i skargarden. Dagens cirkulationsplats kommer att ersattas med en betydligt storre
trafikanlaggning dar ramper pa 6mse sidor ansluter till en ny bro 6ver E22:an. Forutsatt att
brooppningen gors tillrackligt vid och luftig kan utblickar 6sterut mot Ramdalaslatten fort-
satt behallas. Anslutningsvagar och samakningsplatsen medfor att en del skog behover avver-
kas och bebyggelse 16sas in. Den skog som likval blir kvar i sidoomradena bedoms dock
kunna dolja trafikplatsen sé att ett uttryck liknande dagens situation, med bok- och bland-
skog, i viss man kan bibehallas.

Over Ramdalaslitten (nr 5) breddas vigen i befintlig strickning. Effekterna pa landskapsbil-
den blir framst att hela vigrummet blir bredare i och med att lokalgata forlaggs utmed norra
sidan, se Figur 23. Langst i vister gar vigen pa en naturlig bank for att sedan sjunka till ett
lage som ungefir ligger pa samma h6jd som dagens E22. Enligt planforslaget kommer slan-
terna mot jordbruksmarken ha en lutning som gor det mgjligt att i stor utstrackning undvika
skyddsracke. Sett ur ett landskapsperspektiv ar detta positivt eftersom skyddsriacken annars
skulle bryta den 6ppna landskapsbilden.

Figur 23. Modellerad vy dsterut 6ver Ramdalaslatten.

Vid Ramdala (nr 6) kommer savil den nya trafikplatsen, som det faktum att E22:an borjar
franga befintlig strackning och ga i ny strackning 6ver jordbruksmarkerna, att medfora stora
forandringar i landskapet. Trafikplatsens slanter, bullervallar och bullerskydd samt tre nya
broar gor att intrycket av landskapet pa denna plats kommer att préaglas av infrastrukturan-
laggningen. Bron avsedd for jordbruksmaskiner strax vaster om Ramdala kommer framtrada
sarskilt tydligt i vyn mot Ramdala for dem som fardas Osterut, men dven bilda en port ut mot
Ramdalaslatten for de som fardas vasterut.

Slanterna upp mot bron for jordbrukstrafik strax vaster om Ramdala kommer dven de att
hamna i blickfanget. Jordbruksbron samt 6vriga tva broar i anslutning till trafikplatsen ar
placerade med relativt tita avstand, vilket stéller krav pa att gestaltningen skapar en visuell
samhorighet dem emellan. Siktlinjer frén villabebyggelsen séder om vigen ut mot sliatten
bryts, &ven om genomsiktliga skdrmar kan ge viss mgjlighet till fortsatta utblickar, se Figur
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24. Den nya lokalviagen bedoms ge en viss visuell avskdarmning fran trafiken pa E22 for de
som bor norr om vaganlaggningen.

Vegetation
pa slant
Figur 24. Overst: Oversiktsbild av trafikplats Ramdala. Nederst: Sektion vid Ramdala med ny lokalvig samt nya
bullerskydd i férhallande till ny E22. Rod linje i den évre figuren anger var sektionen ar hamtad.

Viégens nya strackning 6ver dkermarken vister om Vallby (nr 7) gor att landskapet forandras.
Aven om profilen halls 1ag kommer viagen delvis ligga pa en bank som bryter siktlinjerna i
detta landskapsrum. Trafikanterna pa vigen far daremot utblickar 6ver landskapet, och aker-
holmarna pa 6mse sidor av vigen gor att vigens dominans i odlingslandskapet inte blir lika
pataglig. Vid Vallby gar vagen precis nedanfor hojdryggen och den nya bro som byggs for att
binda samman en korsande, dldre vég tar stod i terrdngen och bedoms pé sa sitt inte stora
den i 6vrigt oppna landskapsbilden.

Langre osterut tar Krdkerums kulturlandskap vid (nr 8). Inledningsvis ligger den nya vigen i
skarning dold av omgivande skog, se Figur 25. P4 sa siatt bedoms den endast ha en lokal pa-
verkan pa landskapsbilden och bryter inga siktlinjer. Slanterna fér den korsande bron blir
emellertid relativt patagliga i vigrummet. Profilen hdjs sedan i nordost och narmare Kra-
kerum laggs vagen vixelvis pa bank och i skdrning. I det smaskaliga kulturlandskapet vid
Krakerum kommer den nya viganlaggningen att avvika i skala sett till 6vriga strukturer i
landskapet, &ven om omgivande sméahdojder och vegetationsgrupper bedoms hjalpa till att
dolja vagen, se Figur 26. Pa ndgra punkter dir vigen kommer upp i niva 6ver nuvarande
mark kommer det skapas utblickar 6ver det vackra, smaskaliga landskapet.
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Figur 25. Vy Osterut pa den nya E22 som stracker sig med skarningar genom héjdrygg i skogsmarken vaster om
Krakerum. lllustrationen ar hamtad ur gestaltningsprogrammet.

Den sista strickan innan Norra Binga gar viagen foretradesvis i tat skogsmark, inledningsvis i
skiarning och sedan pa lag bank (nr 9 Skogsbygd med torpmiljéer). Den visuella paverkan pa
omgivningen dampas av skiarningsslanterna och vegetationen och fa siktlinjer paverkas. De
bullervallar som byggs i omrédet tar stod i terrangen varfor deras paverkan pa landskapsbil-
den bedoms bli begransade. Eftersom vagen ar lokaliserad i, eller i kanten av skogsmark, pa-
verkas inga langre utblickar for berord bebyggelse av bullervallarna.

Figur 26. Modellerad vy 6sterut pd den nya E22:an pa bank genom det smaskaliga kulturlandskapet vid Kr&-
kerum.

Sammanfattande bedémning

Med sin betydligt bredare vagkorridor, inklusive parallella lokalvagar och gang- och cykelva-
gar, kommer den nya E22:an pa strackan Losen-Ramdala att ha en betydligt storre inverkan
pa landskapet dn dagens vag. Bullerskarmar och -vallar kommer att forstarka anlaggningens
struktur i landskapet samtidigt som de avskarmar den fran bebyggelsen. Vid Losen, dar land-
skapet bedoms ha en hog kinslighet for forandringar, bedoms den nya trafikplatsen ha en
stor inverkan pé landskapet.

Oster om Ramdala ir vigstrickningen helt ny och gér delvis genom ett smaskahgt kultur-
landskap som #ven det beddmts ha en hog kiinslighet for forindringar. Aven om vigens profil
och strackning anpassats till terrangen kommer siktlinjer, strukturer och landskapsrum att
skaras av.

Med tanke pa de stora forandringar av landskapsbilden som sker i och med utbyggnaden, och
att dessa forandringar i flera fall sker i omraden som bedomts vara kénsliga, bedoms utbygg-

naden sammanfattningsvis ha mattliga till stora negativa konsekvenser for landskapsbilden

jamfort med savil nollalternativet som nulédget. Gestaltningen av viaganldggningen, exempel-

vis utformning av broar, bullerskarmar och slanter samt plantering av vegetation, kan till viss
del mildra de negativa konsekvenserna.
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6.1.5 Forslag pa ytterligare atgarder

Nedan foljer exempel pa gestaltningsforslag och gestaltningsprinciper som kan mildra de ne-
gativa konsekvenserna pa landskapsbilden. Atgirdsforslagen dr hamtade ur gestaltningspro-
grammet. For fler exempel och mer detaljer hanvisas till det dokumentet.

Gemensamt for samtliga karaktarsomréaden ar att naturlig etablering bor efterstriavas
pa slanter och skarningar. Det ar av sarskild vikt att slanter och skarningar i omraden
som ansluter till skogsomraden, hagmarker etc. beklas med dteranvand markvegetat-
ion fran narliggande ytor, sa att dessa smalter samman med intilliggande vegetation i
sa stor utstrackning som mojligt. I akerlandskapet forordas grasslant.

Slanter, diken och skdrningar bor avrundas mjukt sa att inga skarpa “kanter” framha-
ver viagarna. Slanternas 6vergang mot omgivande landskap bor utformas med konkav
avrundning mot befintlig mark och/eller s& bor 6verskottsmassor anviandas for att
fylla ut eller skapa flackare sldntlutningar eller mjukare 6vergang mot intilliggande
terrang vid slintfot. For skiarningssldnt innebar det istillet att slantkron rundas av.

Om mgjligt bor nya slanter ansluta till befintliga terrangformationer mjukt och tillsy-
nes naturligt.

Solitdra trad och tradgrupper som inte ligger inom sakerhetsomradet, samt busk- och
faltskikt i vigens naromrade, bor skyddas och sparas. Sarskilt viktigt ar detta mellan
vag och bostader.

Utmed vissa strackor av gdng- och cykelviagen samt vid trafikplatserna bor tradrader
planteras for att dels 6ka orienterbarheten och dels verka avskiljande.

Broarna 6ver E22 kommer att bli idgonfallande fran E22 da de kommer att ligga i
blickfanget for det stora antalet trafikanter pa denna vig. En medveten och genom-
tankt gestaltning ar darfor av stor vikt. Som exempel kan ndmnas broarna vid Losens
trafikplats som bor gestaltas med en gemensam helhetstanke. Broarnas betongytor
ger utrymme for exempelvis malad relief. I denna trafikplats kan det dven bli aktuellt
med effektbelysning av broar. Dar viagen passerar genom ett Oppet dkerlandskap bor
broarna utformas med en storre fri 6ppning sa att god genomsikt erhalls.

Generellt bor bullervallar utformas sa att de blir sa naturliga som mojligt och dar be-
fintliga hojder finns bor vallarna utformas som en forlangning av hojderna. Avslut
bor, om plats finns, dras ut sé att vallen ger ett naturligt intryck. Bullerskarmar bor
utformas och gestaltas utifran de platsspecifika forutsattningar samt eventuella 6ns-
kemal fran fastighetsdgaren. Vid kinsliga omraden som exempelvis vid Losen bor de
utformas med hogre detaljrikedom.

6.2 Kulturmiljo

6.2.1 Nulage

Landskapets kulturhistoriska utveckling

I landskapet utmed aktuell striacka finns fysiska spar av bosattningar och méansklig aktivitet
som daterar enda tillbaka till sten- och bronsaldern och vidare in i jarnaldern i form av bland
annat hallristningar och gravfilt (se mer information under rubriken Kulturhistoriskt vdirde-
fulla omréden och objekt).

Vid 6vergangen till medeltid tillhorde Blekinge Danmark och under 1400-1500-talet hirjades
omréadet svart av dansk-svenska krig. Genom de medeltida kyrkornas och socknarnas place-
ring i landskapet gar det att avldsa hur bygden sakta togs i ansprak med den bordiga Ramda-
laslatten som bas. Slattlandskapet har sedan forhistorisk tid utgjort en centralbygd med goda
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odlingsbetingelser. Ramdalaslatten utgor idag en av de storsta sammanhangande odlingsbyg-
derna i Blekinge dar det 4n idag gér att forlita sig pa jordbruket for sin forsorjning.

Liksom de forhistoriska bosattningarna var de medeltida byarna lokaliserade till de dal-
gangar som stracker sig i nord-sydlig riktning och skildes at av hojdpartier. Genom land-
skapet gick den viktiga kustvagen (foregangare till E22:an) i 0st-vastlig riktning. Till denna
huvudvig ansl6t mindre vagar fran skogsbygderna i norr, dar bland annat skogsprodukter
och livsmedel transporterades mot kusten och dess hamnar. Ett flertal medeltida kyrkor an-
lades i anslutning till den gamla kustvégen, vilket understryker dess betydelse. Under 1600-
talets mitt kom Blekinge att aterigen tillhora Sverige. Under 1700-1800-talet forandrades
landskapet nagot i och med att en del gardar flyttade ut fran de tidigare sammanhallna by-
arna och akerytor slogs samman till storre enheter. Tidigare dngsmark odlades upp och torp
byggdes i gransomraden mot skogsmarken.

Under slutet av 1880-talet vacktes intresset for en jarnvag i Blekinges ostra delar och ar 1899
oppnades en jarnvag fran Gullberga via Lyckeby, Ramdala, Jimjo och vidare till Torsas.
Detta lade grunden for utveckling av stationssamhallen och en viss industrialisering under
1900-talets forsta halft. Under denna period vaxer Jimjo fran en bondby till en modern
tatort. Tagtrafiken lades ned ar 1965 och sparen revs. E22:an har idag tagit over jirnvagens
funktion som snabb kommunikationsled.

Landskapet Blekinge karaktariseras idag av att den centrala jordbruksbygden ar uppsplittrad
i mindre bygder genom skogsklddda hojdstréak som skir genom landskapet fran norr till s6-
der. Landskapets smaskalighet och uppsplittring i jaimforelsevis sma bygder innebar att kom-
munikationsstraken far stor betydelse i kulturlandskapet.

Lagskyddade kulturmiljéer och objekt

Riksintressen

Utmed aktuell striacka finns en rad omraden och objekt av kulturhistorisk viarde. De hogsta
vardena ur ett kulturhistoriskt perspektiv finns mellan Ramdala och Jimjo. Pa denna stracka
gar nuvarande E22 rakt genom Hallarumsviken [K20] som &r av nationellt intresse da det ar
skyddat som ett riksintresse for kulturmiljovarden enligt 3 kap. 6§ miljobalken, se Figur 29.
Riksintresset Hallarumsviken dr en strandbunden fornlamningsmiljo fran brons- och jarnal-
der som speglar ostra Blekinges mest komplexa forhistoriska centralbygd. Bland de foreteel-
ser inom riksintresset som bedomts vara av intresse for uppratthallandet av omradets virden
finns bland annat hallristningar frén bronsaldern och ett vikingatida gravfalt. En fullstandig
redovisning av riksintressets motivering och uttryck finns i faktarutan nedan.

Hallarumsviken [K 20] (Jdmjo sn)

Motivering:
Strandbunden fornlamningsmiljo fran bronsalder och jarnalder som speglar 6stra Blekinges mest komplexa forhisto-
riska centralbygd.

Uttryck for riksintresset:
Spridda résegravar och ett par hallristningar fran bronsaldern. Vikingatida gravfalt och hamnplats i vikens inre, skyd-
dade av fornborg och palsparrar.

Vidare ar Karlskronas kustomrade som helhet av riksintresse enligt 4 kap. 4§ miljobalken, se
Figur 28. Detta med hinsyn till de natur- och kulturviarden som finns i omréadet.

I ndromradet kring aktuell vagstracka finns inga lagskyddade byggnadsminnen. S6der om
vag E22 i Losen ligger dock Losens kyrka som ar skyddat som ett kyrkligt kulturminne enligt
4 kap. kulturmiljolagen, se Figur 27.
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Figur 27. Losens kyrka uppfordes ar 1856-1860, delvis av delar fran den gamla kyrkan fran 1200-talet.

Lamningar

I landskapet utmed aktuell stracka finns ett stort antal sedan tidigare identifierade fornlam-
ningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som ar registrerade i FMIS5, se Figur 28 och
Figur 29. Av dessa ar totalt elva fornlamningar och sju 6vriga kulturhistoriska lamningar lo-
kaliserade till vigens ndromréde. Fornlamningarna dr skyddade enligt 2 kap. kulturmiljola-
gen. Ovriga kulturhistoriska lamningar ar inte skyddade i lagstiftningen, men om de riskerar
att paverkas kravs samrad med lansstyrelsen.

I samband med den arkeologiska utredning steg I som gjordes ar 2016 uppticktes 26 arkeo-
logiskt intressanta objekt samt 29 utredningsomraden i omradet kring strickan. Ett antal av
dessa kunde direkt klassas som fornlamning eller 6vrig kulturhistorisk 1dimning och registre-
rades darfor i FMIS. Under varen 2017 paborjades en arkeologisk utredning steg II. Syftet
med utredningen var att faststilla om de arkeologiskt intressanta objekt och omraden som
pekades ut i steg I, och som inte med sikerhet direkt kunde klassas som lamning, innehaller
fornlamningar och om mgjligt rumsligt avgransa dessa. Faltarbetena for steg II ar avslutade
och en rapport'® 6ver resultaten finns framme. Enligt resultaten foreslas 15 nya objekt klassas
som fornlamningar och rekommenderas ga vidare till arkeologisk forundersokning for att av-
gransa dem rent geografiskt. Rapporten fran steg II ar dock dnnu inte godkind av Lansstyrel-
sen och resultatet ar inte infort i FMIS. Det kvarstér séledes fortfarande en viss osidkerhet
kring det slutliga resultatet av steg II.

Det gar inte att utesluta att flera av de lamningar som finns utmed strickan ar direkt an-
knutna till riksintresset. De fornlimningsmiljoer som finns utmed strickan bedoms vara
kansliga for bade direkta och indirekta intrang.

15 FMIS &r Riksantikvarieambetets digitala fornminnesregister.
16 v4g E22, Delen Lésen-Jdmjo6, Arkeologisk utredning steg 2, 2017, Blekinge, Karlskrona kommun, Augerum,
Lésen, Ramdala och Jamjo socknar, Kalmar lans museum, Arkeologisk rapport 2017:05.
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Omraden av regionalt varde

Utover ovan nimnda riksintressen finns utmed strickan flera stora omraden av kulturhisto-
riskt varde utpekade av Lansstyrelsen i Blekinge ldns kulturminnesvardsprogram och i Be-
varandeplanen for odlingslandskapet i Blekinge. Dessa regionalt utpekade omraden finns
redovisade i Figur 28 och Figur 29. I samband med kulturarvsanalysens inventering (se av-
snitt 6.2.2 Metodik och bedomningsgrunder) identifierades ett antal omraden och dldre vag-
strackningar utmed striackan som bedoms vara sérskilt visentliga for att bibehélla eller stirka
omradets kulturhistoriska karaktar, se Kansliga omrdden och Aldre vdgstrdackningar i Figur
28 och Figur 29. Manga av dessa ar ocksa utpekade i ovan namnda regionala program. De
kansliga omraden och dldre vagstrackningar som identifierats skapar tillsammans helhets-
miljoer varav fyra utmarker sig sarskilt da de ar vilbevarade, tydligt ldsbara helhetsmiljoer
och ar viktiga for forstaelsen av landskapets kulturhistoriska utveckling. Samtliga fyra hel-
hetsmiljoer ar utpekade i Figur 28 och Figur 29 och kortfattat beskrivna nedan.

1. Lésens kyrka och dess omgivningar
Kulturhistorisk helhetsmilj6 fran 1800-talet som berattar om Losens historiska ut-
veckling. Helhetsmiljon innefattar forutom kyrkan med omgivande kyrkogard, murar
och trad dven bebyggelsemiljéer norr om E22 med bland annat en folkskolebyggnad
(Figur 30), en mindre stuga och ildre trad.

2. Ramdala stationsmiljo
Kulturhistorisk helhetsmiljo med tydliga spar av den gamla jarnvagen som var i bruk
ar 1899-1965. Inom omradet finns stationsbyggnad, magasin, murar, alléer och dldre
vagstrackningar.

3. Krdkerum
Omrade med rikliga lamningar efter ett storre antal torp fran tidigt 1900-tal. I omra-
det finns spar efter torp, hagnader samt gamla viagar (Figur 30).

4. Norr och éster om Langmonsbacke
Torpmiljo fran 1800-talet med bevarad bebyggelse, stenhdgnader, lamningar efter
kallare samt dldre trad.

Figur 30. Till vanster: Folkskolebyggnaden norr om vag E22, som utgér en del av den kulturhistoriska helhetsmil-
jon vid Losen. Till hbger: Omradet norr om Krakerum med gardesgardar och torplamningar.

Sedan kulturarvsanalysen utfordes har vaganlaggningen dndrats nigot, varfor delar av den
nu ligger utanfor det omrdde som inventerats. Med anledning av detta har ett nytt omréde
med kulturhistoriska varden identifierats norr om véagen, strax sydost om Oljersjo. I omradet
finns ett betat omrade med fossil dker, stenrosen och murar. D4 detta omrade inte invente-
rats i falt ar det inte klarlagt exakt hur hoga virden det har. Det aktuella omradet ar utpekat i
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Figur 28. For att tydliggora osakerheterna vad galler omradets kulturhistoriska varde, har
den markerats med en annan farg (bla ring) an de omraden som inventerats i falt.

Utover de mindre omraden som pekats ut specifikt i kulturarvsanalysen har aven landskapet
utmed strackan i sin helhet ett kulturmiljovarde. Exempelvis utgor Ramdalaslatten som hel-
het en dldre kulturbygd dir odlingslandskapet, dldre vigar, kyrkor, bebyggelse och lamningar
berattar om dess utveckling. Omradet ar ett levande landskap dar mojligheten att dven fort-
satt bruka och uppleva landskapet ar centralt for att bibehélla dess kulturhistoriska virde.

6.2.2 Metodik och beddmningsgrunder

For att identifiera de kulturhistoriska varden som finns utmed aktuell stracka av E22 har det
gjorts en kulturarvsanalys: Vidg E22 - Losen-Jdamjo, Karlskrona kommun, Blekinge, Kultur-
arvsanalys'. Under 2016 har det vidare utforts en arkeologisk utredning steg I: Vig E22, de-
len Lésen — Jamjo, Blekinge, Karlskrona kommun, Augerum, Losen, Ramdala och Jamjo
socknar: arkeologisk utredning steg I'8. De arkeologiskt intressanta fynd som gjordes under
denna utredning har under varen 2017 varit féremal for en arkeologisk utredning steg II.

Fullstandiga resultat fran steg IT har annu inte erhallits. Detta gor att det finns en osidkerhet i
hur méanga lamningar som kommer att paverkas av viaganlaggningen och i vilken omfattning.
Vidare ar trafikplats Torstava delvis forlagd utanfor det i kulturarvsanlysen undersokta om-
radet och det omrade som undersokts for arkeologiska lamningar. Det finns darfor osaker-
heter kring exakt hur hoga varden som finns i omradet.

Vilket varde och betydelse i ett storre perspektiv som de arkeologiska lamningar som ar
kianda idag har ar inte utrett. Hur "unika” de lamningar som paverkas ar, och dirmed hur
pass stora konsekvenser som intrang eller borttagande av dem medf6r, utgér avslutningsvis
aven det en osdkerhet i bedomningen.

Riksintresse for kulturmiljovarden

Riksintresse for kulturmiljovarden och omfattas av 3 kapitlet miljobalken. Att ett omrade ar
av riksintresse innebar att det bedoms ha sa hoga viarden att det ar av vikt for hela landet. I
planeringen ska darfor dessa varden ges foretrade framfor motstdende intressen, forutsatt att
inte dven dessa ar av riksintresse. Exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon far
komma till stdnd bara om det kan ske pa ett siatt som inte patagligt skadar kulturviardena.
Lansstyrelsen har tillsynen 6ver riksintressena.

Skydd enligt kulturmiljélagen

I kulturmiljolagen finns grundldggande bestammelser kring skydd av viktiga delar av kultur-
arvet. Lagen innehaller bland annat bestammelser for skydd av vardefulla byggnader liksom
fornlamningar, fornfynd, kyrkliga kulturminnen och vissa kulturféremal.

Kyrkobyggnader tillkomna fore ar 2000 skyddas som kyrkliga kulturminnen enligt 4 kap.
kulturmiljolagen. Kyrkliga kulturminnen tillkomna fore ar 1940 far inte pa nagot vasentligt
séitt andras utan tillstand fran lansstyrelsen.

17 vag E22 - Losen-Jamjo, Karlskrona kommun, Blekinge l4n, Kulturarvsanalys, 2016-06-09, WSP pa uppdrag av
Trafikverket.

18 s5derberg, Bengt, Vag E22 — delen Losen-Jamjé: Blekinge, Karlskrona kommun, Augerum, Lésen, Ramdala
och Jdmjo6 socknar : arkeologisk utredning steg 1, 2015. Lund, Arkeologerna, Statens historiska museer, 2016
(Rapport 2016:15).
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Fornlamningar ar skyddade enligt 2 kap. kulturmiljolagen och det kravs tillstand for att
rubba, ta bort, grava ut, tacka over eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat satt
andra eller skada fornlimningen. Vid sidan av kénda, registrerade fornldmningar finns ett
stort antal annu icke identifierade och registrerade fornlamningar. Aven dessa ar skyddade.
Om en fornlamning patraffas vid exempelvis gravarbete, ska darfor arbetet omedelbart av-
brytas och den som leder arbetet ska anmaila forhallandet till 1ansstyrelsen.

6.2.3 Paverkan, effekter och konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet byggs inte vaganldaggningen ut varfor det inte sker ndgra intréng i, eller pa-
verkan pa, de vardefulla kulturmiljéer och lamningar som finns utmed strackan.

6.2.4 Paverkan, effekter och konsekvenser av planforslaget

P& en overgripande nivd kommer utbyggnaden, precis som beskrivs i kapitel 6.1 Landskaps-

bild, resultera i att viganlaggningen blir ett betydligt mer dominerande element i landskapet
an idag. Eftersom landskapet &r ett resultat av dess historiska utveckling, bedoms utbyggna-
den fa negativa konsekvenser for lasbarheten av det historiska landskapet. Detta giller bade

pa strackan fram till Ramdala, dar anlaggningen breddas i befintligt l14ge, och pa den del dar

vigen gar i ny strackning.

Den nya viganlaggningen kommer vidare att ta i ansprak ny jordbruksmark, vilket i viss mén
kan paverka brukningsmojligheterna av kvarvarande jordbruksarealer (se dven kapitel 6.6
Jord- och skogsbruksmark). Detta kan i forlingningen resultera i att vissa mindre jordbruks-
skiften i odlingslandskapet vaxer igen. Eftersom det 6ppna landskapet, och mojligheterna att
bruka detta, ar centralt for att bibehalla dess kulturhistoriska viarden bedoms utbyggnaden fa
negativa konsekvenser for landskapets overgripande kulturmiljovarden.

Riksintressen

I h6jd med Vallby skir vigen pa en kort stracka genom omrédet av riksintresse for kulturmil-
jovarden (Hallarumsviken). I den del av riksintresset som berors av utbyggnaden finns flera
lamningar, varav fyra berors fysiskt av utbyggnaden (se mer information under rubriken
Lamningar). Strax utanfor riksintresset finns ytterligare lamningar som eventuellt ar kopp-
lade till riksintresset, varav en berors fysiskt av vaganlaggningen. Utover dessa fysiska in-
trdng i lamningar bildar viagens dragning dven en helt ny struktur i landskapet. Sammantaget
bedoms darfor utbyggnaden fa negativa konsekvenser for de samlade kulturhistoriska virden
som finns pa platsen. Viaganlaggningen byggs dock i utkanten av omradet av riksintresse och
bedoms inte ge nagon paverkan pa dess barande uttryck.

Det omradet av riksintresse som avser Karlskronas kustomrade stracker sig fram till E22:an
mellan Losen och Torstava. Har kommer utbyggnaden av vigen ske i befintlig strackning och
de fysiska intrangen i omradet av riksintresse blir mycket begriansade. Mot bakgrund av
detta, och att viganldggningen finns i omréadet redan idag, bedoms utbyggnaden inte ndmn-
vart paverka riksintressets varden.

Lamningar

Elva till tolv redan registrerade fornlamningar och kulturhistoriska lamningar kommer att
paverkas av vaganlaggningen (se Tabell 2 och Figur 28 och Figur 29). Med tanke pa hur forn-
lamningsrikt omrédet som helhet ar och hur lang strackning som vigen har, ar det relativt fa
objekt som paverkas.

Savil de forhistoriska lamningarna (gravfalt och fossila dkrar) som de historiska lamningarna
(lagenhetsbebyggelse, dvs. dldre husgrunder) som paverkas av planforslaget gar helt eller del-
vis forlorade genom att fysiska intrang gors i objekten. Det faktum att de berors innebar dock
samtidigt att de kommer att undersokas vidare vilket kan ge ny, vardefull kunskap om dem
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och omradets historia. Vissa av de lamningar som berors finns det uppgifter om i tidigare
material, men de aterfanns inte vid de faltundersokningar som gjordes under 2016. Det ar
mojligt att delar av dessa lamningar hittas under byggskedet.

Efter det att de fullstindiga resultaten fran den arkeologiska utredningen steg II inkommit
kan det framkomma att det ar fler laimningar som paverkas av utbyggnaden an de som listas i
Tabell 2.

Ramdala'273

Ramdalal278]
Ramdalar277,

Ramdala 274 4 Ramdala’275

RAM0aIa2T6 ‘Ramdala162)
Ramdala280 ¥ Ramdalal59:1}

.

Ramdala 281 4 S

Figur 31. Detaljkartor for en del av de lamningar som paverkas av vaganlaggningen. Overst till vanster: strax syd-
ost om Oljersjo (vaster om Torstava Tpl). Overst till héger: cirka 300 meter vaster om Ramdala. Nederst: E22:an i
ny strackning i h6jd med Vallbyvagen. Ro6d skrafferad yta ar omrade av riksintresse for kulturmiljgvarden.
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Tabell 2. Lamningar som kommer att paverkas eller riskerar att paverkas av planforslaget. Dar det i kolumnen for

"Antikvarisk beddmning” star "Uppgift om” innebar det att det finns tidigare uppgifter om Iamningen, men att den
inte aterfunnits i falt.

Lamningstyp

RAA -num-
mer

Losen 143

Fossil aker

Antikvarisk be-
domning

Fornlamning

Breddad bruksvag gor ett mindre intrang i

Paverkan

ytterkanten av objektet (se Figur 31).

Losen 184

Fossil aker

Fornlamning

Vaganlaggningen gar rakt igenom en regi-
strerad lamning (se Figur 31).

Ramdala 81:1

Rest sten

Uppgift om

Vaganlaggningen passerar dver platsen for
ett registrerat objekt. Stenen aterfanns
dock inte vid inventeringen 2016, men kan
dyka upp under byggskedet.

Ramdala 273

Gravfalt

Uppgift om

Gang- och cykelvag gor ett mindre intrang i
den sydostra kanten av ett registrerat ob-
jekt som ligger ute pa akermark (se Figur
31). Inga spar av lamningen observerades
dock ovan mark under inventeringen 2016,
men kan dyka upp under byggskedet.

Ramdala 281

Gravfalt

Uppgift om

Vaganlaggningen gar néra, cirka 8 meter

norr om, objektets kant (se Figur 31). Det
finns en risk att objektet ar storre an vad

som finns registrerat.

Ramdala 280

Lagenhetsbebyggelse

Fornlamning

Ny strackning av Vallbyvagen (vag 744) gar
rakt 6ver objektet (husgrund) , se Figur 31.

Ramdala 275

Lagenhetsbebyggelse

Fornlamning

Slant av ny dragning av Vallbyvagen (vag
744) gor intrang i objektet (stengrund), se
Figur 31.

Ramdala 276

Brott/takt

Ovrig kulturhi-
storisk lamning

Vaganlaggningens slant gor intrang i objek-
tet som ligger pa den sodra delen av en
akerholme, se Figur 31.

Ramdala 277

Lagenhetsbebyggelse

Uppgift om

Vaganlaggningens slanter gar over objektet,
se Figur 31. Dock observerades inga spar av
tidigare byggnad vid inventeringen 2016.

Ramdala 278

Lagenhetsbebyggelse

Uppgift om

Vaganlaggningens slanter gar over objektet,
se Figur 31. Dock observerades inga spar av
tidigare byggnad vid inventeringen 2016.

Jamjo 221

Fossil aker

Fornlamning

Vaganlaggningen gar rakt igenom den fos-
sila akern och delar den i tva delar.

Jamj6 224

Fossil aker

Fornlamning

Ny bruksvag for jord- skogsbruket gar rakt
over fossil aker med réjningsrosen.

For de objekt som klassats som fornldmningar och som berors av utbyggnaden behovs till-
stdnd fran lansstyrelsen (2 kap. 12§ kulturmiljolagen) for vidare arkeologisk undersékning
och eventuell dokumentation och slutundersokning. For de lamningar som ar ovriga kultur-
historiska lamningar eller dar den antikvariska bedomningen ar "uppgift om”, rekommende-

ras samrad med lansstyrelsen for fortsatt hantering.

Regionala varden och identifierade kansliga helhetsmiljoer

P4 strackan mellan Losen och Ramdala striacker sig vigen genom eller i utkanten av flera
storre omraden som pekats ut som regionalt vardefulla, bland annat da de har en koppling
till odlingslandskapet och omradenas fornlamningar. Vid Losen, som pekats ut sarskilt i kul-
turarvsanalysen (helhetsmiljo nr 1), kommer den bredare vaganlaggningen att kraftigt for-
starka den barriar som dagens E22 redan utgor genom byn. Detta ar dels ett resultat av det
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bredare vagrummet med stodmurar, bullerskydd och ramper, men ocksé av att gang- och cy-
kelbron mellan byns norra och sodra del tas bort och ersitts med anslutningar i den nya tra-
fikplatsen. Vaganlaggningen kommer att dominera platsen i hogre grad &n savil idag som i
nollalternativet. Aven om det inte sker nagon direkt paverkan pa Losens kyrkobyggnad, blir
det en indirekt paverkan pa platsen som helhet. Detta eftersom den bredare viagen och stora
trafikplatsen bedoms forsvaga helhetsmiljons virden genom sin skala och paverkan pa kyr-
kans omgivning.

Vid Oljersjo, strax vister om Torstiva trafikplats, byggs vigen strax norr om dagens E22 vil-
ket innebér intrdng i omrdden med betad hagmark med fossil dker (se aven avsnittet om lam-
ningar). Eftersom det finns osdkerheter kring hur hoga kulturhistoriska varden miljon vid OI-
jersjo har ar det svart att avgora om, och i sidana fall i vilken omfattning, som ingreppet far
konsekvenser for kulturmiljovarden.

Vid Ramdala kommer trafikplatsen och den nya lokalvagen att forlaggas strax soder om den
gamla stationsbyggnaden som utgor en del av den identifierade helhetsmiljon (helhetsmiljo
nr 2). Byggnaden i sig kommer inte att paverkas fysiskt. De 6kade dimensionerna pa anlagg-
ningen i detta vagavsnitt bedoms dock ha negativa konsekvenser for den kulturhistoriska
miljon.

Oster om Ramdala, dir viigen gér i ny strickning, fortsitter den genom omraden av regionalt
varde for odlingslandskapet. I h6jd med Vallby korsar den dven utkanten av ett omrade utpe-
kat i kulturminnesvardprogrammet som i stora drag 6éverlappar med riksintresset Hal-
larumsviken. I Krdkerum (helhetsmiljo nr 3) innebir den nya anldggningen dels att ldm-
ningar som idag utgor en helhet splittras och delvis férsvinner och dels att det regionalt utpe-
kade landskapet fragmenteras genom en ny viganlaggning som delvis forandrar omréadets
karaktdr. Den nya viagen skar av strukturer i landskapet som vittnar om den historiska an-
vandningen. Vagen kommer ga vixelvis i skarning och pa bank och trots atgirder for att an-
passa anlidggningen till omgivningen kommer den att bli ett tydligt nytt element i kulturbyg-
den.

Pa strackan langre Osterut vid Langmonsbacke paverkas torpmiljon av viganlaggningen (hel-
hetsmiljo nr 4). Vagen forlaggs norr om torpen i brynet mot skogen och de hiagnadssystem
som finns dster om torpen kommer att korsas av vigen. Det faktum att det skapas en ny bar-
ridr inom helhetsmiljon bedoms forsvéra lasbarheten av den kulturhistoriska miljon.

Sammanfattande bedémning

Dar viagen med kringanlaggningar och storskaliga trafikplatser anlédggs i befintlig strackning
forstarks dagens barriar och vigens dominans i det kulturhistoriskt praglade odlingsland-
skapet. Detta bedoms forsvéara den historiska lasbarheten och upplevelsen av landskapet. Vid
Losen blir konsekvenserna av detta sirskilt stora eftersom platsen pekats ut som sarskilt
kanslig. Vidare kommer vigens nya strackning 6ster om Ramdala att skéra forst genom en
mer storskalig odlingsbygd och sedan genom ett mer sméskaligt odlingslandskap med torp-
lamningar, hagnader och ildre vagstrackningar. Ett tiotal forn- och kulturlamningar kommer
att paverkas och helt eller delvis behova tas bort till foljd av utbyggnaden, varav vissa kan ha
betydelse for ett av det omraden av riksintresse som angransar till vigen (Hallarumsviken).
Utbyggnaden bedoms dock varken paverka de barande vardena for Hallarumsviken eller det
andra omrade av riksintresse for kulturmiljovarden som viagen passerar. Planforslaget be-
doms likvil ha en negativ paverkan pa bade lagskyddade lamningar, utpekade regionala var-
den och landskapets 6vergripande kulturmiljovarden. Mot bakgrund av detta, och de osaker-
heter som finns vad géller kulturmiljévardena vid Torstiva trafikplats och exakt hur manga
lamningar som paverkas, bedoms planforslaget medfora mdattliga negativa konsekvenser for
kulturmiljon.
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6.2.5 Forslag pa ytterligare atgarder

e Vigkanter och vigslanter bor gestaltas och forses med vixtlighet sa att de ansluter vél
till landskapet. Synlig sprangsten eller makadam bor undvikas. Pa sé sitt kan det upp-
levas som att viagen tar mindre plats i landskapet vilket ar positivt ur kulturmiljosyn-
punkt.

e Gestaltning med viaxtlighet bor anpassas till landskapets agrara karaktar och ges en
“naturlig” utformning. Tradrader och planteringar av urban karaktar bor undvikas i
landsbygdens odlingslandskap.

e Skyltning och vagutrustning bor i storsta mojliga mén anpassas till landskapet och
placering av dem i de kéinsliga omraden som identifierats utmed strackan bor undvi-
kas.

e Inom omraden med kinsliga eller hoga kulturmiljovarden bor gestaltningen syfta till
att tona ned viaganlaggnings visuella avtryck i landskapet.

e Den visuella kopplingen mellan landskapen pa 6mse sidor om E22 bor beaktas och
goras tydlig. Detta kan goras genom att murar och dldre vagstrackningar bibehalls sa
nara den nya vaganlaggningen som mojligt.

e Det omrade med en fossil dker, stenrosen och murar som finns vid trafikplats Tor-
stava bor inventeras i falt for att sdakerstilla dess kulturhistoriska varde.

6.3 Naturmiljo

6.3.1 Nulage

Skyddade omraden och arter

Strax norr om E22 i Losen finns Natura 2000-omradet Kummeln®® som ar skyddat enligt art-
och habitatdirektivet, se Figur 33. Det huvudsakliga syftet med det skyddade omradet ar att
bevara naturtypen Trddklddd betesmark (9070) och arten Ldderbagge (Osmoderma ere-
mita; 1084). Laderbaggen, omfattas av art- och habitatdirektivets bilaga 2 och 4 och ar bade
fridlyst enligt 4 och 5 §§ artskyddsforordningen och rédlistad (Niara hotad’). Omradet har vi-
dare en stor betydelse i det natverk av regionalt viktiga och viardefulla omraden for rodlistade
svampar, lavar och vedlevande skalbaggar som finns i Karlskronaomradet. Natura 2000-om-
radet domineras av tradkladd betesmark som utgors av en ekhage med gamla, mycket grova
ekar, varav flera ar sa kallade jattetrad (> 1 meter i diameter). Ekarna utgor livsmilj6er for
maénga arter, daribland laderbaggen. Enligt den naturviardesinventering som gjorts inom ra-
men for projektet bedoms Natura 2000-omradet som helhet ha klass 1 Hogsta naturvdrde.

Utmed strackan finns ett sextiotal objekt som omfattas av det generella biotopskyddet enligt
7 kap. miljobalken i form av alléer, en pilévall, akerholmar, sméavatten i jordbruksmark samt
odlingsrosen och stenmurar i odlingslandskapet.

Utover de lagskyddade omraden och objekt som identifierats finns det i omradet utmed den
nya viagen aven en rad enskilda arter av betydelse for naturmiljon. Enligt Artportalen har det
utmed strickan gjorts observationer av sju Natura 2000-arter sdsom storre vattensalaman-
der (Triturus cristatus) och langbensgroda (Rana dalmatina)2°. Den inventering med eDNA-

19 SE0410219
20 Rapporterats i eller inom 100 meter fran utredningsomradet for naturvardesinventeringen under aren 2000-
2015.
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metoden som genomforts inom ramen for projektet bekraftade att det med sédkerhet fore-
kommer langbensgroda och/eller storre vattensalamander i fyra av de tio dammar som finns
utmed strackan och som ingick i inventeringen (nr 1, 2, 3, 10), se Figur 32. I damm nr 4 pavi-
sades ett svagt DNA-spar av storre vattensalamander vilket troligen kan vara ett resultat av
tillrinning fran damm 3. I tre av de fyra dammarna som finns i Rosendal (nr 3, 4, 5 i Figur
32) har det planterats in fisk och kriftor, vilket ar en trolig anledning till att lingbensgroda
inte patriaffades i dem. Aven storre vattensalamander dr kinslig mot férekomst av fisk och
kraftor i lekvattnet.

Av de 6vriga dammar som ingick i inventeringen hittades @ven ett svagt DNA-spar av storre
vattensalamander i damm nr 6 vid Oljersjo. Eftersom sparet var s svagt och dammen inte
har sérskilt god kvalitet som lekdamm finns det sannolikt inga salamandrar i dammen, utan
sparen har troligen lamnats av passerande individer. Avslutningsvis var provtagning av
damm nr 9 i Lindas inte mgjlig att genomfora. Dammen bedoms dock utgora en god potenti-
ell leklokal for bade l&ngbensgroda och storre vattensalamander.

Storre vattensalamander ar listad i art- och habitatdirektivets bilaga 2 och 4 och ldngbensgro-
dan i habitatdirektivets bilaga 4. Detta innebar att bada arterna omfattas av ett strikt skydd
som i Sverige regleras genom fridlysning i 4 och 6 §§ artskyddsforordningen. Langbensgro-
dan ar darutover rodlistad inom kategorin Sarbar (VU).

Aven andra arter som omfattas av artskyddsforordningen har pétraffats utmed strackan, ex-
empelvis idegran, snodroppe (7 och /eller 8 §§) och ekoxe (4 och 6 §§). Aven samtliga av Sve-
riges fagelarter ar fridlysta enligt artskyddsforordningen (4 §). Fagelarter sdsom gulirla och
sangsvan finns utmed strackan, men det finns inga observationer av faglar eller boplatser
inom vagomradet. Enligt Artportalen har det 4ven gjorts observationer av 21 rodlistade arter
utmed strickan: fyra skalbaggar, sex kirlvaxter, en grod- och krildjur och tio faglar.

Ovriga naturvarden

Utmed aktuell striacka har totalt 17 yt- och linjeobjekt identifierats och klassats vid genom-
ford naturvardesinventering. Av dessa har fyra objekt bedomts ha Hégt naturvdrde, fem Pa-
tagligt naturvdrde och atta Visst naturvdrde, se Figur 33 och Figur 34. Fyra av de invente-
rade objekten utgors av vattendrag. Lyckebyén, beldgen precis utanfor vigplanens grians, ar
inte inventerad med avseende pa naturviarde men har av Naturvardsverket, Fiskeriverket och
Riksantikvarieimbetet bedoms vara ett sarskilt vardefullt vattendrag.

Utdrag fran Tradportalen visar att det utmed végen finns totalt 18 vardefulla trad> i form av
ek, ask, 16nn och lind, varav en del bedoms vara sa kallade sdrskilt skyddsvdrda trad i kul-
turlandskapet enligt Naturvardsverkets definition. Under genomford naturviardesinventering
identifierades utmed strackan dven en rad grova ekar varav tva kategoriseras som sdrskilt
skyddsvdrda.

21 Funna i eller inom 20 meter fran utredningsomradet fér naturvirdesinventeringen under dren 2000-2016.
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Vilt och barriarer

Nuvarande E22 saknar viltstingsel pa aktuell stracka, men trafikeringen (antalet fordon) och
hastigheten lings strackan gor att vagen likval utgor en barriar i landskapet for djur. Enligt
den viltstyrningsplan som tagits fram inom projektet forekommer det klovvilt i omradet i
form av ilg, radjur, vildsvin och i viss man #ven kronhjort och dovhjort. Algstammen i Blek-
inge ar relativt liten, varfor viltolyckor paverkar dlgforvaltningen en hel del. I dag ar dlgstam-
men i lanet ganska stabil, men foderbrist pa grund av mycket vilt i lanet kan i framtiden ut-
gora ett stort problem for stammen. Radjursstammen i lanet ar pa vag upp. Populationen kan
dock komma att minska pa grund av en starkare ravstam samt foderbrist. I lanet forekommer
mycket vildsvin, men stammen har minskat sedan topparen. I omradet mellan Losen och
Jamjo finns mycket akermark och dar ror sig mycket vildsvin. Kronhjortstammen i lanet ar
inte sarskilt stor och de ar séllan inblandade i trafikolyckor.

Enligt viltsyrningsplanen finns det dven en del lodjur i omradet och ibland kan det fore-
komma vandrande vargar, men det finns inga stadigvarande revir. Vid en inventering ar
2007/2008 noterades spar av utter i stora delar av Lyckebyans vattensystem. Det finns dock
inga inrapporterade fall av trafikdodade uttrar (ar 2000-2016)22. Inte heller pa Artportalen
finns det ndgra rapporterade observationer av utter utmed viagen (ar 2000-2015). I omradet
kring viagen forekommer slutligen dven riv, gravling, hare och igelkott, men arternas exakta
rorelsemonster ar inte kanda.

Genom att titta pa statistik over viltolyckor fran Nationella viltolycksradet (NVR) gar det att
utlasa utmed vilka strak i landskapet som vilt i huvudsak ror sig. Totalt har 184 stycken vilto-
lyckor utmed aktuell stracka rapporterats in till NVR under aren 2010-2016. Av viltolyckorna
ar det radjur som dominerar (135 stycken), men dven en del 4lg och vildsvin. Fyra omraden
har hogre tathet (antal olyckor/km) med olyckor: Losen, Berntorp, Vallby och strax oster om
Jamjo, se Figur 35.

Viltolyckor 2010-2016

A Viltolyckor

-2

B 201-4
401-6
6,01-8

B so-10
I 1001-12

Figur 35. Samtliga viltolyckor som rapporterats av eftersoksjagare under aren 2010-2016. Fargskalan avser tathet
med olyckor (antal olyckor/km) dér réd farg indikerar hogre tathet.

22 Trafikdddade uttrar ska enligt lag skickas till Naturhistoriska riksmuseet.
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6.3.2 Metodik och bedémningsgrunder

Metodik

Under 2016 genomfordes en naturviardesinventering av de virden som finns i omradet utmed
aktuell stracka: E22 delen Losen — Jamj6, Naturvdrdesinventering23. Inom ramen for utred-
ningen har det gjorts en systematisk bedomning av naturvirden enligt standardiserad metod
(SIS, SS 199000:2014). Enligt denna metod klassificeras enskilda naturvardesobjekts bety-
delse for den biologiska mangfalden utifran en faststilld, fyrgradig skala: Klass 1- Hogsta na-
turvdrde, Klass 2 - Hogt naturvdrde, Klass 3 - Patagligt naturvdrde och Klass 4 - Visst na-
turvdrde.

Eventuell forekomst av langbensgroda och storre vattensalamander har inventerats med den
sa kallade Environmental DNA-metoden (eDNA). Metoden innebér att det gors en DNA-
analys av vattenprover tagna i de smavatten som man avser att inventera. Totalt togs vatten-
prover i nio avde dammar som finns utmed strackan. Val avdammar gjordes utifran tidigare
rapporterade observationer till Artportalen samt granskning av ortofoton 6ver omradet. Det
fanns planer pa att gora provtagning i ytterligare en damm. D& provtagning i den tionde
dammen inte var mojlig att genomfora, finns det osdkerheter kring forekomsten av groddjur i
denna. eDNA-metoden inventerar vidare endast forekomst av groddjur i dammarna och ger
ingen information om antalet groddjur eller deras vandringsviagar, vilket 4ven det skapar
vissa osdkerheter i de bedomningar som gors. Mer information om metoden och resultaten
av inventeringen finns i E22 delen Losen — Jamjo, Inventering av langbensgroda och stérre
vattensalamander24.

Inom ramen for projektet har det dven tagits fram en viltstyrningsplan: E22, delen Losen —
Jamjo, Viltstyrningsplan?®s. Utredningen omfattar insamling av tidigare dokumenterad in-
formation och lokal kunskap vad galler artforekomst, rorelsemonster och viltolyckor. I vilt-
styrningsplanen behandlas bland annat klovvilt, utter och stora rovdjur. Utifran viltstyr-
ningsplanen har det tagits fram forslag pa placering och utformning av faunapassager=° ut-
med aktuell stracka av E22.

Beddmningsgrunder

Natura 2000

Natura 2000 ar EU:s natverk av skyddade naturomréden. Uppkomsten av Natura 2000 har
sin grund i tva EG-direktiv: 79/409/EEG om bevarande av vilda faglar samt 92/43/EEG (fa-
geldirektivet) om bevarandet av livsmiljoer samt vilda djur och vaxter (art- och habitatdirek-
tivet). Syftet med Natura 2000 ar att bevara den biologiska méngfalden inom EU genom att
motverka forstorelsen av livsmiljoer och utrotandet av arter. Medlemsstaterna ska sakerstilla
att de livsmiljoer och de arter som finns inom omradena har en gynnsam bevarandestatus.
Ingrepp "som pa ett betydande satt kan paverka miljon” i ett Natura 2000-omrade kréver till-
stand fran lansstyrelsen enligt 7 kap. 28a8§ miljobalken. Tillstdnd far enligt efterféljande para-
graf (28 b§) endast medges om verksamheten eller dtgirden inte skadar den/de livsmiljo/-er
som avses att skyddas eller pa ett betydande sitt stor den/de art/-er som avses att skyddas.

23 Naturvardesinventering, E22 delen Lésen —Jamj6, 2016-07-20, WSP pa uppdrag av Trafikverket.

24 £22 delen Lésen — Jamjd, Inventering av ldngbensgroda och stérre vattensalamander, 2017-06-16, WSP pa
uppdrag av Trafikverket.

25 E22, delen Lésen — Jamjo, Viltstyrningsplan, 2016-07-20, WSP pé uppdrag av Trafikverket.

26 Fysisk struktur éver eller under en vig/jarnviag som skapar ett sikert sitt for djur att ta sig frdn ena sidan
vagen/jarnvagen till den andra.
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Artskyddsforordningen

I artskyddsforordningen finns bestammelser kring de djur- och vaxtarter som ar fridlysta i
Sverige. Bland de arter som omfattas av artskyddsforordningen finns bland annat de arter
som listas i art- och habitatdirektivet samt fageldirektivet.

Sveriges samtliga fagelarter (4 §) samt grod- och kraldjursarter (4 och 6 §8§) ar fridlysta enligt
artskyddsforordningen. Detta innebar att det ar forbjudet att samla in, doda, skada eller
fanga individer samt ta bort eller skada dgg, rom, larver eller bon utan sarskilt tillstand fran
berord lansstyrelse. For vissa arter ar det dven forbjudet att avsiktligt stora djur, sarskilt un-
der djurens parnings-, uppfodnings, 6vervintrings- och flyttningsperioder, samt att skada el-
ler forstora djurens fortplantningsomraden eller viloplatser. Lansstyrelsen kan i enskilda fall
ge dispens fran de forbud som foljer av artskyddsforordningen (14-1588). Enligt tidigare tolk-
ning av lagstiftningen var det upp till den som ansokte om dispens att i ansokan pavisa att
projektet inte péverkade forutsattningarna for en god bevarandestatus pé lokal, regional och
nationell niva for den aktuella arten. I enlighet med nya vagledande domar fran MOD27 har
denna tolkning nu dndrats. Enligt den nya tolkningen behovs ingen dispens om verksamhets-
utovaren kan pavisa att de atgarder som genomfors ar tillrackliga for att det inte ska uppsta
en risk for paverkan pa forutsiattningarna for en god bevarandestatus pa lokal, regional och
nationell niva.

Biotopskyddsomraden

Biotopskyddsomrade dr en form av omradesskydd som anvands for att skydda sma mark-
och vattenomraden som ar vardefulla for den biologiska méngfalden. En del biotoper skyddas
genom sarskilda beslut medan sma biotoper i odlingslandskapet sdsom alléer, omfattas av ett
generellt biotopskydd. Bestimmelser kring biotopskydd gar att finna i 7 kap. miljobalken.
Enligt 7 kap. 118§ miljobalken far man inte bedriva en verksamhet eller vidta en atgird som
kan skada naturmiljon inom ett biotopskyddsomréde. Om det finns sirskilda skal far dispens
fran detta forbud ges. I enlighet med 7 kap. 11 a§ miljobalken behovs dock ingen separat dis-
pens fran biotopskyddet vid byggande av vag eller jairnvag enligt en faststilld vag- eller jarn-
vagsplan.

Skyddsvarda trad

Jattetrad (>1 meter diameter), gamla trad och grova haltrad ar enligt Naturvardsverket defi-
nierade som sa kallade sdrskilt skyddsvdrda trad i kulturlandskapet. Sarskilt skyddsvirda
trad utgor en av de “icke forhandlingsbara biotoper” som Trafikverket pekat ut, biotoper som
nya vagar och jarnvégar inte ska paverka genom intrang (se TDOK 2015:0419 och Riktlinje
landskap, TDOK 2015:0323).

I det fall avverkandet av ett gammalt grovt triad riskerar att viasentligen dndra naturmiljon
kravs det en anmélan om samrad till lansstyrelsen enligt 12 kap. 6 § miljobalk. Enligt efterfol-
jande paragraf (6a §) kravs dock ingen sddan anmilan om samrad vid byggande av vag eller
jarnvag enligt en faststilld vag- eller jarnvagsplan.

Rdodlistade arter

Rodlistan ar en forteckning 6ver de arter vars framtida overlevnad i Sverige bedomts vara
osaker. De arter som ar rodlistade ar indelade i foljande kategorier:

- Kunskapsbrist (DD)
- Nationellt utdod (RE)
- Akut hotad (CR)

27 Exempelvis mal nr M 11317-15.
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- Starkt hotad (EN)
- Sarbar (VU)
- Nara hotad (NT)

Det ar ArtDatabanken vid Sveriges lantbruksuniversitet som bedomer vilka arter som ska for-
tecknas pa rodlistan.

6.3.3 Paverkan, effekter och konsekvenser av nollalternativet

Inga intrang i vardefulla naturmiljoer forvantas ske i nollalternativet. Den trafikokning som
sker bedoms dock oka viagens barriarverkan jamfort med idag, vilket kan fa negativa konse-
kvenser for de djurarter som ror sig i omradet.

6.3.4 Paverkan, effekter och konsekvenser av planforslaget

Vid passagen forbi Natura 2000-omradet Kummeln har breddningen av vigomradet med-
vetet gjorts soderut, varfor det inte gors nagot fysiskt intrang i omradet med anledning av ut-
byggnaden. Det finns dock en rad faktorer som indirekt skulle kunna péverka Natura 2000-
omradets varden. Tva sadana faktorer ar grundvattennivasankningar (paverkan pa vegetat-
ion) samt 6kade mangder luftféroreningar (paverkan pa epifytflora). Pa strackan forbi Natura
2000-omradet gors inga vagskiarningar som kan féranleda grundvattennivasankningar och
den trafikokning som sker pa strackan ar oberoende av utbyggnaden. Utbyggnaden bedoms
darfor inte ha nagon indirekt paverkan pa Natura 2000-omradet med avseende pa grundvat-
tennivaer eller 6kade luftfororeningshalter. I och med utbyggnaden avverkas dock ett antal
trad mellan Natura 2000-omréadet och Ramdala. Eftersom dessa trad utgor potentiella sprid-
ningsvagar for laderbaggen, kan utbyggnaden likvil indirekt komma att paverka ett av de
viarden som Natura 2000-omradet avser att skydda. Med atgiarder sasom anlaggandet av
mulmholkar bedoms dock utbyggnaden inte riskera att paverka bevarandestatus for lader-
baggen.

Utbyggnaden innebar fysiska intrang i totalt fjorton av de yt- och linjeobjekt som naturvar-
desklassats inom ramen for projektet. Av dessa har fyra Hogt naturvdrde (klass 2), sex Pa-
tagligt naturvdrde (klass 3) och fyra Visst naturvdrde (klass 4). Samtliga fjorton yt- och lin-
jeobjekt, och hur de paverkas av utbyggnaden, finns kortfattat redovisade i Tabell 3. Numren
i tabellen hanvisar till kartorna i Figur 33 och Figur 34.

Av tabellen gar det att utldsa att de storsta intrangen sker i de omraden som har lagst virde,
det vill sdga klass 4 Visst naturvdrde. Av de fyra objekt som har Hogt vdrde ar tre vatten-
drag. Ett av dessa, Lillan, korsas redan idag av E22 (nr 2). Vid de tva 6vriga objekten (nr 10
och 13), vilka #r vattenfaror tillhérande Abyan, kommer det att skapas passagemdjligheter for
de djur som kan tdnkas rora sig utmed vattendragen. Konsekvenserna pa dessa objekts na-
turvirden sett ur ett barridrperspektiv bedoms diarmed begransas (se mer information under
rubriken Vilt och barridrer). Det fjarde och sista objektet med Hogt virde som berors ar en
betesmark vid Oljersjo (nr 3). Intrdnget innebér att den artrikaste delen av betesmarken gar
forlorad, vilket bedoms fa negativa konsekvenser for den biologiska mangfalden i omradet.

Utbyggnaden innebar dven fysiska intrang i totalt 32 objekt som omfattas av det generella bi-
otopskyddet. Av dessa ar arton odlingsrésen och stenmurar i jordbruksmark, nio smavatten
i jordbruksmark, fyra dkerholmar och en pilévall. En del av de biotopskyddade objekten for-
svinner helt i och med utbyggnaden medan andra endast delvis paverkas. Majoriteten (29
stycken) av de biotopskyddade objekten har naturviardesklass 4 Visst naturvdrde. Resterande
objekt ar en pilévall och tva dkerholmar med Kklass 3 Pdtagligt naturvdrde. Storleken pa in-
trangen i de tre biotopskyddade objekten med négot hégre naturviarden ar dock sma. De dis-
penser fran biotopskyddet som krévs kommer enligt 7 kap. 11 a§ miljobalken inte att hanteras
separat, utan inom ramen for vagplanen. En fullstindig och mer utforlig redovisning av de
biotopskyddade objekt som berdrs finns i bilaga 1.
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Tabell 3.Redovisning av de naturvardesklassade yt- och linjeobjekt som péverkas av utbyggnaden. Siffrorna i den
vanstra kolumnen relaterar till Figur 33 och Figur 34. Fargerna relaterar till naturvéardesklassen.

Nr | Virden Paverkan

Blandlovskog med medel- | Klass 4 Visst | Stora delar av omradet gar forlorat. Kanteffekter gor troligen
alders till dldre trad bl.a. naturvarde att den lilla dterstoden av omradet forlorar sitt naturvarde.
ask, ek, tall, avenbok.

Trad/stenbard: Gammal Klass 4 Visst | Sodra halvan av det langsmala omradet gar forlorat. Kantef-
overgiven kérvag med naturvarde fekter gor troligen att den lilla aterstoden av omradet forlorar
stenmurar pa vardera si- sitt naturvarde.

dan.
Gar helt férlorad. Askar ar vanligt forekommande i omradet,
delalders askar. naturvarde men rodlistad pa grund av nedatgaende populationstrend.
E Gar helt férlorad. Askar ar vanligt forekommande i omradet,
delalders askar. naturvarde men rodlistad pa grund av nedatgaende populationstrend.
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Ingen av de fyra dammar dir det med sidkerhet finns ldngbensgroda och/eller storre vatten-
salamandrar paverkas fysiskt av vagutbyggnaden. Dammen vid Lyckeby (nr 10), i vilken det
forekommer langbensgroda, kommer att hamna nigot narmare E22. Detta, i kombination
med den okade trafiken, gor att risken for att grodorna blir 6verkorda okar jamfort med idag
och aven med nollalternativet. Genom att placera ett finmaskigt nat, alternativt en vertikal
plastskiva, nedtill pa det viltstangsel som byggs utmed E22 kan grodorna hindras fran att na
viagbanan. Forutsatt denna atgard bedoms utbyggnaden inte fi nigra negativa konsekvenser
for populationen av langbensgroda.

Vad giller de tre dammar vid Rosendal/Vallby (nr 1, 2, 3) i vilka det finns 1dngbensgroda och
eller storre vattensalamander sd kommer den nya vigen att bilda en barridr mellan de loka-
lerna. Barridren/viagen bedoms dels paverka spridningsmajligheterna mellan lokalerna och
dels finns det en risk for att vandrande groddjur blir 6verkorda pa vagen. Det ar oklart i vil-
ken grad som groddjuren idag vandrar mellan de tre lokalerna. Det mesta av marken mellan
lokalerna utgors av akermark, varfor en eventuell spridning sannolikt sker via aker/vagdiken.
Eftersom dammen i Vallby (nr 1) omges av a&kermark och befintlig E22 sker en eventuell
spridning idag norrut. Den nya vagstrackningen for E22 riskerar darmed att isolera dammen.
En eventuell konsekvens av detta ar att groddjurspopulationerna i den aktuella dammen pa
sikt dor ut. Om detta skulle ske forsvarar isoleringen dessutom mdjligheterna till aterkoloni-
sation. Mojligheterna att anldgga en groddjurspassage under vigen mellan de tre lokalerna ar
av tekniska skil mycket begriansade. Det dr dessutom tveksamt om det ar lampligt att leda
groddjuren fran damm nr 1 till dammarna norr om viagen da majoriteten av dessa bebos av
rovdjur till groddjuren. En alternativ atgard ar darfor att anpassa viltstangslet vid Rosen-
dal/Vallby sa att de groddjur som eventuellt vandrar mellan lokalerna inte blir pakorda av
trafiken pa E22.

Vid Oljersjo forsvinner tvd dammar (nr 6 och 7). Det dr mycket tveksamt om nigon av dam-
marna hyser groddjur och de bedoms endast ha begransad funktion som leklokaler. Damm
nr 8 blir i och med utbyggnaden isolerad mellan vagbanor vilket kan forsvéra spridning till
dammen. Dammen hyser visserligen inga groddjur, men kan ha betydelse for aterkolonisat-
ion. De groddjur som eventuellt finns i dammen vid Lindas (nr 9) vandrar sannolikt soderut,
bort fran vigen och mot den 16vskog som finns dar. Utbyggnaden bedoms darfor inte fa
nagra konsekvenser for de eventuella groddjur som finns dar.

Huruvida utbyggnaden far nagra konsekvenser for langbensgrodans och den storre vattensa-
lamanderns bevarandestatus pa lokal/regional niva ar svarbedomt. Detta dels eftersom vand-
ringsviagarna vid dammarna i Vallby dr osdkra och dels eftersom det ar oklart exakt hur stor
betydelse de 6vriga dammar som paverkas av utbyggnaden (nr 6,7,8) har pa en lokal/regional
niva. Eventuella konsekvenser kan undvikas/minimeras genom atgirder sdsom anldggandet
av nya dammar/lokaler, se avsnitt 6.3.5 Forslag pa ytterligare atgiarder. Mot bakgrund av
detta kravs ingen dispens fran artskyddsforordningen enligt (14-15 §8).

Utbyggnaden innebar aven att totalt tio av de sdrskilt skyddsvirda trad som finns utmed
strackan méste avverkas. D4 traden avverkas inom ramen for byggande av vag krivs enligt 12
kap. 6a miljobalken ingen anmailan om samrad till lansstyrelsen. Aven fyra trad med natur-
vardesklass 4 Visst naturvdrde och ett trad med naturvardesklass 3 Pdtagligt naturvdrde
maste avverkas. Majoriteten av de sexton trad som avverkas ar ek men det finns dven lonn,
ask, alm och lind.

Vilt och barriarer

Det viltstangsel som byggs pa bada sidor om vigen utmed hela strackan Losen-Jamjo (Norra
Binga) kommer att hindra ménga djur att nd viagbanan, varfor risken for att de dodas av trafi-
ken pa E22 minskar. Pa strackan Losen-Ramdala kommer dock viltstidngslet, i kombination
med breddningen av vigomradet, samtidigt att 6ka E22:ans barridrverkan jamfort med saval
nuliget som nollalternativet. Viltstingsel hindrar framforallt klovvilt och storre rovdjur fran
att korsa viagen. Mindre djur sdsom gravling och rav kan i viss grad ta sig under viltstangslet.

Miljokonsekvensbeskrivning till vagplan, E22 delen Lésen-Jamjo



E22, Delen Lésen - Jdmjo Sidan 64 av 152 2017-12-22

Trafiken pa vdgen, i kombination med det mittracke som enligt planforslaget byggs mellan
vagtalten, gor dock att vagens barriarverkan likval okar aven for dessa djur.

Pa strackan Ramdala-Norra Binga, dar vagen gar i helt ny strackning, kommer det att skapas
en helt ny barridr i landskapet. Trafikeringen pa denna stracka ar visserligen lagre an pa
strackan Losen-Ramdala, men trafiken i kombination med viltstangsel och mittracken gor att
vagen likvdl kommer att ha en stark barridrverkan.

For att minska viagens barriarverkan kommer det enligt planforslaget att byggas fyra viltpas-
sager (portar) utmed strackan. Passagerna ar placerade utifran var i landskapet som vilt i hu-
vudsak ror sig. En viltpassage har darfor placerats i Berntorp (nr 1), tva i Vallby (nr 2 och 3)
och en strax nordvast om Jamjo (nr 4), se Figur 33 och Figur 34. De tva passagerna/portarna
i Vallby ar dimensionerade for radjur och fungerar d&ven som passager for det rorliga frilufts-
livet. Vid Vallby ar det framst radjur som passerar, varfor de har varit dimensionerande for
portens utformning, men det passerar dven en del vildsvin och dlg i omradet. Resterande tva
passager (nr 1 och 4) ar dimensionerade for dlg och rymmer dven vag for lokaltrafik. Sett till
att trafiken pa lokalvagarna ar mycket begransad bedoms den inte ha ndgon namnvird inver-
kan pa portarnas funktion som viltpassage.

Utmed hela stracken Losen-Norra-Binga kommer det enligt planforslaget att byggas en rad
andra broar och portar, se bland annat Figur 38 i kapitel 6.4 Rekreation- och friluftsliv. Dessa
portar/broar ar till for lokaltrafiken/och eller gang- och cykeltrafiken och kommer varken att
dimensioneras eller pa annat sitt vara utformade for att fungera som viltpassager. De kom-
mer darfor inte att vara lika effektiva som de fyra viltpassagerna vad giller att minska vagens
barridrverkan, men de bedoms dndé skapa en viss genomsléapplighet.

Planforslaget inkluderar inte bron 6ver Lyckebyéan utan planen borjar forst vid Lyckebyéns
Ostra sida. Utbyggnaden bedoms darfor inte paverka konnektiviteten for de djur, daribland
utter, som ror sigi Lyckebyans vattensystem.

Lillan kommer, precis som idag, att ledas under E22 i trumma. Bredvid denna kommer det
enligt planforslaget att placeras en torr trumma. Med hansyn till detta och att den vattenfo-
rande trumman, i enlighet med Trafikverkets krav?®, kommer att forlaggas sé att det inte
skapas nagra sprangformade nivaforandringar i vattendraget bedoms den nya viaganlagg-
ningen inte utgora ett vandringshinder for de djur som lever i, eller ror sig utmed, vattendra-
get.

P& strackan mellan Ramdala och Norra Binga kommer den nya vaganliaggningen att korsa
samtliga tre vattenfiror tillhrande Abyan (huvudfara samt tva bifloden). Den vistra faran
och mittfairan kommer att forlaggas i trumma under vigen. Trummorna kommer att forlag-
gas diagonalt for att sd 1angt som mgjligt folja befintlig fara samt for att begransa paverkan
pa vattnets hastighet. Mot bakgrund av att dven dessa trummor kommer att forlaggas sa att
det inte skapas nagra sprangformade nivaforandringar i vattendraget, bedoms de inte utgora
vandringshinder for vattenlevande djur. P4 ett avstand av hogst fem meter fran respektive
vattenforande trumma kommer det enligt planforslaget att placeras en torr trumma. Storle-
ken p4, och placeringen av, dessa torrtrummor innebar att de kan nyttjas av savil utter som
andra medelstora och sma daggdjur som ror sig utmed vattendraget.

Enligt planforslaget kommer vigen att ga pa bro 6ver den tredje och 6stra faran tillhorande
Abyan. Bron kommer att vara tillréickligt stor for att rymma en strandpassage pé vilken de
djur som ror sig utmed vattendraget kan ta sig under viagen utmed vattendraget. Strandpas-
sagen innebir en mer naturlig passage for djuren dn en torr trumma, vilket 6kar sannolik-
heten for att fler nyttjar den.

28 Krav for vagar och gators utformning, Trafikverkets publikation 2015:086, Trafikverket och Sveriges kommu-
ner och Landsting.
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Sammanfattande bedémning

Den nya viaganlaggningen gor inget fysiskt intrang i Natura 2000-omradet Kummeln, men
kan eventuellt komma att ha en indirekt negativ paverkan pa ett av de varden (laderbaggen)
som omradet avser att skydda. Anldggningen gor dven fysiska intrang i 32 objekt som omfat-
tas av det generella biotopskyddet. Storleken pa intrangen varierar men majoriteten av de ob-
jekt som paverkas (29 stycken) har endast Visst naturvdrde, klass 4. Intrangen i de reste-
rande tre objekt som har hogre varden (klass 2 och 3) ar vidare sma till mycket sma.

Vid Rosendal/Vallby kommer den nya vagen att skapa en barriar mellan tre dammar/lokaler
i vilka l&ngbensgroda och/eller storre vattensalamander patraffats. Detta kan resultera i att
de groddjurspopulationer som finns i den ena av dessa lokaler pa sikt dor ut. Huruvida ut-
byggnaden som helhet far nagra konsekvenser for de tva groddjursarternas bevarandestatus
pé lokal/regional niva ar svarbedomt, men bedoms kunna mildras genom atgarder. Det gar
inte att utesluta att utbyggnaden dven paverkar andra vaxt- och djurarter som omfattas av
artskyddsforordningen. Utbyggnaden innebir dven att totalt tio av de sdrskilt skyddsvdrda
trdd som finns utmed strackan méste avverkas.

Utbyggnaden innebar vidare intrang i fjorton av de naturviardesklassade yt- och linjeobjekt
som finns utmed striackan. De storsta intrangen sker dock i de objekt/omraden som har lagst
varde (klass 4 Visst naturvdrde). Vidare bedoms konsekvenserna for majoriteten av de ob-
jekt/omraden med Hogt naturvdrde (klass 2) begransas av de barridrreducerande atgarder
som utgor en del av planforslaget.

Pa strackan Losen-Ramdala utgor E22 redan idag en barridr for vilt. Det bredare vigomra-
det, i kombination med den 6kade trafiken och det viltstingsel och mittracke som vaganlagg-
ningen forses med, bedoms 6ka denna barriarverkan ytterligare jamfort med bade nollalter-
nativet och nulaget. P4 strickan Ramdala-Norra Binga skapas en helt ny, stark barriar i land-
skapet. De fyra viltpassager som byggs utmed strackan Losen-Norra Binga, och de sma-
djurspassager som byggs utmed Abyan och Lillin, bedoms minska vigens barridrverkan. De
ovriga broar- och portar som byggs utmed strackan Losen-Jimjo, men som inte utformas for
vilt/smédjur, bedéms till viss del dven de bidra till 6ka vigens permeabilitet.

Utbyggnaden har sammantaget negativa konsekvenser for ett stort antal naturviarden av vari-
erande varde. Mot bakgrund av detta, den 6kade barridrverkan och de osdkerheter som finns
vad giller eventuella konsekvenser for enskilda skyddade arter, bedoms utbyggnaden ha
mattliga till stora negativa konsekvenser for naturmiljon. Med foreslagna skyddsatgéarder be-
doms de negativa konsekvenserna kraftigt reduceras.

6.3.5 Forslag pa ytterligare atgarder

e Laderbaggen, som ar en av bevarandearterna fér Natura 2000-omradet Kummeln, ar
starkt beroende av gamla grova ekar med mulm. Gamla grova ekar ar en bristvara och
laderbaggen klarar bara att forflytta sig korta strackor. For att framja de biologiska
vardena i Natura 2000-omradet Kummeln bor det inom vagomréadet darfor anlaggas
s kallade mulmholkar, det vill sdga stora holkar som fylls med speciellt material som
ska efterlikna mulm. En alternativ atgard ar att genom sé kallad veteranisering med-
vetet skada medelalders ekar sé att de blir gynnsamma livsmiljoer for 1aderbaggen.

e Information kring de vardefulla naturomraden och/eller trad som finns utmed aktuell
stracka bor formedlas till aktuell entreprenad. Det bor i bygghandlingen aven tydlig-
goras att dessa omraden/virden tydligt ska mérkas ut i falt for att gora all personal,
maskinforare etc. uppméarksamma pa dem. Detta for att minska risken for att det gors
storre eller fler intrdng dn vad som kravs enligt vigplan.

e Grovre trad (stamdiameter storre dn 50 centimeter i diameter) som méste avverkas i
och med utbyggnaden bor lamnas kvar som déd ved.
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e For att ersitta de dammar vid Oljersjo och Vallby som blir isolerade eller som tas i an-
sprak kan nya dammar anlaggas. Vid anlaggning ska det sakerstallas att en del av
dammen har en vil tilltagen grund zon. Det far inte planteras in fisk och kraftor i
dammarna.

e I nederkanten pa viltstangslet utmed den damm vid Lyckebyan i vilken det finns lang-
bensgroda bor det placeras ett finmaskigt nit, alternativt en vertikal plastskiva (ned-
gravd nertill), som hindrar grodorna fran att na vigbanan. Motsvarande atgéard bor
dven genomforas utmed viltstangslet vid Rosendal/Vallby sa att de groddjur som
eventuellt vandrar mellan lokalerna pa bada sidor om E22 inte blir pakorda.

e Stenar fran de stenmurar och stenrosen i jordbruksmark som tas i ansprak (omfattas
av generellt biotopskydd) bor placeras som murar/rosen nara lekdammar och langs

spridningsvagar for groddjur. Detta da de kan fungera som 6vervintringsplatser och
skydd.

e Omrédena kring de renodlade viltportarna och de kombinerade vilt- och vagportarna
bor detaljutformas sa att det ar mojligt att erhélla fri sikt genom portarna.

e For att fraimja den biologiska mangfalden, och pa sa vis kompensera for de intrang
som gors i omraden av naturvarde, kan vagslanter i soderlage med fordel klas med
sand. Detta for att skapa attraktiva livsmiljoer for sandlevande arter sdsom vilda bin.
Pa strackan 6ver Ramdalaslatten bor vigens sldnter besis med dngsvixter.

e Viltstangsel hindrar inte bara djur fran att komma upp pa viagen utan leder dem dven
till sdkra passager. I enlighet med planforslaget kommer viltstiangslet i anslutning till
de fyra viltpassagerna samt passagerna av Lillin och Aby&n att kompletteras med ett
sa kallat faunastangsel som gor att stangslet 4ven fungerar for medelstora daggdjur.
Mot bakgrund av att det ar rikligt med vildsvin i omradet bor dven resterande delar av
viltstangslet utmed hela strackan Losen-Jamjo forses med faunasténgsel. Fau-
nastangslets nederkant bor forankras si att arter som graver eller lyfter stangslet (ex-
empelvis vildsvin) hindras fran att passera.

e Dir oppningar i viltstingslet forekommer, exempelvis vid korsningar, okar det risken
for att vilt hamnar pa fel sida av stiangslet. For att till exempel radjur och dlgar som av
misstag rakat hamna pa fel sida av viltstingslet ska kunna ta sig tillbaka igen, bor det
anldggas sa kallade viltuthopp alternativt viltslussar pa respektive sida av E22:an i an-
slutning till de tre trafikplatserna. Uthoppen/slussarna bor placeras pa ett avstand av
cirka 100-200 meter fran 6ppningarna i viltstangslet.

e De djur som potentiellt 6nskar nyttja de fyra viltpassagerna kan bli skramda av ljud
och ljus fran trafiken p4 E22. Broarna vid viltpassagerna bor darfor forses med skar-
mar som skyddar djuren fran buller och visuella storningar.

e De vattenforande trummorna bor forses med bottensubstrat som efterliknar vatten-
dragets naturliga bottenmaterial.

e De naturmiljoatgiarder som ndmns ovan och som kraver markatkomst bor utredas i
ett tidigt skede.
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6.4 Rekreation och friluftsliv

6.4.1 Nulage

Enligt Karlskronas kommuns oversiktsplan bestar Karlskronas storsta friluftsomrade av det
vatten som finns inom skirgarden, langs de sodra och Ostra kuststrackorna och insjéarna. I
kommunens skogsbygd bedrivs ett utspritt friluftsliv. Vidare papekas att tatortsnira rekreat-
ionsomrade med motionsslingor bland annat férekommer vid Jimjo.

Utmed aktuell stracka finns det inget omrade som ar avsatt som riksintresse med avseende
pa det rorliga friluftslivet. Det finns dock en rad omraden som ar av viarde for den lokala, och
iviss mén dven det regionala, friluftslivet. Lyckebyan, beldgen strax utanfor viagplanen i vas-
ter, hyser manga mojligheter for ett rikt friluftsliv. Utmed &n finns mojligheter till bade bad,
cykling, vandring, paddling och fiske. Intill E22, strax oster om Losen, ligger Barnens gard
med vattenland, lekland och djur. Barnens gard utgor en viktig mélpunkt for turism och
barnfamiljer fran hela Blekinge. Eftersom Barnens gard ligger precis invid E22 ar ljudniva-
erna i omradet relativt hoga, i huvudsak mellan 60-65 dB(A). I anslutning till E22 ligger dven
en rastplats vid vilken turister kan fa viktig information om trakten.

JIIm
, g4 uluﬂmm.f,,, —

Figur 36. Barnens gard.

Nira Jamjo finns tvd omréden av varde for rekreation: ett i anslutning till Vallby och ett norr
om Jamjo, se Figur 38. Omradet i Vallby ar beldget pa ett h6jdparti med strévstigar och forn-
lamningar. Enligt uppgifter fran de boende i Vallby anvinds omradet av framforallt av bo-
ende i niarheten, men dven av andra. Rekreationsomradet norr om Jimjo, kallat Adalen, 4r en
vacker dalging genom vilken bland annat Abyan rinner. Omradet ir ett vilbesokt narrekreat-
ionsomréide for de boende i Jdmjo och intilliggande skolor, men har dven besokare frén
andra delar av kommunen. I omradet finns en cirka tre kilometer ldng vandringsled. Aven
Orienteringsklubben OK Orions klubbstuga ar beldgen inom omradet, se Figur 38. I anslut-
ning till klubbstugan finns tillgng till promenad-, 16p- och skidspar. Omradet anvinds dven
for ridning.

Norr om E22 finns ett sa kallat stort opGverkat omrade. Stora opaverkade omraden ar
storre markomraden som inte dr sonderskurna av trafikleder eller kraftledningar och
som inte stors av buller eller utslapp fran industrier. E22 gar idag som narmast cirka 1,4
kilometer fran det stora opaverkade omradet.
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Gang- och cykeltrafik och barriareffekter

Langs med aktuell stracka av E22 finns idag ett separat, sammanhéngande géng-och cykel-
vagnét pa strackorna Losen kyrka- Lindéas, Oljersjo-Torstdva samt genom Jamjo tatort upp
till korsningen E22/vig 746 (mot Krakerum/ Ekeryd).

P4 strickan Lindas-Oljersjo och Torstiva-Jamjo finns det parallellviignit som kan nyttjas av
gang- och cykeltrafikanter. Mellan Torstéva och Jimjo ar dock detta vagnat belaget pa ett re-
lativt stort avstdnd fran E22. Eftersom det innebar en betydande omvag att nyttja parallell-
vagnatet ar det vanligt att gang- och cykeltrafikanter istillet ror sig pa vagrenen utmed E22.
Det har inte gjorts nagra matningar av gang- och cykeltrafiken utmed aktuell stracka Losen-
Jamjo, men den bedoms vara relativt liten eftersom det inte finns négra siakra gang- och cy-
kelvagar pa merparten av strackan.

For de oskyddade trafikanterna finns det fa mojligheter att ta sig planskilt 6ver eller under
E22. Utmed striackan Losen-Jamjo finns idag tva planskilda passager: en gang- och cykelbro i
ho6jd med Losens kyrka och en i h6jd med skolan i Jimjo6. Vid Lyckebyén finns en liten port
under E22. Denna port ar dock endast for gangtrafikanter/friluftslivet varfor inga gang- och
cykelvagar leder till den. Det finns andra passagemojligheter i plan utmed striackan, exempel-
vis en passage i Ramdala (Figur 37), men sett till trafiken pa E22 ar dessa passager otrygga.
Extra svart att passera vagen har till exempel barn, dldre och funktionsnedsatta personer.
Mot bakgrund av allt detta bedoms E22 pé strackan Losen-Jamjo idag utgora en barriir for
saval gdende som cyklister.

o

Figur 37. Passage ¢ver E22 vid Ramdala.

Strandskydd

Aktuell stracka av E22 korsar idag tre vattendrag vilka omfattas av det generella strandskyd-
det: Lillan, Brudbicken och Abyan, se Figur 38.

6.4.2 Metodik och beddémningsgrunder

Regelbunden fysisk aktivitet har en stark positiv effekt pa hilsa och vilbefinnande, medan en
stillasittande livsstil medfor en kraftigt 6kad risk for ohilsa.?® Parker, skogsomréaden, anlagg-
ningar och andra motesplatser i bostadens naromrade utgor lampliga platser for fysisk aktivi-
tet och motion. Narhet till sdidana platser ar darfor viktigt for att manniskor ska skaffa sig en
fysiskt aktiv och halsoframjande livsstil.

Enligt den precisering av miljokvalitetsmalet En god bebyggd miljo som avser rekreationsin-
tresset ska det finnas “natur- och gréonomraden och gronstrdk i ndrhet till bebyggelsen med

29 Statens folkhalsoinstitut 2007, Den byggda miljéns paverkan pa fysisk aktivitet - En kunskapssammanstéllning
for regeringsuppdraget “Byggd miljoé och fysisk aktivitet”.
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god kualitet och tillganglighet”. Enligt Karlskronas oversiktsplan ska de titortsnara rekreat-
ionsomradena s langt som mojligt bevaras och underhéllas.

Storning i form av buller kan minska vardet av ett rekreativt omrade. S kallade stora opa-
verkade omraden ar storre markomraden som inte dr sonderskurna av trafikleder eller
kraftledningar och som inte stors av buller eller utslapp fran industrier. Enligt 3 kap. 2§
miljobalken ska stora opaverkade omraden sa langt som majligt skyddas mot atgarder som
patagligt kan skada omradets karaktar. Enligt Karlskrona kommuns 6versiktsplan bor kom-
munens stora opaverkade omraden inte exploateras.

Trafikleder sdsom en vag utgor inte bara en potentiell barriar for djur utan dven f6r manni-
skor, bade gaende och cyklister. Med barridreffekter menas dels den fysiska barriar som
sjdlva vigbanan i sig utgor och dels den avskdrande effekt som trafiken pa vagen har pa de
boende och de oskyddade trafikanterna. Barriareffekten paverkas av faktorer sdsom trafik-
mangder, forekomst av viltstangsel och passagemgojligheter for gang- och cykeltrafikanter.

Underlag for bedomning av paverkan pa rekreation och friluftsliv har inhamtats genom litte-
raturstudier och underlag fran myndigheter sisom Lansstyrelsen och Karlskrona kommun.

Strandskydd

Enligt 7 kap. 13-18 § miljobalken giller ett generellt strandskydd for Sveriges land- och vat-
tenomraden inom ett avstand av 100 meter fran strandlinjen vid havet, sjoar och vattendrag
utanfor detaljplanelagt omrade. Syftet med strandskyddet ar att langsiktigt trygga forutsatt-
ningarna for allemansrittslig tillgang till strandomraden, och bevara goda livsvillkor for djur-
och vaxtlivet pa land och i vatten. Inom strandskyddsomradet tillats enligt 7 kap. 158§ miljo-
balken ingen tillkommande bebyggelse eller anlaggning. I enlighet med 7 kap. 16§ miljobal-
ken giller detta forbud dock inte vid byggande av vag eller jarnvig enligt en faststalld vag- el-
ler jarnvagsplan.

6.4.3 Paverkan, effekter och konsekvenser av nollalternativet

Det bedoms inte ske ndgra fysiska intrdng i omraden av varde for rekreation och friluftsliv i
nollalternativet. Med anledning av den forvantade trafikokningen kommer dock bullerniva-
erna utmed striackan att 6ka ndgot jamfort med nuléget, vilket potentiellt kan ha en negativ
inverkan péa kvalitén pa det rorliga friluftslivet. Den 6kade trafiken bedoms dven resultera i

att vigens barriarverkan 6kar jamfort med idag.

Eftersom det inte forutsetts ske ndgon utbyggnad av gang- och cykelviagnitet finns det en
fortsatt risk for att de oskyddade trafikanterna aven fortsattningsvis nyttjar vigrenen pa
strackan mellan Torstdva och JAmjo, vilket inte dr lampligt ur trafiksdkerhetssynpunkt. Det
faktum att gang- och cykelvagnitet inte byggs ut minskar dven sannolikheten for att fler per-
soner viljer att cykla istéllet for att ta bilen, vilket dr negativt ur ett folkhalsoperspektiv.

6.4.4 Paverkan, effekter och konsekvenser av planforslaget

Mojlighet till att bedriva ett aktivt friluftsliv i eller i anslutning till Lyckebyan bed6ms inte pa-
verkas av utbyggnaden. Inte heller Barnens gard kommer att paverkas. Den okade trafik-
mangden pa E22 berdknas dock 6ka bullernivaerna jamfort med dagens situation pa strackan
Losen-Ramdala. Denna trafikokning forvantas dock ske oavsett viagens utbyggnad, varfor det
inte sker ndgon forandring av ljudmiljon jamfort med nollalternativet.

Den nya vagstrackningen kommer att korsa de tvd omraden av virde for rekreation som finns
i narheten av Jimjo, se Figur 38. BAda omradena kommer dven efter utbyggnad att kunna
nyttjas som rekreationsomraden for narboende och skolor. Sett till omradenas totala area ar
de fysiska intrang som vagen gor i dem relativt sma. Vagen kommer dock ha en visuell paver-
kan pa de tva omradena, framforallt i vagens direkta néarhet, vilket i sin tur kan paverka hur
besokare upplever miljéerna. Vidare bedéms dven det buller som trafiken pa viagen alstrar fa
negativa konsekvenser for omradenas upplevelseviarden jamfort med saval nollalternativet
som nuliget, dven pa lite langre avstand fran vagen.
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Avslutningsvis kommer viagen aven skapa en fysisk barriar som begransar rorelserna inom
Adalen samt méjligheten att ta sig till rekreationsomradet i Vallby. Denna barriéireffekt for-
starks av det faktum att den nya vagen kommer att vara forsedd med badde mittracken och
viltstangsel. Den nya vagstrackningen kommer exempelvis att korsa motionsspar tillhérande
OK Orion. For att sdkerstilla att orienterare och 6vriga besokare kan passera den nya vigen
pa ett sdkert sitt kommer det enligt planforslaget att byggas planskilda passager inom, samt i
anslutning till de tvd omradena. Bestkare i omradet vid Vallby kommer att kunna passera
over vigen pa en bro avsedd for lokaltrafik. Besokare i Adalen kommer att kunna passera vid
flera stéllen, se Figur 38. Med hinsyn till dessa passagemojligheter bedoms viagens barriar-
verkan i de tvd omradena begrénsas.

Den nya vigen gor inget fysiskt intrang i det stora opdverkade omradet. Avstandet mellan
ytterkant pa detta omrade och vagen kommer som minst att vara cirka 650 meter. Sett till det
buller som trafiken pa E22 alstrar, bedoms ljudnivan i det opaverkade omradet underskrida
45 dB(A). Utbyggnaden bedoms darfor inte ge upphov i ndgon vasentlig storning for de som
vistas i det stora opaverkade omradet.

Gang- och cykeltrafik samt barriareffekter

I och med utbyggnaden kommer det att ga att cykla avskilt fran biltrafiken pa E22 utmed
strackan Losen-Ramdala. P4 vissa delstrackor maste dock géng- och cykeltrafiken dela vag-
banan med ovrig trafik pa lokalvigen. D4 trafikmangden pa lokalvigen beridknas bli 1ag, be-
doms sdkerheten och framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter inte paverkas i nagon
namnvard omfattning. Utbyggnaden av gang- och cykelviagnatet innebar en stor forbattring
jamfort med savil dagens situation som nollalternativet eftersom det blir bade tryggare och
enklare for oskyddade trafikanter att fairdas langs med strackan. Det faktum att gang- och cy-
keltrafiken separeras fran fordonstrafiken pa E22 okar inte bara trafiksakerheten for oskyd-
dade trafikanter utan 6kar dven sannolikheten att fler viljer cykel framfor bil, vilket ar posi-
tivt ur ett folkhalsoperspektiv. Eftersom nuvarande E22 pa strickan genom Jimjé kommer
att omvandlas till lokalvig bedoms utbyggnaden dven 6ka framkomligheten och tryggheten
for gang- och cykeltrafikanter i JAimjo tatort jaimfort med nollalternativet.

Enligt planforslaget kommer vigen att forses med mittriacke pa hela striackan och med sido-
racken dir sa erfordras. Vigen kommer aven att forses med viltstiangsel. Dessa trafiksiaker-
hetsatgiarder bedoms 6ka vagens barridreffekt jamfort med nollalternativet pa strackan Lo-
sen-Ramdala. Pa strackan Ramdala-Norra Binga skapas en ny barriar i landskapet, som for-
starks ytterligare av rackena och stiangslet.

Den barriareffekt som uppstar kommer enligt planforslaget att minskas dels genom att be-
fintliga korsningar i plan byggs om till planskilda och dels genom att planskilda korsningar
byggs dar det idag inte finns nagra. Planforslaget innebar dven att den géng- och cykelbro
som idag stracker sig 6ver E22 i Losen rivs och ersatts med nya planskilda gdng- och cykel-
portar i anslutning till trafikplats Losen. For boende pa de omkring 30 bostadsfastigheter
som ligger norr om E22 och som ska till busshéllplatser, skolor och service i Lyckeby ar
denna flytt positiv da det forkortar gang/resvigen med cirka 250 meter. Samtidigt har flytten
negativa konsekvenser for de som ror sig inom Losen by. Detta eftersom boende pa de 13 bo-
stadsfastigheter som finns i 6stra delen av Losen, norr om E22, far en ldngre gang/resvag.
For dessa okar siledes vagens barridreffekt. Som langst 6kar gang/resvigen med 550 meter
jamfort med dagens situation.

Utmed den nya vaganlaggningen kommer det enligt planforslaget totalt att finnas fjorton
planskilda passagemojligheter for gdng- och cykeltrafikanter, se Figur 38. Omkring hilften av
dessa dr i anslutning till de tre trafikplatserna, men det kommer att skapas spridda passage-
mojligheter utmed hela strickan. Pa huvuddelen av de fjorton passagerna kommer gang- och
cykeltrafiken att fa samsas med lokaltrafiken. UtGver dessa gang- och cykelpassager kommer
det enligt planforslaget dven att finnas fyra portar avsedda for det rorliga friluftslivet, se nr 1-
4 1 Figur 38. Tvéa av dessa, nr 2 och 3, fungerar dven som viltpassager (se kapitel 6.3 Natur-
miljo).
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Samtidigt som barriareffekten utmed den nya vaganlaggningen 6kar bedoms barriareffekten
langs befintlig vag E22 genom Jamjo minska. Detta dels med hansyn till att antalet fordon
genom Jamjo beraknas minska med cirka 45 procent jamfort med i nollalternativet och dels
genom att kvarvarande trafik framst ar lokaltrafik med méalpunkter i Jamjo, vilket bidrar till
ett annat kormonster och troligen lidgre hastighet. Ur barriarsynpunkt ar det vidare positivt
att E22 pa striackan Ramdala-Norra Binga flyttas fran det mer persontita Jamjo ut till omra-
den dir betydligt farre bor i ndra anslutning till vigen.

Strandskydd

Utbyggnaden berér tre vattendrag med strandskydd: Lillin, Brudb#cken och Abyén. Det vilt-
stangsel som byggs utmed E22 i och med utbyggnaden kommer att forsaimra majligheterna
for badde manniskor och djur att rora sig utmed dessa vattendrag. Tva av vattendragen, Lilldn
och Brudbicken, korsas dock redan idag av E22 vilket gor att mojligheterna att rora sig ut-
med dessa redan ar begriansade. Med tanke pa vagens trafikering ar det vidare tveksamt om
manniskor faktiskt ror sig utmed berorda delar av vattendragen. De fysiska ingrepp som den
nya viaganldggningen gor i Lillan och Brudbacken ar relativt sma. Forutsatt dtgarder for att
minimera paverkan under byggskedet, och att de trummor som leder vattendragen under
vigen placeras och utformas sa att de inte utgor vandringshinder, bedoms inte heller vaxt-
och djurlivet i Lilldn och Brudbicken paverkas negativt av utbyggnaden.

Som tidigare nimnts kommer Aby&ns samtliga tre fléden att korsas av den nya viiganligg-
ningen. I och med de atgirder som gors for att siakra djurs mojligheter att rora sig utmed
Abyan (se kapitel 6.3 Naturmiljo) bedéms paverkan pa Aby#ns vixt- och djurliv vara begrin-
sad. Vidare ar de passager som byggs for det rorliga friluftslivet placerade pa ett sidant satt
att de kan nyttjas av de personer som potentiellt ror sig utmed Abyéns fléden.

Sammantaget bedoms utbyggnadens paverkan pa de varden som strandskyddet avser att
skydda vara begriansade.

Sammanfattande bedémning

De fysiska intrang som viaganlaggningen gor i de rekreationsomraden av lokalt virde som
finns utmed strackan ar relativt sma sett till omradenas totala area. Vagen och dess trafik
skapar dock en viss fysisk barriar i omradena och har dessutom en visuell och ljudmassig in-
verkan, vilket bedoms minska omradenas rekreativa virden. Mot bakgrund av att de rekrea-
tiva omraden som paverkas av utbyggnaden endast ar av lokalt varde, och att de intrang som
gors ar relativt smé, bedoms planforslaget ha sma negativa konsekvenser for rekreation och
friluftslivet.

Utbyggnaden kommer att 6ka den barriarverkan befintlig E22 har pa strackan Losen-Ram-
dala samt skapa en helt ny barriir i landskapet pa strackan Ramdala-Norra Binga. Denna
barridrverkan bedoms dock minska kraftigt till f6ljd av de nya, planskilda passagemojligheter
som enligt planforslaget skapas utmed strackan. Utbyggnaden innebir dven en stor forbatt-
ring for gang- och cykeltrafikanter, bade sett till framkomlighet och sakerhet, jamfort med
sévil idag som nollalternativet. Sett till detta och det faktum att vagens barridrverkan be-
gransas av de manga passagemojligheterna, bedoms utbyggnaden resultera i mattligt posi-
tiva konsekvenser sett till ging- och cykeltrafik och barriarer.

6.4.5 Forslag pa ytterligare atgarder
Inga forslag pa ytterligare atgarder.
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6.5 Vatten

6.5.1 Ytvatten

Nulage

Recipienter for vagdagvattnet utmed aktuell stracka ar idag Lyckebyén, Lillan, Abyan, Hal-
larumsviken och Ostra fjairden. Samtliga fem ar sa kallade ytvattenforekomster och har séle-
des faststillda miljokvalitetsnormer (MKN), se Figur 39. I Tabell 4 redovisas gidllande MKN
for var och en av de fem vattenforekomsterna samt vilken ekologisk och kemisk status de har
idag.

Samtliga fem vattenforekomster har problem med 6vergodning, syrefattiga forhéllanden och
miljogifter. De tre vattendragen (Lyckebyan, Lillin, Aby&n) har fven problem med forind-
rade habitat till foljd av fysisk paverkan.

Tabell 4. Miljokvalitetsnormer och status for berorda ytvattenférekomster0.

Ytvattenforekomst Ekologisk status Kemisk status = Miljokvalitetsnorm

Lyckebyan (Ostersjon - Mattlig Uppnar ej god | God ekologisk status 2021

Back fran Stora Havsjon) God kemisk status (undantag Bromerad di-
fenyleter, Kvicksilver och kvicksilverfor-
eningar)

Lilldn (mynnar i Ostra Mattlig Uppnar ej god | God ekologisk status 2027

fjarden) God kemisk status (undantag Bromerad di-
fenyleter, Kvicksilver och kvicksilverfor-
eningar)

Abyan (mynnar i Hal- Mattlig Uppnar ej god | God ekologisk status 2027

larumsviken) God kemisk status (undantag Bromerad di-
fenyleter, Kvicksilver och kvicksilverfor-
eningar)

Hallarumsviken Otillfreds- Uppnar ej god | God ekologisk status 2027

God kemisk status (undantag Bromerad di-
fenyleter, Kvicksilver och kvicksilverfor-
eningar)

Ostra fjarden Mattlig Uppnar ej god | God ekologisk status 2021

God kemisk status (undantag Bromerad di-
fenyleter, Kvicksilver och kvicksilverfor-
eningar)

stallande

Markavvattning
I direkt anslutning till aktuell vagstriacka finns ett stort antal markavvattningsforetag / dik-
ningsforetag, se Figur 39.

80 VISS, 2017-06-15.
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Figur 39. Oversiktskarta som visar de ytvattenférekomster som berérs.

Metodik och bedémningsgrunder

Miljokvalitetsnormer

Ar 2000 tridde det s kallade Vattendirektivet®! i kraft. Syftet med direktivet &r att sikra en
god vattenkvalitet i Europas yt- och grundvatten. Sjoar, vattendrag, kust- och grundvatten
som &r tillrackligt stora omfattas av vattendirektivet och kallas d& formellt for vattenfore-
komster.

I december ar 2016 faststillde Sveriges vattenmyndigheter miljokvalitetsnormer (MKN) f6r
landets samtliga vattenforekomster. Dessa MKN ér juridiskt bindande (5 kap. miljobalken).
Malet ar att alla Sveriges vattenférekomster ska ha uppnatt minst god vattenstatus ar 2021
och att det inte ska ske en forsamring av statusen. I de fall detta inte ar mgjligt kan undantag
medges. Tiden for nar MKN ska foljas kan forskjutas, dock som langst till ar 2027.

MKN omfattar ekologisk och kemisk ytvattenstatus samt kemisk och kvantitativ grundvat-
tenstatus. Den ekologiska statusen bedoms i en femgradig skala: hog, god, mattlig, otillfreds-
stdallande och ddlig. Till grund for bedomningen av den ekologiska statusen finns det biolo-
giska, fysikalisk/kemiska och hydromorfologiska kvalitetsfaktorer. De olika kvalitetsfak-
torerna har egna statusklassificeringar som i sin tur styrs av en uppsattning parametrar. Den
kemiska ytvattenstatusen har tva klasser: god eller uppnar ej god. Eftersom luftburet utslapp
fran 6vriga Europa i manga fall utgor den framsta kéllan till det kvicksilver som hamnar i
Sveriges sjoar och vattendrag, dr Sveriges majligheter att paverka kvicksilverhalten liten.
Kvicksilverhalten undantas darfor regelmassigt frin bedomningen av kemisk status. Aven

31 Europaparlamentets och radets direktiv 2000/60/EG av den 23 oktober 2000 om uppréttande av en ram for
gemenskapens atgarder pa vattenpolitikens omrade.
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PBDE ir regelmassigt undantaget fran bedomningen eftersom Havs- och vattenmyndigheten
gjort bedomningen att alla vattenforekomster har forhgjda halter av det i biota.

Icke-forsamringskravet giller for alla vattenforekomster och innebar att alla forekomster ska
bibehalla god status och att manskliga verksamheter inte far forsamra statusen i ndgon fore-
komst. Den tidigare tolkningen av lagstiftningen kring MKN for vatten har varit att det ar en
vattenforekomsts 6vergripande status (t.ex. den ekologiska statusen) som inte far forsamras.
I och med en vigledande dom fran EU-domstolen under ar 2015, den sa kallad Weserdomen
(mal C461/13), ar icke-forsamringskravet istillet kopplat till en férsamring av status pa kvali-
tetsfaktorniva.

For att utreda huruvida utbyggnaden av E22 riskerar att paverka berérda vattenforekomster
har det gjorts en MKN-utredning. Utredningen har gjorts pa kvalitetsfaktor- och parameter-
niva och syftar till att bedoma huruvida vattenforekomsternas status paverkas negativt av ut-
byggnaden samt om mojligheten att klara gallande MKN aventyras. Den nya vagen korsar to-
talt tre floden tillhorande Abyan. Endast huvudfaran (den ostra faran) har MKN kopplade till
sig varfor MKN-utredningen endast omfattar paverkan pa denna fara. Mer detaljer kring
MKN-utredningen och dess resultat gar att finna i rapporten E22 Karlskrona-Kalmar, delen
Losen-Jdmjo, MKN-utredning32. Underlag till MKN-utredningen har hamtats fran den dag-
vattenutredning (Tekniskt PM Avvattning) som gjorts inom ramen for projektet. Bland de
underlag som inhdmtats finns exempelvis berdkningar av dagvattenméangder, fororenings-
mangder i dagvattnet samt berdkningar av vigdikenas reningseffekt. Vid berdkningen av vag-
dikenas reningseffekt har hansyn tagits till de 6kade dagvattenmingder som foljer av utbygg-
naden.

Markavvattning

Markavvattning ar de atgarder som utfors for att avlagsna oonskat vatten (dranera mark) el-
ler skydda mot vatten. Ett markavvattningsforetag ar en samfallighet som bildades for att for-
battra markavvattningen och vattenavledningen, oftast for att vinna ny odlingsmark. Enligt
11 kap. 13 § miljobalken kraver markavvattning tillstand. I tillstdndet for markavvattningsfo-
retag finns dikets utformning och lutning med mera reglerat. Det ar inte tillatet att gora sad-
ana forandringar som kan komma att paverka avvattningen av det sa kallade batnadsomra-
det, det vill sdga det omrade som drar nytta av avvattningen. Exempelvis far inte dikets ut-
formning eller 14ge forandras eller nytt dike/ledning anslutas. Om séddana atgirder skulle
vara nodvandiga, och det fortfarande ar aktuellt att markavvattningsforetaget finns kvar,
maste en omprovning av markavvattningsforetaget ske. Andra skal till att det kan vara aktu-
ellt med en omprovning av ett markavvattningsforetag ar om dgoforhéallandena har dndrats
eller om det har skett férandringar i markanviandningen som gor att det ursprungliga syftet
inte langre uppfylls. I ett sddant fall kan dven en avveckling av markavvattningsforetaget vara
aktuellt. Om det gors atgarder som kraver en omprovning eller avveckling av ett markavatt-
ningsforetag maste detta samrddas om med de ingdende fastighetsdgarna. En ansokan om
omprovning/avveckling lamnas darefter till Mark- och miljodomstolen for beslut.

Paverkan, effekter och konsekvenser av nollalternativet

Eftersom trafiken bedoms 6ka oavsett vagens utbyggnad kommer mangden fororeningar i
viagdagvattnet fran aktuell stricka av E22 att 6ka i nollalternativet jamfort med idag. Ef-
tersom det inte forvantas genomforas nagra atgarder for att rena detta dagvatten, kommer
fororeningsbelastningen fran viagen pa de fem ytvattenforekomster till vilka vigdagvattnet
direkt eller indirekt leds att 6ka. Detta kan i sin tur fa negativa konsekvenser vad giller moj-
ligheterna att f6lja MKN for de fem vattenforekomsterna.

32 E22 Karlskrona-Kalmar, delen Lésen-Jamjo, Karlskrona kommun, Blekinge l3n, MKN-utredning, 2017-08-25,
WSP pa uppdrag av Trafikverket.
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Paverkan, effekter och konsekvenser av planforslaget

Vagdagvattnet fran aktuell stricka av E22 kommer efter utbyggnad att ha samma recipienter
som idag, det vill siga Lyckebyan, Lillin, Abyan, Hallarumsviken och Ostra fjirden. I och
med den 6kade trafiken pa E22 kommer méngden fororeningar i dagvattnet att 6ka jamfort
med idag. Denna 6kning sker dock oavsett utbyggnad, vilket innebar att mangden forore-
ningar inte skiljer sig fran nollalternativet. Arealen hardgjorda ytor kommer dock att vara be-
tydligt storre efter utbyggnad, varfor den totala mangden dagvatten fran den nya vaganligg-
ningen kommer att vara storre jamfort med savil idag som nollalternativet. I Tabell 5 redovi-
sas berdknade varden pa hur mycket dagvatten som kommer att avrinna fran den utbyggda
anldggningen jamfort med nuvarande anldggning. For att underlitta redovisningen har vag-
strackningens vigyta med tillhorande diken delats upp i tolv delomréden (se Figur 40), dar
varje delomrades dagvatten avrinner till en och samma punkt (totalt 12 punkter). I tabellen
redovisas dven flodena fran de tre nya trafikplatserna.

Tabell 5. Floden fran framtida samt befintlig vaganlaggning. Flodena &r berdknade for dimensionerande ater-
komsttid avseende vagens behov, dvs 1-ars aterkomsttid samt for 5 ars aterkomsttid. Flodesvardena avser ne-
derbo6rd minus infiltration. Ett par delomraden som utretts tidigare i projektet har arbetats bort varfér ordningsfolj-
den p& numreringen av delomradena i tabellen inte ar fullstandig.

FRAMTIDA VAGANLAGGNING BEFINTLIG VAGANLAGGNING
Delomrade Recipient Flode vid 1-ars Flode vid 5-ars Flode vid 1-ars  Flode vid 5-ars
(direkt alt. regn (l/s) regn (I/s) regn (I/s) regn (I/s)
indirekt)
0 Lyckebyan 58 122 52 99
1 49 103 46 89
TPL Losen - 41 - -
2 Lillan 45 104 46 92
3 50 117 38 80
4 73 161 43 91
6 64 135 49 96
TPL Torstava - - - -
7 139 310 110 224
9 208 504 - -
TPL Ramdala - 27 - -
10 Abyan - 92 - -
11 Abyan 60 210 - -
12 Abyan 31 70 - -
13 57 165 - -

Enligt genomforda berdkningar kommer flodet av dagvatten fran E22 till saval Lyckebyan
som Lillan att 6ka jamfort med bade nuldget och nollalternativet. Denna 6kning av dagvat-
tenvolymen bedéms dock vara forsumbar i relation till flodet i de tva recipienterna. Da be-
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fintlig E22 genom Jamjé kommer att behallas utgor allt det dagvatten som bildas i delomréa-
dena utmed ny strackning for E22 mellan Ramdala och Norra Binga ett nettotillskott av dag-
vatten. Stora delar av dagvattnet (delomrade 10-12) fran denna stracka kommer att ledas till
Abyans tre fléden. I likhet med Lyckebyan och Lillin bedéms dock miingden dagvatten som
tillfors Abyan efter utbyggnad vara forsumbar i relation till flodet i recipienten.

Dagvattenflodet fran Trafikplats Ramdala och delomrade 9 kommer att avledas till en ny dag-
vattenlosning i Ramdala. I resterande delomréden (1, 3, 4, 6, 7) kommer dagvattenflodet att
Oka jamfort med idag. I och med de fordrojningsvolymer som enligt planforslaget kommer att
skapas i anslutningspunkternas narhet berdknas dock flodet (liter/sekund) av dagvatten till
anslutningspunkterna, och i forlangningen deras recipienter, inte 6ka jamfort med idag.

13

11 12 i
Krakerum N. Binga

10

Torstava

Géangletorp

© Lantmatenet, Geodatasamverkan

Teckenforklaring 0 2% %0
@ Utslappspunkt inom VSO

@© Utsiappspunkt
— Planforslag

Figur 40. Oversikilig karta som visar de utslappspunkter for vagdagvatten som kommer att finnas utmed den nya
vaganlaggningen. Ett par delomraden som utretts tidigare i projektet har arbetats bort varfér ordningsfoljden pa
numreringen i figuren inte &r fullstandig.

Enligt planforslaget kommer vigdagvattnet att renas i grasbekladda diken och slénter. Den
nya vaganliaggningen kommer att ha storre arealer vigdiken tillgdngliga for infiltration (re-
ning) an befintlig vag, vilket till viss del viger upp for den 6kning av féroreningar i vag-
dagvattnet som sker till f61jd av trafikokningen. Med anledning av de vattenskyddsomréaden
som finns utmed strackan kommer det dessutom att genomforas ytterligare atgarder invid
Lyckeby#n och Aby&n som #ven de minskar risken for fororeningsspridning, se avsnitt 6.5.3
for mer detaljer. Forutsatt dessa atgarder kommer utbyggnaden enligt genomforda forore-
ningsberakningar att minska belastningen av vissa fororeningar till recipienterna jamfort
med idag medan belastningen fran andra fororeningar kommer att oka.

Av de kvalitetsfaktorer som ligger till grund for den ekologiska statusen bedoms utslappen av
viagdagvattnen potentiellt kunna paverka tva av de fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna:
Ndringsamnen och Sdrskilda fororenade dmnen varfor en eventuell paverkan pa dessa har
utretts. Utbyggnaden bedoms inte ha en direkt paverkan pa de biologiska kvalitetsfaktorerna.
Det faktum att vagen korsar flera vattendrag gor daremot att det finns en risk for att utbygg-
naden paverkar de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna kopplade till den ekologiska statu-
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sen. Detta i och med att arealen hardgjorda ytor 6kar samtidigt som végen i sig utgor ett po-
tentiellt vandringshinder for de djur som lever i de berorda vattendragen eller som ror sig ut-
med de samma. Vidare kan utslappen av vagdagvatten dven potentiellt pAverka den kemiska
statusen, varfor aven denna fraga utretts sarskilt.

Lyckebydn — I och med foreslagen dikesrening kommer den arliga belastningen av de forore-
ningar som ar relevanta for forekomsten och bedomningen av MKN att minska jamfort med
idag. Utbyggnaden bedoms darfor ha en positiv effekt pa én och bedéms inte medféra nagon
risk for statusforsamring av de fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna eller den kemiska sta-
tusen. Lyckebyan korsas redan idag av E22 vilket innebér att utbyggnaden inte skapar en ny
barriar for djur. Vidare borjar utbyggnaden forst pa Lyckebyéns Ostra sida, vilket innebar att
den yta som den nya viaganlaggningen ianspraktar utmed an ar relativt begransad. Utbyggna-
dens paverkan pa de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna bedoms darmed vara mycket li-
ten och inte paverka deras status. Utbyggnaden bedoms inte heller forsvara majligheten att
folja faststallda MKN (ekologisk och kemisk) for Lyckebyan som helhet.

Lillan — I och med foreslagen dikesrening kommer den arliga belastningen av de forore-
ningar som ar relevanta for forekomsten och bedomningen av MKN att minska jamfort med
idag. Undantaget ar olja, men denna utgor ingen parameter och har darfor varken status eller
normer kopplad till sig. Halterna av olja bedoms dessutom vara relativt ldga. Da belastningen
av fororeningar till Lillan generellt minskar bedoms utbyggnaden varken péaverka statusen pa
de fysikalisk- kemiska kvalitetsfaktorerna eller den kemiska statusen. Den negativa paverkan
pa de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna bedoms vara begriansad, bland annat eftersom
E22 redan idag korsar Lillan. Utbyggnaden bedoms darfor inte heller paverka statusen pa de
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna. Utbyggnaden bedoms sammantaget inte forsvara
mojligheten att folja faststdllda MKN (ekologisk och kemisk) for Lillan som helhet.

Ostra fjcirden — 1 och med foreslagen dikesrening kommer den &rliga belastningen av de
flesta av de fororeningar som ar relevanta for forekomsten och bedomningen av MKN att
minska jaimfort med idag. Undantagen ar olja och krom. Olja kan paverka biologin (ekologisk
status), men ar som tidigare ndmnts inte en parameter for kemisk status. Halterna av olja be-
doms dock vara relativt liga. Detta i kombination med att belastningen av de flesta forore-
ningar minskar gor att utbyggnaden inte bedoms paverka den kemiska statusen. Okningen av
krombhalterna i vattenférekomsten bedoms vara mycket liten och darmed inte paverka statu-
sen pa de fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna. Dikesreningen innebéar dven att belast-
ningen av niringsamnen kommer att minska, vilket bidrar till att MKN kan f6ljas (ekologisk).
Viagstrackningen ligger vidare relativt 1angt fran Ostra fjarden och bedoms darfor inte ha en
negativ pdverkan pa dess hydromorfologiska kvalitetsfaktorer. Utbyggnaden bedoms inte
heller forsvara majligheten att folja faststillda MKN (ekologisk och kemisk) for Ostra fjairden
som helhet.

Abyd@n — 1 och med foreslagen dikesrening kommer den 4rliga belastningen av flera av de for-
oreningar som ar relevanta for forekomsten och bedomningen av MKN att minska jamfort
med idag. Exempelvis minskar belastningen av fosfor. Detta forbattrar mgjligheten till att
vattendraget kan folja MKN eftersom Abyan idag har otillfredsstillande status for kvalitets-
faktorn Naringsdmnen. For flera andra fororeningar innebar utbyggnaden att belastningen
istallet okar jamfort med idag. De berdknade halterna av fororeningarna i vigdagvattnet ar
dock relativt 1aga, varfor den 6kning av dem som utbyggnaden medfor inte bedéms forsamra
statusen pa de fysikalisk- kemiska kvalitetsfaktorerna eller den kemiska statusen.

Det faktum att det, till skillnad fran 6vriga vattenférekomster, skapas en helt ny vagstrack-
ning 6ver Abyans huvudfara bedoms ha en negativ paverkan pa dess hydromorfologiska kva-
litetsfaktorer. Som tidigare namnts kommer dock viagen enligt planforslaget att g pa bro
over Abyans huvudfira, vilket bedoms begrinsa den negativa paverkan. Sammantaget be-
doms darfor inte de hydromorfologiska kvalitetsfaktorernas status forsamras till f6ljd av ut-
byggnaden. Utbyggnaden bedoms inte heller forsvara mojligheten att folja faststiallda MKN
(ekologisk och kemisk) for Aby&n som helhet.
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Hallarumsviken —Liksom for Abyan bedéms utbyggnaden inte heller forsimra den ekolo-
giska och kemiska statusen for Hallarumsviken. Belastningen av naringsaimnen kommer att
minska jamfort med idag, vilket bedoms bidra till att miljokvalitetsnormerna for Hal-
larumsviken kan foljas eftersom det idag finns ett problem med 6vergodning.

Markavvattning

Utmed den nya vaganlaggningen kommer det att finnas tolv utslappspunkter for dagvatten.
Fyra av dessa (nr 3, 4, 6, 71 Figur 41) ar lokaliserade sa att utslapp det sker till markavvatt-
ningsforetag:

Utslappspunkt 3
e Bi1, Losen-Oljersjo invallningsforetag ar 1951
e A58y, Utdikningsforetaget Losen-Viet, 1926
e Bi49, Utdikningsforetaget Losen-Viet, 1926

Utslappspunkt 4
e Bi49, Utdikningsforetaget Losen-Viet, 1926

Utslappspunkt 6
e 515, Torstdva, Berntorps dikningsforetag ar 1952.

Utslappspunkt 7
e Ai14, Norra och sodra Ramdala, Saby, Gdngletorp och Torstdva, 1900-1901
e A358/B161, Ramdala-Tornbyn dikningsforetag ar 1944,/Gdngletorps invallningsfo-
retag ar 1971

Da storleken pa de tillkommande dagvattenflodena i forhéllande till dagens floden till ovan
listade dikningsforetag inte kommer att 6ka, bedoms de inte behova omprévas enligt 11 kap i
miljobalken.

Vidare har utslappspunkt 8 i Figur 41 och ledningsnitet nedstroms denna idag en begransad
kapacitet och darfor kommer det enligt planforslaget att genomforas omfattande forand-
ringar av bade trumdimension och ledningsdragning nedstroms viag E22 och fram till strax
innan Ramdala avloppsreningsverk. Vid utslappspunkt 8 i Figur 41 paverkas totalt tvd mar-
kavvattningsforetag av forandrad trumdimension, nya ledningar och ny strackning av vatten-
ledningar/diken, varfor de bedoms beh6va omprovas:

e B76(01), Abydns vattenlednings- och kloakledningsforetag ér 1961
e A5, Abydn samt avdikning av vattensjuk mark inom Vallby, Hdjetorp, Siiby, Aby
och Hammarby byar dren 1905-1906

Vid utslappspunkt 8 i Figur 41 kommer dessutom den nya vaganldggningen (norr om befint-
lig E22) att ligga inom A337/B132, Vinberga-Vallby dikningsforetag, vilket gor att befintliga
ledningar maéste ersittas och flyttas. Detta foranleder att dven detta dikningsféretag behover
omprovas. Av de tio markavvattningsforetag som berors av den nya viganlaggningen bedoms
sammantaget tre paverkas pa ett sddant sitt att de kraver omprovning enligt 11 kap. miljébal-
ken.
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Vattenverksamhet

Den nya vagen korsar en rad vattendrag av varierande storlek. En del av dessa vattendrag
korsas redan idag av vagen, men i och med utbyggnaden maste de trummor som leder vattnet
under vagen bytas ut. Andra vattendrag kommer att korsas av den nya vigdragningen mellan
Ramdala och Norra Binga. Som tidigare namnts kommer exempelvis den nya vagen att korsa
Abyans samtliga tre floden. Detta kriver inte bara anliggandet av en trumma eller bro utan
innebar dven att vattendraget till viss del méste gravas om. Att anldgga en trumma eller
dndra ett vattendrags strackning utgor vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken. De arbe-
ten som gors i vatten bedoms inte krava tillstand for vattenverksamhet, utan de kommer san-
nolikt kunna hanteras som anmilningsidrenden. De anmilningar om vattenverksamhet, och
eventuella tillstand, som krivs kommer att hanteras vidare i det fortsatta arbetet.

Sammantagen bedémning

I och med de reningsatgiarder som enligt planforslaget genomfors kommer belastningen av
vissa fororeningar till recipienterna att minska jamfort med idag medan belastningen fran
andra fororeningar kommer att 6ka. Utbyggnaden bedoms ha positiva konsekvenser for flera
av de berorda vattenforekomsterna jaimfort med idag medan andra paverkas negativt. De ne-
gativa konsekvenser som foljer av utbyggnaden bedoms dock vara relativt begransade jaim-
fort med dagens situation och varken paverka de fem forekomsternas status eller moéjligheten
att klara faststillda normer for dem.

Planforslagets negativa paverkan ar dels kopplad till den 6kade trafiken pa vagen och dels till
de fysiska ingrepp som gors i vattendragen i och med utbyggnaden. Mot bakgrund av att tra-
fikokningen sker oavsett utbyggnad, och de reningsatgarder som genomfors i och med ut-
byggnaden, bedoms planforslaget ssmmantaget medfora sma till mdttligt positiva konse-
kvenser for ytvatten jamfort med nollalternativet vad galler miljokvalitetsnormer.

Forslag pa ytterligare atgarder
Inga forslag pa ytterligare atgirder.

6.5.2 Grundvatten

Nulage

De grundvattennivaer som uppmaétts utmed striackan varierar stort, vilket beror pa kraftiga
skillnader vad géller savil topografi som jord- och bergforhallanden. Uppmatta nivaer har
varierat mellan att ligga i nivi med markytan till cirka 5 meter under denna. Grundvattenni-
van i en och samma méatpunkt har dven varierat forhallandevis mycket mellan méatningar
gjorda vid olika tidpunkter. De tidsmassiga grundvattenvariationerna har uppmaitts i flera
omraden utmed strackan. Uppmatt grundvattenvariation i ett och samma ror ar i regel 1,5 -
2,5 meter. Matningar har enbart utforts under projektets gang, vilket ar en begransad tid,
men kommer att paga dven i kommande skeden av projektet.

Jordarterna utmed striackan ar av skiftande karaktar, se Figur 50 och Figur 51 i kapitel 6.9
Boendemiljo — Vibrationer. Relativt 1dnga avsnitt av planerad vag gar dock genom omraden
med finkorniga jordar med silt, lera och i viss méan gyttja. Sattningsbensgna finjordlager
finns huvudsakligen kring Losen och mellan Torstava och Ramdala, det vill siga utmed be-
fintlig E22. Det finns dock dven partier utmed den nya véigstrackningen dar markférhéllan-
dena ar daliga sett till sattningskanslighet, framforallt 6ster om Ramdala men &ven kring
Vallby, Duverum och Krakerum. Huvuddelen av byggnaderna langs bade befintlig och plane-
rad strackning av E22 ligger dock pa berg- och moranryggar med mindre siattningskanslighet.
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Utmed strackan finns totalt tre grundvattenforekomster med faststiallda miljokvalitetsnormer
(MKN): Ramdala (1), Abyan-Hallarumsviken (2) samt Figelmara (3). Samtliga tre har bade
god kemisk och god kvantitativ status. De tre grundvattenforekomsterna ar utpekade i Figur
42 (nr 1-3) och deras status och MKN samt annan information redovisas i Tabell 6.

) Torstdva

Géangletorp

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Teckenfoérklaring

= Planforslag

5] Grundvattenforekomst

—— — () 1
0 250500 1000 1500 2000 !

Figur 42. Overgripande karta som visar de grundvattenférekomster som finns utmed stréckan.

Tabell 6. Miljokvalitetsnormer och status och annan relevant information fér berérda grundvattenférekomster. Sif-
forna inom parantes relaterar till kartan i Figur 42.

Information i VISS

Ramdala (nr 1)

Abyan- Hallarumsviken

Fagelmara (nr 3)

(nr2)
Typ Urbergsforekomst Urbergsforekomst Urbergsforekomst
Kemisk status God God God

(Risk) (Risk)
Kvantitativ status God God God

(Risk) (Risk)

Miljokvalitetsnorm

God kemisk status

God kvantitativ status

God kemisk status

God kvantitativ status

God kemisk status

God kvantitativ status

Paverkanskalla risk
kvantitativ status

Overuttag,
saltvattenintrangning

Overuttag,
saltvattenintrangning

Paverkanskalla risk ke-

E22:an, jordbruk, kyrka

E22:an, jordbruk samt

misk status samt landsortsbebyg- landsortsbebyggelse och
gelse och enskilda av- enskilda avlopp
lopp
Bed6md sarbarhet Lag till normal Normal Normal
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Alla tre forekomster dr nuvarande eller framtida dricksvattenférekomster. Abyan —
Hallarumsviken samt Fagelmara omfattas dessutom av vattenskyddsomraden (Jamjo
respektive Fagelmara vattenskyddsomrade) med dartill gallande skyddsforeskrifter.

De aktuella grundvattenforekomsterna ar urbergsmagasin och vattnet ligger darfor i tatare
material an om de varit grundvattenmagasin i sand-och grusformationer. Dock kan urberget
innehalla sprickzoner dar grundvatten och féroreningar snabbt kan transporteras. Om
sprickzonen ticks av skyddande jordmaterial ar risken for tillflode av féroreningar mindre.
Exakt jordmaterial 6ver de tre berérda grundvattenférekomsternas sprickzoner ar inte un-
dersokt, men generellt sett ar lerhaltiga tédta jordar battre pa att binda féroreningar dn jordar
med storre partiklar. Tata jordmaterial och fastare markforhéllanden ger darmed ligre sar-
barhet. Vid avgransningen av vattenskyddsomradet for Jimjo vattentikt, som den nya vigen
korsar genom, har hansyn tagits till bland annat sprickstrukturer och jordarter.

I efterfoljande avsnitt behandlas effekter och konsekvenser kopplade till avsankning av
grundvattnet samt paverkan pa forekomsternas kemiska och kvantitativa status (under rubri-
ken Miljokvalitetsnormer). Risken for olyckor med tung trafik, inklusive farligt gods, behand-
las aven oversiktligt i forhéllande till statusen. En utforligare bedomning av risker med tung
trafik pa strackor genom de vattenskyddsomréaden som finns utmed strackan behandlas i av-
snitt 6.5.3 Vattenskyddsomréaden. Dar beskrivs ocksa vattentakterna och dess skyddsomra-
den utforligare.

Metodik och beddmningsgrunder

Bortledande av grundvatten ar enligt 11 kap. 2 § miljobalken en vattenverksamhet och kraver
tillstdnd. Om det ar uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen skadas genom
vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhallandena kan undantag fran att soka tillstand
aberopas enligt 11 kap. 12 § miljobalken.

En del grundvattenmagasin ar klassade som vattenférekomster och har darmed juridiskt bin-
dande miljokvalitetsnormer (5 kap. miljobalken). MKN for grundvattenforekomster omfattar
kemisk och kvantitativ grundvattenstatus. I likhet med ytvattenforekomster har grundvat-
tenforekomster ett icke-forsamringskrav kopplat till sig, vilket innebar att de ska bibehélla
god status och att manskliga verksamheter inte far forsamra statusen i nagon férekomst. For
den kemiska statusen finns d&ven normen Uppdtgdende trend som anges for parametrar dar
uppatgaende halter riskerar att paverka grundvattenforekomstens kemiska status. For fore-
komsten Fagelmara (nr 3) anges att den uppatgdende trenden for klorid behover vandas.

Vilka féroreningar som har faststillda riktvarden for kemisk statusklassificering, och darmed
far beslutade MKN, dr bestamt pa nationell niva. Bensin och oljeféroreningar ar vanliga for-
oreningar i vigomraden, vilket innebar att det borde finnas riktviarden dven for dessa &mnen
i manga av landets forekomster. Trots detta saknas riktvarden. Oavsett vilka &mnen som har
faststillda riktvarden och beslutad MKN ska dock riskbedomningen for en grundvattenfore-
komst ske utifran de foéroreningar som kan orsaka risk for paverkan pa dricksvattenanviand-
ningen och grundvattenberoende ekosystem, daribland bensin och oljeféroreningar.

For att kvantifiera och i sak bedoma vilken paverkan utbyggnaden har pa grundvattenforhal-
landena har det genomforts grundvattenmétningar i utplacerade grundvattenror utmed
strackan Losen-Jamjo. Matningar har utforts vid varierande mattillfallen under september
2016-november 2017. I vissa ror kan métningarna fortsatta framover och for kommande ske-
den kan ytterligare ror komma att installeras. Ut6ver grundvattenroren har det dven, nar
detta varit mojligt, gjorts matningar av vattennivan i provtagningshal for geoteknisk jord-
provtagning. Under 2017 genomfordes dven en inventering av de brunnar som finns utmed
striackan, vilken utgjorts av inhdmtning av information fran SGU:s brunnsarkiv och uppgifter
fran fastighetsigare.

Baserat pa grundvattenmaétningarna och planerade djup pa brofundament, vagdiken och
skiarningsdjup for planerad E22 har paverkan pa grundvatten fran de avsankningar som be-
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hover utforas i bygg- respektive driftskedet bedomts genom att berakna och modellera influ-
ensomraden. Resultaten har anvints for att bedoma vilka avsankningar som kan péaverka
grundvattenforekomsterna.

For att utreda huruvida utbyggnaden av E22 riskerar att paverka de grundvattenforekomster
som finns utmed strackan har det gjorts en MKN-utredning. Utredningen syftar till att be-
doma huruvida vattenfoérekomsternas status paverkas negativt samt om mojligheten att klara
gillande MKN &dventyras. Mer detaljer kring MKN-utredningen och dess resultat gar att finna
i rapporten MKN-utredning for grundvatten utifran ny vdgplan for E22:an, delen Losen-
Jdmjo, Blekinge Ldns3s.

Paverkan, effekter och konsekvenser av nollalternativet

Ingen forandring av nuvarande grundvattennivaer forvantas uppsta. Trafiken kommer att
oka vilket medfor okade utslapp av trafikanknutna fororeningar som kan fastlaggas i diken.
Med en 6kad trafikmingd pa befintlig vig kommer ocksé risken for fororeningsspridning uti-
fran spill och olycka att 6ka. Vagen kommer fortfarande att saltas, vilket innebar lokal saltpa-
verkan i vigens nérhet.

Paverkan, effekter och konsekvenser av planforslaget

Utbyggnaden av E22 strackan Losen-Jamjo kraver skarningar i sdval jord som berg. Pa totalt
sex platser utmed vaganlaggningen kravs skarningsdjup som medfor grundvattennivasank-
ning, vilka berdknas uppga till mellan cirka 0,5 och 7 meter. En av de sex skiarningarna med
permanent grundvattennivasankning ar lokaliserad pa den stricka dar E22 byggs ut i befint-
lig strackning, ndrmare bestamt vid Torstéava trafikplats (nummer 1 i Figur 43). Resterande
fem skarningar ar lokaliserade vid Vallby (nummer 2), norr om Duverum (nummer 3) och
Krakerum (nummer 4-6), det vill siga utmed E22:s nya strackning. En oversikt av var det
sker grundvattennivasiankningar och deras influensomréaden ses i Figur 43.

Det kommer dven att ske permanenta grundvattennivasankningar vid sju av de broar som
byggs utmed strackan. En av broarna sammanfaller med en djup skidrning (nummer 2) och
ytterligare en ligger i nara anslutning till en skiarning (bokstav E). Grundvattennivasankning-
arna for broarna ar pa mellan 0,5 till 3 meter34. Huvuddelen av de broar som orsakar sank-
ningar finns utmed den nya vagstrackningen, det vill saga mellan Ramdala och Norra Binga
(bokstav C-F i Figur 43), men tva broar ar lokaliserade i skogs- och dkerlandskapet mellan
trafikplats Losen och Torstava (bokstav A och B).

Varken vid broarna eller vid skarningarna kommer det att kridvas nagon aktiv bortledning
(pumpning) av grundvatten. Vid broarna kommer vattnet att ledas bort med sjalvfall och vid
skarningarna sker nivasankningen naturligt genom avrinning till dagvattensystemet.

33 MKN-utredning fér grundvatten utifrdn ny vigplan fér E22:an, delen Lésen-Jdmjé, Blekinge Lan, (WSP Sverige
AB, Carola Lindeberg), 2017-12-18.

34 Bedémd grundvattensinkning avser fran bedémd medelniva fér nuvarande grundvattenniva ner till planerad
dikesbotten eller draneringsniva.

Miljokonsekvensbeskrivning till vagplan, E22 delen Lésen-Jamjo



Sidan 85 av 152 2017-12-22

E22, Delen Losen - Jdmjo

PiIsIaAQ | (€v) 000 0G°L

138 HIWWON| VIVHS|

VLIIVUSIHISHINQ

ofwer yoo usso ue|s

e

UOSS|IN sispuy s0-cl-L102
wLvg

uossispuy | uossispuy | VASTASTAA ]
FUVOOVIONVH AV HLSNOWAVLRY ¥N OVNaddn

'y

10 ST 2L - 1€0 xed
006Z 22/~ 1€0 121
610q3109 | 0¥

11 ueyebiasjin
peubbAgsieywes dSm

A_/;

1DREIMIAVEL D

2

BuisjusAUIsUUNIg

NolIs _ WnLva _ HISAV NIONRIONY _ ANV _ 138
[ [ [
—
PISIBNQ
JSWONRUQUSHEAPUNID D
speawosppAysuENEA
seBuweys |

.|.
2P3ASHUP 1 0IG

2paysBBAq 1 oug _H_

(wy) BunnewpBuel ——

Buiuyoeasen AN
spelwosuanjju]

BeA

Buupuerue pUENO @

Buupuenue veuwy  Q

JOJ 'ULNIGSUOREAIISAO o)

wngBieuz
pisBpeasispusy 2= Buiensg fespusnuy @
p o o Q
WewsHeA SYuGUE LIS @ waz Q)
(I1gysny o} 1sunw) Weusaea pejwes @ Buwerss @
PEENEA PIYSUT [©] uspeAsyouq @

Apjlesuuniq N9S 3puUs0q uRl) JIBAS

Jeuunig BuiupueAuy

o] @0 0@

o

[ 1]

o
8

(e}
[e]

'z ebejiq | suuly Jouey spelsljeisp Ja|A ‘usneApunib Ae BuluyuesAe 10JpaW WOS Jeolg Yoo Jefuluress Ae BfISISAQ "€ InBi4

Y & 00 51 664THIMS ‘waishsieurpioo
1331
0005 ° 0052 05z 1 0
e
i)
Q(OO o}
ee =
e ~
o 2P e
® o o 0. 'n0 S o

0P LG\SIOBI0I\OSZ JB) L 08 S\

\O\QVO T MLGZ9ZZ0L

g 2\ebuiuyosiepun™y

0 zZ3\SI9\BupsjueAusuLNI

PISIOAQ JBULINIQ U

(742

PXWZZL

Il végplan, E22 delen Lésen-Jamjo

ivning t

Miljokonsekvensbeskr



E22, Delen Lésen - Jdmjo Sidan 86 av 152 2017-12-22

I flera fall ssmmanfaller influensomradena med permanenta grundvattennivasankningar
med omraden med finjordar. Huvuddelen av de byggnader som ar belagna i dessa omréden
ar placerade pa uppstickande bergryggar och sandmoriankullar, vilket innebar att de inte ar
sarskilt sattningskansliga. Risken for att de permanenta grundvattennivasankningarna ger
upphov till sattningar i narliggande byggnader bedoms darfor vara liten.

Grundvattennivasdnkningar kan dock ge upphov till andra konsekvenser dn siattningar. Det
finns exempelvis en risk for att de permanenta grundvattennivisidnkningarna utmed vigan-
laggningen paverkar vattennivan i de brunnar som finns inom influensomradena, framférallt
om brunnarna ir gravda. Gravda brunnar ar i regel inte lika djupa som borrade och péaverkas
diarmed lattare. I varsta fall kan brunnarna sina helt. Cirka 30 brunnar ligger inom influens-
omradena for de permanenta grundvattennivasiankningarna. Ytterligare ett 10-tal ligger inom
de temporira avsankningarna kopplade till byggskedet. En tredjedel av de totalt 40 brun-
narna ar gravda. Mer an halften av brunnarna anvinds for dricksvatten. Ovriga anvands
framst till bevattning och for energiforsorjning.

Sankta grundvattennivaer kan 4ven komma att fa konsekvenser for kringliggande vegetation,
da det kan oka risken for uttorkning. Majoriteten av influensomradena utmed striackan ar
dock sma och beldgna lokalt i vigbanans narhet, vilket begransar risken for betydande konse-
kvenser for vegetationen. Eventuell paverkan pa vegetation brukar i regel inte atgirdas om
det inte beror kéinsliga, skyddade naturomraden eller areella naringar (jordbruk och skogs-
bruk). Som tidigare nimnts berdérs Natura 2000-omradet Kummeln inte av nagot influens-
omrade. Inom influensomradena finns daremot bade jordbruks- och skogsmark. For jord-
bruksmark giller generellt att en avsdnkning av den méttade zonen &r av godo, da det okar
framkomligheten med maskiner vid vata forhallanden. Avsdnkningen kan liknas vid en tack-
dikning av en dker. Huruvida en grundvattennivasiankning far effekter pa den vixande gro-
dan beror bland annat pa vilken groda som odlas. Generellt ar dock nederbord och bevatt-
ning huvudsakligen av storre vikt for vaxtsasongen an grundvattentillgangen. De vardefulla
akermarkerna pa Ramdalaslatten paverkas enbart i mindre omfattning av de permanenta
grundvattensdnkningar som uppsté i samband med utbyggnaden av E22.

Skogsomradena i omréadet for avsankningarna utgors huvudsakligen av barrblandskogar som
vaxer i hogre terrang an jordbrukssliatterna. Dessa miljoer ar generellt inte kansliga for for-
andringar i grundvattennivaer, barrblandskog ar mest kénslig i flack terriang eller sankor,
samt vid paverkan av killfloden. Sammantaget bedoms darfor de eventuella negativa konse-
kvenser som avsankningarna medfor for jord- och skogsbruket vara begriansade.

Totalt sju influensomréaden ligger helt eller delvis inom skyddsomradet for vattentdkten
Jamjo och nigra av dem inom grundvattenforekomsten Abyan- Hallarumsviken. Beskrivning
av paverkan pa dessa gors under efterfoljande rubrik Miljokvalitetsnormer.

Behov av tillstdnd

Mot bakgrund av att samtliga identifierade permanenta och tillfalliga grundvattensankningar
beror antingen enskilda (brunnar, byggnader, jordbruksmark) och/eller allménna intressen
(grundvattentdkter och vattenskyddsomraden) kommer Trafikverket att soka tillstand for
vattenverksamhet enligt 11 kap. 2 § miljobalken. I tabellen i bilaga 2 finns en sammanstall-
ning av influensomradena, berdknad avsankningsniva och vilka allminna och enskilda in-
tressen som riskerar att paverkas. I samma bilaga visas ocksa detaljerade kartor over
strackan med influensomraden, lokaliseringen av inventerade brunnar och lagen pa grund-
vattenforekomster och vattenskyddsomréden. Bedémningen av behov av tillstand ar baserad
pé de undersokningar som utforts hittills i projektet.

I tillstindsansokan med tillhorande miljokonsekvensbeskrivning kommer paverkan och kon-
sekvenser samt behovet av atgirder att undersokas och beskrivas mer utforligt. I de fall at-
garder kravs for att begransa grundvattensankningarna, alternativt deras konsekvenser,
kommer det att regleras inom ramen for tillstandet. Under rubriken Forslag pa ytterligare
atgdrder finns exempel pa atgarder som kan komma att bli aktuella.
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Vid de broar dar det sker permanenta grundvattennivasankningar kommer det dven uppsta
tillfalliga grundvattensankningar vilka har storre influensomraden dn de permanenta. Bron
med beteckning D i Figur 43 beraknas enbart ge upphov till en tillfallig avsankning. Eftersom
den ar belagen inom skyddsomradet for Jamjo vattentakt och beror en grundvattenforekomst
kommer ocksa den inga i tillstandsansokan.

Aven ledningsarbeten och andra schakter under grundliggningsarbetena kan komma att ge
upphov till tillfalliga grundvattennivasankningar. Om det under kommande skede framkom-
mer att sidana sankningar av grundvatten kommer att ske, och att de paverkar enskilda eller
allminna intressen, kommer tillstind att sokas.

Miljokvalitetsnormer

En vig ger upphov till fororeningar i form av bland annat vigsalt, metaller och oljeprodukter
sasom PAH och bensinrester. Den nya vigbanan kommer att vara bredare och darav kriava
storre saltméangder for halkbekdmpning dn befintlig vigbana. Hur mycket salt som sprids pa
viagbanorna i Sverige ar viderberoende och varierar stort mellan aren. Trafikverket arbetar
fortlopande for att minska saltningsméangden. Vagsaltet tranger ner genom jordarna i di-
keskanten och kan ge forhojda halter av klorid i grundvattnet. Dock ar paverkan i regel lokal
och paverkansgraden avtar fort med avstandet fran vagen.

Vad giller o6vriga fororeningar som metaller och oljeprodukter ar de kopplade till trafik-
mangd och uppstar dven om nuvarande vag bibehéalls. Hur stor andel av fororeningarna som
fastlaggs i grassvalen och bottenmaterialet i diken och sedimentationsdammar respektive in-
filtreras ner till grundvattnet avgors av flera olika faktorer, bland annat typ av férorening, sy-
resittning, jordarter och tjalsprickning. Att i detalj avgora denna fordelning, och hur mycket
mer som infiltrerar till grundvattnet efter utbyggnad jamfort med nollalternativet eller nuva-
rande trafiksituation, ar inte majligt utifran nuvarande kunskap. Bedémning av risk for pa-
verkan gors darfor istillet utifran grundvattenférekomsternas sarbarhet.

Det finns idag inga indikationer pa att metaller eller oljeféroreningar fran nuvarande vig or-
sakar problem med vattenkvaliteten i aktuella vattenférekomster (enligt information i VISS).
Inom vigens absoluta naromrade finns det for Abyan-Hallarumsviken samt Figelmara dére-
mot risk for paverkan pa grundvattnets kemiska status, dels utifran salt och fororeningar i
dagvattnet, men ocksa utifran risk for spill och utslapp i samband med en olycka pa vagen.
Status och risk for grundvattenforekomsten ska dock bedomas for vattenforekomsten som
helhet och sirskilt bedomas utifran mojligheten att nyttja forekomsten som dricksvattentakt
eller dess paverkan pa grundvattenberoende ekosystem.

Ramdala grundvattenforekomst

Genom Ramdala sker ingen skiarning i jord eller bropassage som leder till grundvattenniva-
sankningar. Den kvantitativa statusen eller mojligheten att folja MKN for kvantitativ status
paverkas darfor inte av utbyggnaden.

For grundvattenforekomsten i Ramdala finns enligt VISS ingen risk for paverkan pa vatten-
kemin utifrdn nuvarande E22, eftersom sarbarheten ar 1ag eller normal (1ag risk for salt- och
fororeningsspridning) inom stérre delen av forekomsten. Jamfort med nollalternativet kom-
mer den nya vagen vara siakrare och risken for olyckor med utsldpp av miljofarliga &mnen
som potentiellt kan nd forekomsten kommer efter utbyggnaden ha minskat. Det bekréaftar
ocksa den riskanalys med avseende pa olyckor med farligt gods som gjorts, dar det konstate-
ras att ytterligare atgirder for att skydda forekomsten inte r motiverade (se dven avsnitt
6.5.3). En storre vagbana ger dock okad saltmangd, vilket kan ge okade kloridmangder i
grundvattnet i vagens nirhet. Eftersom en sddan spridning ar lokal och grundvattenférekom-
stens sarbarhet ar 1ag, bedoms utbyggnaden inte 6ka risken for en forsamrad kemisk status
eller paverka majligheten att folja MKN jamfort med nuldget och nollalternativet.
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Den nya viagen bedoms inte heller forsaimra mojligheten att anvanda forekomsten som
dricksvattentakt. Eftersom E22:an, i framtiden liksom idag, kommer utgora en paverkansfak-
tor ar det dock inte lampligt att placera uttagsbrunnar i narheten av vagbanan.

Abyan-Hallarumsvikens grundvattenférekomst

De grundvattennivasankningar som sker utmed vigbanan (pa lokal 5, 6 samt D, E och F i Fi-
gur 43) kommer att paverka grundvattennivderna lokalt runt vigbanan, men sett till hela
grundvattenforekomstens yta (7 km2) ar influensomradena sma. Grundvattenforekomsten
har idag god kvantitativ status, men riskerar enligt VISS att forsaimras pa grund av overuttag
fran Jamjo dricksvattentakt och darpa intrangande relikt saltvatten fran Ostersjon. Brun-
narna for dricksvattentiakten ar lokaliserade cirka 300 meter norr om nuvarande E22:a. Den
nya véagen ar lokaliserad cirka 1 kilometer norr om brunnarna, det vill séaga pa ett lingre av-
stdnd 4n nuvarande viag. Dessutom ar den nya vigen beldgen langre bort fran Ostersjon an
dricksvattenbrunnarna. De lokala influensomrddena utmed den nya vagen bedoms darfor
sammantaget inte utgora en risk for att mer saltvatten fran Ostersjon tranger in i grundvat-
tenforekomsten. Det grundvatten som avleds fran skarningarna och broarna kommer att f6-
ras vidare till dagvattensystemet, dir det sedan delvis kan aterinfiltrera. Avstandet fran savil
Ostersjon som dricksvattenbrunnarna, och det faktum att influensomradena ir sm4, gor att
de grundvattennivasiankningar som sker till f6ljd av planforslaget inte bedéms 6ka risken for
en forsamring av den kvantitativa statusen eller mojligheten att folja MKN for grundvatten-
forekomsten. Eventuell paverkan fran influensomradena och uttag samt atgardsbehov kom-
mer att utredas mer utforligt inom tillstdndsansokan for vattenverksamhet.

Forutom relikt saltvatten ar det majligt att saltning av dagens E22:a genom Jamjo tatort
medfor att kloridhalten i vattenforekomsten ar forhojd. Det ringa avstdndet mellan nuva-
rande E22:a och brunnarna (cirka 300 meter) innebar att deras sanktrattar sannolikt omfat-
tar vigdikena. I framtiden kommer bade dagens E22:a genom Jamjo tatort och den nya
E22:an norr om denna troligen att saltas. Detta innebir att den totala saltmédngden som
sprids inom forekomsten okar jamfort med nollalternativet (och nuliget). D4 den nya vigen
ar lokaliserad cirka 1 kilometer fran uttagsbrunnarna ar det dock inte troligt att den 6kade
saltmangden som utbyggnaden medfor kommer att paverka vattenkemin i dricksvattentak-
ten. Grundvattenflodet inom influensomradena vid den nya vigen innebar dessutom att salt
och féroreningar dras mot viagen, och inte mot vattentikten, vilket ar positivt.

Utbyggnaden innebar att trafiken pa befintlig vag genom Jamjo tatort minskar eftersom trafi-
ken fordelas over till den nya vagen. Minskningen ar mest pataglig vid en jamforelse med nol-
lalternativets trafiksiffror men ar dven i viss mén gillande vid en jimforelse med nuldget. En
del av den trafikokning som kommer att ske oavsett utbyggnad, flyttas dirmed langre bort
fran uttagsbrunnarna an idag (700 meter langre bort). Den nya viagen gors vidare allmant
trafiksakrare dn nuvarande och pa kénsliga lokaler inom vattenskyddsomradet for vattentak-
ten kommer den nya viagen dessutom att forses med skyddsatgiarder som begréansar forore-
nings- och saltintriangningen, vilket dagens vag saknar.

Risken for spridning av férorening till grundvattentikten minskar séledes bade genom mins-
kade mangder trafikanknutna fororeningar i dagvattnet i narheten av dricksvattenbrunnarna
(befintlig vdg), men dven genom minskad risk for olyckor med farligt gods pa savil ny (trafik-
sakrare) som befintlig vag (flytt av farligt-godstrafik). Detta, i kombination med att 6kad salt-
ning inte paverkar brunnsomrédet, gor att planforslaget inte bedoms 6ka risken for forsam-
ring av grundvattenforekomstens kemiska status eller forsamra mojligheten att folja MKN
jamfort med bade nollalternativet och nulédget.

Da den nya vagen ar lokaliserad langre fran uttagsbrunnarna for Jimjo vattentikt, samt av-
lastar trafikmingden fran den gamla végen till en trafiksikrare vig med vattenskyddsatgar-
der, bedoms utbyggnaden ha positiva konsekvenser for dricksvattenskyddet jamfort med
béde nollalternativet och nuléget.
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Fagelmara grundvattenforekomst

Den nya viganldggningen beror endast en liten del av Fagelmara grundvattenforekomst.
Dess vattenskyddsomrade och brunnar for dricksvattenuttag ligger langre norrut (cirka 5
kilometer) och den nya vigen beror dem inte. Influensomradet for en bro (lokal F) beror vat-
tenforekomsten endast marginellt under byggskedet. Ytan som berors ar dessutom mycket
liten sett till Fagelmaras totala yta varfor ingen paverkan pa kvantitativ status uppkommer.
Majligheten att folja MKN bedoms inte heller forandras.

Féagelmara grundvattenforekomst haruppatgdende trend for kloridhalter och behover vanda
den trenden. Orsaken ar enligt information i VISS intrangande relikt saltvatten och 6veruttag
av dricksvatten. Att den nya vagen medfor mer saltning an i nollalternativet kan paverka
grundvattnet lokalt, men bedoms inte paverka uttagsbrunnarnas vattenkvalitet da avstandet
till dem ar for stort. Eftersom det endast ar en mycket liten del av grundvattenférekomsten
som berors, finns det inget som tyder pa att utbyggnaden kommer att leda till en forandrad
paverkansrisk jamfort med nollalternativet eller nuldget. Férekomstens sarbarhet ar normal
och det ir relativt stabila jordar, vilket innebar att dagvattnet fran den nya vigbanan inte be-
doms paverka varken forekomstens kemiska status eller mgjligheten att folja MKN.

Sammanfattande bedémning

P4 flera stéllen utmed strickan kommer utbyggnaden att ge upphov till savil tillfilliga som
permanenta grundvattennivasidnkningar. De permanenta sinkningarna bedoms sannolikt
inte resultera i nagra sdttningar, men de kan potentiellt komma att ha en negativ paverkan pa
vattennivaerna i enskilda brunnar. Konsekvenser for jord- och skogsbruk bedoms som sma
eller marginella da jordbruksgrodor 4r mer beroende av nederbérd dn grundvatten och
skogsmarken i omrédet inte bedoms vara kanslig for grundvattenvariationer.

Nivasankningarna under bygg- och driftskedet kan ge lokal grundvattenpaverkan pa kvanti-
teten i en av de tre grundvattenforekomster som finns utmed strackan, Abyan- Hallarumsvi-
ken, vilken ocksa ar en dricksvattentiakt. Influensomrédenas storlek i forhéllande till hela
grundvattenforekomstens yta, avstandet till dricksvattenbrunnarna och mojligheten att ater-
infiltrera bortlett grundvatten gor att avsankningarna inte bedoms paverka majligheterna att
kvantitativt anvinda grundvattenforekomsten som dricksvattentékt eller att folja MKN.

Planforslaget bedoms inte medfora en 6kad risk for forsamring av kemisk status for nagon av
forekomsterna. Fér Abyan — Hallrumsviken och Jimjo vattentikt medfor planforslaget till
och med att dricksvattenskyddet forbattras eftersom trafiken fordelas over till en ny och sak-
rare vag pa langre avstand till dricksvattenbrunnarna och med béttre vattenskydd. Vagan-
laggningens trafiksdkerhet blir battre utmed hela strickan Losen-Jamjo, vilket bedoms bidra
till att folja miljokvalitetsnormen for kemisk status for dven de andra grundvattenférekoms-
terna.

Mot bakgrund av att utbyggnaden likval har en tydlig paverkan pa grundvattennivaer utmed
strackan, att berorda grundvattenforekomster utmed strackan ar dricksvattentakter och att
det kvarstar vissa osidkerheter kring konsekvenserna, bedoms planforslaget ssmmantaget
medfora sma till mattliga negativa konsekvenser vad giller grundvatten. I kommande till-
stdndsansokan gillande grundvattennivasankningar kommer paverkan fran avsankning och
uttag att utredas mer utforligt samt atgéarder som kan reducera konsekvenserna regleras.

Forslag pa ytterligare atgarder

e For att helt utesluta risken for sattningar till f6ljd av grundvattennivasankningar kan
enstaka byggnader utmed strickan behova inventeras vad géller grundlaggning.

e Inventerade brunnar bor undersokas vidare vad giller saval vattennivan som provtag-
ning av vattnet, med efterfoljande kemisk analys.
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Ytterligare atgarder for att minimera paverkan pa enskilda och allménna intressen kommer
regleras som villkor i det tillstand for vattenverksamhet som ska ansokas om. Exempel pa sa-
dana atgarder kan vara:

e Ide fall vidare inventeringar visar att det finns brunnar som eventuellt paverkas ne-
gativt av grundvattennivasankningarna bor de bevakas sarskilt under byggskedet och
eventuellt vidare under garantitiden for projektet. Bevakningen bor inkludera niva-
matning, kemisk och biologisk provtagning av vattnet samt eventuellt ytterligare kon-
troller.

e Om brunnar riskerar att paverkas i allvarlig grad kan det blir aktuellt att anldgga nya
brunnar eller om mojligt ansluta till kommunalt VA-nit.

e Schakt for broar inom vattenskyddsomradet bor ske under sommaren da det ar torrt,
eftersom det skulle medfora mindre tillfalliga grundvattensankningar.

6.5.3 Vattenskyddsomraden

Nulage

Aktuell stracka av E22 passerar genom tva omraden som ar avsatta som vattenskyddsomra-
den. Dels ett i anslutning till Lyckebyan och dels ett vid Jamjo, se Figur 44. Fagelmara vat-
tenskyddsomrade behandlas inte i detta avsnitt eftersom det ligger sa pass langt fran plane-
rad vag.

Lyckebyans vattenskyddsomrade

Lyckebyan utgor en ytvattentikt. Det vatten som hamtas fran én leds till Karlskronas kom-
muns vattenverk i Lyckeby. Detta vattenverk betjinade ar 2014 cirka 48 000 personer och
det togs ut cirka 16 000 ms3 ravatten per dygn fran Lyckebyén. Efter forbehandling i vatten-
verket i Lyckeby leds vattnet till Johannishusasen dar det renas ytterligare innan det distri-
bueras ut pa vattenledningsnétet.

Reserv till dricksvattenforsorjning for ett kortare avbrott (cirka 14 dagar) finns i och med en
ny infiltrationsanlaggning i Johannishusésen. Vid ett langre avbrott kan Nattrabyéan till viss
del fungera som ytvattenreserv.
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Figur 44. Vattenskyddsomrade férekommer vid Lyckebyan och vid Jamjo (Lansstyrelsens WebbGIS).
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Vattenskyddsomradet for Lyckebyan omfattar en cirka 200 meter bred zon ldngs &n, 100 me-
ter pa vardera sidan. Nuvarande E22 korsar 6ver Lyckebyan pa bro. Utmed végen i ans nar-
het finns det bland annat kantsten pa respektive sida av vigen som skyddar for utslapp av
vagdagvatten, se Figur 45.

I anslutning till bron finns det 4ven dagvattenbrunnar varifran dagvattnet leds vidare till se-
dimentationsdammar som ar placerade pa respektive sida av bron. Efter dammarna leds dag-
vattnet, via ett antal dagvattenbrunnar, vidare till Lyckebyan. Endast sedimentationsdam-
men Oster om Lyckebyén ligger inom omradet for nu aktuell viagplan.

Figur 45. Vid passage av Lyckebyan har vagen forsetts med kantsten.

Vattenskyddsomrade Jamjo

Inom vattenskyddsomradet finns nio grundvattenbrunnar beldgna cirka 300 meter norr om
befintlig viag. Vattnet som hamtas ur dessa brunnar leds till Jimjo vattenverk. Totalt ar cirka
3 000 personer anslutna till Jimjo vattenverk och ravattenkapaciteten ar i medel 650
m3/dygn. Vattenverket forsorjer samhéllena Jimjo, Ramdala och Rosenhill med dricksvatten
men stottar idag dven Fagelmara samhaélle di deras brunnar sinat. Fagelmara har tidigare
kunnat st6tta Jamjo samhaélle vid avbrott i vattenforsorjningen, men nir Fagelmaras brunnar
nu sinat star Jaimjo utan reservvattentakt. I det fall Jaimjo vattentakt slés ut finns darfor inget
dricksvatten att tillga.

Vattenskyddsomradet ar indelat i olika zoner: en priméar skyddszon som omfattar 15*15 me-
ter runt uttagsbrunnarna, en sekundar skyddszon for hela vattenskyddsomradet samt en se-
kundir skyddszon for Abyan med bifloden som rinner genom vattenskyddsomradet. Befintlig
E22 gar idag genom bada de sekundara skyddszonerna, se Figur 44.

Metodik och bedémningsgrunder

Ett vattenskyddsomrade ar ett mark- eller vattenomrade som inrattas for att skydda en
grund- eller ytvattentillgdng som nyttjas, eller kan antas komma att nyttjas, som vattentakt.
Det ar berord lansstyrelse eller kommun som bade ansvarar for att inratta vattenskyddsom-
raden och sedermera meddela vilka foreskrifter som ska gélla for dem. Skyddsforeskrifterna
begransar verksamheter som kan fororena dricksvattnet pa kort eller 1ang sikt, exempelvis
taktverksamhet, spridning av bekampningsmedel och hantering av kemikalier. Om det finns
sarskilda skal kan lansstyrelsen eller kommunen enligt 7 kap. 22§ miljobalken meddela dis-
pens fran dessa foreskrifter.
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Skyddsomrade och skyddsforeskrifter for Jimjo grundvattentéikter faststéilldes ar 2007 av
Lansstyrelsen i Blekinge lan. Av skyddsforeskrifterna till vattenskyddsomradet vid Jamjoss
framgar det bland annat att uppsamling och annan hantering av dagvatten fran allméan vag
ska ske pa sadant sitt att vattentillgdngens och vattnets kvalité inte riskeras.

Skyddsomrade och skyddsforeskrifter for Lyckebyéans vattentakt faststilldes ar 1986 av Lans-
styrelsen i Blekinge ldn. Arbetet med att uppratta nytt skyddsomrade for Lyckebyan och
Karlskrona vattenverk pagar, men tills vidare giller skyddsforeskrifterna fran 19863¢. Gl-
lande foreskrifter har inga skrivelser som direkt kan kopplas till vigprojekt. For krav pa sam-
rad och tillstand for atgarder inom vattenskyddsomradena hanvisas till avsnitt 11.2.

Eftersom tillgangen till vattenresurser i Blekinge dr mycket begransad behovs dven vattenre-
surser med mindre volymer for att trygga langsiktig vattenforsorjning nir den naturliga vat-
tenforsorjningen beraknas minska. I remissversionen av vattenforsorjningsplanen for Blek-
inge 14n37 ar darfor bada vattentakterna Lyckebyan och Jamjo (det vill saga grundvattenfore-
komsten Abyan- Hallarumsviken) utpekade som prioriterade vattenresurser for den langsik-
tiga vattenforsorjningen. Aven Ramdala grundvattenforekomst (se Figur 42 och Tabell 6) ar
utpekad i vattenforsorjningsplanen da den utgor en potentiell framtida vattenresurs.

Inom ramen for aktuellt projekt har det gjorts en riskanalys for de tva berorda vattenskydds-
omradena. Mot bakgrund av att Ramdala grundvattenférekomst ar utpekad som potentiell
framtida vattenresurs har dven den analyserats ur ett riskperspektiv, trots att den inte omfat-
tas av ett vattenskyddsomrade. Riskanalysen har upprittats for att sikerstilla att Trafikver-
ket uppnaér en acceptabel riskpaverkan mot vattentdkterna samt prioriterade grundvattenre-
surser med avseende pa framtida vagtrafik.

Paverkan, effekter och konsekvenser for nollalternativet

I nollalternativet kommer det inte att genomféras nagra atgarder kopplade till de tva vatten-
skyddsomradena. Den trafikokning som sker oavsett utbyggnaden kommer att 6ka risken for
att det sker en olycka med farligt gods utmed aktuell striacka av E22. Detta 6kar i sin tur ris-
ken for att fororening nar de vattentékter vattenskyddsomradena avser att skydda.

Paverkan, effekter och konsekvenser av planforslaget

Lyckebyans vattenskyddsomrade

Enligt genomford riskanalys ar risknivan for vattenskyddsomradet oster om Lyckebyan mdatt-
lig till hog. Riskanalysen visar dven att konsekvenserna av en eventuell olycka med tung tra-
fik ar mycket stor/katastrofal och att sannolikheten ar tre pa en femgradig skala. Sammanta-
get innebar detta att 1angtgdende riskreducerande atgarder ar motiverade.

Befintlig vagstrackning vid E22:s passage av Lyckebyan behalls. For att sakerstilla funkt-
ionen pa den sedimentationsdamm som redan idag finns pa ostra sidan av Lyckebyén, och
att denna ger ett godtagbart skydd av vattentidkten, har denna inventerats. Resultatet av in-
venteringen innebir att foljande atgdrder kommer att genomforas enligt planforslaget:

e Dammen kommer att forses med en oljeavskiljande atgard.

35 Skyddsomrade och skyddsforeskrifter fér de kommunala grundvattentikterna i Jamjo, Karlskrona kom-
mun, Dnr 513-3245-06, Lansstyrelsen Blekinge Lan, 2007-06-01.

36 Lansstyrelsen, Blekinge lans forfattningssamling - Kungorelse om lokala hilsoskyddsféreskrifter fér Karls-
krona kommun. Lansstyrelsen Blekinge. 1986:4.

37 Lansstyrelsen, Blekinge lan, Vad behévs for en trygg dricksvattenférsdrjning? Regional vattenférsdrjnings-
plan for Blekinge Ian. Rapport 2017:11. Remissversion.
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e Dammen kommer att forses med en avstangningsfunktion som vid olycka kan stanga
av utloppsflodet frain dammen till Lyckebyan. Avstangningsfunktionen kommer att
forses med skyltning for att underlatta for raddningstjansten.

e Dammen kommer att kontinuerligt skotas enligt upprattat och uppdaterat skotselpro-
gram for att sdkerstidlla dammens fortsatta funktion.

e En beredskapsplan for Lyckebyéns vattenskyddsomrade kommer att tas fram av
Karlskronas kommun. Trafikverket forser kommunen med underlag.

o Befintligt hogkapacitetsriacke och kantsten vid passagen 6ver Lyckebyan kommer att
bevaras och deras funktion kommer att underhallas. Vagracket forlangs dster om an.

e Vigdiken inom vattenskyddsomradet pa Lyckebyans ostra sida kommer att omfattas
av skyddsatgarder och ett funktionskrav pa genomslappligheten i diket kommer att
stillas pa entreprenoren.

Genomfors dessa atgiarder bedoms de i hog grad reducera risken for att fororeningar nar
Lyckebyan och dven minska sannolikheten for utslapp.

Vattenskyddsomrade Jamjo

Enligt genomford riskbedomning varierar risknivan for vattenskyddsomradet for Jamjos
grundvattentiikt. Invid den nya viigens passager av Abyn ir risknivan mattlig vilket innebér
att riskreducerande atgarder bor vidtas och att langtgdende riskreducerande atgarder kan
vara motiverade. Utmed resterande strackor inom vattenskyddsomradet bedoms risknivan
vara forhojd, vilket innebér bra forutsattningar for en lyckad sanering vid olycksutslapp och
att endast smarre riskreducerande atgarder ar motiverade.

Enligt planforslaget kommer den nya strickningen for E22:an mellan Ramdala och Norra
Binga att korsa vattenskyddsomradet for Jamjo grundvattentdkt. Intrang sker i saval den se-
kundira skyddszonen for Abyan som den sekundira skyddszonen for hela vattenskyddsom-
radet.

Enligt genomford riskanalys &r risken som storst dir vigen passerar 6ver Abyéns tre floden.
Vid dessa passager bor darfor de riskreducerande atgarderna vara mer ldngtgdende. For att
sakerstilla godtagbart skydd av Jamjos grundvattentikter kommer f6ljande atgarder att ge-
nomforas enligt planforslaget:

e Vid passagerna av Abyans tre floden kommer det att anordnas hégkapacitetsricke och
kantsten, se Figur 46.

e Ianslutning till Abyéns tre fldden kommer det att anléiggas totalt fyra dagvattenmaga-
sin for fordrojning och rening: en vid den véstra faran, tva vid mittfaran och en vid
den oOstra faran (se "Magasin” Figur 46).

e Utloppen fran varje dagvattenmagasin kommer att foérses med en oljeavskiljande
funktion samt en avstangningsfunktion som vid olycka kan stdnga av utloppsflodet
fran dammen till Abyan. Avstingningsfunktionen kommer att forses med skyltning
for att underlatta for raiddningstjansten.

e Framtagande av ett skotselprogram for de dagvattenmagasin som byggs for att siker-
stilla deras funktion.

e Vigdiken inom vattenskyddsomradet for Abyans floden kommer att goras tita (se
rosa/lila markering i Figur 46) och ett funktionskrav kommer att stillas pa entrepre-
noren.

e En beredskapsplan for Jimj6 vattenskyddsomrade kommer att tas fram av Karls-
krona kommun. Trafikverket forser kommunen med underlag.

Genomfors dessa atgirder vid Abyans tre floden bedoms de i hog grad reducera risken for att
fororeningar nar &n och dven minska sannolikheten for utslapp. Utmed resterande vag-
strackor inom Jamjo vattenskyddsomrade kommer den nya vigen enligt planforslaget att for-
ses med:

e Mittracke

e Avkorningsvinliga sidoomréaden enligt nybyggnadsstandard.
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e For viagdiken inom vattenskyddsomradet kommer ett funktionskrav stéllas for ge-
nomslappligheten i diket. Detta medfor att for de delar av diket dar genomslapplig-
heten ar hog kommer skyddsatgarder for att minska genomslappligheten i diket att
vidtas vid byggnationen (se gul markering i Figur 46). Detta skapar goda forutsatt-

ningar for sanering vid en eventuell olycka.

Genomfors dessa atgarder bedoms de dels minska risken for att det intraffar en olycka och

dels minska risken for utslapp.
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Figur 46. Oversikt dver foreslagna skyddsatgarder for Jamjo vattenskyddsomréde.

Grundvattenférekomsten Ramdala

Risknivan for Ramdala grundvattenférekomst ar enligt genomford riskanalys ldg. Detta med
anledning av att markens genomslédpplighet i omrédet till storsta del ar 1ag, att forekomsten
har en maéttlig vardeklass och att konsekvenserna vid en olycka darfor bedomts bli lindriga.
Det ar den nést lagsta konsekvensklassen pa en femgradig skala. Vardeklassningen bygger pa
att vattenforekomsten inte anviands som vattentiakt idag, men ar utpekad som en framtida
vattenresurs. Den ldga risknivén innebér att ndgra riskreducerande atgéarder for att skydda
den fran utslapp i samband med farligt gods inte dr motiverade utmed strackan som passerar
grundvattenforekomsten. Det kan ocksa tilliggas att utbyggnaden av viagen generellt innebar
en Okad trafiksdkerhet, vilket minskar risken for att olyckor med tung trafik uppstar.

Sammanfattande bedémning

Den trafikokning som sker jamfort med nulaget okar risken for att det sker en olycka med ef-
terfoljande utslapp. Da denna trafikokning sker oavsett utbyggnad, dr dock denna 6kade risk
inte kopplad till utbyggnaden i sig. Den nya vaganlaggningen kommer daremot att skira
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Abyan pa tre nya stillen. Detta 6kar risken for att féroreningar nar vattentiikter inom Jimjo
vattenskyddsomrade om det sker en olycka. Vid nuvarande passage av Abyén i Jimjo finns
dock idag inga vattenskyddsatgarder. I och med utbyggnaden kommer det att genomforas
omfattande skyddsatgarder for savil Jaimjo vattenskyddsomrade som Lyckebyéns vatten-
skyddsomrade. Dessutom kommer atgarder sisom mittracken och sidoomraden gora att den
nya viaganlaggningen blir trafiksdkrare 4n nuvarande anldggning. Som tidigare ndmnts ar den
nya E22:an avslutningsvis dven beldgen pa ett storre avstand fran brunnsomradet for Jamjo
vattenskyddsomrade dn nuvarande. Utbyggnaden bedoms darfor inte bara minska risken for
att fororeningar nar de takter de tva vattenskyddsomrédena avser att skydda, utan dven
minska risken for att det sker en olycka med efterfoljande utslapp. Den 6kade trafiksdker-
heten minskar dven risken for att olyckor med efterféljande utslapp av féroreningar sker vid
Ramdala vattenférekomst, som i framtiden kan bli aktuell som dricksvattentiakt. Mot bak-
grund av allt detta bedoms utbyggnaden sammantaget ha madattliga positiva konsekvenser
for vattenskyddet jamfort med nollalternativet.

Forslag pa ytterligare atgarder

e Dagvattenmagasin bor vara viaxtbeklddda for att 6ka reningsgraden.

6.6 Jord- och skogsbruk

6.6.1 Nulage

Pa strackan Losen-Norra Binga dr E22 idag huvudsakligen forlagd i ett jordbrukslandskap
dven om vigen passerar genom saval orter som skogslandskap. Vigen korsar Ramdalaslitten
som ar Karlskrona kommuns storsta sammanhiangande jordbruksomrade. Ramdalaslédtten
upptar en area pa cirka 1200 — 1500 hektar. Enligt Jordbruksverkets senaste klassning av
Sveriges jordbruksmarker har marken vister om Vallbyviagen p4 Ramdalaslatten klass 6 och
Oster om viagen klass 438, se Figur 47. Klassningen utgor dock ett medelvarde for omrédet,
varfor variationer i kvalitén kan forekomma. Utmed befintlig E22 ar jordbruksfalten i huvud-
sak stora medan de ar mindre kring Krakerum. P4 Ramdalaslatten odlas framforallt spann-
mal och gronsaker.

Norr om Ramdalaslitten och Jamjo breder skogslandskapet ut sig. Skogslandskapet domine-
ras av barrskog men det finns dven inslag av 16vskog, se Figur 47. Skogsmarkens bordighet
(bonitet) i omradet bedoms vara hogso.

Utmed striackan for breddning av E22 och ny vig finns drygt ett 20-tal fastighetsdgare som
bedriver jord- eller skogsbruk. De stora arealerna jordbruksmark pa bada sidor om vagen in-
nebar att det finns ett stort behov for jordbruksmaskiner att savil korsa vagen som att trans-
portera sig langs med vigen. Det finns idag inga planskilda passager for vagtrafik utmed ak-
tuell stracka av E22. Trafiken pa E22 medfor darfor att det tidvis ar svart att korsa vigen med
jordbruksfordon. D& befintlig E22 dr smal kan det som bilist dessutom vara svart att kéra om
jordbruksfordon, varfor det idag finns en risk for kobildning.

38 Gradering av dkermarken i Sverige, ar 1971, Lantbruksstyrelsen 1971.
39 Riksskogstaxeringen gjord av Sveriges Lantbruksuniversitet (SLU).
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6.6.2 Metodik och bedémningsgrunder

Saval jord- som skogsbruk ar enligt miljobalken av nationell betydelse. Enligt 3 kap. 4§ miljo-
balken far brukningsvard jordbruksmark endast tas i ansprak for bebyggelse eller andra an-
laggningar om det behovs for att tillgodose visentliga samhaillsintressen och detta behov
inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstéllande sidtt genom att annan mark
tas i ansprak”. Enligt samma paragraf ska dessutom skogsmark som har betydelse for
skogsnaringen sa langt mojligt skyddas mot atgiarder som kan patagligt forsvara ett rationellt
skogsbruk.

Bedomningen av planforslagets paverkan pa jord- och skogsbruket ar gjord utifrén tva an-
greppsvinklar:

1) Hur stora arealer ny jordbruks- och skogsbruksmark tar den nya vaganlaggningen i an-
sprak samt vilken 6vergripande kvalité har marken?

2) Overgripande bedémning av hur viganliggningen paverkar mdjligheten att bruka jord-
bruks- och skogsbruksmarken sett till exempelvis storleken pa kvarvarande skiften (fragmen-
tering) och mojligheten att na dessa med jordbruks- och skogsbruksfordon (barridrverkan).

GIS-analyser har anvénts for att berdkna arealen skogsmark/jordbruksmark som den nya
vaganlaggningen ianspraktar (nr 1 ovan). Underlag for bedomning av skogsmarkens bordig-
het (bonitet) dr hamtat fran Riksskogstaxeringen gjord av Sveriges Lantbruksuniversitet
(SLU). De klasser som anvints for att vardera jordbruksmarkens kvalitet 4r himtade fran
den gradering av Sveriges akermark som gjorts av Lantbruksstyrelsen4°. Det finns totalt tio
klasser. Ju hogre klass, desto mer vardefull &r marken ur ett jordbruksperspektiv. Grade-
ringen bygger pa en berdkning av jordbruksmarkens ekonomiska avkastningsvirde och en
erfarenhetsmassig bedomning. Klassningen av jordbruksmarken ar fran ar 19714 vilket utgor
en potentiell felkilla vid bedomningen. En ytterligare potentiell felkilla ar att upplosningen i
kartan over jordbruksklassningen ar mycket 1ag, varfor det ar svart att utlasa exakt var i land-
skapet som gransen mellan klasserna gar.

Bedomningen av forandrade kormonster och viagens barriareffekt har i huvudsak gjorts uti-
fran den fastighetsrattsliga analys som tagits fram inom ramen for projektet. Vart att papeka
ar att det finns ytterligare aspekter for jord- och skogsbruket som inte ingédtt i MKB:s analys
men som kan ha betydelse for hur omfattande konsekvenserna blir for dessa naringar. En
aspekt ar hur draneringen av marken péaverkas, en ny viag kan paverka de dikningssystem
som ofta finns i jord- och skogsmark. En annan ar hur forandringen av hur ett skiftes eller en
akers form paverkar hur effektivt marken kan brukas. I bedomningen ingar inte att virdera
hur anldggningen kan paverka olika jordbruksforetag ekonomiskt, till exempel genom hur
stor andel av deras totala produktion som kan foriandras till foljd av utbyggnaden.

6.6.3 Paverkan, effekter och konsekvenser av nollalternativet

Ingen ny jordbruks- eller skogsmark bedoms tas i ansprék i nollalternativet. Med anledning
av den forvantade trafikokningen pa E22 bedoms dock problemen kopplade till jordbruksma-
skiners trafikering av vigen 6ka jamfort med nulaget.

6.6.4 Paverkan, effekter och konsekvenser av planforslaget

Utbyggnaden av befintligt vigomrade och den nya vigstrackningen av E22 kommer totalt att
ta i ansprak 27 hektar skogsmark och 30 hektar jordbruksmark. Omkring 23 hektar, det vill
sdga 75 procent, av den jordbruksmark som ianspraktas har jordbruksklass 6 och resterande

40 Gradering av &kermarken i Sverige, &r 1971, Lantbruksstyrelsen.
41 Den senaste klassning av bérdighet som gjorts av Jordbruksverket.
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7 hektar har jordbruksklass 4. Av den jordbruksmark som tas i ansprak ar 18 hektar lokali-
serade till Ramdalaslatten. Detta motsvarar cirka 1,5 procent av Ramdalaslittens totala area
pa cirka 1200 — 1500 hektar.

Dar intrang i jordbruksmark gors till f6ljd av utbyggnaden innebar det att en &kers (skifte+2)
storlek minskar. Dar skiftena ar stora blir de negativa effekterna av ett intrang i regel inte lika
stora som om skiftet ar litet. Detta da sma skiften har en hogre andel kantzon an storre skif-
ten. Kantzonerna behover anvindas for vindning av maskiner och har darfor oftast ingen,
eller betydligt lagre, produktion dn 6vrig mark. Dar mindre skiften paverkas blir det dirmed
svarare for jordbrukaren att bedriva ett effektivt jordbruk. Blir kvarvarande skifte alltfor litet
blir det obrukbart och kan behova l6sas in. Dar vaganldaggningen klyver ett skifte i tva delar,
fragmenteras den brukningsbara marken vilket kan resultera i simre brukningsforhallanden
och langre korstrackor mellan de kvarvarande skiftena.

Pa strackan mellan Losen och Ramdala, dar E22:an breddas i befintlig strackning, gors in-
trang i skiften som ligger intill dagens E22. Vissa markagare drabbas hardare dn andra. Uto-
ver intrangen i sjalva marken kommer kormonstren for att na olika skiften att forandras. Ut-
och infarter fran dkrar till E22 stings och jordbruksmaskinerna hénvisas till det parallella lo-
kalvagnit som anordnas pa denna stracka. Detta vagnit har anpassats for att underlatta fort-
satt atkomst och brukning av marken, samtidigt som trafiken pa E22 inte behover hindras av
langsamtgaende jordbruksfordon. For vissa brukare kommer utbyggnaden innebara langre
korstrackor for att na till exempel skiftena soder om E22. Nagra jordbrukare kommer behova
kora genom trafikplatserna for att né sina skiften, medan andra kan na dem direkt genom pa-
rallellvignitet. For atkomsten till skiften norr om vigen som stracker sig vidare i nordlig rikt-
ning innebar viagen i princip inga forandringar.

Det storsta fysiska intranget i jordbruksmark gors mellan Ramdala vidare fram till dess att
skogsmarken tar vid. Harifran gar vagen i en ny strackning som skar rakt genom flera skiften
och delar dem i tva mindre delar. Vid trafikplats Ramdala och strax oster diarom sker det
storsta fysiska intranget i en enskild fastighetsagares jordbruksmark. Intrangen innebar
samre brukningsforhallanden och langre korstrackor for markatkomst. Viss befintlig vag-
mark aterfas, vilket till viss del gynnar brukningsriktningen och mildrar pa sa sitt den frag-
menterande effekten.

Mellan Vallby och Norra Binga ar det framforallt skogsfastigheter som péverkas, men genom
Krakerum paverkas ocksa flera mindre dkerskiften. Jamfort med Ramdalaslitten ar det fler
fastighetsigare per striacka vag som paverkas. Den nya vigen korsar bade jord- och skogs-
bruksskiften som ddrmed blir avskurna fréan varandra.

Mellan Ramdala och Norra Binga gors inget genomgaende, parallellt vagnit. Utmed denna
stracka kommer det dock enligt planforslaget att byggas tre broar 6ver och tre portar under
nya E22 pa/genom vilka jordbruksmaskiner kan passera. Pa sa sitt, och via andra enskilda
vagar, kan skiftena dven efter utbyggnaden nis men korvagarna blir i flera fall lingre &n idag.
For att fa marken mer samlad, och dirmed underliatta brukningsforhallandena, kan det bli
aktuellt med markbyten mellan fastighetsdgare. Utkomsten av sddana fastighetsrattsliga fra-
gor paverkar behovet av ytterligare vaganslutningar och parallellvigar for att underlitta eller
mojliggora dtkomsten av mark som skurits av till foljd av vagbygget. I nagra fall kan det bli
aktuellt med inl6sen.

Vad giller skogsfastigheterna kraver de inte lika tatt brukande. Maskiner for skogsbruket be-
hover sdledes inte lika ofta ta sig ut till skogsskiftena. Effekterna av langre korviagar bedoms
darfor inte bli lika pataglig som for jordbruket.

42 Skifte innebar ett filt, dker, del av ett jord- eller skogsbruksféretages mark som brukas sammanhallet.
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Sammanfattande bedémning

Den nya viganldggningen tar i ansprak ungefar lika stora arealer jordbruksmark som skogs-
mark. Den 6vervagande delen av den jordbruksmark som tas i ansprak har klass 6 och tillhor
den bordigaste jorden i Blekinge. Ur ett nationellt perspektiv utgor marken dock inte den
bordigaste utan det finns, framst i Skane, likvardig eller an mer bérdig mark. Aven om bor-
digheten ar relativt hog ar storleken pa det fysiska intrang som planforslaget gor i Ramdala-
slatten mycket begransad sett till dess totala area.

Pa strackan vaster om Ramdala gors intrdnget framst utmed befintlig vag varfor skiftena inte
fragmenteras inte i nagon storre utstrackning. Genom det parallella vagnat, anpassat for
jordbruksfordon, som byggs kommer kvarvarande &kerarealer aven fortsattningsvis kunna
brukas. Vissa markagare far dock lange eller betydligt langre korvagar, vilket indirekt far ne-
gativa konsekvenser for brukandet. Det parallella vignatet minskar inte bara konsekvenserna
av fragmenteringen utan har dven positiva konsekvenser for jord- och skogsbruket i omradet
pa en mer 6vergripande niva. Detta da det separerar jordbruksmaskiner fran vanlig biltrafik
pa ett satt som gor att kosituationer och konflikter mellan de olika trafikslagen kan minime-
ras. Detta gynnar inte enbart trafikanterna pa E22, utan gynnar ocksa jord- och skogsbruket
genom att deras fordon lattare kan korsa E22:an med avseende pa trafiksidkerhet och vinte-
tid.

Vid Ramdala blir intréngen for jordbruket som storst och 6ster dairom medfor den nya vig-
strackningen en fragmentering av en rad jord- och skogsbruksskiften. Aven om vigens lokali-
sering anpassats for att minminera intrang, och planskilda passager anordnas pa flera stillen
som gor att det dven fortsattningsvis gar att ta sig fran den ena till den andra sidan av vagen,
medfor anlaggningen for vissa markagare forsvarande omstiandigheter avseende kormonster.

Som tidigare namnts har det parallella vignatet positiva konsekvenser for jord- och skogs-
bruket. De direkta fysiska intrang som vaganlaggningen gor i jordbruksmark ar vidare
mycket begriansat sett till Ramdalaslittens totala area. Mot bakgrund av att savil den jord-
bruks- som skogsmark som paverkas har en relativt hog bordighet, att vigen fragmenterar
skiften utmed ungefar halva strackan samt att flera markagare far langre korviagar, bedoms
planforslaget likval medfora sma till mattliga negativa konsekvenser for jord- och skogsbru-
ket.

6.6.5 Forslag pa ytterligare atgarder

e Pa strickan mellan Vallby och Norra Binga bor eventuellt ytterligare anslutningar
fran enskilda végar eller brukningsvagar till skiften anordnas pa nagra platser for
att underlitta dtkomsten till marken.

Minimera intrang i jordbruksmark

Mot bakgrund av att jordbruksmark &r av nationell betydelse har stor hansyn tagits till att minimera in-
trangen i jordbruksmarken vid utformningen av anlaggningen inom vald korridor (se avsnitt 1.4.3 Trafik-
verkets beslut av utbyggnadsalternativ). Hansyn har tagits i tva steg. For det forsta har alternativa forslag
pa placering och utformning av vdaganlaggningen tagits fram med utgangspunkt i att minimera intrangen i
jordbruksmark. F6r det andra har méjligheten att minimera intranget i jordbruksmarken sedermera givits
stor vikt vid slutligt val av alternativ placering/utformning. Da det av naturliga skal inte utarbetas nagra al-
ternativ som maximerar intrangen i jordbruksmarken, finns det inga exakta siffror pa hur stora arealer
jordbruksmark som sparats i det forsta steget. Vid val av slutligt alternativ enligt steg tva bedoms de alter-
nativa utformningar som nu utgoér en del av planférslaget innebara ett intrang i jordbruksmark som &r cirka
fyra hektar mindre an om de alternativ som hade storst intrang valts. Mer detaljer om detta finns i bilaga
2.
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