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1. Sammanfattning

Ett nytt forbigéngsspar planeras mellan Finnerddja och Laxa. Syftet med dtgirden ar att ge
forutsattningar for robustare trafik, som en del av ett antal kapacitetshdjande atgarder pé strackan
Lax&-Skovde. Utover forbigingsspéret planeras en ny servicevag, flytt av mast och signalatgéarder.

Atgirderna bedoms 6verensstimma med regionala och lokala mal och medfora en positiv paverkan pa
anviandandet av tagtrafik samt en mojlighet till minskad biltrafik.

Atgirderna utfors i anslutning till befintlig jarnvigsanliggning. Paverkan pa naturmiljon och skyddade
arter bedoms kunna minimeras med hjalp av skyddsatgarder och forsiktighetsmatt sa att gynnsam
bevarandestatus for djur och vixter samt naturmiljons funktioner bibehalls. Atgirder kommer
genomforas for att flytta och terstilla lekmiljoer for groddjur som péverkas av projektet.

Landskapsbilden bedéms paverkas nagot, med en ut6kning till tva spér istillet for ett, men omrédet ar
redan idag praglat av sparomradet. Ingen paverkan péa rekreation eller friluftsliv i omradet har kunnat
identifieras och har darfor inte utretts nirmare. Omradets kulturmiljé bedoms inte paverkas eftersom
de forn- och kulturminnesobjekt som finns i ndromradet ligger utanfor arbetsomradet.

Bullerberakningar visar att bullernivierna i omradet héller sig under riktvirdena och projektet
bedoms darmed inte paverka de mest nirliggande bostadshusen. Av de artvarden som identifierats
inom utredningsomradet bedoms endast orre paverkas under byggskedet. For att minska stérningar
under orrens parningssisong ska anldggningsarbete undvikas fore kl 09:00 under perioden 1 april —
10 maj. Arten bedoms inte paverkas negativt under driftskedet.

Under bygg- och driftskedet kommer mark som anvinds for skogsbruk tas i ansprak for att utoka
tradsdkringszonen samt for att utnyttjas som upplags- och etableringsytor. Den paverkade arealen av
skog kommer dock vara forhallandevis liten och sammantaget bedéms inte skogsbruket paverkas
negativt av projektet. Marken som tas i ansprék bedoms dessutom ha ldga naturvirden och
konsekvenserna av markanspraket blir dirmed férhallandevis sma.

For anldggning av det nya sparet samt del av servicevigen kommer urgravning av torv i Herrefalls
mosse genomforas som forstarkningsatgéard. Eventuellt kan torvmassorna som uppstar behova
avvattnas innan borttransport men risken for detta bedéms som liten eftersom torven ar relativt torr.
Ifall behovet dndé skulle uppsta ska lakvattnet omhéndertas och vid behov behandlas innan det kan
sldppas ut till recipient. Som komplement till urgravning kommer forbelastning anvindas for vissa
delar av strackan.

Jordmassor ska ateranviandas i sa stor utstrackning som mdojligt forutsatt att de har lampliga
geotekniska egenskaper. Fororeningar i marken bedoms inte utgora nagot hinder for dteranviandning
av massorna.

Lansstyrelsen har bedomt att projektet inte kan antas utgora betydande miljopaverkan.
Projektet finansieras av Trafikverket genom Nationell infrastrukturplan 2018-2029. Totalkostnaden

for projekt Forbigdngsspar Finnerddja dr berdknad till 157 miljoner kr enligt prisnivd 2019-06. Byggtid
ar bedomt till cirka 1,5 &r med byggstart planerad till viren 2024.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Introduktion

Den aktuella sparstrackan ligger pa bandel 512 mellan Finnerddja i soder och Laxa i norr, mellan ca
km-tal 235 och 240. Strackan ar en del av Véstra stambanan, vilken ar en av Sveriges viktigaste
jarnvagar for bade person- och godstrafik. Idag ar kapacitetstaket for Vastra stambanan i princip natt
under hogtrafik pd morgon och eftermiddag. For att pa kort och medellang sikt ge férutsiattningar for
en 0kad och mer robust trafik har ett antal kapacitetshGjande atgarder pa strackan Laxd-Skovde
identifierats. Byggnationen av forbigdngssparet norr om Finnerddja ar en del av detta.

Det som i handlingen hadanefter hdnvisas till som utredningsomrade ar det omréde dar det nya sparet
(1094 m langt), servicevigen, telemast och teknikbyggnader kommer att anldggas. Eftersom sparet
kommer att anldggas pa nedsparssidan om befintlig jarnvag beror utredningen huvudsakligen den
sodra sidan om jarnvagen. Influensomrédet for exempelvis miljéaspekter ar som regel storre an
utredningsomrédet och inbegriper dven de omraden och byggnader som péverkas av till exempel
buller. Utredningsomradet striacker sig mellan km-tal 237 och 239, och visas med lila markering i figur
1 och figur 2.

Signalatgiarder kommer att utféras pa befintligt spar utanfoér utredningsomradet, mellan km 235+ 586
och 240+ 770. Dessa dtgiarder kommer att ske inom befintligt jairnvigsomrade och paverkar endast
befintlig jirnvagsanldggning. Sparstriackan dar signalatgdrder kommer att utféras visas med svart
markering i figur 1.
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Figur 1. Oversiktskarta éver utredningsomréddet for nytt spdr, servicevig och teknikbyggnader (lila markering).
Signaldtgdrder inom befintligt jarnvdgsomrade kommer att genomféras inom strdckan som dr markerat med svart. ©
Lantmdteriet, Geodatasamverkan
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2.2. Mal

Andamal

Ett nytt forbigdngsspar norr om Finnerodja ska ge mojlighet for, i forsta hand, snabbare persontag att i
vistlig riktning passera laingsammare godstig. Atgirden, tillsammans med 6vriga i ett
kapacitetshojande atgiardspaket for Vastra Stambanan, skapar forutsattningar for 6kad trafik under
hogtrafikperioderna och 6kar systemets kapacitet och robusthet. Nya forbigdngsspar ska dven anldggas
for Katrineholm, Hogsjo, Herrljunga och Falképing. Utover detta ska det utforas trimningsétgéarder for
signaloptimering langs strackan Nykvarn — Laxa samt for farre plankorsningar. Effekterna som ska
uppnas ar att godstag Gsterut inte ska behdva vinta i Hallsberg pa ett tidsfonster, att skapa robustare
trafik med farre flaskhalsar samt att mojliggora sakrare 6vergangar och hogre hastigheter pa befintliga
strék.

Projektspecifika mal:

e Oka kapaciteten for striackan Laxa-Skovde.

e 750 m langa tig ska kunna stanna pa forbigdngssparet for att majliggora for, i forsta hand,
snabbare persontag att i vastlig riktning passera langsammare godstag.

Trafikverkets 6vergripande malsattning for alla vig- och jarnviagsanldggningar, vilket styr arbetet
generellt, formuleras enligt foljande: “Trafikverkets intention dr att ha en helhetssyn pa vig- och
jarnvdgsanldggningarna for att uppnd en effektiv drift och ett underhallsvdnligt samt
kostnadseffektivt vig- och jarnvdgssystem. Alla fordndringar, ny- och reinvesteringar i
anldggningen utfors ur ett LCC-perspektiv med malsdttning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
fordndringar i anldggningen utfors dven med mdlsdttningen att minska energianvdndning och
utsldpp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.



Malsdttningen for den fdrdiga anldggningen dr att underhdll och felavhjdlpning kan utforas pa ett
effektivt, miljomdssigt och arbetsmiljomdssigt riktigt sdtt. Enkla och standardiserade losningar kan
vdljas nar de uppfyller efterfragad funktion.”

Om planerade atgarder

Forbigangsspéret ska anldggas parallellt med nedspéret, pd sodra sidan av befintligt spar. Projektet
innefattar byggnation av ny bankropp, nytt spar, tva anslutningsvéxlar i nedspar samt tva
skyddsvixlar med tillhérande skyddsspar. Det nya forbigdngsspéret ska elektrifieras och anpassas mot
befintlig kontaktledning pa nedsparet. En ny servicevig med viandzoner i varje ande kommer att
anldggas ldngs med det nya sparet. En tryckbank kommer att anlédggas intill en del av strackan for att
sikra stabiliteten for servicevagen. Befintlig telemast och befintliga teknikkiosker kommer att flyttas
och nya teknikbyggnader byggs pa strackan.

2.3. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jarnvagsplan (figur 3).

I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvigen ska byggas. Hur lang tid det tar att f fram
svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljépaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och ber6rd allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samréd sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Véagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. tillatlighets- Framtagning

. for lansstyrelsens beslut om av alternativa . av planférslag - Kungtrande och granskning Faststallelse
betydande miljgpaverkan lokaliseringar P 2 samtev MKB  *
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lénsstyrelsens ‘ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan avalternativ  godkannande - (tillstyrkande)
H avev MKB :
E SAMRAD :

...............................................................................

Figur 3. Planldggningsprocess vid framtagande av jdrnvigsplan.

Planen for forbigéngssparet befinner sig i samradshandlingsskedet. Samrad kommer héllas med
fastighetsdgare och Laxd kommun. Inga andra sirskilt berérda har identifierats. Trafikverket planerar
att anvinda ett forenklat granskningsforfarande. Det innebar att planen inte kungérs for granskning.



Om inga synpunkter framkommer i samradet skickas planen till granskning av Lansstyrelsen som
sedan utfardar ett skriftligt yttrande. Nar planen ar godkédnd av Léansstyrelsen gar den vidare till
faststallelse.

3. Miljobeskrivning

3.1. Lasanvisning

Da projektet inte kan antas medfora betydande miljopéverkan enligt ldnsstyrelsen hanteras forutsedd
miljopaverkan genom en miljobeskrivning.

Miljobeskrivningen &r inarbetad i planbeskrivningen. Forutsattningarna for de miljoaspekter som
behandlas redovisas i avsnitt 4 och effekter och konsekvenser behandlas i avsnitt 6. Overensstimmelse
med allménna hénsynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark och
vattenomréaden redovisas i avsnitt 8.

3.2. Avgransningar

Miljobeskrivningen har avgransats till f6ljande miljoaspekter:
e Naturmilj6 (djur- och vaxtarter samt biologisk méngfald i 6vrigt)
e Vatten
e  Kulturmiljo
e Landskapsbild/-karaktar
e Naturresurser/markanviandning
e  Mainniskors hilsa (buller)

e Klimatpaverkan

Bebyggelse har inte inkluderats som en miljoaspekt di det saknas bebyggelse i omradet. Aven luft har
avgransats bort pa grund av att den nya anldggningen inte kommer att ha ndgon negativ paverkan pa
luftkvaliteten och pé grund av avsaknaden av kinsliga miljoer. Hushéllning med material, ravaror och
energi hanteras inte separat som miljoaspekter utan genom koppling till miljobalkens allménna
héansynsregler samt generella hushéllningsbestimmelser.

Rekreation/friluftsliv har avgransats bort dd anldggningen inte anses ha ndgon negativ paverkan pa
denna aspekt. Omradet bedoms inte anvindas for rekreations- eller friluftsindamal i nagon storre
utstrackning och berors inte av ndgra riksintressen for friluftslivet enligt 3 kap. 6 § MB. Jiarnvigen gar
genom mycket glesbebyggd mark och markytorna norr och soder om befintligt spar anvéinds idag for
skogsindustri eller bestar av vatmark. Eftersom jarnvagen inte far betrdadas utgor den ett befintligt
hinder for ménniskors fria rorelse i omrédet. Ca 1 km 6ster om utredningsomradet finns det en viagbro
for passage over det befintliga spéret.

Ytterligare har paverkan frén elektromagnetiska falt (EMF) avgransats bort. EMF kan paverka
manniskors hilsa upp till 20 m fran spar men dé endast vid passerande tag. Eftersom befintliga
bostader ligger pé befintligt storre avstand frén spéret dn s bedéms det inte finnas ndgon sddan risk
for manniskors hilsa.



4. Forutsattningar

4.1. Jarnvagens funktion och standard

Den aktuella sparstrickan ar en del av Vastra stambanan vilken ar en av Sveriges viktigaste jarnviagar
for bade person- och godstrafik. I nuléget dr kapacitetstaket i princip natt under hogtrafikperioderna
péd morgon och eftermiddag. Detta drabbar tigtrafiken ldngs hela striackan negativt och sarskild effekt
syns narmast Goteborg dir det dven finns omfattande lokal tagtrafik.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Vistra stambanan utnyttjas av sival person- som godstrafik. Jarnvégsstrackan forbinder
storstadsregionerna Goteborg och Stockholm och ar darfor en viktig del av vardagen fér manga som
arbets- och studiependlar. Dessutom anvéinds Vastra stambanan for godstransporter till och fran
Goteborgs hamn.

4.3. Regional utveckling

Enligt Orebros regionala trafikférsorjningsprogram #r syftet med regionaltrafiken att den ska
anvandas till savil daglig pendling som sédllanresor 6ver langre avstdnd med destinationer utanfor
lanet. Regionaltigen anses vara viktiga for regionforstoringen och méjligheten att né andra
arbetsmarknader. Det ar viktigt for regioners konkurrensmojligheter att kunna erbjuda goda
pendlingsmojligheter i en tid da fler allt fler pendlar 6ver langre avstdnd och dirigenom bidra till en
storre, funktionell regional arbetsmarknad. Ett ytterligare mal ar att fler resenérer ska vilja att resa
mer med kollektivtrafik och darigenom bidra till att regionen blir mer sammanlénkad och tillganglig.

En utveckling av Vistra stambanan #r forenlig med Orebro regions malsittning att minska biltrafiken i
storstdder. En 6kning av resendrer som viljer kollektivtrafik framfor bil innebar mindre utslapp och
mindre buller i titbebyggda omréaden.

4.4. Landskapet och staden

Landskapskaraktar
Landskapet i omréadet bestar frimst av moss- och skogsmark. Enstaka bostadshus finns 300-400

meter fran sparomradet.

Lings med jarnvégen ar triden nertagna pa bada sidorna av sparet inom den sé kallade
tradsakringszonen (figur 4-5).

Den 6stra delen av utredningsomradet utgors av skogsmark. I denna del ligger det befintliga
jarnvagssparet pa en hég banvall (figur 4).
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Figur 4. Trédsdkringszon intill Véistra stambanan. Fotot visar landskapstypen i 6stra delen av utredningsomrddet.

Férbigdngsspdret planeras att anléggas inom befintlig trddsdkringszon.

I mitten av utredningsomrédet utgors landskapet ocksa av skogsmark (figur 5). Har ligger befintligt
jarnvagsspar i hojd med eller ndgot lagre an den omgivande marken.

Figur 5. Trédsdkringszon intill Véstra stambanan. Fotot visar landskapstypen i mittersta delen av utredningsomrddet.
Férbigdngsspdret planeras att anldggas inom befintlig trédsdkringszon.
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Vistra delen av utredningsomradet utgors av mossmark som ar delvis bevuxen med trad (figur 6).

Figur 6. Trddbevuxen mossmark intill Véstra stambanan. Fotot visar landskapstypen i vdstra delen av utredningsomrddet.

Naturresurser och markanvandning

Det mesta av naromradet anvands till skogsbruk. Enstaka bostadshus finns i nirheten men inte i
direkt anslutning till jirnvagen.

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns inga energibrunnar och enskilda brunnar inom utredningsomradet.
Risken for att grundvattnet paverkas sa att storningar uppkommer fér brunnar utanfér
utredningsomradet bedoms som obefintlig och har darfor inte utretts.

4.5. Miljo och halsa

Naturmiljo

Utredningsomradet utgors framst av produktiv skogsmark, uppbruten av mossmark. Mossarna, som
ar delvis bevuxna av skog, samt vattendragen som korsar jairnvagen, hyser pa ett flertal stillen hoga
naturvirden.

En naturviardesinventering har utforts for projektet. En detaljerad inventering av artforekomster och
biotoper inom utredningsomradet har gjorts och identifierade naturvirdesobjekt har delats in efter
naturvardesklasser (figur 7). I inventeringsomrédet, som stracker sig fran befintligt spar och 100 meter
ut i sydostlig riktning, finns 14 stycken identifierade naturviardesobjekt av vilka 7 naturvardesobjekt ar
av naturviardesklass 2 — hogt naturviarde och 2 naturviardesobjekt ar av naturviardesklass 3 — patagligt
naturvirde. Ovriga naturvirdesobjekt, 5 stycken, ir av naturvirdesklass 4 — visst naturvirde.
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Figur 7. Kartan visar det inre och yttre inventeringsomrdadet samt férdelningen av naturvirdesobjekt (Ecocom, 2019).

Inventeringsomradet har delats upp i tva delomraden; det inre och det yttre inventeringsomréadet.
Inom det inre inventeringsomradet, som strécker sig fran befintligt spar och 40 meter ut i sydostlig
riktning, bedoms naturvirdesobjekten vara mer eller mindre paverkade av jarnvig och avverkning i
tradsdkringszonen. Naturvirdesobjekten i det yttre inventeringsomradet, 40 - 100 meter ut fran
befintligt spar, ar mindre péverkade av jarnviagen, framforallt d& de inte dr fragmenterade i samma
utstrackning som naturvardesobjekten i det inre inventeringsomradet. Endast det inre
inventeringsomradet bedoms paverkas av forbigdngssparet. Naturviardesobjekten inom det inre
omradet finns sammanfattade i tabell 1.

Inventeringsomradet genomkorsas av tre vattendrag varav ett agerar dranering for Herrefalls mosse i
inventeringsomrédets vastra del.

Tabell 1. Naturvirdesobjekt identifierade vid naturvdrdesinventering inom det inre inventeringsomrddet.

Objektnummer Naturtyp Naturvirdesklass | Biotopvarde | Naturvardsarter

1 Oppen mosse 3 Patagligt Orre

2 Fuktig barrskog 3 Visst Orre

3 Igenvuxet dike 2 Patagligt Flacknycklar, &kergroda

8 Vatmark 4 Visst -

9 Vattenfyllt dike 4 Visst -

10 Artrik ruderatmark | 4 Visst -

11 Tradsakringszon 4 Obetydligt Flacknycklar

12 Sandig och grusig | 4 Visst -

torrslant

13 Vattenfyllt dike 2 Patagligt Flacknycklar, vanlig padda,
akergroda

14 Fuktig sanka 2 Patagligt Flacknycklar, korallrot,
spindelblomster, reviummer

Skyddade vixtarter som har patriffats inom det inre inventeringsomrédet ar flicknycklar, korallrot,
spindelblomster och revlummer.

1 tillagg till naturvardesinventeringen gjordes en férdjupad artinventering av faglar och groddjur.

Vid groddjursinventeringen noterades individer av féljande tre groddjursarter: vanlig padda,
dkergroda och vanlig groda. Fynd av dkergroda gjordes vid naturviardesobjekt 3, 4 och 13 medan
forekomst av vanlig padda noterades vid naturvardesobjekt 13 (figur 7). Fynd av vanlig groda gjordes
strax utanfor sjélva inventeringsomrédet, pa norra sidan om jarnvégen vid den vastra trumman som
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gér under jarnviagen. Limpliga foédosoksomraden och dagviloplatser kunde identifieras i 6stra delen av
inventeringsomradet, men i mindre utstrackning. Lampliga lekmiljéer som har identifierats ar fraimst
vattendrag som leds under jirnvégen i trummor, ett vattenfyllt dike som 16per parallellt med
jarnvagen (naturviardesobjekt 3) och ett vattenfyllt dike som 16per i rit vinkel mot jarnviagen
(naturvardesobjekt 9). S6der om omradet blir skogen tétare och torrare med samre forutsattningar for
groddjur, till skillnad frdn norr om Vistra stambanan dar lampliga miljéer 4r mer utbredda.

Under fagelinventeringen identifierades totalt 27 figelarter. Av dem beddms fyra som skyddsvérda:
Kungsfagel och brandkronad kungsfigel, som ar rédlistade, och orre och tjader som tas upp i EU:s
fageldirektiv.

Vid figelinventeringen i maj-juni 2019 patraffades tre tjadertuppar pa olika platser i anslutning till
mossen. Genom kartstudier hade det sedan tidigare konstaterats att det férekom potentiella
spelplatshabitat i anslutning till Herrefalls mosse séder om utredningsomrédet. For att undersoka
eventuell forekomst av tjaderspelplats inom eller i anslutning till projektets utredningsomrade
utfordes det i april 2020 en kompletterande tjiderinventering. Vid faltbesoket noterades en
tjaderhona samt en mindre spillningsansamling fran en tjader. Bdda fynden gjordes pa mossens ostra
sida. Det patraffades inte ndgon tjadertupp, tjiderspelplats eller indikation pé féorekomst av spelplats
inom det inventerade omradet. Sannolikt férekommer det en tjaderspelplats ndgonstans i niromradet,
men den bedéms utifran faltbesoket 2020 inte vara beldgen i narheten av planerat lage for nytt
forbigangsspar.

Vid det forsta fagelinventeringstillfallet hordes spel av ett fatal orrtuppar 6ster om projektets
utredningsomrade och vid det andra inventeringstillfallet patraffades en individ av orre i vastra delen.
Spelplatsen ar beldgen pa den 6ppna myren séder om jarnvagen och vid faltbesoket i april 2020
noterades tva spelande orrtuppar ute pa det 6ppna mosseplanet.

Kulturmiljo

Utredningsomrédet eller dess ndromrade berors inte av ndgon fornlamning eller riksintresse for
kulturmiljovérden (figur 8).

Fornldmningsbilden ar gles och visar framst pa aktiviteter som kan kopplas till utmarksbruk, sisom
kolningsgropar och platser for tjarframstillning, liksom kvarnanldggningar i anslutning till vattendrag.
Enstaka registrerade torplamningar i Fornsok forekommer ocksa, vilka ar beldgna relativt langt fran
det aktuella utredningsomradet. Samtliga av dessa limningar #r klassade som OKL eller i nigra fall
som “mojlig fornlamning”. Narmaste registrerade fornlamningar ligger drygt en km séder om omréadet
och utgors av en stenvalvsbro samt ett vigmarke, L1981:2467 respektive L1981:3085.

Samrad har héllits med ldnsstyrelsen enligt 2 kap kulturmiljolagen och det har beslutats att det inte
kravs ndgon arkeologisk utredning.
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Figur 8. Utdrag ur Fornsék med utredningsomrdadet markerat i lila. © Lantmdteriet, Geodatasamverkan

I samband med en Skog och Historia-inventering SKS har en torplamning registrerats, Objektnr 28
195,00, vilken utgors av tva husgrunder. Denna lamning &r beldgen pa norra sidan om befintlig
anlaggning. Kulturlamningar finns ocksé i form av torvgravar i Tjuvmossen vaster om
utredningsomrédet (figur 9).

Figur 9. Utdrag ur Skogens Pdrlor (Skogsstyrelsen.se) som visar platsen fér torpldémning och torvgravar.

Miljdbelastningar och féroreningar

Forekomsten av potentiellt fororenade omraden till foljd av industriella verksamheter har varken
kunnat identifierats med Linsstyrelsen i Orebros karttjinst (WebbGIS), EBH-databasen eller
Lantmateriets historiska ortofoton (1960 - 1975).
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En markmiljéundersokning genomfordes i omradet under hosten 2019. Prover togs langs sparmitt vid
ungefarlig placering av nya véxlar, pa banken och i mossen. Resultatet av dessa markprover visar
enstaka fororeningar 6ver Naturvardsverkets riktvarden for kanslig markanvindning (KM).

Tva prover som togs i mossmark inneho6ll hoga halter av alifater av fraktionen >C16 — C35 (1700
mg/kg respektive 430 mg/kg). I provpunkt 19AT28 var halten hégre dn den bedémda tillatliga
féroreningshalten inom projektet, det vill sdga 6ver mindre kinslig markanviandning (MKM).
Forekomsten av alifater >C16 — C35 ar dock sannolikt av naturligt ursprung. En studie av IVL har
visat att hoga koncentrationer av denna alifatfraktion kan vara resultatet av hog halt organiskt
material snarare dn resultatet av oljeféroreningar. Den totala organiska kolhalten (TOC) i
torvproverna var hog (37 % respektive 35 % av torrsubstansen), jaimfort med 1,6% och 4,7% i
jarnvagsbanken, vilket gor denna forklaring trolig.

Buller och vibrationer

Buller fran tagtrafik utgors av flera olika kallor. Det kan vara ljud fran tdgens motorer, ljud som
uppkommer i kontakten mellan hjul och rils, sa kallat rullningsljud, men dven mellan stromavtagare
och ledning samt till foljd av turbulens i luften nir tgen framfors, sé kallat aerodynamiskt buller.

De olika delarna dominerar bullernivan vid olika hastigheter. Vid 1aga hastigheter ar motorljudet det
dominerande ljudet. Vid hastigheter mellan 30-250 km/timme &r det rullningsljudet som dominerar.
Buller fran sparburen trafik kan d4ven bero av fordonens bromssystem (gnissel och bromsljud),
kurvskrik, stotljud vid vaxlar och rilsskarvar, signalljud och vagnsdelar som ar 16sa och skramlar.

Tva privatdgda byggnader, troligtvis bostadshus, ligger pa 300 respektive 450 meters avstand fran
jarnvigen pa dess norra sida. En bullerberdkning har gjorts med Soundplan enligt Buller frén
Sparburen trafik — Nordisk berdkningsmodell (Naturvardsverket). Vibrationer har inte utretts. De
berdknade bullernivaerna jimfors med riktvirden fran Trafikverkets riktlinje for buller och vibrationer
fran trafik pa vig och jarnvig (tabell 2).

Tabell 2. Trafikverkets riktvdrden fér buller och vibrationer fran vdg- och spdrtrafik gdllande nybyggnad och vdsentlig

ombyggnad av infrastruktur.

Lokaltyp Ekvivalent judnivd, | Ekvivalent Maximal Maximal

eller Leg24h utomhus pd | ludniva, Leq24h | Liudnivd, Lmax, | vibrationsniva v

omrdadestyp uteplats inomhus inomhus dgd RMS
55dBA 2

Bostdder ! 60 dBA 3 30 dBA 45 dBA 04 mm/s >

1) Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivdn éverskrids pa bostadens alla
befintliga uteplatser. Minst en uteplats ska da dtgdrdas eller en bullerskyddad uteplats skapas.

2) Avser ljudniva vid fasad fran vdgtrafik samt fran spartrafik i hastighet hégre dn 250 km/h

3) Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet ligre dn 250 km/h

4 Avser ljudnivder nattetid (22-06) och far dverskridas med hogst 5 dBA fem gdnger per trafikdrsmedelnatt
5) Avser vibrationsnivd nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem gdnger per trafikarsmedelnatt.
Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS

Figur 10 visar bullernivaer for omréadet for nollalternativet, som representerar bullernivaer om
forbigdngssparet inte byggs men med hansyn till framtida trafikprognos fér 2040 och hur dessa
forhaller sig till riktvardena. Virdena redovisas som ekvivalenta ljudnivier, och maximala ljudnivier
dag/kvall och natt. Berdkningen visar att bullernivderna i omradet haller sig under riktvirdena.
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Ekvivalenta bul.lernivder, nollalte.rnativ (ingen ombyggnad).

Kund: Atkins
Projekt: 13-253
Farbigangspar Finnerddja

19-298-R1-B1
Nollalternativ

Ekvivalent ljudniva 2040
&8

Ljudnivd berdknad 2 m ovan mark frdn specificerad bullerkalls
Fasadnivd avser higeta ber Sknada wiide caveatt winingsplan

Ekvivalent ljudniva Teckenférklaring
Laeq 4B
- 50
50 < [ <= 55 A1 evaanad

55 < <= B — Jrniagsspir

Skala 1:3500

a0 a0 120 180 Z2ad
[ m

(((AKUSTIKVERKSTAN )

Akustikverksian AB
Kinnegatan 23

531 33 Lidi@ping
Tk 0510- 811 44

Orn Blumanstain

12122013
Bar3kningsprogram: SoundPLAN 7.4, Uppdataring 860412017
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Akustikvarkstan AB

Kinnegatan 23

831 33 Lidképing

Tel 0510 - 911 44

Orn Blumenstein

121262019

Kund: Atkins
Projekt: 13-298
Forbigangspar Finnerédja

19-288-R1-B2

Nollalternativ

£1 Maximal ljudniva 2040

¢| dag- och kvillstid (06-22)

Ljudnivd beriknad 2 m owan mark frdn specificerad bullerkalla

Fasadniva avser hégsta beraknade véide caveatt vaningsplan
Dimensionaianda tatyp for maximal [Udniia 4ag- och kuallstid &t 50-54.

Maximal ljudniva Teckenférklaring

Ui

2] Byggnad

— Hrmuigsspir

Skala 1:3500
a 30 &0 124 150 240

sonan sonan o am ram

Barakningsprogram: SeundPLAN 7.4, Uppdatering 08/04/2017

Maximala bullernivéer dag- och kvillstid, nollalternativ (ingen utbyggnad).
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Kund: Atkins
Projekt: 19-298
Fdrbigangspar Finnerddja

19-298-R1-B3
Nollalternativ
Maximal ljudniva 2040
nattetid (22-06)

Ljudniva barsknad 2 m ovan mark fian spacifioarad bulkrkila
Fasadnivi avear higeta bersknade virde oaveett vinngsplan
Dimansioneranda tigtypfor maximal fudnisd natietd 3r godsidg

Maximal ljudniva Teckenférklaring
LaFma:
[Z] Byagnad

— gt

Skala 1:3500
4a 3068 124 180 244

(((AKUSTIKVERKSTAN)))

Atustioarksian AB
Kinnagatan 23
53133 Lidkbeing
Tel: 4510 - 91144

i Blumenstein
22019
Barikningsprogram: SeundPLAN 7.4, Uppdataring 06K4/2017

Maximala bullernivéer nattetid, nollalternativ (ingen utbyggnad)

Figur 10: Berdknade bullernivéer fér prognoserad trafik 2040 utan férbigdngsspdret.
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Vatten

Tre mindre icke-namngivna vattendrag korsar sparet genom trummor mellan km 237 och 239 (se figur
11). Det finns dven en dagvattentrumma som inte har ndgot anslutande vattendrag. Vattendragen och
trummorna beskrivs nedan fran Gster till vaster:

Det vattendrag som ligger langst Osterut i utredningsomradet rinner i nordlig riktning genom en
trumma under spéret vid km-tal 237+400 mot sjon Stora Vilevattnet norr om sparet. Vattendraget ar
naturligt och rinner genom skogsmarken soder om jairnviagen utan nagra spar av utratning.
Dikeskanterna ar bitvis eroderade. Vid faltbesok i juli ménad var vattnet stillastdende och vid faltbesok
i november var flodet mer patagligt. Vattnet ar klart till fargen.

Ungefir vid km 237+800 finns en dagvattentrumma. Till denna trumma har det inte observerats nagot
anslutande vattendrag eller dike. Trumman agerar troligtvis dridnering at markytorna langs med
banvallen. Vid faltbesok i november manad var markytorna soder om spéaret mycket vattenmaittade.

Naista vattendrag ligger vid km-tal 238+300 och rinner lings yttre delen av Herrefalls mosse s6der om
sparet i nordostlig riktning innan det viker av i trumma under sparet i norrgdende riktning. Narmast
sparet har det karaktir av dike. Vattendraget ansamlar vatten frén avrinningen fran jairnviagen och
agerar ocksa dranering &t Herrefalls mosse som ar vattenmattat upp till markytan. I november manad
var vattenflodet patagligt. Vattnet ar klart till fargen.

Langst visterut i utredningsomradet gar ett vattendrag mellan Herrefalls mosse och Tjuvmossen vilket
rinner mot norr. Det gér i rat linje mellan mossarna. Soder om sparet ar vattendraget troligen dikat
och vattnet ar stillastdende. Vaxtlighet forekommer bade i vattnet och i dikeskanterna. Vattendraget
gér i trumma under sparet vid km-tal 238+900 och vattenflodet ar mycket 1agt genom trumman.

Tva av trummorna visas i figur 12.

. Héglundslyckan

Tjuvmossen \ Herrefalls mosse “

Figur 11. Vattendrag och diken som korsar spdromradet. Trummor framgdr av bla cirklar.
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Figur 12. Trummor under sparet: Till vénster, trumman i mitten vid km 238+300 och till héger, den éstra trumman vid
237+400.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

Majoriteten av jarnvagen ar forlagd pa en bank. Undantaget dr en 200 meter 1dng stracka kring km
238 dir den ligger i skidrning. Bankhdgjden varierar mellan 0,8 och 4,5 meter lings den aktuella
strackan. Den hogsta bankhojden aterfinns i ster.

Jordlagren inom utredningsomradet utgors huvudsakligen av morén. En del av sparet, mellan km
238+200 och km 238+800, passerar 6ver Herrefalls torvmosse. Torvens miktighet varierar
huvudsakligen mellan 1 och drygt 2 meter langs aktuell striacka. Langs en stricka pa ungefar 40 meter
kring km 238+240 finns en markant svacka i underliggande jordlager med torvmaktigheter pa upp till
4,5 meter. Torven utgors, enligt utférda undersokningar, av lagformultnad torv alternativt mellantorv i
de ytliga lagren och hogformultnad torv alternativt mellantorv mot djupet. Dar spéren ligger i skarning
kan ytligt berg forekomma. Vid utforda jordbergsonderingar genom skiarningen har berg patraffats pa
djup mellan 7 och drygt 14 meter under markytan, motsvarande nivaerna +134 till +140. Risken for
bergschakt bedoms darfér som liten, det finns dock en del sten och block i moranen.

Geotekniska undersokningar har utforts och resultaten har anvénts som underlag till projekteringen
av det nya sparet. Resultaten inkluderar bland annat en kartlaggning av torvens utbredning och
maktighet som underlag till utforda sattnings- och stabilitetsanalyser.

De byggnadstekniska forutsiattningarna bedoms som goda 6ver moranmark. For den del av
anldggningen som ska anliaggas 6ver torvmossen kravs forstarkning for att stabilisera marken och
forhindra sattningar i det nya sparet, servicevigen och andra anlaggningsdelar.

Grundvattennivan har méitts i tre grundvattenror vid olika tillfallen. Roren ar installerade i
moranmarken i 6ster (19AT07GV), i skarningspartiet ungefar mitt pa strackan (19AT19GV) samt i
torvmossen i vister (19AT27GV).

Hitintills uppmaitta grundvattennivéer har i 6ster legat ytligt, kring nivan +141. Vid platsbesoket, 2019-
10-07, konstaterades ocksé att jorden var vattenmaéttad eftersom det fanns en hel del ytligt vatten i
moranmarken och grundvattnet troligen trycker pé frdn de hogre liggande omréadena i véster. I
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torvmossen ligger grundvattenytan ytligt eller i markytan vilket den ofta gor i denna typ av formation.
Genom skirningen ligger grundvattenytan pd ungefiar samma niva som i torvmossen, motsvarande
djupet ca 1,5 meter under markytan. Grundvattenflodet sker séledes Osterut fran de hogre liggande
omradena i véster.

5. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motivering

5.1. Val av lokalisering

Lokaliseringen av sparet har inledningsvis gjorts med hjilp av en atgirdsvalsstudie (AVS). Denna har
utrett mojligheten att placera forbigéngsspér och identifierat ett behov av rakspér, mattlig stigning for
sparet samt avstand till tatort. For att kapacitetsatgarderna ska ge optimal effekt maste
forbigdngssparen ligga pa ett jaimnt avstand fran varandra. Lutningsforhéllandena ar viktiga eftersom
sarskilt tunga godstag kraver mycket energi for att starta i uppforsbacke och tar lang tid pa sig att fa
upp farten. Platsen mellan Laxa och Finnerodja har valts med motiveringen att den har bra
lutningsforhéllanden, ligger pa en 14ng stracka utan andra forbigdngsspar, utan riksintressen eller
naturskyddsomraden samt pa avstand fran bostader.

5.2. Val av utformning

Projektet utgors av ett nytt forbigangsspar pa nedspar, med véxlar och skyddsvixlar, samt servicevig
utmed forbigangssparet. I projektet ingar dven signalatgirder, kontaktledning samt flytt av telemast
med tillhérande teknikbyggnad. Forbigangsspéret blir 1094 m langt fran framre stodralsskarv (FSK) i
anslutningsvixel till FSK i nista anslutningsvixel.

Placering av sparet inom utredningsomradet gors med hansyn till befintlig kontaktledning, markens
lutning och nodvandig siktstracka for signal. En servicevag kommer att anlaggas utmed spéret for att
medge tillganglighet for underhall.

En teknikbyggnad kommer att anldggas i h6jd med varje vixelldge tillsammans med transformator och
signalkiosk. Befintlig telemast med tillh6rande teknikbyggnad kommer att flyttas 10-15 m s6der ut och
placeras i anslutning till servicevigen. Masten placeras pa ungefiar 20 meters avstand ifran
stromforande kontaktledningar pé jarnviagsspéaret. Omplaceringen sker for att klara elsdkerhetskraven
i samband med flytt av spar. I anslutning till masten placeras en SIR-kiosk.

En utredning gjordes av majligheten att anldgga spar och serviceviag med forbelastning av torvmossen
istéllet for urgravning. Forbelastning innebar att man lagger krossmassor pa4 marken som ska
bebyggas en tid i forvig for att komprimera marken och undvika sattningar ldngre fram. Beslut togs
om att metoden urgriavning ska anviandas priméart med forbelastning som komplement. Figur 13 och 14
visar tvarsektionsritningar av urgravning av torv genom zonschakt.
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| - 051 05m frdn forbigingsspdrets stiperkant
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Befintlig bankfyllning
Projekterad bankfylining

Fyllning av krossmaterial

Mordn

Figur 13: Mdttskiss urgrdvning 2 meter torv.

05%  05m frén forbigdngssparets sliperkant
Tory
M Befinflig bankfylining
Projekterad bankfyllning
Fyllning av krossmaterial

Moran

Figur 14: Mdttskiss urgrdvning genom torvhdlan.

For servicevagen kommer forbelastning av torv med 6verlast tillsammans med tryckbank att anvéndas
som forstarkningsmetod, med undantag for strackan runt km 238+240 dir urgravning kommer
tillimpas dven for serviceviigen. Ovriga anléiggningsdelar 6ver torvmossen kommer att grundliggas pa
forstarkt mark, dvs utgravs och éterfylld/forbelastad mark.

Servicevagen foljer rialsens 6verkant langs hela strackan for att halla signalkiosken i h6jd med spéret.
Genom att lata servicevégen folja ralsens 6verkant hamnar banken i den vistra delen i "normalh6jd”
med skdrning i mitten och hog bank i 6ster. En hogre bank medfor bland annat battre avvattning och
bittre framkomlighet till teknikbyggnader.
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For anlaggandet av det nya forbigangssparet maste den befintliga tradsiakringszonen forflyttas soderut.
Mark som tas i ansprak for flytt av tradséakringszon illustreras i plankartan.

Utover detta kommer tva av de nuvarande trummorna forlangas och befintliga diken kommer
parallellflyttas.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I detta avsnitt beskrivs olika typer av skyddsatgéarder och forsiktighetsmétt som kommer att vidtas i
jarnvagsprojektet. De skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som redovisas med en sa kallas SK-
beteckning pé plankarta faststlls i jirnvigsplanen. Ovriga skyddsétgirder ir &tgérder som
Trafikverket atar sig att utfora men som inte faststills. Ovriga skyddsatgirder ér i vissa fall inarbetade
i de tekniska losningarna for jirnvigsanldggningen, andra omfattar exempelvis byggskedet. Det
samlade syftet med atgirderna ar att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa negativa miljoeffekter.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

SK1: Alla trummor anliggs si att de inte utgor vandringshinder (figur 15).
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Figur 15. Karta som visar planerad férldngning av berérda trummor, samt det vattendrag som ska flyttas och dterstdllas
utanfér anldggningen.

Ovriga skyddséatgarder och forsiktighetsmatt

For att minska storningar under parningssidsongen for orre planeras anlaggningsarbete undvikas fore
kl 09:00 under perioden 1 april-10 maj. En bedomning har gjorts att den satta tidsrestriktionen ar
tillracklig och att arbete pa platsen inte behover undvikas fullstdndigt under perioden 1 april-10 maj.
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Tidsrestriktionen ar foreslagen av en fagelexpert frin Ecocom AB med motivet att omradet inte utgor
en stor spelplats for orrar. Orrar ar heller inte lika kinsliga for stérningar som exempelvis tjader.

Groddjurens lekmiljoer kommer att flyttas soderut och terstills eftersom befintliga diken behover
flyttas utanfor den nya anldaggningen. Flytt av diken och vattendrag som utgor lekmiljéer for groddjur
kommer att utforas utanfor groddjurens parnings- och uppfédningsperiod som infaller under mars-
juli.

Eftersom urgravning av torvmossen kommer att genomforas som forstarkningsétgérd for det nya
spéret och delar av serviceviagen, kan uppgravda torvmassor behdva avvattnas innan de transporteras
bort. Torven ar relativt torr och risken att avvattning behdvs bedéms darfor som liten, men kan inte
uteslutas. Oxidering av massorna kan leda till en sankning av pH-vérdet i vattnet med péfoljande
mobilisering av metaller. Framforallt ett sainkt pH kan paverka livsmiljoerna for groddjur. Generellt
géller dven att ett sinkt pH pé vatten som avleds fran torvmassor kan paverka véxters livsmiljé. Om
avvattning av torven blir aktuellt kommer kontroller att goras pa lakvattnet och vid behov utfors
rening och pH-justering av vattnet innan det slapps ut till omgivningen. Markytor som kan avséttas for
tillfalligt upplag och avvattning av torvmassor ar markerade i plankartan.

Anldggningen av spar och servicevig medfor inga markarbeten i omradet dar individerna av korallrot,
spindelblomster och revlummer har observerats. Om det under byggtiden uppstar behov av att
framfora arbetsfordon nara omradet med de skyddade vixtarterna, kommer de identifierade
exemplaren att avgransas och inhignas for att skydda enskilda individer fran skador.

Figur 16: Karta som visar placeringen av de exemplar av spindelblomster, korallrot och revlummer i éster som ska stdngslas

in vid behov.



6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Vistra stambanan anvénds for sdvil daglig pendling som sallanresor samt transport av godstag.
Effekten av dtgidrderna kommer bli att trafiken langs spéret bli robustare. Fler resenirer kommer
kunna &ka med snabbare persontag och restiden for godstig kommer minskas genom minskad
véantetid da persontagen kan passera godstagen via forbigdngssparet. Detta i kombination med andra
kapacitetshojande atgirder 1angs med Vistra stambanan kommer medfora:

e  Att godstég Osterut behdver inte vinta i Hallsberg for att hitta ett tidsfonster

e Att Viastra stambanan i framtiden kommer kunna husera robustare trafik med farre
flaskhalsar

e Siakrare overgingar och hogre hastigheter pé de befintliga striken.

6.2. Regional utveckling

Det nya forbigdngssparet kommer att gynna den regionala tigtrafiken. Atgirden skapar
forutsattningar for 6kad persontrafik under hogtrafikperioderna vilket kommer att gynna
pendlingsresenirer savil som sillanresendrer som reser langre strackor utanfor lanet.
Forbigdnggspérets syfte att 6ka jirnvigens kapacitet ir forenligt med Orebros regionala
trafikforsorjningsprograms mal om att skapa forutsittningar for goda pendlingsméjligheter och 6ka
tillgdngligheten inom regionen. Fler persontdg och kortare restider kommer att kunna bidra till en mer
attraktiv kollektivtrafik och 6ppnar upp for att fler resenérer ska vilja att resa med tég.

6.3. Miljo och halsa

Kapitlet beskriver effekter och konsekvenser under bade bygg- och driftskedet.
Naturmiljo

Nir forbigangssparet byggs kommer mark att behova tas i ansprak dar flera olika naturtyper finns
representerade som skogsmark, myrmark och vattendrag. Naturmiljéerna och de arter som lever dar
kommer att paverkas av projektet pa olika satt framforallt under byggskedet i form av buller,
schaktarbeten och forandringar av vattendrag och trummor. Effekter pa naturmiljon efter att sparet ar
byggt och har tagits i drift bedoms som forsumbara eftersom omradet redan idag ar praglat av
jarnvagsmiljon och trafiken.

Under byggskedet kommer trid behova tas ner for att gora plats for upplag och mark kommer
utjaimnas for att tillfalligt nyttjas som etableringsytor. Da inga omrdden med hoga naturviarden finns
identifierade inom dessa ytor blir konsekvenserna av markanspréket generellt sma. Vid ingrepp i
skogsmiljoer som innebar att trad tas ned kan eventuell aterstillning ske genom frivillig
overenskommelse med markégare. Detta sker utanfor jarnvagsplanen.

Torvmassor som uppstar vid urgravning for anlaggande av spar och del av servicevig kan eventuellt
behova avvattnas innan de transporteras bort. Oxidering av massor kan innebéra en sinkning av pH:t i
vattnet vilket i sin tur leder till mobilisering av metaller. Detta skulle potentiellt kunna paverka
groddjurs och vixters livsmiljoer negativt. Risken att avvattning krivs bedoms som 14g men kan inte
helt uteslutas. Om lakvatten uppstar ska det provtas och eventuellt renas och pH-justeras innan det
slapps ut till recipient.
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Ett flertal skyddade arter har identifierats i och néra utredningsomradet. Tabell 3 redovisar samtliga
skyddade arter som pétréaffats i utredningsomradet och en beskrivning av hur de bedéms péverkas av

projektet. Sammanfattningsvis bedéms paverkan pé naturmiljon och de skyddade arterna kunna

minimeras s att gynnsam bevarandestatus for djur och vixter samt naturmiljons funktioner bibehélls.

Tabell 3: Paverkan pd skyddade arter.

Art

Plats

Paverkan

Faglar

Tjader

Vastra delarna av omradet,
Herrefalls mosse

Tjadern beddéms inte paverkas under byggskedet. Den
kontinuerliga ekologiska funktionen for arten bedéms
kvarsta eftersom omradets karaktar inte &ndras och
anlaggningsarbetet inte kommer att paverka faglarnas
spelplats och fortplantning.

Arten beddms inte paverkas av det nya sparet nar det ar i
drift. Buller bedéms inte 6ka med anledning av projektet
och paverkar darfor inte faglarna i stérre utstrackning an
idag. Utférda inventeringar visar att tjader inte undviker
omradet utan uppehaller sig relativt nara befintlig jarnvag.

Orre

Vastra delarna av omradet,
Herrefalls mosse

Orrens spel kan paverkas av stoérningar fran byggarbetet.
Arten beddms inte paverkas av det nya sparet nar det ar i
drift, baserat p4 samma beddémning som for tjader.

Brandkronad
kungsfagel

Beddms inte paverkas. Arten bedéms inte vara hackande
i regionen.

Kungsfagel

BedOms inte paverkas. Arten ar vanligt forekommande i
aktuell biotop men inga indikationer pa att den hackar
inom utredningsomradet har observerats.

Groddjur

Akergroda

Diken och vattendrag pa flera
platser inom omradet

Lekvatten inom utredningsomradet paverkas men
gynnsam bevarandestatus och kontinuerlig ekologisk
funktion beddéms inte férsamras.

Det beddms finnas kvar tillrackligt stora omraden som ar
gynnsamma for groddjurens fddosokning och
fortplantning efter anlaggning av nytt spar och
servicevag. Vattendragen och diken som utgér lampliga
miljéer for groddjuren kommer att finnas kvar men vissa
kommer att ha flyttats till Igen utanfér ny anlaggning.
Flytten av lekplatser ska utféras utanfor groddjurens
parnings- och uppfédningsperiod.

Vanlig groda

Framforallt norr om sparet,
utanfor utredningsomradet.
Inte uteslutet att arten migrerar
till utredningsomradet under
framtida leksasonger.

Paverkas eventuellt p4 samma satt som akergroda.

Vanlig padda

Ostra delen av omradet

Paverkas pa samma satt som akergroda.

Vaxter

Flacknycklar

Spridd i stora delar av
utredningsomradet

Exemplar av vaxten kommer att skadas eller férstéras vid
anlaggning av den nya servicevagen och avverkning for
ny trddsakringszon mellan masten och den éstra
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vandplatsen pa servicevagen.

Arten férekommer rikligt i omradet och forlusten av nagra
exemplar beddéms inte paverka den lokala populationen
av flacknycklar negativt. Det bedéms finnas goda
férutsattningar for arten att etablera sig i den nya
tradsakringszonen. Artens bevarandestatus beddms
sammantaget inte paverkas.

Korallrot Enstaka individer i 6stra delen | Gynnsam bevarandestatus paverkas inte.

av utredningsomradet Anlaggningen av spar och servicevag medfor inga
markarbeten i omradet dar individerna av arten har
observerats. Risken att arten paverkas bedéms som
mycket liten.

Spindelblomster | Enstaka individer i 6stra delen | Se korallrot
av utredningsomradet

Revlummer Enstaka individ i 6stra delen Se korallrot
av utredningsomradet.
Enstaka individer i vastra
delen fast utanfor

utredningsomradet.

Landskap

Landskapsbilden paverkas ndgot nir sparomradet utokas med ett nytt spar, ny servicevag och nya
teknikhus. Tradsdkringszonen kommer att flyttas med sparet ndgot sdderut. Landskapet behaller i
ovrigt samma karaktar som tidigare.

Telemast med tillh6rande teknikhus som ska flyttas soder ut kommer att uppta markyta séder om den
nya servicevigen. Aven reservelverket kan komma att uppta markyta séder om servicevigen. Markytan
kommer att ha en likvirdig karaktar som den yta dar objekten stér placerade idag.

Effekter och stérningar som kan forekomma i byggskedet nér det géller omradets karaktar ar
etableringsytor med upplag och bodar.

Kulturmiljé

Kulturlamningar finns i ndrheten men utanf6ér utredningsomrédet och péverkas inte av projektet. Den
identifierade torplamningen ar beldgen norr om befintlig jairnvagsanliaggning och kommer darmed inte
beroras av det planerade forbigadngssparet. Fornlamningar i omradet ligger for langt ifran sparet for att
paverkas av projektet. Den kdnda fornlamningsbilden, med ett fital registrerade lamningar i
anslutning till aktuellt utredningsomrade, talar inte heller for att omradet varit aktivt nyttjat under
vare sig forhistorisk eller historisk tid. Sannolikheten for nyfynd bedéms darmed som lag. Samrad
enligt 2 kap 10 § KML har héllits och lansstyrelsen har fattat beslut att det inte kravs ndgon
arkeologisk utredning.

Vatten

Tva befintliga trummor under sparet kommer att forlingas och befintliga diken parallellflyttas for att
gora plats for det nya sparet. Ingen ytterligare dranering planeras. Vattenmiljéernas funktion bedéms
darfor kunna kvarsta efter avslutad &tgard men paverkas under byggtiden.

Urgravning vid schaktarbetet bedoms inte ha ndgon effekt pa omgivande grundvatten. Torven har en
relativt 1ag vattengenomslapplighet och bed6ms inte sldppa ifran sig vatten i nagon storre grad.
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Urgravningen utfors som zonschakt, dvs sker i smé etapper, vilket ytterligare minskar risken att vatten
lacker fran mossen ut i schakten. Eventuella effekter pa grundvattennivierna i omgivande mark
beddms darfor bli smé, endast i anslutning till schakten och endast under tiden man schaktar.

Naturresurser och markanvandning

Norr och s6der om befintligt spar finns markytor som idag anviands for skogsbruk. Vid anldggande av
ett nytt forbigdngsspar kommer en del av skogsmarken att behova tas i ansprék for att flytta den
befintliga tradsdkringszonsgransen. Den paverkade arealen av skog kommer dock vara forhéllandevis
liten och sammantaget bedoms inte skogsbruket paverkas negativt av projektet.

Under byggskedet kommer ytterligare ytor som nyttjas for skogsbruk anvindas for utférandet av
projektet. Mark kommer tas i ansprdk med avseende pa tradsiakring och upplag utmed spéaren och for
etableringsytor vid befintlig grusviag. Sammantaget kommer 10 944 m2tas i ansprak for tillfallig
nyttjanderatt och 2 801 ms3 for servitutsratt. For mer detaljerad redovisning av ianspraktagen mark och
anvandning se tabell 4 under avsnitt 9.

Massor som uppstéar under byggskedet kommer &teranvindas i sa stor utstrackning som mojligt
forutsatt att de har lampliga tekniska kvaliteter. Flera potentiella mottagare for torvmassor har
identifierats.

Miljobelastning och féroreningar

Utférd markmiljoundersékning har visat att det finns hoga halter av alifater >C16 — C35 i torven vid
mossen. Tva prover uttogs ur torvmossen varav det ena inneholl halter 6ver Naturvardsverkets
riktvirde for MKM och det andra halter 6ver KM. Alifater >C16 — C35 forknippas vanligtvis med
oljeférorening, men ar i detta fall sannolikt av naturligt ursprung eftersom de kan uppsta vid
nedbrytning av organiskt material i torven. De hoga halterna méste, trots sin naturliga forekomst, tas
hénsyn till hos mottagaren av torvmassorna.

Utover proverna med de forhojda halterna av alifater >C16 — C35 6verskreds riktvirdena for KM i tva
provpunkter. Det ena provet uttogs i befintligt nedspar och inneholl halter av PAH-H och PAH-M Gver
KM medan det andra uttogs utanfor befintligt spar och inneholl halter av koppar 6ver KM. I 6vriga
provpunkter forekom samtliga analyserade fororeningar i halter under KM.

Schaktmassor kommer hanteras under byggtiden. Massor som inte kan dteranvindas pa grund av
fororeningar eller sin tekniska kvalitet kors bort till lamplig mottagare. Endast transportorer och
mottagare med tillstdnd far transportera och ta emot fororenade massor. Mellanlagring av misstankt
eller konstaterat fororenade massor pa arbetsplatsen gors pa tatt underlag och skyddat mot nederbord
for att undvika spridning. Pa grund av sin héga halt av organiskt material fir torv inte deponeras men
kan atervinnas till anldggningsandamal eller som ravara i torvprodukter som stallstro eller
tradgardsjord. Hanteringen av massor bedoms inte paverka ménniskors hilsa eller miljon.

Buller och vibrationer

De bullernivaer som har riknats fram for utbyggnadsalternativet kan jamforas med riktvarden for tva
scenarier: befintlig infrastruktur och vasentlig ombyggnad. Befintlig infrastruktur innebar endast
mindre ombyggnader i redan befintlig jirnvag. Eftersom ett nytt spar planeras anviands riktvirdena for
vasentlig ombyggnad (se avsnitt 3.7.1).

Riktvardena for ekvivalent niva (45 dBA) beriknas inte 6verskridas medan de maximala nivaerna (70
dBA) gor det for en av de undersokta fastigheternas uteplats.

Riktvarde 45 dBA giller nattetid kl 22-06 och far 6verskridas upp till 5 gdnger under tidsperioden.
Dock far det aldrig vid négot tillfdlle bullra mer dn 5 dBA 6ver riktvardet. Berdkningen visar att detta
riktvarde inte 6verskrids.
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Riktvirde 70 dBA géller kl 06-22 utomhus pé uteplats och far 6verskridas upp till 5 gdnger under en
timme. Dock fér det aldrig vid nagot tillfdlle bullra mer &n 10 dBA &ver riktvardet. Enligt statistik for
2019 omriknat till framtida trafikmangder kan riktvirdet 6verskridas pé en av fastigheternas uteplats,
men farre dn 5 ganger i timmen. Sammantaget bedoms inte att den aktuella fastigheten kan riaknas
som bullerberord.

Bullernivaer for utbyggnadsalternativet redovisas i figur 17. Trafikeringen i berakningen dr densamma
i nollalternativet som for utbyggnadsalternativet. Aven om trafiken kan 6ka i framtiden 4r
forbigéngsspéret inte drivande i trafikutvecklingen utan en del i ett stérre sammanhang tillsammans
med 6vriga atgarder pa Vastra stambanan.

Under byggtiden kan buller fran arbetsmaskiner stéra orrarna i omradet. For att minimera paverkan
kommer arbete inte utféras under tidiga morgontimmar di orrarna spelar.

Vibrationer har inte utretts pd grund av att det inte finns négra narliggande bostader eller
verksamheter som skulle kunna paverkas och inga atgarder ar darfor planerade.

Kund: Atkins
Projekt: 18-258
Forbigangspar Finnerédja

18-298-R1-B4
Utbyggnadsalternativ
Ekvivalent ljudniva 2040

Ljudniva béraknad 2 m cvan matk f1an specificerad bullarkalla
Fasadniva avser hgsta bersknade wirde cavsatt viningsplan

Ekvivalent ljudniva Teckenforklaring
Lieg 1B
| B 20 evaanad
50 < [ <= 55 — Rinvigsspdr

55 % “= 60
<= g5

Skala 1:3500
a 30 &0 120 140
—

stk rhetan AR
Kinnegatan 23

531 33 Lidképing
Tel: 0510 - 91144

Orn Blumenstain
1201242018
Barakningsprogram: SeundPLAN 7.4, Uppdataring 08/04/2017

(((AKUSTIKVERKSTAN)))

Ekvivalenta bullernivder efter utbyggnad.
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Kund: Atkins

Projekt: 19-238
Férbigangspar Finnerddja
19-298-R1-B5
Utbyggnadsalternativ

#| Maximal ljudniva 2040
dag- och kvallistid (06-22)

Liudniva beriknad 2 m ovan mark frdn specificerad bulbkerkalla
Fasadniva avsa! hagats baraknada varda aavsatt waningsplan
Dimensionzanda tagpye o1 maximal ljudniva dag- ceh kvalstid a1 X(50-54.

Maximal ljudniva Teckenforklaring
[y
I - 5 2] evagnad
60 « [ <= 65 — imvagsspar

Skala 1:3500

a0 8 240
— m

(((AKUSTIKVERKSTAN)))

Abustikvarkstan AB
Kinnggatan 23
53133 Lidképing
Tl 0510- 91144

O Blumenstzin

1212018
SoundPLAN 7.4, 17
s . .
Maxnivder dag- och kviillstid efter utbyggnad.
i i o o i
Kund: Atkins
Projekt: 13-288
Forbigangspar Finnerddja
1%-288-R1-B6
Utbyggnadsalternativ
£ Maximal ljudniva 2040
*| nattetid (22-06)
Ljudnivd beraknad 2 m cvan mark fidn specificerad bullerkilla
Fasadniva avear higeia bar3knada vaide oavsarl viningeplan
¥ Dimensianarands tgtyp for maximal ludniva natietid ar gadstdg
Maximal ljudniva Teckenforklaring
AFmax
2] Byaanad
—— Jarnvigsspdn
Skala 1:3500
a 30 &l 124 180 240
— ™
Akustitverkstan AB
Kinnegatan 23
53133 Licképing
Tek 0510- 911 44
©rn Blumanstein
12018
aqEan aaEn «0m anzm anam Berdkningsprogram: ScundPLAN 7.4, Uppdatering Q6/04/2017

Maxnivder nattetid efter utbyggnad.

Figur 17. Berdknade bullernivéer for utbyggnadsalternativet.
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6.4. Samhallsekonomisk beddémning (sammanfattning)

Ingen samhaillsekonomisk kalkyl har tagits fram i detta projekt. Den storsta vinsten &r ett robustare
trafiksystem med farre forseningar nar de laingsammare tagen far mojlighet att g undan for de
snabbare.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Projektet kommer fraimst ha paverkan pd omgivningen under byggnadstiden men kommer dven
paverka mer langsiktigt till foljd av ianspraktagande av mark. Effekterna av denna p&verkan bed6ms
dock som sma. Det forekommer inga andra padgdende verksamheter i narheten av det planerade
forbigdnggsparet. Det kommer ddrmed inte uppsta nigra samverkande effekter mellan projektet och
omgivande verksamheter.

7. Samlad bedomning

Trafikverket bedomer att projektet uppfyller de nationella mélen om héallbara transporter och
overensstimmer med de regionala och transportpolitiska malen eftersom det medfoér 6kade
mojligheter till person- och godstransporter med jarnvag.

Atgirden bedoms inte std i strid med miljébalkens hushallningsbestimmelser. Platsen for atgirden
uppfyller vil en sidan anvindning som medfor en god hushallning. Atgirden stirker riksintresset for
jarnvig d& den bidrar till en hogre kapacitet p4 jirnvigen. Atgirden strider inte mot bestimmelser
kring miljokvalitetsnormer. Inga Natura 2000-omraden berors av atgarden.

Projektet uppfyller dven projektmélen som redovisas i 2.2. Pdverkan pa méanniskors hilsa och miljon
beddms som forsumbar. Forbigangssparet ar begréansat till omradet néra befintlig jarnvig och pa
behorigt avstand fran bostader. Bullerpaverkan pa dessa bostidder 6verskrider inte de tilldtna
riktvirdena. Ingen ytterligare barridreffekt skapas. Det dr mgjligt att vidta skyddsatgirder for att
undvika att paverka gynnsam bevarandestatus och kontinuerlig ekologisk funktion for de skyddade
arter som berors av projektet. For kulturmiljo, rekreations- och friluftsomraden uppstar inga negativa
konsekvenser. Inga riksintressen paverkas negativt.

Miljobalkens allmdnna hénsynsregler (se 8.1) har beaktats. Det har inte identifierats nagra forsvarande

omstiandigheter som innebir att de allménna hansynsreglerna inte kan uppfyllas under bygg- eller
driftskedet.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsregler enligt miljobalken

Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgédrd som omfattas av miljobalkens bestammelser &r
skyldiga att folja de allménna hénsynsreglerna vilka &terfinns i miljébalkens andra kapitel. Syftet med
hinsynsreglerna ar att forebygga negativa effekter av verksamheter och atgarder och att
miljohénsynen ska oka.

De krav som stills i de allmdnna hinsynsreglerna bedoms uppfyllas i projektet genom de utredningar
och anpassningar som kommer genomféras under hela projektets gang. Trafikverket kommer genom
sin planeringsprocess, anvindandet av fyrstegsprincipen, integrerat miljoarbete samt
samradsforfarandet beakta de allmidnna hinsynsreglerna (bevisbérdesregeln, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om basta moéjliga teknik, lokaliseringsprincipen, hushallnings- och
kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen och rimlighetsavvdagningen). Genom Trafikverkets
kompetens inom omradet samt kravet pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenad bedoms kunskapskravet uppfyllas.

Nedan beskrivs de allmdnna hansynsreglerna och hur de tillgodoses i jarnvigsplanen.

Bevisbordesregeln

Den som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ar skyldig att visa att forpliktelserna i 2 kap
miljobalken f6ljs. En miljobeskrivning ar integrerad i denna planbeskrivning och alla de delar som
behover ingd i en miljobeskrivning hanteras i detta dokument. Genom sa kallad Miljésdkring, som
utgor ett systematiserat processverktyg for Trafikverket, hanteras relevanta miljoaspekter fortlopande
i projektet.

Kunskapskravet

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska skaffa sig den kunskap som behovs for att
skydda méanniskors hélsa och miljon mot skada eller oldgenhet. Kunskap om relevanta
miljéférhéllanden har inhdmtats under hela planeringsprocessen genom filtbesok, samrad,
inventeringar och utredningar.

Forsiktighetsprincipen

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska vidta de forsiktighetsmatt som behovs for
att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for ménniskors
hilsa eller miljon. I plankartan och denna plan- och miljobeskrivning framgéar vilka skyddsatgarder
som faststills. Utover faststillda skyddsatgéarder foreslas dven 6vriga skydds- och forsiktighetsatgirder
(se avsnitt 5.3). I samband med upphandling av byggentreprenor kommer Trafikverket att stilla krav
pa efterlevnad av principen om att anvinda basta mojliga teknik for att forebygga skador och
olagenheter.

Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att silja eller anvinda produkter som kan vara skadliga for manniskor eller miljon om
produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga produkter. Produktvalsprincipen kommer att
beaktas vid kommande upphandling och entreprenad.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen
Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird ska hushélla med ravaror och energi samt
utnyttja mojligheterna till dteranvindning och atervinning. I forsta hand ska férnyelsebara
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energikillor anviandas. Hushéllnings- och kretsloppsprincipen beaktas i kommande upphandling och
entreprenad.

Lokaliseringsprincipen
For verksamheter som tar mark- eller vattenomréden i ansprak ska en plats viljas si att andamalet
kan uppnéds med minsta majliga intrang och oldgenhet for manniskors hélsa och miljon.

Motivering av val av lokalisering redovisas i avsnitt 5.1. Alternativa lokaliseringar har ej varit aktuella
eftersom detta ar den enda platsen som uppfyllt kriterierna for en lamplig plats for atgarden.

Skdlighetsprincipen
Hansynsreglerna ska tillimpas efter en avvigning mellan nytta och kostnader. De dtgirderna som
foreslis ska vara miljomaéssigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora.

Skadeansvaret

Den som har orsakat en skada pa miljon ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt. Om det trots
skadeforebyggande atgarder uppstar skador atar sig Trafikverket eller entreprenoren underhéll och
kompensationsatgirder i enlighet med gillande lagstiftning.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar foreskrifter om lagsta godtagbara miljokvalitet hos mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt. Det finns idag miljokvalitetsnormer som ror bland annat luftkvalitet, vattenkvalitet och
omgivningsbuller.

Utomhusluft

Miljokvalitetsnormer for luft omfattar kvivedioxid och kviveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly,
bensen, partiklar (PM20) och ozon. Normen anger tim-, dygns- och arsmedelvirden for dessa 4mnen i
utomhusluften.

Atgirderna beriiknas inte bidra till forsdmring av luftmiljon. Under byggskedet, d&
forbranningsmotorer kommer att nyttjas, blir pdverkan ytterst lokal och riskerar inte 6verskridande av
miljokvalitetsnormerna.

Yt- och grundvatten
Inga miljokvalitetsnormer péaverkas eftersom det inte finns f6r nagra av de vattendrag som paverkas av
projektet eller for Stora och Lilla Vélevattnet som dessa vattendrag rinner ut i.

Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller kommer inte 6verskridas da atgiarderna ar begriansade
till befintlig jarnvag. Projektet ar lokaliserat pa behorigt avstand fran bostdder och omraden med
sarskilt skydd samt bidrar inte negativt till befintlig bullerpaverkan.

8.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

Miljobalkens hushéllningsbestimmelser beskriver hur hansyn ska visas till allmdnna intressen nir ett
omrades anvdndning dndras och vilka riksintressen som ska skyddas. Bestimmelserna betonar
miljofragornas betydelse i planeringen och att hushallning med mark- och vattenomraden ska ske pa
ett 1angsiktigt och uthalligt siatt. Enligt miljobalken ska mark och vatten ges en sddan anvindning som
medfor en god hushéallning.
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Hushéllningen med naturresurser syftar till att sikra ett 1angsiktigt utnyttjande av férnybara och icke
férnybara naturresurser. Som naturresurser riknas mark och vatten for areella naringar, grund- och
ytvatten, material samt energihushallning.

Forbigdngsspéret beror riksintresse for kommunikationer. Atgirden stirker riksintresset for jirnvig
da den bidrar till en robustare trafikering av jarnvagsbanan. Forbigdngssparet ligger 1 km norr om vig
E20. Projektet kommer inte att pdverka trafiken eller trafiksakerheten pa E20 negativt, och darmed
bedoms ingen péaverkan ske pa riksintresset for vag.

Forbigangsspéret bedoms inte heller paverka nagra areella néringar eller andra naturresurser. En god
hushallning av mark uppnas genom de ytterst begransade forandringar av pdgdende markanvindning
som den aktuella dtgidrden innebér.

Overskott av massor kommer uppsti i projektet, i forsta hand torvmassor som inte kan ateranviindas
inom projektet pd grund av sina tekniska egenskaper. Alternativa dteranvandningsomraden utanfor
projektet har undersokts och kommer utredas vidare under bygghandlingen.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

Marken inom atgardsomradet bestar till stor del av jairnvagsmark som &dgs av Trafikverket men dven av
omkringliggande skogsbruksfastigheter som tas i ansprak till f6ljd av denna jarnvagsplan.
Tradsikringszonen flyttas for att ge plats at det nya sparet. Mark med tillfallig nyttjanderitt tas i
ansprak for att anvindas som arbetsomrade. Samtlig ianspraktagen mark och anvindning redovisas i
tabell 4.

Tabell 4: Area som tas i ansprdk uppdelad efter anvidndning.

Ianspraktagen
mark (m?2)
Ny jarnvagsmark med dganderatt 20182
Tillfallig nyttjanderétt avseende upplag 9396
Tillfallig nyttjanderétt avseende etablering 1548
Ny mark med servitutsritt avseende tradsakring samt tillfallig
. . 2 801
nyttjanderatt avseende upplag

10. Fortsatt arbete

En anmilan om vattenverksamhet ska tas fram for forandring av diken och omplacering av trummor
och limnas in till Linsstyrelsen i Orebro. Tva befintliga trummor under sparet kommer forlingas och
befintliga diken langsmed jarnvagen flyttas med och placeras langsmed servicevagen.

Om avvattning av torvmassor behéver utféras ska en anmaélan tas fram enligt
miljoprovningsforordningen, 29 kap. 39 § Forordning (2018:1460). Anmélan gors till kommunen.

Eventuellt kan det bli aktuellt att upprétta en anmélan enligt 28 § Férordning (1998:899) om
miljofarlig verksamhet och hilsoskydd under byggskedet.
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Det bedoms som osannolikt att dispens fran artskyddsférordningen kommer att behvas men det kan
inte uteslutas.

11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna jirnvigsplan kommer att delges Laxi kommun, markigare och Linsstyrelsen i Orebro, som d&
kommer f& majlighet att godkdnna planen. Om dessa inte har négot att erinra, och godkidnner planen,
kommer planen att skickas till Lansstyrelsen for tillstyrkan. Darefter begérs faststéllelse av planen hos
Trafikverket.

Om négon av parterna inte godkénner jarnvigsplanen kommer den kungoras for granskning pé vanligt
sétt. Under tiden som planen hélls tillgdnglig for granskning kan berorda sakéagare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut. De inkomna synpunkterna kan
foranleda att Trafikverket dndrar jarnvigsplanen. De sakidgare som berors kommer da att kontaktas
och far méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen omfattande kan planen Aterigen
behova goras tillganglig for granskning. Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versiands till
lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De
som har lamnat synpunkter pa jarnvagsplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har
tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla jirnviagsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-158§
lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs
och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste féljas. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att jarnviagsbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for jarnvigen. Mark som beh6vs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens
storlek (areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket anséker om lantmateriforrattning hos lantméterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda fastighetsigare i forvag och sedan lamnar 6ver
avtalet till lantmaterimyndigheten, dar den forvirvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmaiteriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behévs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvéindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsdgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort
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jarnvéagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsigare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind frén Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i jirnvagsplanen.

11.2. Genomforande

Under byggtiden kommer leveranser av material och transporter av massor att ske med lastbil fran
E20 vilket kan paverka trafiken p& E20. Avkorningsfil finns endast frin Goteborgshallet och ar
dessutom kort.

SIR-mast och SIR-kiosk ska flyttas och gors med fordel i borjan av entreprenaden for att ge
arbetsutrymme.

Vi forutsitter att utrymmet for servicevig och tryckbank kan nyttjas som tillfallig transport-/arbetsviag
under byggnation. Marken behover beldaggas med tryckutjimnande material for att inte riskera bryt pa
torven. Detta behovs fram till att ytorna dr konsoliderade.

1. Arbetet inleds med att en spont mot befintligt spar slas ner i torvhalan som sedan gravs ur.
Detta sker med avsténgt nedspar. Det kan krivs en arbetsvig men det skulle ocksa kunna
goras fran sparet.

2. Fyllning for jarnvagsbanken och servicevigen utfors pa de cirka 40 meter som torvhéalan
stracker sig. Det kommer att finnas kvarvarande torv i svackan som hanteras genom att man
aterfyller med grova block. Fyllningen efter urgravningen kombineras med 6verlast i cirka tva
manader.

3. Efter att man schaktat ur torven kan man lagga ut materialet till tryckbanken, som ska ligga
utanfor servicevigen pa resterande 310 meter. Banken ska ha minst samma bredd som
serviceviagen. Eftersom den ska utgora en tillfallig transportvag for schakt och fyll under tiden
som serviceviagen belastas (géller hela strackan), behover den forstarkning med geonit och
fiberduk. I vilken omfattning ock vilka transporter som viktmassigt kan ga pa tryckbanken
redovisas i bygghandling. Den behdver ocksa 3 stycken “motesplatser” som ar 7-8 meter
breda.

4. Nukan man paborja zonschakt for resterande delar av bankroppen fran torvhélan och nér den
tillfalliga vigen ar klar kan zonschakt utforas frén tre angreppspunkter.

5. Ny bankropp byggs och dérefter nytt spar.

6. Allt arbete i befintligt spar gors vid en och samma tidpunkt och avslutas med att nya vixlar
laggs i.

Det behovs upplagsytor for schaktmassor (torv) och bergkross till uppbyggnad av bankropp. Dessa
upplagsytor kan ligga pa vindplatserna samt, i mindre omfattning, samband med "motesplatserna”
som dé ar forstarkta.

Bankfyllning kan man temporirt anvinda som Gverlast pa servicevigen innan den ska anviandas for
uppbyggnad av bankroppen.
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Arbetstiderna ar beroende pé antalet angreppspunkter som om man vill invinda konsolideringen av
servicevdgen innan man gor resterande arbete eller om det finns mojlighet att arbeta fran befintligt
spar.

Paverkan pa trafiken

Totalt tagstopp behovs; vid tryckning av tviarkanalisation samt nir den nya signalbryggan ska placeras
vid km 237+630 samt vid arbete pa befintligt spar for de nya véxlarna.

Ingen trafik kan gé pé narliggande spar nar man graver ur for forbigdngssparet

Nedsatt hastighet/tagstopp pa nedspar behovs vid arbete 1angs med befintligt spar: urgravning, bygge
av kabelkanalisation samt for att sdtta nya kontaktledningsstolpar.

Inga provisorier eller trafikomlaggningar behovs.

En detaljerad planering behovs for att bedoma hur langa tider som kan bli aktuella for avstdngning och
hastighetsnedsattning.

11.3. Finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket genom Nationell infrastrukturplan 2018-2029.

Totalkostnaden for projekt Forbigdngsspar Finnerddja ar berdknad till 157 miljoner kr enligt prisniva
2019-06.
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