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Forkortningar och definitioner

Forkortningar

BAP: Banarbetsplan

COTIF: Convention relative aux transports internationaux ferroviaires
EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet

ERTMS: European Rail Traffic Management System

ETCS: European Train Control System

EU: Europeiska unionen

GSM-R: Global System for Mobile Communication — Railway
NJDB: Nationell jarnvigsdatabas

OSS: One-Stop Shop

RNE: RailNetEurope

STAX: storsta tilldtna axellast

STH: storsta tilldtna hastighet

STVM: storsta tillditna vikt per meter

TAF/TAP- TSI: En forkortning av EU-férordningarna Telematic Applications for Freight
(TAF TSI) och Telematic Applications for Passenger services (TAP TSI), som syftar till att
harmonisera kommunikationen mellan aktorer i jairnvagsbranschen i Europa.

TDOK: Trafikverksdokument
TTJ: Trafikverkets trafikbestimmelser for jirnvag

TSD: teknisk specifikation for driftskompatibilitet

Definitioner

Foljande definitioner anvinds i detta dokument. Nedan anges dven killhdnvisning och i de
fall vi anvinder samma definitioner som angetts i annat sammanhang.

D Trafikverksbegrepp
II) TDOK 2015:0309 Trafikbestimmelser for jarnvag (TTJ)
III) Direktiv2012/34/EU



Jarnvagsnatsbeskrivning 2024

Akut instillt tag D: Ett tdg som stélls in, helt eller delvis, inom 24 timmar f6ére planerad
avgangstid fran utgdngsstationen. Taget méste ocksa stillas in fore planerad avgangstid fran
forsta driftplatsen pa den instéllda strackan for att falla under definitionen.

Avtalskund D: De som koper ratt att kora pa jarnvag och leverera tjanster at resenérer och
godstransportkopare.

Avvikelsemeddelande D: Meddelande fran Trafikverket om dndring eller komplettering
av information i jairnvagsnatsbeskrivningen.

Bruttotonkilometer: Tégets bruttovikt multiplicerat med strickan téget kort i kilometer.

Biirgning D: Atgirder efter avslutad rojning i syfte att omhanderta jarnviagsforetagets
fordon eller egendom.

Delsystem D: Del av jirnvigssystem vilken kan hanforas till ndgon av de kategorier av
delsystem som fortecknas i bilaga II till Europaparlamentets och ridets direktiv
2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten hos jirnviagssystemet inom
gemenskapen.

Driftperiod D: Vardag efter en annan vardag startar driftperioden kl. 00:00 och péagar
fram till kl. 24:00 samma dygn. Dag som inte &ar vardag startar driftperioden kl. 00:00 och
pagéar fram till 24:00 nastkommande vardag. Vardag ar veckodag som inte ar 16rdag,
sondag, helgdag, midsommarafton, julafton eller nyarsafton.

Driftplats ID: Ett fran linjen avgransat omrade av banan som kan 6vervakas av tagklarerare
mer detaljerat dn vad som krivs for linjen.

Féirdplan D: Specifik produktionslosning av ett tagldge, det vill sdga hur ett tagliage ar tankt
att produceras.

Godsterminal: Anldggning for omlastning av gods fran ett trafikslag till ett annat.

Intermodal enhet: Enhet som kan framféras med fler dn ett transportsatt. Kan besta av
containrar, vixelflak och trailrar.

Jiarnvigsinfrastruktur): For jarnvigstrafik avsedda spar-, signal- och
sdakerhetsanldggningar, trafikledningsanldggningar, anordningar for elférsorjning av
trafiken samt Gvriga fasta anordningar som behdovs for anldggningarnas bestand, drift eller
brukande.

Jarnvigslinje: Nar det giller trafikpaverkande atgarder innehaller den paverkade delen av
infrastrukturen, d v s det kan vara strackan mellan tvé driftplatser men kan dven innehélla
driftplatser samt andra sparavsnitt som péverkar sckandes mojligheter att utfora sin tankta
trafik eller uppstéllning.

Jiarnvigssystem: Jarnvigsinfrastruktur och jarnviagsfordon samt drift och forvaltning av
infrastrukturen och fordonen.

Kapacitetsplan D: Plan som beskriver den mojliga trafikeringen pé en infrastruktur som
har tillfalliga begransningar eller kapacitetsrestriktioner. De s6kande ska folja
kapacitetsplanen nar de ansoker om kapacitet.

Kodifierad bana D: Bana uppbyggd av linjer och driftplatser som ar kodifierade. En bana
kodifieras utifrén vilken kodifieringsklass av lasten som kan framforas utan restriktion.

Kodifierad transport P: Transport som ar intermodal och som kraver dels att banan dar
transporten framfors ar kodifierad enligt beslutade nivéer, dels att aktuella enheter ar
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kodifierade enligt IRS 50596-6 (tidigare UIC 596-6). Om den planerade strackan har samma
kodifieringsklass som lasten eller hogre, kan kodifierad transport genomforas.

Kvalitetsavgift D: Avgift for avvikelse frin det anvindande av infrastrukturen som ar
faststallt i tdgplan och trafikeringsavtal.

Korplan D: Plan som anger tdgfirdens beteckning, striacka, tidsangivelser och andra
noédviandiga uppgifter.

Merforsening D: Forsening jaimfort med koérplanen i forsta matpunkten, eller
tillkommande férsening mellan tvd méatpunkter som foljer direkt efter varandra i
Trafikverkets system for avvikelser.

Orsakskod D: Kod som beskriver orsak till avvikelse frén det anvindande av
infrastrukturen som ar faststallt i tigplan och trafikeringsavtal.

Faststilld tagplan D: Tilldelad kapacitet for ansokningar inkomna senast vid sista dag for
ansokan om taglage och tjanster till tagplan.

Produktionsplan D: Sammanstallning av alla planerade tjanster och kapaciteter och hur
de planeras att produceras. Planen finns bade som en preliminir version och en
publicerad/faststilld version.

Resande ID: Personer som medfoljer fordonssittet vid en tagfard, sparrfard eller vaxling,
utom den tjanstgorande personalen.

Riddning: Atgirder av samhillets riddningstjénst i enlighet med lagen om skydd mot
olyckor (2003:778).

Rojning D: Atgirder vid haveri, olycka eller avslutad riddning i syfte att undanréja hinder
for att fa spar trafikerbart.

Specialtransport D: Transport som 6verskrider ndgot av de krav som anges i kapitel 2 och
som far genomforas enligt villkor som beslutas av Trafikverket.

Sparrfird D: Trafikverksamhet for rorelser med sparfordon i valfri riktning pa en
avsparrad bevakningsstracka. I sparrfarden ingar ocksé sparrfardsséttets utfart fran och
infart till angransande driftplatser.

Storsta tillatna axellast (STAX): Ett méatt pa hur mycket varje hjulaxel far belasta
spéaret, uttryckt i enheten ton.

Storsta tillatna vagnvikt per meter (STVM): Fordonets vikt dividerat med fordonets
langd, uttryckt i ton per meter.

Sokande: Ett jarnvigsforetag eller en internationell ssmmanslutning av jarnviagsforetag
eller andra fysiska eller juridiska personer, till exempel behoriga myndigheter enligt
forordning (EG) nr 1370/2007 och befraktare, speditorer samt operatorer for kombinerade
transporter, som har ett allménnyttigt eller kommersiellt intresse av att ansoka om
infrastrukturkapacitet.

Tilldelat taglige D: Taglage som reserveras for en transportuppgift, enligt avtal mellan
Trafikverket och den s6kande.

Tillfallig kapacitetsbegrinsning: Planerad tillfallig begransning av jarnvagslinjers
kapacitet pa grund av infrastrukturarbeten. Begriansningen innebéar avstiangda spar eller
begransningar av hastighet, axellast, taglangder, dragkraft eller fria rummet under en
begriansad tidsperiod.

Xl
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Tilltradestjinster D: Tjanster som ingar antingen i tjinstekategorin minimipaketet av
tilltradestjanster (tagldgen) eller i tjanstekategorin grundlaggande tjanster.

Trafikeringsavtal D: Avtal mellan Trafikverket och ett jarnvagsforetag eller den som har
ratt att organisera jirnvigstrafik, om forutsattningar villkor {or trafik villkor f6r nyttjande av
de taglagen som tilldelats eller kan komma att tilldelas efter ad hoc-ansékan pa
Trafikverkets jarnviagsnat

Trafikverkets jarnvigsnit D: Den jarnvagsinfrastruktur och de anlédggningar for tjanster
som tillhor staten och forvaltas av Trafikverket.

Trafikorganisator: Fysiska eller juridiska personer som har ett allmannyttigt eller
kommersiellt intresse av att ansoka om infrastrukturkapacitet men som inte sjilva utfor
jarnvagstrafik.

Trafikoperator: Det jirnvagsforetag som utfor jarnvagstrafik for en trafikorganisator.

Trafikplats ID: Gemensam term for driftplats, driftplatsdel, linjeplats, hallplats och
hallstille. Varje trafikplats har ett faststéllt namn som anges i linjeboken.

Transportor D: Det jirnvigsforetag med vilket reseniren eller avsdndaren har ingétt
transportavtalet eller ett antal pa varandra f6ljande jairnviagsforetag som enligt avtalet har
skadestandsansvar.

Transportvillkor D: De sirskilda villkor som géller for framforande av specialtransport.
Transporttillstind D: Tillstdnd att fi genomfora specialtransport med omfattande villkor.

Tagbildningsplats D: Det 6vergripande begreppet for de platser dir tag bildas, oavsett om
det dr gods- eller persontrafik. Det finns tva typer av tagbildningsplatser: rangerbangardar
och ovriga bangardar.

Tagplan: Plan 6ver anvindning av jarnvagsinfrastruktur under en viss angiven period.

Utpekade tillfilliga kapacitetsbegriansningar D: Tillfillig kapacitetsbegriansning som
har aviserats i Jirnviagsnatsbeskrivningen och som ar en planeringsforutsittning.

Termer som anvands internationellt finns i ordboken RNE Glossary of Terms pa RNE:s
webbplats www.rne.eu.

Lagar, forordningar och forarbeten

Har foljer en lista 6ver nationella lagar, forordningar och forarbeten samt EU-férordningar
och EU-direktiv som detta dokument refererar till. For att nd samtliga rattsakter hanvisas
till riksdagen.se och eur-lex.europa.eu:

e kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 402/2013 av den 30 april 2013
om den gemensamma sidkerhetsmetoden for riskvirdering och riskbedomning och
om upphévande av forordning (EG) nr 352/2009 (text av betydelse for EES)
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Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 913/2010 av den 22 september
2010 om ett europeiskt jarnvagsnat for konkurrenskraftig godstrafik (text av
betydelse for EES)

Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om
inrdttande av ett gemensamt europeiskt jairnvigsomrade (text av betydelse for EES)

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den 23 oktober
2007 om rattigheter och skyldigheter for tagresenarer

kommissionens genomfoérandeférordning (EU) 2017/2177 av den 22 november 2017
om tilltrade till anlaggningar for tjanster och jarnvagsrelaterade tjanster (text av
betydelse for EES)

kommissionens genomférandeférordning (EU) 2018/545 av den 4 april 2018 om
faststillande av praktiska arrangemang i processen for godkdnnande av
jarnvigsfordon och typer av jairnviagsfordon enligt Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2016/797

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om
jarnvagssikerhet (text av betydelse for EES)

lag (2015:338) om internationell jairnvagstrafik

enhetliga rittsregler for avtal om internationell transport av resande pé jirnvag
(C1V, bihang A till COTIF)

enhetliga rattsregler for avtal om internationell transport av gods pa jarnvag (CIM,
bihang B till COTIF)

enhetliga rattsregler for avtal om nyttjande av infrastruktur i internationell
jarnvéagstrafik (CUI, bihang E till COTIF)

forordning (2010:185) med instruktion for Trafikverket
jarnvagsmarknadslag (2022:365)

jarnvagsteknik lag (2022:366)

jarnvagssakerhetslag (2022:367)

lag (2022:368) om nationella jirnvigssystem
jarnvagsmarknadsforordning (2022:416)
jarnvagssiakerhetsforordning (2022:418)

offentlighets- och sekretesslag (2009:400)

lag om kollektivtrafikresenirens rattigheter (2015:953)
lag (2006:263) om transport av farligt gods

forordning (2006:311) om transport av farligt gods

lag om behorighet for lokforare (2011:725)

forordning om behorighet for lokforare (2011:728)

ellag (1997:857)
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miljobalk (1998:808)

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om tilltrade till
jarnvagsinfrastruktur (TSFS 2017:99)

Transportstyrelsens foreskrifter om 6vriga sikerhetsbestimmelser for rorelser med
jarnvigsfordon och for arbeten i jirnvagsinfrastrukturen (TSFS 2019:51).
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1. Allméan information

11 Inledning

Trafikverket ar en statlig myndighet under Sveriges regering. Infrastrukturdepartementet
ansvarar for jairnvagsfragor.

Enligt forordning med instruktion for Trafikverket ska verket vara infrastrukturférvaltare
for det jarnvagsnat som tillhor staten. Trafikverket ansvarar for den samlade langsiktiga
infrastrukturplaneringen och for byggande, drift och underhall av statliga vagar och
jarnvagar.

Jarnvagsmarknadslag (2022:365) och jairnvagsmarknadsférordning (2022:416) anger
bestimmelser om forvaltning och anvindning av jarnviagsinfrastruktur samt
tillhandahallande av tjanster at jairnvagsforetag.

Vid upprittande av jirnvagsnitsbeskrivning, tilldelning av kapacitet, uttag av avgifter med
mera tillimpar Trafikverket den lagstiftning som géller generellt for infrastrukturférvaltare
och tjansteleverantorer. Utover detta har Trafikverket ett sarskilt uppdrag att inhdmta och
sammanstélla uppgifter fran samtliga infrastrukturforvaltare och tjansteleverantorer, for att
beskriva det samlade svenska jarnvigsnatet.

Transportstyrelsen ar tillsynsmyndighet f6r jirnvidgen, och utévar dirigenom tillsyn 6ver
Trafikverkets infrastrukturforvaltning.

1.2 Syftet med jarnvagsnatsbeskrivningen

Den som avser att ansoka om kapacitet pa jarnvagsnatet som Trafikverket forvaltar ska fa
nodvindig information om forutsidttningarna genom jarnvagsnatsbeskrivningen.

Beskrivningen presenterar de tjanster Trafikverket erbjuder, med information om var de
finns tillgdngliga, hur tilldelning av tjansterna gar till, vilka avgifter som giller och de villkor
som géller for att f4 tillgang till tjinsterna.

1.3 Rattslig grund

1.3.1 Rattslig status

En mangd EU-rattsliga bestimmelser for jarnvagsverksamhet har inforts i Sverige genom
jarnvigsmarknadslag (2022:365). Enligt denna lag ska en infrastrukturforvaltare bland
annat uppritta och offentliggora en jarnvagsnétsbeskrivning (eng. "network statement”).
Detta dokument utgor Trafikverkets jarnviagsnatsbeskrivning.

Svensk och internationell jarnvigsverksamhet styrs inte bara av nationell lagstiftning utan
ocksa av vissa direkt tillimpliga EU-rattsakter, exempelvis regleras tidsplanen for
tilldelningsprocessen av en EU-férordning.

Bestimmelser pa internationell och nationell niva finns pa riksdagen.se, eurlex.europa.eu
och transportstyrelsen.se.
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1.3.2 Juridisk status och ansvar

Jarnvagsnitsbeskrivningen ingir som del i trafikeringsavtalet och reglerar
avtalsforhallandet mellan parterna i ingdngna avtal.

Trafikverket ansvarar for informationen i jarnviagsnatsbeskrivningen enligt vad som féljer av
lag.

1.3.21 Allmanna anméarkningar

Trafikverket publicerar jairnviagsnatsbeskrivningen i syfte att sdkerstilla insyn, forutsebarhet
och icke-diskriminerande tilltrade till de tjanster som Trafikverket tillhandahéller.
Beskrivningen upprittas i samrdd med berorda parter och aktorer som tidigare ansokt om
kapacitet eller anmalt sitt intresse for att delta i samrédet. Hur en sddan anmaélan gors
beskrivs pa www.trafikverket.se/jnb. P4 webbsidan — gé vidare till rubriken Trafikverkets
kontaktregister for inbjudan till samrdad av JNB, som finns i kolumnen till hoger.

1.3.3 Prévning

I sin egenskap av tillsynsmyndighet kan Transportstyrelsen prova om Trafikverkets
jarnvagsnatsbeskrivning upprattats i enlighet med géllande bestimmelser.

1.4 Struktur

Jarnvagsnatsbeskrivningens innehall foljer en struktur som dr gemensam for RailNetEurope
sa att sokande ska hitta samma information pa samma stille i infrastrukturférvaltarens
dokument i olika ldnder.

Jarnvagsnitsbeskrivningens innehall foljer den struktur som antogs av de europeiska
infrastrukturforvaltare som tillhér RailNetEurope (se 1.7.2).

Jarnvagsnatsbeskrivningen dr uppbyggd i 8 kapitel med tillhorande bilagor:

- Kapitel 1 ger allmin information om jarnvigsnatsbeskrivningen och kontakter.

Kapitel 2 beskriver jarnvagsnétets tekniska och funktionella egenskaper.

- Kapitel 3 beskriver juridiska krav och atkomstférfarande till jarnvagsnatet.
- Kapitel 4 anger forfarandet for tilldelning av taglagen.

- Kapitel 5 beskriver tagligestjanster, avgifter och jairnvigsnatets tekniska och
funktionella egenskaper dar tjansterna tillhandahélls.

- Kapitel 6 innehéller regler om operativ drift.
- Kapitel 7 beskriver anlaggningar for tjanster utéver tjinsterna taglage.

- Kapitel 8 innehaller allménna avtalsvillkor.


https://www.trafikverket.se/jnb
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1.5 Giltighetstid, avvikelser och publicering

15.1 Giltighetstid

Informationen i jirnvagsnatsbeskrivningen utgor forutsattningar for Tdgplan 2024:

- frén den 10 december 2023 klockan 00.00

- till den 14 december 2024 klockan 24.00

1.5.2 Avvikelser

Om en publicerad jarnvigsnatsbeskrivning maste dndras, ska samrad ske i god tid. Det
giller dock inte om avvikelsen beror pd akuta sikerhetsskal eller dndring i lag eller annan
bindande forfattning. Om avvikelsen inte ar belastande for nagon s6kande meddelas den
utan samrad. Den som 6nskar delta i samrad om &ndring av JNB, far inbjudan till detta
genom att registrera sig i Trafikverkets JNB-register, p4 www.trafikverket.se/jnb. Inbjudan

skickas ungefir en vecka innan samradsperioden startar. For storre avvikelser genomfors
risk- och konsekvensanalyser. Dessa delges i samband med avvikelsemeddelandet.
Avvikelsemeddelanden inarbetas 16pande i jarnvagsnatsbeskrivningen och publiceras pa
Trafikverkets webbplats.

Bilaga 1 A, Kontakter, uppdateras 16pande utan att ndgot avvikelsemeddelande utfardas.

153 Publicering

Jarnvagsnatsbeskrivningen, inklusive avvikelsemeddelanden, publiceras pa Trafikverkets
webbplats www.trafikverket.se/jnb. De styrande dokument om séikerhet som finns pa denna
webbplats publiceras i den version som ingar i de allménna avtalsvillkoren i

jarnvagsnatsbeskrivningens bilagor till kapitel 3.

Jarnvagsnatsbeskrivningen publiceras pa bade svenska och engelska. Vid olikheter mellan
den svenska och den engelska versionen, ir det den svenska texten som géller.

Trafikverket publicerar dven jirnvigsnitsbeskrivningen pa Rail Net Europes Network and
Corridor Information Portal, dir dven andra europeiska infrastrukturforvaltare publicerar
sin jarnvagsnatsbeskrivning, nci-online.rne.eu.

P& Trafikverkets webbplats publiceras dven jarnviagsnatsbeskrivningar som upprattats av
ovriga svenska infrastrukturforvaltare som 6nskar sddan publicering. Trafikverket ansvarar
inte for sakinnehallet i dessa beskrivningar.

Trafikverket tillhandahaller en sammanstéllning 6éver sddana leverantorer av tjanster
relaterade till transport pa jarnvag som ska uppritta en anlaggningsbeskrivning.
Sammanstillningen ligger pa trafikverket.se och innehéller lankar till de tjansteleverantorer
som levererat uppgifter till Trafikverket.

1.6 Kontakter

Se bilaga 1 A, Kontakter.
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1.7 Samarbete mellan europeiska infrastrukturférvaltare

1.7.1 Godskorridorer

Enligt EU-forordning 913/2010 om ett europeiskt jarnvigsnat for konkurrenskraftig
godstrafik har en godskorridor etablerats fran Stockholm/Oslo via Malmo6—
Trelleborg/Peberholm, Hamburg och Innsbruck till Palermo i Italien, kallad Scandinavian-
Mediterranean Corridor.

Forutsattningarna for att trafikera godskorridoren beskrivs i ett arligen uppdaterat Corridor
Information Document (CID).

For mer information: www.scanmedfreight.eu
1711 Corridor One-Stop Shop

Varje godskorridor har en egen C-OSS som ansvarar for tilldelning av korridorens
forplanerade gransoverskridande tagliagen. Observera att det ar skillnad mellan ScanMed
RFC Corridor One-Stop shop (C-OSS) och nationell One Stop Shop (OSS) som avses i avsnitt
1.7.2.1.

For gransoverskridande trafik i korridoren erbjuder C-OSS:

- forplanerade tagldgen (PaPs)
- reservkapacitet for ad hoc-ans6kningar

- information om korridoren.

1.7.2 RailNetEurope

RailNetEurope (RNE) dr en organisation som bestar av en majoritet av de europeiska
infrastrukturforvaltarna och kapacitetsfordelarna, for frimjande av internationell
jarnvagstrafik. RNE ar en icke vinstdrivande organisation vars mal ar att underlatta for
internationell trafik pa det europeiska jairnvagsnitet.

RNE:s uppgift ar att forenkla, harmonisera och optimera den internationella
jarnvigsprocessen, bland annat nir det géller kapacitetsplanering, trafikledning och
forsaljning samt uppfoljning sdsom Gvervakning och rapportering.

Mer information finns pd RNE:s webbplats.

1.7.2.1 Nationell One-Stop Shop

One-Stop Shop (OSS) fungerar som ett natverk med kundkontaktpunkter i respektive land.
Den som ansoker om internationell kapacitet behover enbart kontakta en av dessa OSS,
genom en ansokan via Path Coordination System. Om ansokan giller forplanerade tagligen
inom ScanMed RFC, adresseras ansokan direkt till C-OSS.

Den OSS som kontaktas samarbetar tatt med berorda infrastrukturforvaltare och

- erbjuder den sokande stod och information for infrastrukturforvaltarnas hela
produkt- och servicekedja

- erbjuder information for att den s6kande ska fa tillgang till infrastrukturen hos varje
enskild infrastrukturforvaltare inom RNE


http://www.scanmedfreight.eu/
http://rne.eu/
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- tillhandahaéller tagtrafikerbjudanden for hela den internationella resan;
ansokan/koordinering med 6vriga infrastrukturforvaltare gors via RNE:s verktyg
Path Coordination System.

En forteckning 6ver OSS kontaktpersoner finns p4 www.rne.eu/organisation/oss-c-oss.

Trafikverkets OSS kan nés via e-post: oss@trafikverket.se. Se dven bilaga 1 A.
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2. Infrastruktur

2.1 Inledning

Kapitlet beskriver Trafikverkets tillgdngliga infrastruktur for Tagplan 2024, och hanvisar till
ansokningsprocessen for kapacitetstilldelning for respektive tjanst.

Oversiktlig teknisk information i form av kartor finns i jirnvigsnitsbeskrivningens
karttjanst, nedan kallad karttjansten. Lank till karttjansten finns p& Trafikverkets webbplats,
i anslutning till aktuell jarnvagsnatsbeskrivning. Karttjansten visar inte inkopplingsdatum
for ny anldggning. Observera att anldggning som tas i bruk eller slopas under aret alltsé kan
visas i karttjansten som géllande for hela aret. Vid motstridiga uppgifter i karttjansten och i
jarnvagsnatsbeskrivningen har informationen i jairnvagsnatsbeskrivningen foretrade.

Informationen i bilaga 2 A och 2 E hamtas ur Trafikverkets infrastrukturregister. Flikarna i
bilagorna speglar innehallet i infrastrukturregistret vid det datum som framgéar av aktuell
flik. Forandringar som genomfors efter angivet datum redovisas i fliken Kommande
dndringar i respektive bilaga.

For vissa strackor anges driftplatsens namn inom parentes. Den aktuella informationen
giller da bara fram till driftplatsens gréns.

2.2 Jarnvagsnatets omfattning

221 Granser

I karttjansten visas Trafikverkets jarnviagsnat inklusive de granspunkter dar jarnvagsnatet
gransar till andra lander.

Trafikverkets jarnvagsnit avgransas av foljande granspunkter:
- Riksgransen, km 1 542+573: Norge, forvaltare Bane NOR SF
- Haparanda, km 86+671: Finland, forvaltare Vaylavirasto
- Storlien, gransen, km 751+825: Norge, forvaltare Bane NOR SF
- Charlottenberg, griansen, km 438+820: Norge, forvaltare Bane NOR SF
- Kornsjo, griansen, km 63+575: Norge, forvaltare Bane NOR SF

- Lernacken, km 281+810: Oresundsbron/Danmark, forvaltare @resundsbro
Konsortiet.

222 Anslutande jarnvagsnat

Anslutande storre infrastruktur:
- Inlandsbanan (férvaltas av Inlandsbanan AB)
- Oresundsbron (forvaltas av @resundsbro Konsortiet)
- Arlandabanan (forvaltas av A-train AB).
Det finns flera mindre jirnvagsnit som ansluter till Trafikverkets jarnvigsnit — kommunala

spér, industrispar, museijarnviagar, hamnspér, gods- och kombiterminaler och annan privat
jarnvig inom Sverige — vilka inte beskrivs i jarnviagsnatsbeskrivningen. I nationell


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/jarnvagsnatbeskrivning-2023/
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jarnvagsdatabas, som finns pa Trafikverkets webbplats, kan man fi en samlad bild av
Sveriges jarnvagar och hur de ansluter till varandra.

2.3 Beskrivning av infrastrukturen

Beskrivningen av jirnvagsnatet presenteras, pd en 6vergripande nivd, med hjilp av
karttjansten. Grunddata presenteras ocksa i bilaga 2 B . En 6versikt 6ver anlaggningens
nuvarande utformning gar ocksa att fi p4 NJDB pa webb som finns pé Trafikverkets
webbplats. Information om jarnvagsanlaggningen kan dven laddas ner frin Lastkajen som
ocksa finns pa Trafikverkets webbplats.

For mer information om strik- och bandelsindelningen hénvisas till TDOK 2015:0096
Strdk- och bandelsindelning. 1 NJDB pa webb pé Trafikverkets webbplats kan man se hur
jarnvagsnatet ar indelat i bandelar och strak.

2.3.1 Spartyper

Spartyper sdsom enkelspar, dubbelspér, flerspar eller spar under byggnation framgar pa en
overgripande niva av karttjansten.

2.3.2 Sparvidd

Nominell sparvidd pa Trafikverkets jairnvagsnat ar 1 435 mm. I Haparanda har sparen 21—
26 sparvidd 1 524 mm. Inom driftplats Vistervik finns anslutningsspar vid hallstille Jenny
frdn smalsparsbanan mot Verkebiack. Sparvidden dr 891 mm och sparet 16per cirka 4 km
som ett sé kallat treskensspar utmed normalhuvudspéret.

2.3.3 Trafikplatser

Detaljerad information om storre trafikplatser finns i underlag till linjeboken, avdelning E,

Trafikplatsinstruktioner, som finns tillginglig pa Trafikverkets webbplats. Har redovisas
ocksé eventuella lokala trafikeringsvillkor for trafikplatser samt enklare sparskisser.
Trafikplatserna ar sokbara i karttjansten, dir ocksa avstdnden mellan dem kan métas.
Moteslangder per trafikplats redovisas i bilaga 2 A.

234 Referensprofil (lastprofil)

Referensprofil dr det utrymme i sid- och hojdled inom vilket fordon och last ska rymmas.

Hela jarnvigsnitet kan trafikeras av fordon som uppfyller kraven fér dynamisk
referensprofil SEa och statisk referensprofil A.

Referensprofilernas matt géller under vissa bestamda forutsiattningar och hanger samman
med berdkningsregler for bestimning av storsta tilldtna last- och fordonsstorlek, se vidare
TDOK 2015:0143 Fordonsprofiler, dimensionering av jarnvdgsfordons yttermadtt.

Dynamisk referensprofil SEc dr en utékad profil som inférs pa nya linjer. Tills vidare kan
referensprofil SEc endast framforas pa vissa linjer som specialtransport, se avsnitt 5.4.2.

De kinematiska europeiska profilerna G1, G2, GA och GB samt den nationella profilen NO1
inryms i den dynamiska referensprofilen SEa. Den kinematiska europeiska profilen GC
inryms i den svenska dynamiska referensprofilen SEc. Se nedan for géllande matt for
respektive svensk referensprofil.


https://njdbwebb.trafikverket.se/
https://njdbwebb.trafikverket.se/
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Ovre begrinsningslinjerna (matt i mm):

1 Rils 6verkant (rok)

2 Zon inom vilken spanningsférande delar inte far placeras.

3 Fordon som ska tilldtas trafikera spar invid lastkajer far inte utnyttja detta omréde.
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Figur 2.1 De svenska referensprofilerna.

2.3.5 Banans barférmaga

En banstrickas linjekategori anger banans barformaga med avseende pa storsta tillatna
axellast, STAX (ton), och storsta tillatna vikt per meter, STVM (ton/m), med hiansyn till
fordonets geometri, se TDOK 2014:0078 Linjekategorier — hantering av samverkan mellan
Jjarnvdagsfordons axellaster och infrastruktur. Indelningen i linjekategorier och
kategorisering av jairnvagsfordon foljer den europeiska standarden SS-EN 15528:2021
Jarnvdgar — Linjekategorier for hantering av samverkan mellan lastgrdanser for fordon
och infrastruktur.

I karttjansten presenteras respektive banstrackas linjekategori pd en 6vergripande niva, se
dven bilaga 2 B. Linjekategorin géller for normalhuvudspér. Avvikande huvudspéar och
sidospar pa en trafikplats kan ha en annan linjekategori &n normalhuvudsparet.

Linjekategorierna baseras pa 4- och 6-axliga referensvagnar. Tillaten axellast for 6-axliga
vagnar ar normalt 14gre dn for 4-axliga vagnar. Fordonen ska uppfylla SS-EN 15528:2021, se
aven kapitel 3 och 4 i TDOK 2014:0078.

Linjekategorierna giller dven for lok, personvagnar, motorvagnar och specialfordon, se
avsnitt 1.3 och kapitel 31 TDOK 2014:0078. Tilldten axellast for 6-axliga lok dr normalt lagre
an for 4-axliga lok.

Linjekategori D2 (STAX 22,5 ton och STVM 6,4 ton/m) ar vanligast forekommande pa
Trafikverkets jairnvagsnat.

Transporter som dverskrider linjekategori D2 ska hanteras som specialtransport, enligt
avsnitt 5.4.2. Detta galler dven transporter som 6verskrider gallande linjekategori pa
banstrackor med lagre linjekategori &n D2.

2.3.6 Lutningar

I bilaga 2 D ges information om de storsta lutningarna per strak. Fér lutningar mellan 10
och 15 promille anges de lutningar som &r ldngre 4n 500 meter. For lutningar pa 15 promille
eller mer anges de lutningar som ar langre dn 100 meter.

2.3.7 Storsta tillatna hastighet

I bilaga 2 C visas storsta tillatna hastighet per strak/striacka. Storsta tilldtna hastighet per
stracka beskriver den hastighet som giller for ett visst avsnitt av striackan, men det behover
inte betyda att den angivna hastigheten giller for strackan som helhet.

For detaljerad information om hastigheter hianvisas till underlag till linjeboken, avdelning D,
linjebeskrivningen, pa Trafikverkets webbplats.

2.3.8 Maximal taglangd

Normal maximal tglangd pa Trafikverkets anldggning ar 630 meter. Vissa strackor kan
dock tillata langre tag, och pd andra kan den maximala taglangden vara kortare. Vilka
taglangder som tillats for respektive striacka provas i processen for tilldelning av kapacitet.
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2.3.9 Kraftforsorjning

En stor del av jairnvagsnatet ar elektrifierat. I karttjinsten framgar det vilka strackor som ar
elektrifierade. Tagen far sin kraftforsorjning genom en kontaktledning som ger en nominell
spanning pa 15 kV, 16 2/3 Hz.

For detaljerad information om de forutsattningar som géller for att uppné kvalitet och
kompatibilitet mellan elektriska jarnvagsfordon och kraftforsorjningssystemet hénvisas till:

- TDOK 2014:0774 Elektriska krav pa fordon med avseende pd kompatibilitet med
infrastrukturen och andra fordon

- TDOK 2014:0775 Krav pd strémavtagare och interaktionen mellan
stromavtagaren och kontaktledningen.

Utover dessa dokument framgér eventuella lokala begransningar som galler béde pé linjen
och vid trafikplatser i underlag till linjeboken som finns pé Trafikverkets webbplats
https://www.trafikverket.se/Linjeboken .

2.3.10 Signalsystem

Se avsnitten om trafikeringssystem och kommunikationssystem nedan.

Karttjansten visar vilka trafikeringssystem som géller for de olika banstrickorna.

2.3.11 Trafikeringssystem

Trafikeringssystemet syftar till att 6vervaka tagens rorelser pa jairnvagsnatet i realtid och att
vidta nédvindiga atgarder vid stérningar.

Huvudspar

Tagklarerare 6vervakar och styr trafiken operativt, genom att de manévrerar vixlar och
signaler pa driftplatserna. De olika typerna av trafikeringssystem ger i olika grad tekniskt
stod for tagklareraren, och for vissa system finns dven ett tekniskt skydd for trafiken. For
systemen finns en trafiksdakerhetsinstruktion, och den anger hur trafiken ska genomforas i
normalsituationer och vid stérningar.

Trafikeringssystemen beskrivs i TDOK 2015:0309 Trafikbestammelser for jarnvdg (TTJ).

2.3.12 Kommunikationssystem

Trafikverkets mobilndt GSM-R f6ljer europeisk standard. Systemet ar speciellt anpassat for
jarnvagen.

Karttjansten visar vilka strackor som har tillgéng till GSM-R-nétet.

2.3.13  Tagkontrollsystem

2.3.13.1 ATC

ATC-systemet (Automatic Train Control) ar for narvarande den 6vervigande standarden for
ATP (Automatic Train Protection) i Sverige. Den finns pé nastan alla jarnviagar med
persontrafik. Systemet 6vervakar att tdgen héller ratt hastighet och férhindrar att tag kor
forbi en stoppsignal om lokforaren inte skulle ingripa. Téagfarder som framfors pa strackor
med ATC maste i allménhet ha verksamt tagskyddssystem ombord. For mer information, se
TDOK 2015:0309 Trafikbestdmmelser for jarnvdg.
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Det finns driftplatser som saknar ATC, men som dnda ingar i langre strackor med ATC.
Dessa ar Gavle godsbangérd, Kil, Kisa, Luled, Vetlanda, Vimmerby och Varnamo.

Karttjansten visar vilka strackor som har ATC.

23.13.2 ETCS

ETCS (European Train Control System) ar en europeisk standard for ATP (Automatic Train
Protection). ETCS utgor tillsammans med GSM-R, eurobaliser och radioblockcentraler det
europeiska trafikstyrningssystemet ERTMS (European Rail Traffic Management System).
Systemet Gvervakar att tdgen haller ritt hastighet och forhindrar att tig kor forbi en
stoppunkt om lokforaren inte skulle ingripa. Tgfarder som framfors pé strackor med ETCS
méste i allmianhet ha verksamt ETCS-tigskyddssystem ombord. For mer information, se
Trafikverkets Trafikbestimmelser for jarnvag, TDOK 2015:0309 (TTJ).

Trafikering p& banor med ERTMS stiller krav p att ombordsystemet har genomgétt
godkind integration med banans marksystem.

- For att trafikera Haparandabanan, Botniabanan och Adalsbanan, som &r
uppgraderade till marksystem BL3R2, maste ombordsystemet uppfylla BL3.4
(Specifikationsuppsittning nr 2, ETCS basversion 3, underhéallsutgava 1 och GSM-R
basversion 1), eller hogre systemversion.

- Malmbanans forsta del (Gallivare—Ratsi) kommer att uppgraderas till ERTMS BL3R2
under juni 2023. Under juni 2024 driftsdtts Malmbanan vidare norrut: Svappavara—
Ratsi—Kiruna—Riksgransen.

Ombordsystem som uppfyller BL3.4 eller hogre krivs efter det pa denna stricka.

ETCS tillsammans med STM (Specific Transmission Module) ersitter ATC-utrustningen i
fordonen och medger att fordonen kan framf6ras 6verallt p& det svenska jarnviagsnatet,
oavsett om infrastrukturen ar konstruerad for ERTMS eller det dldre ATC-systemet.

For anslutning till Trafikverkets infrastruktur etablerar Trafikverket en tjanst som
fordonsigares KM-domaén kan ansluta till. For att kunna ansluta till tjansten krévs en
overenskommelse mellan fordonsdgares KM-domain och Trafikverket.

En 6verenskommelse ska tecknas mellan fordonsidgares KM-domén och Trafikverket. For att
teckna 6verenskommelse kontaktas Trafikverket enligt kontaktuppgifter nedan (se avsnitt
Support och st6d).

Abonnemang

Ett abonnemang med SIM-kort som stodjer GPRS och diarmed Trafikverkets ETCS- och
KMS-domaéner krévs. For att skaffa abonnemang eller sidkerstilla att befintligt abonnemang
har ratt status, se trafikverket.se/Abonnemang MobiSIR - Bransch (trafikverket.se):

https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/trafik /radiokommunikation-

pa-jarnvag/GSM-MobiSIR/Abonnemang/

Tidplan

Trafikverket avser att infora KMC online mot Trafikverkets marksystem och till andra KMC.
Inférandet kommer att ske successivt, dock tidigast fran 2026, i samband med ibruktagning
av ERTMS mark da mangden fordon och nycklar kommer att 6ka.

Trafikverkets kommunikationstjanst for KMC online for fordon ar redo for anvindning
under kvartal 2, 2023, och darmed kan fordonséigare validera online nyckelhantering.

Support och stod
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For 6verenskommelse samt stod med praktiska och mer detaljerade fragor om tjansten for
KMC online for fordon och for validering av funktionalitet, kan kontakt tas med Trafikverket
via mobisir@trafikverket.se

Karttjansten visar vilka strackor som har ETCS.

2.3.14  Andra tekniska anlaggningar

Detektorer

Trafikverket har olika typer av stationdra detektorer for teknisk kontroll av jarnviagsfordon.
De ar framst till for att uppratthalla sikerheten, men dven for att skydda banan mot skador.
Vid larm har Trafikverket ratt att vidta atgarder enligt TDOK 2020:0074. Att detektorer
finns, befriar inte jarnvigsforetag fran ansvar for skador.

Detektorerna bestar till storsta delen av varmgangs- och tjuvbromsdetektorer, men det finns
aven hjulskadedetektorer med vigningsfunktion samt anldggningar for kontroll av
kolslitskena pé stromavtagare och for upptryck hos stromavtagare.

Trafikverket har ocksé installerat RFID-ldsare for passagedetektering av fordon. Lasarna ar
dels placerade i anslutning till de detektoranlaggningar som finns i jirnvagsnatet, dels
installerade fristdende fran dessa detektoranldggningar. Karttjansten visar var detektorerna
finns och vilken funktion de har. Dessa uppgifter finns dven i bilaga 2 B. Se dven avsnitt
5.5.3 och 6.4.1.

2.4 Trafikrestriktioner

Tillfalliga trafikrestriktioner kan forekomma till foljd av skador pé infrastrukturen, till
exempel pa grund av olyckor, 6versvimningar och skred. Dessutom kan restriktioner for
vagnvikt férekomma pa vissa strackor till f6ljd av yttre forhallanden, till exempel 16vhalka.
Jarnvagsforetagen ska anpassa vagnvikten efter ridande forhédllanden, men Trafikverket
kan alltid besluta om generella begriansningar av vagnvikten for alla jarnvagsforetag inom
geografiska omraden nar jarnvagsforetagens egna begransningar inte bedéms vara
tillrackliga.

Trafikrestriktioner kan dven forekomma pa grund av infrastrukturens beskaffenhet och
trafikens art.

24.1 Sarskild infrastruktur

2411 Strackor reserverade for persontrafik

Foljande strackor ar reserverade for persontrafik i enlighet med jarnvigsmarknadslag
(2022:365), 7 kap, 2 §:

- (Kattarp)-Helsingborgs central [avser jirnviagstunnel Helsingborg]
- (Helsingborgs godsbangéard)—(Landskrona Ostra)
- (Kavlinge)—(Lunds central)

- Malmo central-Hyllie—(Lernacken/Svégertorp) [avser jarnvigstunnel
Citytunneln.]

For trafikering av dessa striackor giller foljande forutsattningar:

- Overskjutande last far inte forekomma.
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Tagsdtten ska vara sammansatta pé ett sddant satt att strackorna kan trafikeras utan
problem, med hénsyn till lutningsférhallandena.

Samtliga jarnvagsfordon ska uppfylla de tekniska krav som giller for respektive
stracka (last/referensprofil, dragkraft och bromsférméga).

Vid omledning av godstrafik via de reserverade strackorna ovan kravs skriftligt
godkannande fran Trafikverket innan transporten genomfors:

Helsingborgs central

Godstrafik mellan Helsingborgs godsbangard och Landskrona Gstra framfors via
Raabanan till Teckomatorp, Godsstraket genom Skéne till Kavlinge och vidare pa
Vastkustbanan till Landskrona ostra (se dven skiss nedan).

Godstrafik mellan (Angelholm) och Helsingborgs godsbangérd framfors via
Skénebanan, strickan Kattarp—Astorp—Helsingborgs godsbangard.
Léngdistanstrafik framfors via Godsstriket genom Skine och vidare pa Skénebanan
till Helsingborgs godsbangard (se dven skiss nedan).

Alternativ till strackan (Kavlinge)—(Lunds central) utgors av Godsstraket genom
Skéne (strackan Angelholm—Astorp—Teckomatorp—Kivlinge—Arl6vs industrispar)
och Sodra stambanan, eller i undantagsfall via Radbanan—Skénebanan och Sédra
stambanan (se dven skiss nedan).

Alternativ till strickan Malmo central-Hyllie—(Lernacken/Svagertorp) utgors av
Malmé godsbangird, via Fosieby mot Oresundsbron eller i riktning mot
Ystad/Trelleborg.
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Malmé godsbangard, Oresundsbron, Trelleborg, Ystad

Figur 2.2 Oversiktlig sparskiss for alternativa jarnvagar i Skéne.
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241.2 Stracka reserverad for pendeltagstrafik

Foljande stricka ar reserverad for pendeltdgstrafik i enlighet med jarnviagsmarknadslag
(2022:365), 7 kap, 2 §:

- Jarnvagstunnel Citybanan? och innerspéaren pa de fyrspariga strackorna
Tomteboda Gvre—Skavstaby/Huvudsta, Spinga—Kallhill samt Arstaberg2—
Flemingsberg. Restkapacitet pé de fyrspariga strackorna far dock utnyttjas av annan
tagtrafik.

For trafikering av striackan (Stockholms sodra)—(Tomteboda 6vre) via Stockholm City géller
foljande forutsattningar:

- Overskjutande last far inte forekomma.

- Tagsitten ska vara sammansatta pa ett sidant sitt att strackorna kan trafikeras utan
problem, med hénsyn till lutningsférhallandena.

- Samtliga jarnvagsfordon ska uppfylla de tekniska krav som géller for strackan
(last/referensprofil, dragkraft, bromsforméga samt dorrkonfiguration for tag som
har resandeutbyte pa Stockholm Odenplan och Stockholm City, eftersom
stationerna har plattformsavskiljande dorrar).

Vid omledning av godstrafik via den reserverade strackan ovan krévs skriftligt godkdnnande
fran Transportstyrelsen innan transporten genomfors.

Alternativa strackor for godstrafik:

- Alternativ till strackan (Stockholms sodra)—(Tomteboda 6vre) via Stockholm City
utgors av (Stockholms sédra)—(Tomteboda 6vre) via Stockholms central.

24.1.3 Strackor med sarskilda forutsattningar

Bana/stricka diar beslut om upphort underhall har fattats

Trafikverket far, enligt jarnvigsmarknadsforordningen (2022:416), besluta om att
underhallet ska upphora pa en del av det jarnviagsnat eller en annan jarnvagsanlaggning
som ags och forvaltas av staten, nar trafiken pa denna del av nitet eller anldggningen ar av
endast obetydlig omfattning. Se tabell nedan.

Bandel Stracka med upphért underhall

136 (Morjarv)—Karungi—(Haparanda)

(Morjarv)-Karungi—(Haparanda)

236 (Vallvik)-Stugsund

(Sandarne)-Stugsund

251 (Bolln&s)-Edsbyn—(Furudal)

(Bollnés)-Edsbyn—(Furudal)

361 (Mora)-Vika

(Lomsmyren)—Vika

371 (Mora)—Mérbéck

(Blyberg)-Marback

453 (Grundbro)—-Akers Styckebruk

623 (Munkedal)—Lysekil

(Munkedal)-Lysekil

742 Smalands Burseryd—(Landeryd)

Smalands Burseryd—(Landeryd)

872 (Vetlanda)—Kvillsfors

(Kvillsfors)—Jérnforsen

964 (Ostervirn)-Brégarp

(Ostervarn)-Bragarp

Tabell 2.1

Trafikverket fér, enligt jarnvigsmarknadsforordningen (2022:416), besluta att en del av det
jarnvagsnat eller annan jarnvagsanldggning som ags och forvaltas av staten ska laggas ned
om det antingen var minst tre ar sedan beslut fattades om att underhallet ska upphora

! Detaljerade krav for att kunna verifiera sékerhetsnivan jarnvagstunnel Citybanan redovisas i avsnitt Fel! Hittar
inte referenskalla..
2 Strackan Stockholms sédra—Arstaberg via Nya Arstabron (spér U2, N2)
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(6 kap. 98) eller om den del av jarnvagsnitet eller jairnvagsanlaggningen som laggs ned
ersétts pa annan plats, antingen i det statliga jairnviagsnitet eller i anslutning till det statliga
jarnvagsnitet (6 kap. 108).

Banor och strickor kiinsliga for omfattande trafikokningar
P& dessa strackor gor anldaggningens tillstdnd att Trafikverket kan komma att sarskilt prova
ansokningar som innebar en omfattande 6kning av trafikméngden.

Bandel Berord stracka

Kommentar

149 | (Mellansel)—(Ornskoldsvik)

152 | (Hallnas)—(Storuman)

153 | (Forsmo)—(Hoting)

340 | (Fagersta)—(Ludvika)

344 | (Angelsherg)—(Snyten)

361 | (Mora)-Lomsmyren

364 | (Kristinehamn)—(Nykroppa), (Daglésen)—Filipstad

371 | (Mora)-Blyberg

376 | (Repbacken)-Malung

391 | (Grangesberg)—(Stalldalen)—(Frovi) "Silverh6jdssparet” (Grangesberg)—(Stalldalen)

393 | Bofors—(Strémtorp)

435 | (Orbyhus)—Hallstavik

452 | (Folkesta)-(Nybybruk)

453 | Akers styckebruk—(Grundbro)

552 | (Gardsjo)—(Hakantorp)

563 | (Kimstad)-Finspang

591 | (Kumla)-Ndarkes Kvantorp

621 | (Uddevalla)-Stromstad

661 | (Kil)-Torshy

662 | (Mellerud)-Billingsfors

666 | (Alvhem)-Lilla Edet

731 | (Jonkopings godsbangéard)—(Vaggeryd)

732 | (Né&ssjo)—(Véarnamo)—(Landeryd) (Véarnamo)—(Landeryd)

733 | Landeryd—(Furet) Landeryd—(Torup)

735 | (Torup)—Hyltebruk

829 | (Né&ssjo C)—Vetlanda

831 | (Né&ssjo C)—(Hultsfred) (Eksjo)—(Hultsfred)

832 | Hultsfred—Berga

833 | (Berga)-Oskarshamn

841 | (Bjarka-Saby)—(Hultsfred)

845 | (Bjéarka-Saby)—Vastervik

872 | (Vetlanda)—Kvillsfors

873 | (Kvillsfors)—(Paulistrém)

875 | (Blomstermala)—(Berga)

876 | (Kalmar S)-Blomsterméla

877 | (Monsteras bruk)-Monsterds—(Blomstermala)

952 | (Kristianstad)-Ahus

Tabell 2.2

Villkor for att fa trafikera bana/stricka dir underhallet har upphort eller
bana/stricka med sérskilda forutsattningar

Om ansokningar om kapacitet inkommer for strackor som inte ar trafikerade eller dar
underhéllet upphort, genomfor Trafikverket en besiktning for att faststélla banans standard,
och meddelar darefter den s6kande vilka trafikférutsattningar och eventuella restriktioner
som kommer att gilla, om beslut fattas om att iordningstélla banan for trafik.

Trafikverkets besiktning kan dock visa att banan &r i s& pass déligt skick att ndgon trafik inte
kan komma i fraga. Trafikverket kommer da inte att tilldela ndgon kapacitet pa strackan. I
besiktningen tas ocksa hansyn till om det utifrén en samhillsekonomisk bedémning ar
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mojligt att ta strackan i trafik med avseende pa eventuellt behov av underhall innan strickan
trafikeras.

Bana/stricka med sarskilda forutsittningar for trafikering

Nedan beskrivs de strackor som pa grund av brister i anldggningen ar kraftigt begriansade
nar det giller axellast och hastighet. Detta kan gilla under hela aret eller vissa delar av aret.
Hir beskrivs ocksa de strackor som under jarnvagsnatsbeskrivningens giltighetsperiod ar
avstiangda for trafikering pa grund av omfattande upprustning.

Bandel Berdrd strécka
552 Mariestad—Hakantorp (Mariestad)—(Lugnas),(Tromlen)-Kallby,
(Lidkoping)—(Héakantorp)

Tabell 2.3

Bandel 552 Mariestad—Hakantorp

Pé strickorna Mariestad—(Forshem), km 40+800 — 50+193; (Forshem)—(Lidk6ping), km
75+400 — 84+584 och (Lidkoping)—(Hékantorp), km 95+224 — 120+319, ar hastigheten
nedsatt till 80 km/tim.

242 Miljorestriktioner

Pa foljande strackor giller sarskilda forutsiattningar avseende buller (se Mark - och
miljo6verdomstolens dom 2016-07-08, M 11100-14).

- Ostervirn—Fosieby—Lockarp (Kontinentalbanan).

Dieseltrafik har av Trafikverket (tidigare Banverket) bedomts ge upphov till sarskilt
paverkande buller. Sddan trafik kan i vissa fall tillditas, men da krévs for varje enskilt tillfille
en ansokan om tillatelse, och Trafikverket provar om den aktuella trafiken kan tillitas med
hénsyn till miljodomen.

2.4.3 Farligt gods

For transporter av farligt gods géller bestimmelser enligt avsnitt 3.4.4. Foljande strackor far
inte trafikeras med farligt gods:

- (Maria)—Helsingborg C

- (Helsingborgs godsbangard)—(Landskrona Ostra)

- Malmo C—Hyllie—(Lernacken/Svagertorp)

- (Stockholms s6dra)—Stockholm City—(Tomteboda 6vre).

I undantagsfall kan dispens ges for tillfallig transport med farligt gods, om det skulle finnas
ett ofrdnkomligt behov av en sddan transport.

For ovanstaende platser finns alternativ jairnvagsinfrastruktur for godstrafik med farligt
gods, se avsnitt 2.4.1.
244 Tunnelrestriktioner

Citybanan (Stockholms s6dra—Tomteboda 6vre via Stockholm City) dr konstruerad endast
for persontig. Godstég far oavsett typ endast framforas efter beslut om dispens.

Utover de tunnelrestriktioner som nidmns i avsnitt 2.4.1 och 2.4.3 géller f6ljande:
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Foljande tunnlar pa jarnvigsnitet 6verensstimmer med TSD SRT, efter datum (EG-
kontrollintyg)

- bandel 405 Stockholms norra, Norra Stationstunneln — 2018-10-11

- bandel 405 Vartan, Ruddamstunneln — 2018-04-16

- bandel 434 (Uppsala C)—(Samnan), tunnel Gamla Uppsala — 2017-04-26

- bandel 451 Strangnéas—(Héarad) spér 1 USP, Nya Strangnastunneln — 2018-06-26

- bandel 603 Goteborg Lindholmen spar 1, Krokdngstunneln — 2023-10-02.

2.45 Brorestriktioner

Vid 6ppningsbara broar har tagtrafiken generellt foretrade fore sjofarten. Trafikverket avser
att sa 1angt det ar mgjligt samordna sina tidtabeller med tiderna for sjofarten enligt géllande
overenskommelser.

2.5 Infrastrukturens tillganglighet

Infrastrukturens tillginglighet paverkas av Trafikverkets behov av tillgang till
jarnvigsanlaggningen for att underhélla och vidareutveckla den. Regler for detta beskrivs i
avsnitt 4.3 och bilaga 2 E.

Pa delar av jairnvagsnitet finns en fo6rhojd risk for varaktiga nedséittningar av hastighet eller
axellast. Dessa delar presenteras i bilaga 2 E.

2.6 Planerad utveckling av infrastrukturen

Den planerade utvecklingen av infrastrukturen framgar av féljande dokument:

- Nationell plan for transportsystemet 2022—2033. Aven de trafikslagsovergripande
lansplanerna for regional transportinfrastruktur (lanstransportplanerna) 2022—
2033 kan innehalla atgiarder i jarnviagssystemet. For mer information, se
Trafikverkets webbplats https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-

och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/nationell-plan/

- Trafikverkets genomforandeplan, vilken uppdateras varje ar och avser sex ar.
Trafikverkets webbplats

Mojligheten att genomfora dessa satsningar ar beroende av de finansiella medel som
tilldelas Trafikverket i arliga budgetbeslut fran riksdagen.

Information om storre forandringar som innebar férandrad funktion i infrastrukturen under
jarnvagsnatsbeskrivningens giltighetstid finns pa Trafikverkets webbplats.
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3. Villkor for tilltrade och trafikering

3.1 Inledning

I detta kapitel behandlas de villkor som giller for tillgéng till Trafikverkets tjanster och for
trafikering av Trafikverkets jairnviagsnit. Villkoren foljer dels av forfattningar, dels av avtal
med Trafikverket.

Ett jarnvagsforetag eller den som ansokt om eller beviljats infrastrukturkapacitet eller
tillgang till en tjanst far till tillsynsmyndigheten héanskjuta tvister om huruvida ett beslut
som fattats av en infrastrukturfoérvaltare, en tjinsteleverantor eller ett vertikalt integrerat
foretag stér i 6verensstimmelse med 4—9 kap. jirnviagsmarknadslagen (2022:365),
foreskrifter som har meddelats i anslutning till dessa kapitel eller sddana direkt tillampliga
EU-rattsakter som avses i 10 kap. 1 § andra stycket.

3.2 Allmanna krav for tilltrade till tjanster

Trafikverkets tjainsteutbud riktar sig till jarnvagsforetag och andra s6kande.

Om det kravs négon form av tillstdnd for att ans6ka om och anvianda en tjanst, géller att
kraven maste vara uppfyllda senast vid ansokningstidens utgang.

For information om sista ansokningsdatum fér ansékan om kapacitet och transporttillstand,
se avsnitt 4.2.2 och avsnitt 4.5, figur 4.1.

3.2.1 Villkor for att ansoka om taglage

Den som enligt jarnvagslagstiftningen har ratt att utfora eller organisera jarnvagstrafik kan
ansoka om téglage. For utforande av jairnvagstrafik staller lagen krav pa tillstdnd, se avsnitt

3.2.3.

3.2.2 Villkor for tilltrade till jarnvagsinfrastruktur

Ett jarnvagsforetag med site inom EES eller i Schweiz har ritt att utfora godstrafik och
persontrafik pa svenska jarnvagsnit inklusive Trafikverkets jairnvagsnit. Andra fysiska eller
juridiska personer med hemvist eller site i en stat inom EES eller i Schweiz, som har ett
allmannyttigt eller kommersiellt intresse av infrastrukturkapacitet och som uppfyller de
krav som Trafikverket stéllt med st6d av 77 kap. 9 § jarnviagsmarknadslagen, har ratt att
organisera jarnvagstrafik pa Trafikverkets jarnvagsnat.

For persontrafik far regeringen meddela foreskrifter om begrénsningar i ratten att ta upp
och lamna av passagerare pa linjen mellan Stockholms central och Arlanda flygplats. En
sddan begransning far dock inte gélla for internationell persontrafik.

Regeringen far vidare meddela foreskrifter om vem som far utfora eller organisera trafik pa
jarnvagsinfrastruktur som endast ar avsedd att anvandas for stads- eller forortstrafik.

Regeringen meddelar darutéver foreskrifter om vem som, utéver vad som framgar av
informationen i detta avsnitt av jarnvagsnatsbeskrivningen, har ratt att utfora eller
organisera trafik pa Trafikverkets jarnvagsnat.
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3.2.3 Tillstdnd

For de foretag som onskar ut6va trafik pa den svenska jarnvagsinfrastrukturen kravs
tillstand i form av

- licens (om trafik ska bedrivas pa Europeiska unionens jarnvagsnit) och gemensamt
sdkerhetsintyg, eller
- nationellt trafiksdkerhetstillstand.

Sakerhetsintyg del A och del B gar inte att soka efter den 31 oktober 2020. Sikerhetsintyg
som ar utfirdade fore den 31 oktober 2020 kommer fortsatt att vara giltiga fram till att
tillstandens giltighetstid upphor.

3.2.3.1 Licens

For jarnvagsforetag som har sitt site eller hemvist i Sverige gors ansdkan om licens hos
Transportstyrelsen.

I provningen kontrolleras yrkeskunnande, ekonomisk forméaga och gott anseende for denna
verksamhet samt att foretaget genom forsakring eller tillracklig garanti ticker den
skadestandsskyldighet som kan uppkomma till f6ljd av jarnvagstrafiken. Licenser eller
andra motsvarande tillstand utfdrdade i en stat inom EES eller i Schweiz géller i Sverige.

3.2.3.2 Nationellt trafiksékerhetstillstand

Ett nationellt trafiksdkerhetstillstind kan beviljas jarnvagsforetag som har hemvist eller séte
inom EES eller i Schweiz samt avser att inom landet utfora endast

- persontrafik eller museitrafik pa lokal eller regional fristaende
jarnvagsinfrastruktur, eller

- godstrafik pa jarnvigsnit som inte férvaltas av staten och som endast anvinds av
dgaren eller infrastrukturforvaltaren for transporter av eget gods.

Ansokan gors hos Transportstyrelsen.

3.2.3.3 Omprovning av tillstand

Tillstindshavaren ar skyldig att till Transportstyrelsen anmaéla dndringar i verksamheten
som kan medféra omprovning av tillstdndet eller villkoren.

3.23.4  Aterkallelse av tillstdnd
Transportstyrelsen far besluta att aterkalla ett tillstind om

- forutsittningarna for tillstindet inte langre uppfylls,

- jarnvagsforetaget inte fullgor sina skyldigheter enligt jarnvigslagstiftning,
foreskrifter eller beslut som har meddelats i anslutning till lagstiftningen och andra
nationella regler, eller

- jarnvagsforetaget inte fullgor sina skyldigheter enligt sddana direkt tillampliga EU-
rattsakter som har utfardats med stod av direktiv 2012/34/EU och 2016/798, eller

- tillstindshavaren under minst sex sammanhéingande manader inte anvinder en
licens enligt 2 kap. 2 § jirnvagsmarknadslagen.
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3.2.35 Sakerhetsstyrningssystem

Jarnvagsforetag ska ha ett sikerhetsstyrningssystem. Ett sddant system utgors av den
organisation som inforts och de atgirder och forfaranden som faststallts for att sdkerstilla
en siaker drift. Sakerhetsstyrningssystemet ska dokumenteras.

Sakerhetsstyrningssystemet ska utformas sé att jarnvagsforetaget kan hantera de risker som
verksamheten kan ge upphov till. Aven de risker som uppstér i samband med verksamhet
som bedrivs av andra ska beaktas i sikerhetsstyrningssystemet.

3.24 Gemensamt sdkerhetsintyg

For att utfora trafik pd Europeiska unionens jarnviagsnat kravs att jairnviagsforetaget har ett
gemensamt sdkerhetsintyg.

Ansokan om ett gemensamt sikerhetsintyg ska ges in i One Stop Shop (OSS). Om ansékan
avser trafik i fler lander dn Sverige kommer Europeiska unionens jarnvagsbyra (ERA) att
handlagga drendet.

Om jarnvagsforetaget enbart ska bedriva verksamhet i Sverige, utfardas ett sikerhetsintyg
av antingen tillsynsmyndigheten eller ERA. Den s6kande viljer i ett sddant fall vilken av
instanserna som ska prova ansokan. I andra fall utfiardas sdkerhetsintyget av ERA.

3.25 Ansvar och férsakring

Fragan om vilka bestimmelser som har storst betydelse for jarnvigssektorn som sadan,
behandlas i avsnitt 1.3.1. Den som bedriver verksamhet genom att organisera eller utféra
trafik pa jirnvagsnitet, lyder dock samtidigt under ytterligare regelverk. Dessa regelverk
medfor ansvar och skyldigheter, exempelvis de regler som hor till arbetsriatten samt
bestdmmelser inom miljo- och halsoskyddslagstiftningen. Vid verksamhetens utévande
géller dven de straffrittsliga reglerna och de generella reglerna for ordning och sakerhet.

Vilka forfattningar som ar tillampliga avgors av verksamhetens art och omfattning samt
formen for verksamheten. Forfattningarna finns tillgingliga pa http://www.lagrummet.se.

Forutom de generellt tillimpliga reglerna, géller dven sirskilda ansvarsbestimmelser for
jarnvigen och dess aktorer:

- For transporter av farligt gods géller reglerna i lag (2006:263) om transport av
farligt gods, forordning (2006:311) om transport av farligt gods samt de foreskrifter
som ar utfirdade med stod av dessa forfattningar.

- Jarnvagstrafiklagen (2018:181) innehéller bestimmelser om avtal om transport av
resendrer och gods pé jirnvag och avtal om nyttjande av vagnar och infrastruktur i
jarnvagstrafik. Bestimmelserna giller vid bade inrikes och internationell trafik.
Genom lagen blir skadesténdsréttsliga regler i COTIF-fordraget i dess lydelse enligt
andringsfordraget av den 3 juni 1999 tillampliga ocksa vid inrikes trafik. Genom
lagen infors bestimmelser om ansvar for infrastrukturforvaltaren avseende
ekonomisk skada som tillfogas transportoren pa skada som uppkommer till foljd av
dennes forseningsansvar enligt EU:s tdgpassagerarforordning och lagen om
kollektivtrafikreseniarers rattigheter (2015:953). Jarnvagstrafiklagen har i egenskap
av speciallag foretrade i forhéllande till allmanna skadestandsrittsliga regler. Vissa
andra lagar med skadestdndsregler dr dock samtidigt tillimpliga pa jarnvagsdrift,
exempelvis ellagen (1997:857) och miljobalken (1998:808).
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Ansvarsbestammelser framgar ocksa av det avtal med Trafikverket som ska triffas i
samband med tilldelning av ett tiglédge, se avsnitt 3.3.2 och 3.3.3. Forutom att reglera vilka
ansvarsbestimmelser som ska gilla mellan parterna, reglerar avtalet ocksa vem av parterna
som dr ansvarig gentemot tredje man. Med stod av trafikeringsavtalet har parterna under
vissa forutsattningar majlighet att regressvis kriava den andra parten med anledning av krav
som framstallts av tredje man.

3.25.1 Forsékring

For att licens ska kunna beviljas géller krav pa forsakring eller motsvarande som ticker den
skadestandsskyldighet som kan uppkomma till f61jd av jairnvagsverksamheten. Kraven far
anpassas till den verksamhet som ska bedrivas. I licensen ska tillsynsmyndigheten ange hur
kraven anpassats och vilken verksamhet licensen giller for. Om jarnvagsforetaget inte har
licens giller, for jarnviagsforetag med gemensamt sikerhetsintyg, samma krav pa forsakring
eller motsvarande.

Aven for jarnvigsforetag som har nationellt trafikséikerhetstillstind giller krav pa forsikring
eller motsvarande som tacker den skadestandsskyldighet som kan uppkomma till féljd av
jarnviagsverksamheten. Tillsynsmyndigheten far anpassa kraven till verksamhetens art och
omfattning.

Forsakringsfragan provas av Transportstyrelsen i samband med beviljande av tillstdnd for
jarnvagsforetag och f6ljs upp genom Transportstyrelsens tillsynsverksamhet.

3.3 Avtal for anvandande av Trafikverkets tjanster

3.3.1 Ramavtal

Ett ramavtal ar ett avtal om anviandande av infrastruktur som avser langre tid dn en tégplan.
Infrastrukturforvaltare kan enligt jarnvigsmarknadslagen traffa sidana avtal med
jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer. Ramavtal kan inte goras gillande mot en annan
sokande i den man det i avtalet anges bestimda tagldgen eller om avtalet pa annat satt
utformas si att det utesluter andra sékandes ritt att anvinda infrastrukturen.

Trafikverket tecknar for narvarande inte ramavtal.

3.3.2 Trafikeringsavtal med jarnvagsforetag

I samband med tilldelning av ett tagldage ska Trafikverket och jarnvagsforetaget ingé de avtal
av administrativ, teknisk och ekonomisk natur som behovs for att anvanda taglaget. Det ar
forst efter att Trafikverket och jarnvagsforetaget undertecknat trafikeringsavtal som
jarnvagsforetaget far rétt att nyttja tilldelade taglagen. Jarnvagstrafik far inte utféras utan
att trafikeringsavtal har traffats, och i det fall att trafikeringsavtalet upphor i fortid forlorar
jarnvagsforetaget dven nyttjanderatten for tilldelade taglagen. Trafikeringsavtal ska tecknas
i samband med tilldelning, vilket innebir senast tio arbetsdagar efter

- tilldelning i faststalld tagplan,

- tilldelning i kompletterad faststilld tdgplan f6r sokande som inte redan tecknat
trafikeringsavtal for aret, eller

- tilldelning i ad hoc-processen for sokande som inte redan tecknat trafikeringsavtal
for aret.
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Trafikeringsavtalet anger forutsattningar for trafiken samt vilka av Trafikverkets styrande
dokument som avtalsparten méste folja. Villkoren innehaller ocksd regler om parternas
ansvar, verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter, samrad och informationsutbyte.

Villkoren i ett trafikeringsavtal behover for sin giltighet inte godkdnnas av ndgon annan dn
avtalsparterna. Vid oenighet om villkoren i ett trafikeringsavtal kan dock
Transportstyrelsen, pa begiran av nagon av parterna, faststilla villkoren for den aktuella
trafiken, i den utstrackning det ar nodvandigt for att villkoren ska uppfylla bestimmelserna i
jarnviagslagstiftningen. Transportstyrelsens beslut kan 6verklagas till forvaltningsratt.

De tjanster som inte regleras i trafikeringsavtal kraver sirskild 6verenskommelse.

I de fall ett jarnvégsforetag eller en trafikorganisator anser sig ha behov av undantag frén en
regel i jirnvagsnitsbeskrivningen ska en skriftlig ansokan ges in till Trafikverket. Nar
ansokan inkommit bedomer Trafikverket dess komplexitet och meddelar den s6kande
beridknad handlaggningstid for drendet. Till grund for beslut i drendet ligger bland annat en
bedomning av de sidkerhetsrisker, den miljopaverkan och den kapacitetspaverkan som kan
uppsta om Trafikverket beviljar undantaget. Den s6kande méste darfor rikna med att
handlaggningstiden i vissa fall kan bli relativt lang.

For internationell tagtrafik finns en avtalsmall som tagits fram av foreningen
RailNetEurope. Den kan i vissa delar anviandas som ett underlag for att teckna
trafikeringsavtal for internationell trafik.

Mallar for trafikeringsavtal finns pé Trafikverkets webbplats.

3.3.3 Trafikeringsavtal med annan &n jarnvagsforetag

Trafikverket erbjuder andra sokande an jarnvagsforetag att teckna trafikorganisatérsavtal.
Ett sddant avtal ger organisatéren radighet over tilldelad infrastrukturkapacitet, men
innebdr ett begransat ansvar for bland annat skador i samband med att taglagena anvinds.

Trafikorganisatorsavtalet kraver ett trafikeringsavtal mellan Trafikverket och det
jarnvagsforetag som trafikorganisatoren anlitar for att den tilldelade kapaciteten ska kunna
anvandas.

Mallar for trafikeringsavtal

3.34 Allmanna avtalsvillkor

Trafikverkets allmanna affarsvillkor ingar i Trafikverkets trafikeringsavtal, och aterfinns i
kapitel 8.

Handlingar inkomna till Trafikverket utgor allmdnna handlingar. Huvudregeln ar att dessa
ar offentliga. Trafikverket kan sekretessbeldgga uppgifter i handlingar om det finns sarskild
anledning att anta att den enskilde, till exempel den som ansoker om kapacitet, lider skada
om uppgiften rgjs. Enligt offentlighets- och sekretesslagen (2009:400) far Trafikverket inte
utan vidare lamna ut eller utnyttja uppgifter som den sékande i samband med ansékan
tillhandahaller om sina affars- och driftsférhallanden. Den s6kande bor darfor i sin ansokan
ange vilka uppgifter som anses vara affars- och driftsforhéllanden samt varfor dessa
uppgifter bor belaggas med sekretess. Om nigon begir ut en handling ar det Trafikverket
som beslutar om huruvida handlingen kan lamnas ut eller om den ska belaggas med
sekretess. Den sokandes uppfattning dr darfor inte avgorande, men kan ha betydelse vid
sekretessbedomningen.
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Trafikverket tillimpar verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter. Syftet ar att forebygga
storningar i jirnvagssystemet. Kvalitetsavgift dr en avgift som ska betalas av den part som
orsakar avvikelser fran det anvandande av infrastrukturen som ar faststillt i tdgplan och
trafikeringsavtal. De nirmare villkoren for verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter
framgar av kapitel 5 och 6 samt av de allménna avtalsvillkoren.

34 Sarskilda tilltradeskrav

Trafikering pé Trafikverkets infrastruktur ska ske i enlighet med de bestammelser som
anges i bilaga 3 B.

Utover dessa bestimmelser ska jarnvagsforetag ha nodvandiga kompletterande
bestimmelser i sina trafiksdkerhetsinstruktioner, enligt Transportstyrelsens foreskrifter.

Ytterligare information finns pa Transportstyrelsens webbplats http://transportstyrelsen.se

3.4.1 Godkannandeprocess for fordon

Fran och med den 31 oktober 2020 ska den godkdnnandeprocess som beskrivs i EU-
forordning 2018/545 om praktiska arrangemang for fordonsgodkannande tillampas. For att
jarnvigsfordon ska fa tas i bruk kravs att de ar godkédnda. Detta géller dven for
siakerhetspaverkande modifieringar.

Det finns undantag fran kravet pa godkannande. Dokument som styr fordonsgodkdnnandet
finns pa Transportstyrelsens webbplats http://transportstyrelsen.se.

34.11 Kommunikationssystem GSM-R

GSM-R-fordonsutrustning som uppfyller krav i TSD "Trafikstyrning och signalering” samt
EIRENES-specifikationerna maste finnas installerad i samtliga fordon dar man méste kunna
kommunicera med Trafikverkets trafikledning.

Hur man far tilltrade till Trafikverkets GSM-R-nét beskrivs i avsnitt 5.5.1.
Skydd av CAB-radio och EDOR (ETCS Data Only Radio):

- For CAB-radio
o Trafikverket kraver att skydd for CAB-radions radiomodul 4r installerat i
fordonen enligt foljande:
Uppfyller minst skyddskraven i ETSI specifikation TS 102 933-1 V2.1.1
(2015-06) for radiomoduler i CAB-Radio genom en forbattrad radiomodul,
externt skyddsfilter eller en kombination av dessa.

Utan ovanstaende skydd for CAB-radio ombord far ett fordon inte trafikera det svenska
jarnvagssystemet.

- For EDOR
o Trafikverket rekommenderar att skydd for radiomodul EDOR ir installerat
enligt foljande:

Skydd enligt dokumentet GSM-R Terminal filter Technical Specification
(TRV 2014/71742), "Type 1 Passive downlink and uplink band pass filter”.

For fordon med GSM-R-utrustning (EDOR) som inte uppfyller ovanstaende
rekommenderade skydd, méste jairnvagsforetaget hantera risker enligt CSM-RA och visa hur

3 EIRENE - European Integrated Railway Radio Enhanced Network
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man omhindertagit de gemensamma trafiksdkerhetsrisker som identifierats i riskanalysen
(TRV 2015/9709). Riskhanteringen ska uppfylla krav enligt genomfoérandeférordning (EU)
nr 402/2013. CSM-RA ska ldmnas in samtidigt med ansokan om kapacitet, eller vid den
senare tidpunkt som bestdms genom 6verenskommelse med Trafikverket.

Med utgangspunkt frin CSM-RA kommer Trafikverket att bedoma om det behdvs
restriktioner for det aktuella fordonets framférande. Om det inte star klart att riskerna kan
hanteras fullt ut, kommer Trafikverket att stdlla krav pa restriktioner i trafikeringsavtal,
vilka kan avse exempelvis geografiska begriansningar for fordonets anvindning och
begransningar i hastighet. Dokumentet GSM-R Terminal filter Technical Specification TRV
2014/71742 och Riskanalys (TRV 2015/9709) finns pa Trafikverkets webbplats.

3.4.2 Behdrighetskrav for operativ personal

For personal som ska framfora jarnvagsfordon pa Trafikverkets sparanlaggning méaste krav
som framgar av jarnvagssiakerhetslagen (2022:367), jarnviagssiakerhetsforordningen
(2022:418), lag om behorighet for lokforare (2011:725), forordning om behorighet for
lokforare (2011:728) och foreskrifter som géller med st6d av dessa forfattningar vara

uppfyllda.

Jarnvagsforetagens uppfyllande av dessa krav granskas genom Transportstyrelsens
tillstdndsprovning, bland annat med avseende pa jarnvagsforetagets bestimmelser om
utbildnings- och behorighetskrav och krav pa hilsa och hilsoundersokning for personal med
arbetsuppgifter av betydelse for trafiksikerheten.

Jarnvagsforetagen ansvarar for att de bestimmelser och villkor som ligger till grund for
tillstdndsgivningen f6ljs.

For vistelse pa bangérd med forhojd sakerhet kravs bland annat IDo6-behorighetskort och
utbildning i nédlagesplan, se TDOK 2013:0657.

Personal som inte utfor arbetsuppgifter av betydelse for trafiksakerheten, men som maste
vistas och arbeta inom sparomradet, ska vara utbildad i och f6lja Trafikverkets regler for
arbetsmiljo och sidkerhet for jarnviagsforetag vid aktiviteter inom sparomrade, enligt de
allminna avtalsvillkoren.

3.4.3 Specialtransporter

En specialtransport dr en transport som avviker fran de krav eller forutsiattningar som anges
i kapitel 2. Sddana transporter far framforas under forutsiattning att Trafikverket har
utfardat transportvillkor som beskriver forutsattningarna och, i forekommande fall,
transporttillstdnd. Se avsnitt 5.4.2.

344 Farligt gods

Vad som avses med farligt gods och vilka regler som géller for transporter pa jarnvag,
framgar av

- lag (2006:263) om transport av farligt gods
- forordning (2006:311) om transport av farligt gods

- RID-S, Myndigheten for samhillsskydd och beredskaps (MSB) foreskrifter om
transport av farligt gods pa jarnvag https://www.msb.se/sv/ .
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Jarnvigsforetag som avser att transportera farligt gods ska fore fardens start anmaila detta
till Trafikverket, se bilaga 6 A. Transportstyrelsen utovar tillsyn 6ver transporter med farligt
gods pé jarnvag. Se dven avsnitt 4.7.

Jarnvagsforetag ska vid anmodan kunna ldmna information, i enlighet med MSB:s
foreskrifter, om det farliga godsets geografiska ldge. Vid behov kontaktas jarnvagsforetag via
det larmnummer som anvinds for kontakt vid olycka. For kontakt vid olycka, se bilaga 8 A,
avsnitt 1.3.

Vid vaxling och sparrfard ska UN-nummer kunna lamnas om det efterfragas i hindelse av
olycka eller utslapp.

3.45 Provkoérning

Provkorning ar en undersékning av fordon eller fordonskombinationer och/eller
sparanlaggningar. Undersokningen kraver tillfalliga dandringar i infrastrukturens tekniska
utforande och/eller att infrastrukturen anvinds pa ett satt som ligger utanfor de ordinarie
rutinerna.

For att fa provkora ett fordon kravs att Transportstyrelsen godkanner den tillfalliga
anvandningen av fordonet eller fordonskombinationen. Dessutom behovs tilldelad kapacitet
som ar anpassad till provkorningen. Provkorningen ska genomforas enligt de villkor for
provkorning som Trafikverket har angett, se avsnitt 5.5.4.

35 Framforanderestriktioner

Med framforanderestriktioner avses Trafikverkets generella restriktioner for hur fordon far
anvandas, till exempel restriktioner for axellast, metervikt och hastighet.

3.6 Krav p& ETCS-utrustning

Pé de strackor och driftplatser som ar utrustade med ERTMS kravs att de fordon som
rorelserna ska framféras fran ar utrustade med tagskyddssystemet ETCS och att denna
utrustning anvéinds enligt trafikreglerna vid kérning inom trafikeringssystemen. De strackor
som ar utrustade med trafikeringssystem ERTMS niva 2 (E2) och ERTMS nivé 3 (E3)
framgar av karttjansten.

3.7 Krav p& ERTMS-kryptonycklar

For att kunna framfora fordon med tagskyddssystemet ETCS pa de strackor och driftplatser
som ar utrustade med ERTMS kravs tillgang till giltiga ERTMS-kryptonycklar. Dessa
kryptonycklar méste finnas installerade i fordonets tagskyddssystem.

Jarnvagsforetaget/trafikoperatoren ansvarar for att fordon som anvinds for varje enskilt
taglage har nodvandiga och giltiga ERTMS-kryptonycklar f6r berérda ETCS-utrustade
banor.

Vid misstanke om r6jd ERTMS-kryptonyckel for anvindning i den infrastruktur som
Trafikverket forvaltar, ska jarnvagsforetaget/trafikoperatéren omgiende meddela
Trafikverket via e-post pa kmc@trafikverket.se. I meddelandet ska det framga ETCS ID pa
berord ombordutrustning.
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4, Tilldelning av kapacitet

4.1 Inledning

I detta kapitel beskrivs Trafikverkets process for tilldelning av kapacitet for taglage och for
tjanster samt forlaggning av banarbeten. Med fordelning av tjdnster avses tjanster enligt
avsnitt 5.3 och 7.3.

4.2 Generell processbeskrivning

Med anledning av inférandet av TAF/TAP kravs en s kallad Company code. Ansékan och
tilldelning sker gratis pa foljande lank https://uic.org/support-activities/it/rics

Om ansokan géller kapacitet pa mer &n en infrastrukturférvaltares jirnvagsnit, racker det
att ldimna in ansokan till en av dem. Denne samordnar sedan ans6kan med 6vriga berérda
infrastrukturforvaltare for nationell trafik.

Processen for tilldelning av kapacitet delas in i

- tilldelningsprocess som ger en ettarig faststilld tdgplan for perioden 2023-12-10—
2024-12-14. Detta sker i tva faser. I fas 1 hanteras de ansokningar om tégldgen som
inkommit fore sista dag for ansokan, vilket resulterar i en faststilld tagplan. I fas 2
kompletteras den faststillda tigplanen med ansokningar som inkommit efter sista
dag for ansokan, vilket resulterar i en ettarig kompletterad faststilld tigplan.
Kapacitet som har tilldelats en s6kande i faststilld tdgplan kan samordnas och
justeras i fas 2 endast om den s6kande som har fatt kapaciteten tilldelad ger sitt
medgivande till detta.

- process for revision av tagplan, se avsnitt 4.8.2.1.

- ad hoc-process for uppdatering av kompletterad faststilld tdgplan vid nya
kapacitetsbehov (till exempel justering av tilldelad kapacitet eller helt nya behov).

- successiv planering. Utifrén tilldelat tagldge i arlig tdgplan, kompletterad tagplan
samt ad hoc har Trafikverket mojlighet att kontinuerligt justera och optimera
fardplaner for taglaget fram till fem dagar fore tagets avgang eller, niar behov
uppstar pa grund av sena dndringar, senast 24 timmar fore tagets avgang.
Trafikverket optimerar och justerar inte avtalade tider och platser. Vid publicering
av produktionsplanen blir tiderna och platserna for ett tag lasta langs hela rutten
och operativt tAgnummer sprids.

4.2.1 Kapacitetsforutsattningar

42.1.1 Forplanerade taglagen for internationella korridorer

Senast elva ménader fore tgplanens trafikstart publiceras forplanerade tigldgen, Pre-
Arranged Paths (PaPs), for ScanMed RFC. De publiceras pa korridorens webbplats
www.scanmedfreight.eu samt direkt i anséknings- och koordineringsverktyget PCS.

Korridorens forplanerade taglagen ar en produkt som &r reserverad for internationell
godstrafik i den arliga tagplanen. Taglagena ar framtagna av infrastrukturforvaltarna i
samrad med korridororganisationen och grundar sig pa en studie av transportmarknaden.
Kapaciteten ansoks och tilldelas direkt hos korridorens C-OSS-funktion.
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Eftersom dessa tigldgen har hog prioritet och ska skyddas fran fordndringar under
tagplaneprocessen, kan det for internationell godstrafik vara mer férdelaktigt att ansoka om
dessa.

4212 Tillfélliga kapacitetsbegrénsningar

De banarbeten som ska genomforas anges som tillfalliga kapacitetsbegriansningar. Dessa
begransningar klassificeras enligt avsnitt 4.3.1. De tillfdlliga kapacitetsbegriansningarna kan
bestd av ett eller flera banarbetsobjekt. Banarbetsobjekt innehéller restriktioner (avstangt
spar, spanningslost omrade och hastighetsnedsattning). Restriktioner frdn samma
banarbetsobjekt kan vara kopplade till olika, tillfdlliga kapacitetsbegransningar, eftersom de
kan ha olika trafikpaverkan.

Trafikverket publicerar tillfalliga kapacitetsbegransningar i enlighet med bilaga VII till
direktiv 2012/34/EU. Utpekade tillfilliga kapacitetsbegransningar ar
planeringsforutsittningar vid ansékan om kapacitet. Dessa kapacitetsbegransningar utgor
en del av forutsdttningarna for tilldelningsprocessen, bland annat nir det giller
framkomlighet och hastigheter pa jarnviagsnitet. Samtliga ans6kningar om kapacitet for
taglage eller tjanster ska vara anpassade efter utpekade tillfialliga kapacitetsbegriansningar
som redovisas enligt avsnitt 4.3.3, sdvida Trafikverket inte har angett ndgot annat. Om en
utpekad tillfallig kapacitetsbegransning till exempel orsakar trafikavbrott pa ordinarie vag
mellan tva driftplatser, maste sokande som vill framfora tdg mellan dessa tva driftplatser
ansoka om ett omledningslige.

Tillfalliga kapacitetsbegransningar faststills vid tva tillfllen, se avsnitt 4.5. Dessa
begransningar bestar av ett eller flera banarbetsobjekt.

For ad hoc-processen utgor kompletterad faststilld tdgplan forutsattningar for exempelvis
framkomlighet och hastigheter pa jarnviagsnitet. Samtliga ans6kningar om kapacitet for
taglage samt tjanster i ad hoc-processen ska vara anpassade efter faststilld planering av
banarbeten.

42.1.3 Kapacitetsplaner

I syfte att maximera kapaciteten for att kunna tillgodose ansokningar s& 1angt som mgjligt i
enlighet med 7 kap. 12 § jarnvagsmarknadslagen tar Trafikverket i samrad med s6kande
fram s& kallade kapacitetsplaner. Detta gors endast dar kapacitetstillgdngen av olika skal ar
begriansad i sdidan omfattning att punkt 17 i bilaga VII till SERA-direktivet 2012/34/EU blir
tillamplig. I avsnitt 4.3.2.1 framgar de kriterier som anger vilka tig for varje typ av trafik
som ska ledas om. I kapacitetsplanerna presenterar Trafikverket den preliminéira
fordelningen av den aterstdende kapaciteten mellan de olika typerna av tagtrafik i enlighet
med punkt 17. En planerad tillfallig begransning av kapaciteten pa grund av
infrastrukturarbeten tar sig oftast uttryck i form av avstdngda spér eller begransningar av
hastighet, axellast, tiglangder, dragkraft eller det fria rummet under en begransad
tidsperiod.

Kapacitetsplanen ar en del av planeringsférutsattningarna i processen for
kapacitetstilldelning och syftar till att

- uppna effektivt kapacitetsutnyttjande i omradet
- sikerstilla punktligheten genom robusta korplaner.

Eventuella kapacitetsplaner presenteras i sin helhet i bilaga 4 F och i samband med tidig
dialog inf6r kommande tagplan.
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Trafikverket kan efter sista dag for ansokan i tilldelningsprocessen for ans6kningar som
faststills i tdgplanen ta kontakt med s6kande vars ansokan anses vara felaktig eller behover
kompletteras for att uppfylla kapacitetsplanens krav. Vid dessa kontakter ar det viktigt att
den s6kande svarar snabbt pa fragorna, for att inte orsaka onddiga fordrojningar i
tilldelningsprocessen. I de fall som svar inte lamnas inom den tidsram som anges i forfragan
(normalt fem arbetsdagar), kan Trafikverket efter pAiminnelse om svar avsla hela eller delar
av ansOkan om tagldage som beror kapacitetsplanen.

Trafikverket har infér Tagplan 2024 inte funnit ndgon kapacitetsbegransning som
motsvarar kriterierna i punkt 17 i bilaga VII till SERA-direktivet 2012/34/EU.

4214 Behov av tjanst pa driftplatser

Taglaget och de grundlaggande tjansterna tilltrdde till lastplats, tilltrdde till
rangerbangdrd, spar och spdromrdde for tagbildning samt spdr for uppstdllning
forutsatter tillgang till spar pa driftplatser. Ett och samma spéar kan vid olika tidpunkter
anvandas for flera grundldggande tjanster pé en driftplats. Ett exempel pé detta ar spar som
ingar i de grundliaggande tjansterna spdr och sparomrdde for tagbildning och uppstdllning.
For spéar som kan anviandas for flera grundldggande tjanster kan Trafikverket vid en
intressekonflikt mellan flera ans6kningar, i samband med tilldelningen ange vilka tjanster
som har foretriade.

Vid tilldelning av tjansten spdr for uppstdllning kommer Trafikverket vid behov att, for
persontrafik, prioritera fordonsomlopp med kortare viandtider dn 14 timmar. Lordagar,
sondagar och helgdagar riknas som noll timmar.

For uppstillning av godstrafikfordon i anslutning till att rangering utférs pa rangerbangard
eller vid uppstallning pa annan bangard géller att tid frain ankommande tag till avgaende tag
inte ska 6verskrida 36 timmar pa vardagar och 60 timmar under perioden fredag—maéandag.
Tiden beridknas per fordon, det vill sdga enskild vagn eller enskilt lok.

For uppstillning av godstrafikfordon pa bangard i viantan pa lastning eller lossning ska tiden
inte 6verskrida 72 timmar. Lordagar, sondagar och helgdagar raknas som noll timmar. For
att kunna harleda fordon och tagldage ska jarnvagsforetagen i sin ansokan till Trafikverket
ange vilka omlopp de avser att anvénda.

Dessa foretradesregler far ses som en viagledning for hur Trafikverket kommer att tilldela
tjanster. En bedomning gors alltid med de processregler som anges i Gvrigt.

Minimipaketet och/eller de grundliggande tjansterna ar en forutsattning for att
tillaggstjanster ska kunna genomféras, oavsett om det ar Trafikverket som tillhandahéller
dem eller inte. Tillaggstjanster som Trafikverket tillhandahéaller och som forutsatter
kapacitet ar tjanster som galler specialtransporter och farligt gods.

Den sokande ska utforma sin ansokan efter det planerade fordonets egenskaper och ange
fordonsldngd. Ansckan ska ocksa visa hur taglaget kopplar till tjansten.

Som stod for ansékan om sparkapacitet for Stockholms central, Goteborgs central och
Malmo central redovisar Trafikverket riktlinjer for sparanviandning. Dessa ar framtagna
utifran erfarenhet av tidigare arbete med tagplanen. Riktlinjerna utgor inte begransningar
for ansokan, men visar hur Trafikverket kommer att planera kapaciteten for att uppna
effektiv trafikering om konflikt uppstar pa dessa platser. Se bilaga 4 D.

Det ar onskvart att den sokande deltar aktivt i processen for tilldelning av tilltrade till
anlaggning for tjanst pa trafikplatser dar rangering och tagbildning &r ténkta att utforas.
Trafikverket bjuder ocksé in dem som tillhandahéller dessa tjanster. Delaktigheten dr viktig
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for att det vid intressekonflikter och brist pa tjanster ska vara mojligt att tillsammans hitta
16sningar som ar effektiva for alla aktorer.

Vigledande principer vid intressekonflikter pa trafikplatser

Ansokan om tjansten spar for uppstdllning utan direkt koppling till ett tiglage beviljas alltid
villkorat. Om ansékan om spar for uppstéllning kopplat till ett tdglage darefter inkommer
och beviljas, miste den som fétt villkorad uppstéllning flytta sina fordon (minst 14 dagars
forvarning ges).

Vid tilldelning av tjansterna tilltrdde till lastplats och spar till kombiterminal, avsnitt 7.3.3
kommer ansokningar som kan knytas till lossning och lastning av gods att varderas hogre dn
annat anvindande av sparen (till exempel uppstéllning) pa dessa platser. Tilldelning for
enbart uppstéllning pa spar dir dessa tjanster erbjuds, beviljas alltid villkorat. En
forutsittning dr d4 att ingen ansokan om tjansterna tilltrdde till lastplats eller spdr till
kombiterminal som kan knytas till lossning eller lastning inkommit. Om sédan ansékan
inkommer och beviljas, méste den som avtalat om villkorad uppstillning flytta sina fordon
(minst 14 dagars forvarning ges)

Vid tilldelning av spar som ingar i rangerbangarden enligt 7.3.4.3 kommer ansékningar som
kan knytas till tjansten tilltrdde till rangerbangdrd att virderas hogre dn andra, exempelvis
uppstillning, se avsnitt 7.3.4.6

Spar for uppstillning av fordon vid plattform medges normalt endast for resenédrernas pa-
och avstigning, furnering och lattare driftsunderhall.

Sparkapacitet for uppstéllning av godstagsfordon i anslutning till angransande
serviceanldggningar, till exempel tillgang till anldggningar inom godsterminal, medges
normalt endast i direkt anslutning till anvindandet av anldggningen i fraga.

Tjansten anslutning till el vid uppstdllning av jarnvdgsfordon kan erbjudas den som
samtidigt ansoker om plats for uppstillning av fordon pé sparet.

4.2.2 Ansdkan om kapacitet

Ansokan om kapacitet for taglage och ovriga tjanster gors via e-tjansten péa Trafikverkets
webbplats. Dar finns ocksé instruktioner for vad en ansékan om kapacitet for tiglage ska
innehélla. Motsvarande instruktioner finns dven for tjanster (for ansokan kravs behorighet).

For forflyttningar 6ver driftplatsgrins, eller mellan driftplatsdelar inom en trafikplats, kriavs
ansokan om taglage, se avsnitt 5.3.

Vid ansokan om anvindning av bromsprovsanliggningen i Skandiahamnen, Géteborg, se
anvisningar i e-tjansten pa Trafikverkets webbplats.

Ansokningsportalerna (MPK léngtid och MPK korttid) bygger pa samma princip, dar en
vanlig dagkalender anvinds som grund for att beskriva gangdagar. Dock finns det i MPK
korttid en pabyggnadsfunktion dar det 4r mojligt att beskriva gdngdagar aven utifran en
avvikande trafikkalender enligt bilaga 4 C. Den kalendern 6versitter i sin tur beskrivningen
till dagkalendern.

Adresser for ansokan, se bilaga 1 A. Tidplan for tilldelningsprocessen, se avsnitt 4.5.

Dokument av typen konstruktionsregler med mera, som ger mer ingdende information om
hur tagplanearbetet genomfors, finns i det externa arbetsrummet Kundinformation jarnvag
(behorighet kravs).
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42.2.1 Internationell kapacitet for taglage

Internationell kapacitet for taglage (inklusive svensk striacka) ansoks i det internetbaserade
verktyget Path Coordination System (PCS) http://pcs.rne.eu/. PCS ar en webbapplikation
som RNE tillhandahaller till infrastrukturforvaltare, kapacitetsfordelare, godskorridorer,
jarnvagsforetag och trafikorganisatorer. PCS hanterar kommunikationen och samordningen
for ans6kningar om internationella tagligen. Ansékan om internationellt tdgliage gors i
systemet. Tillgdng till PCS &r gratis.

All internationell trafik ska ansokas via PCS. Tjanster kopplade till det internationella
taglaget ansoks via det nationella ansokningsverktyget pa Trafikverkets webbplats.

Ett anvindarkonto kan bestéllas via RNE PCS Support: support.pcs@rne.eu. Mer
information finns pa http://pcs.rne.eu/

Pa Trafikverkets webbplats finns ytterligare information och krav for internationella
taglagesansokningar. Se dven avsnitt 4.10.

Kontakta Trafikverkets OSS for att fa tillgang till verktyget. For kontaktuppgifter, se
bilaga 1 A.

Samtliga forplanerade taglagen (PaPs) som tillhor Scandinavian-Mediterranean Rail Freight
Corridor (ScanMed RFC) ansoks direkt hos korridororganisationens Corridor OSS-funktion.

Ytterligare info: https://www.scanmedfreight.eu/.

4.2.2.2 Planeringsforutsattningar i tilldelningsprocessen

Tilldelningsprocessen syftar till att uppna en arlig tdgplan som ger jairnvagsforetagen
forutsattningar for att leverera hogkvalitativ jarnvagstrafik som tillgodoser marknadens
behov av jairnvigstransporter. Tagplanen ska vara konstruerad sa att det finns
forutsattningar for att uppratthalla mycket hog punktlighet i hela trafiksystemet. Den ska
vara vilplanerad och robust. Risken for onddiga storningar i trafiken ska minimeras genom
att inte bygga in hog stérningskénslighet i tAgplanen.

De senaste aren har mangden tégliagesansokningar 6kat i hogre grad dn den tillgangliga
kapaciteten. Dessa faktorer kan tillsammans komma att innebéra att alla ansékningar om
taglage inte kan beviljas. Med en vil fungerande tdgplan, som sa langt maojligt tillgodoser
behoven av saval langsiktigt som kortsiktigt planerad trafik, 4r ambitionen att géra
jarnvigen till ett An mer konkurrenskraftigt trafikslag i enlighet med direktiv 2012/34/EU.

Som verktyg for att uppné detta anvander Trafikverket bland annat nedanstéende
planeringsforutsattningar under tilldelningsprocessen:

- forplanerade godstigslagen (PaPs) for ScanMed RFC

- utpekade tillfalliga kapacitetsbegransningar, se avsnitt 4.3.3
- kapacitetsplaner, se avsnitt 4.2.1.3

- kapacitetsforutsittningar, se bilaga 4 D

- banarbetstillagg

- servicefonstertillagg

- retardationstilligg

- simulering av korbarhet.

Den sokande ska i sin ansokan ta hiansyn till kapacitetsplaner och utpekade tillfalliga
kapacitetsbegransningar .
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4223 Forslag till tAgplan

Ansokningar om kapacitet for tagldge, savil nationella som internationella, utgor underlag
for forslag till tagplan. I samband publicering av forslag till tdgplan redovisas dven ansokta
tjanster samt Trafikverkets faststillda behov av banarbeten.

Kapacitet for internationell trafik inklusive granspassager koordineras av Trafikverket
genom avstamningar med Bane Nor och Banedanmark innan forslag till tdgplan publiceras.

Om yttrandena 6ver forslag till tdgplan innehaller behov av andringar, inleds processteget
samordning. Om inga dndringar behovs kan tagplan faststillas.

Definition av yttrande fran sokande pa forslag till tagplan

Sokandes yttranden 6ver forslag till tagplan lamnas i form av synpunkter. Synpunkter pé
kapacitet ska ldmnas via e-tjansten for ansokan. Synpunkter som inte kan anges via e-
tjdnsten ldmnas i stillet via e-post till Trafikplanering.jarnvag@trafikverket.se

Synpunkter kan vara generella, det vill siga utgoras av generella synpunkter kopplat till ett
trafikupplégg. , eller specifika, det vill sdga rora specifika behov av taglidge och tjanster som
avviker fran ansokan.

Exempel:
- bruten association
- avvikande referenspunkter
- avgangs- eller ankomsttider som avviker fran ansékan
- gangtid.
Nedanstdende ar inte synpunkter:
- forandringar mot ansokan
- nyatég
- forandrade referenspunkter

- utdkad vikt, langd eller forandring av littera som innebér att den féreslagna
fardplanen inte kan uppratthallas

- utokade eller flyttade gdngdagar
- Onskemaél om dndrade tider fran ansokan.

Ovanstdende forandringar som inte ar synpunkter ska skickas in som kompletterande
ansokan.

Atertagande av ansokan
Den som vill aterta ett ansokt taglége eller en uppstillning innan den tilldelats i tAgplanen
ska skicka in begdran om minskat behov via Trafikverkets e-tjanst for ansokan.

Forslag till tigplan
Forslag till tagplan innehéller fordelning av kapacitet utifran

- alla ansokningar om tagldgen, saval nationella som internationella som inkommit
senast 2023-04-11

- tiglagen som ir anpassade till de utpekade tillfilliga kapacitetsbegriansningarna och
kapacitetsplan enligt bilaga 4 F
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- det uppskattade behovet av reservkapacitet for ad hoc-ans6kningar om téglagen och
tjanster, savil nationella som internationella.

Trafikverket redovisar 4ven nedanstéende i samband med forslag till tdgplan:
- Trafikverkets faststillda behov av banarbeten
- ansokningar om tjanster enligt avsnitt 7.1

- behovet av reservkapacitet for banarbeten som inte kan bokas i
tilldelningsprocessen

- behovet av reservkapacitet for transporter av arbetsfordon
- restkapacitet.

Nir forslag till tdgplan tas fram kan Trafikverket ta underhandskontakter med de sokande.

4.2.3 Kompletterande ansdkan

Ansokan om kapacitet for taglage och ovriga tjanster kan dven goras efter sista datum for
ansokan. Kompletterande ansokan kan senast goras enligt datumet som anges i tidplanen i
avsnitt 4.5. Ansokan om kapacitet for tdglage och ovriga tjanster gors via e-tjansten pa
Trafikverkets webbplats. Dar finns ocksa instruktioner for vad en ansékan om kapacitet for
taglage ska innehélla. Ansokningar hanteras enligt kosystem i den ordning de inkommer till
Trafikverket och kapacitet tilldelas 16pande. Resultatet av de kompletterande ansékningarna
om taglage publiceras i kompletterad faststilld tigplan. Kapacitet som har tilldelats en
sokande i faststilld tdgplan kan samordnas och justeras endast om den s6kande som har fatt
kapaciteten tilldelad ger sitt medgivande till detta.

424 Ad hoc-ansokan

Ansokan om kapacitet for taglage och ovriga tjanster gors via e-tjansten péa Trafikverkets
webbplats. Dar finns instruktioner for vad en ansokan ska innehéalla. Motsvarande
instruktioner finns dven for 6vriga tjanster (for ansokan kravs behorighet).

Trafikverket kommer att besvara ad hoc-ansékningar sa snabbt som mojligt.
Handlaggningstiderna kan variera utifran anstkans komplexitet. Svaren kommer att lamnas
indra anslutning till kommande tagplan samt under innevarande tgplan. Se avsnitt 4.5.3.

Riktlinjer for ad hoc-ans6kan
En ad hoc-ansokan ar en ansokan som hanteras efter att den uppdaterade tégplanen ar
faststalld, se avsnitt 4.5.3.

Inkomna ansokningar borjar behandlas i den ordningsfoljd de kommit in. Det totala
transportbehovet ska ansokas som en helhet. Det 4r mojligt for Trafikverket att dela upp
behovet i flera delerbjudande till sokande. S6kande behéver acceptera eller avbdja
erbjudande frén Trafikverket. Limnas inget svar forfaller erbjudandet.

Med fordel anviands foljande riktlinjer for att underlatta handlaggningen av ad hoc-
ansokningarna:

- Rubriker ska vara tydliga, och det ska vara tydligt vad en ans6kan avser, till exempel
System M, for att underlétta handlaggning.

Det kan uppsté situationer da en ansékan behover hanteras bradskande. Exempel:

- lokhaveri som kraver erséttningsfordon
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- storre haveri, exempelvis ursparning, dar konsekvenserna maste tas om hand

- haveri i industrin som riskerar stillestind som medfor omfattande ekonomiska
konsekvenser.

Vid en sddan ansokan behdvs en ansékan om fortur. Denna ansokan skickas via
Trafikverkets e-tjanst for ansokan.

Fortursansokan ska inkludera férklaring om varfor ansékan inkommer med kort varsel samt
vilka konsekvenser som uppstér om kapaciteten inte beviljas.

4.3 Kapacitetstilldelning vid tillfalliga kapacitetsbegransningar

43.1 Tillfalliga kapacitetsbegransningar

I bilaga VII till direktivet 2012/34/EU anges kraven for en internationellt harmoniserad
process for samordning och offentliggorande av kénda tillfalliga kapacitetsbegransningar,
inklusive samrad med s6kande. Det finns olika klassificeringar av tillfalliga
kapacitetsbegransningar:

Trafikpaverkan

Klassificering Sammanhangande dagar | (uppskattad trafik stélls in, leds om,
ersatts med andra trafikslag)

Tillfallig

kapacitetsbegransning Mer 4n 30 pa varandra Mer &n 50 procent av den uppskattade
med mycket stor féljande dagar trafikvolymen pa en jarnvagslinje
paverkan

Tillfallig . . s

Kapacitetsbegransning Mﬁr ag 7dpa varandra Mer Ifn I30 procept a\{“den _gpr;;Kattade
med stor trafikpaverkan féljande dagar trafikvolymen pa en jarnvégslinje
Tillfallig

kapacitetsbegransning 7 eller farre pa varandra Mer &n 50 procent av den uppskattade
med medelstor féljande dagar trafikvolymen pa en jarnvagslinje
paverkan

Tillfallig

Mer &n 10 procent av den uppskattade

kapacitetsbegransning trafikvolymen pé en jarnvagslinje

med liten paverkan
Tabell 4.1

Mer information om aktuella tillfalliga kapacitetsbegransningar finns pa Trafikverkets
webbplats https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/tagplan-att-skapa-

tidtabeller-for-tag/tagplan-2024 /trafikpaverkande-atgarder/

4.3.2 Tidpunkter och information till sékande

Bilaga VII till direktivet 2012/34/EU beskriver vid vilka tidpunkter uppgifter om planerade
tillfalliga kapacitetsbegransningar ska offentliggoras. Trafikverket offentliggor och justerar
tillfalliga kapacitetsbegransningar i enlighet med direktivet.

I samband med att Trafikverket publicerar tillfalliga kapacitetsbegriansningar, delges dven
information om de planerade banarbeten som ger upphov till respektive tillfallig
kapacitetsbegransning.

Trafikverket genomfor samrad for tillfalliga kapacitetsbegransningar enligt tidplanen i
avsnitt 4.5. Synpunkter skickas till trafikplanering.jarnvag@trafikverket.se

Tillfalliga kapacitetsbegransningar kommer att publiceras pé Trafikverkets webbplats i
enlighet med punkt 8 bilaga VII i EU-direktiv 2012/34.
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43.2.1 Kriterier och tagtyper for omledning vid tillfalliga kapacitetsbegransningar med
mycket stor paverkan

I samradet vid framtagandet av kapacitetsplanen mellan Trafikverket och kidnda sékande
anvands tagtyper for att fordela preliminar kapacitet pé stracka med tillfallig
kapacitetsbegrinsning. Tégtyperna har tagits fram med stod av bilaga 4 B, avsnitt 3.2 for
godstrafik, avsnitt 3.3 for persontrafik samt avsnitt 3.4 for tomtransport.

Vilka tagtyper som ska anvéandas vid fordelningen av preliminér kapacitet utgar frin senaste
ansokan och vilken prioriteringskategori och kod som angavs i ansékan for innevarande
tagplan i samrad med kidnda sokande vid framtagandet av kapacitetsplan.

De tigtyper med tillhérande prioriteringskategori och kod som omfattas av bilaga 4 B,
avsnitt 3.2, 3.3 samt 3.4 ar: pendeltag (SP, RP), regionaltig (RX, RS, RL, RI, PO), fjarrtag
(FX, FS, FL, FI, PO), godstég (GS, GT, GR, GN, GF, GO) och tjanstetdg (TT, EL).

Hansyn tas dven till relevanta faktorer for att sd 1angt som majligt tillgodose den s6kandes
skiftande behov och for att minimera negativa konsekvenser av restriktionen och den
sokandes kommersiella, operativa begransningar samt forvantad trafikutveckling.

Vid eventuell reducering av trafiken samt i de fall dar samforstdnd vid férdelning av
preliminér kapacitet inte nés, tar Trafikverket hansyn till féljande omsténdigheter vid den
preliminira tilldelningen av kapacitet:

- Utbud

o Utbud avser hur mycket trafik med olika tgtyper som bedrivs pa den
aktuella strackan/platsen. Syftet ar att sikerstélla att de olika typerna av
trafik kan bedrivas dven nar kapaciteten ar reducerad. Detta gors som en
bedomning med utgangspunkt fran hur trafiken erfarenhetsmassigt normalt
ser ut, kompletterat med eventuell annan kunskap om trafikens utveckling.
Det antal tdg som kors reduceras till en kombination av olika tgtyper som
gor att det transportbehov som normalt uppfylls ocksa kan uppratthéllas,
om an i begriansad omfattning. Det innebir ocksa att den tillgéngliga
kapaciteten kan fordelas olika 6ver dygnets timmar samt veckodagar.
Fordelningen samrads med potentiella skande i samband med
framtagandet av kapacitetsplanen.

- Svarigheter att ersitta med annat trafikslag

o Enannan komponent i bedomningen av vilka tagtyper som ska beredas
kapacitet vid den begriansade tillgdngligheten dr mdjligheterna att ersitta en
tagtyp pa annat sitt. Det kan exempelvis vara forutsiattningarna for att

e ersidtta tdg med buss eller annat trafikslag
e hinvisa resande till annat tag

e leda om tdg via andra jarnvagsstrackor

e fora 6ver godstransport till annat trafikslag
o tidigare- eller senareldgga transporter.

- Tidskanslighet for olika typer av trafik

o Entredje komponent dr bedémning av hur tidskinsliga transporterna i de olika
tagtyperna ar. Avvagningar ska goras mot den eventuella restids- eller
transporttidsforlangning som uppkommer om ett tag inte kan framforas pa den
tillgdngliga kapaciteten. Faktorer som végs in i detta ar
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e tidskanslighet for resande och rimligheten att restiden forlangs om taget
ersitts med buss eller att resande hénvisas till annat tag

e att gods inte kan komma fram 6verhuvudtaget

e att transporttiden for gods blir forlingd och innebar att gods blir forstort
eller oanviandbart

e att transporten inte nér en viktig anslutning for vidaretransport.

Prioriteringen mellan olika tagtyper kan variera 6ver dygnet.

Om det vid ansokan till ndstkommande tdgplan visar sig att ans6kningarna 6verskrider den
prelimindra fordelningen enligt kapacitetsplanen for de beroérda tagtyperna, hanteras och
regleras den uppkomna bristen i ordinarie tilldelningsprocess, men inom samma tagtyp.

4.3.3 Utpekade tillfalliga kapacitetsbegransningar

Utpekade tillfalliga kapacitetsbegransningar ska ses som en planeringsforutsattning. Den
sokande ska darfor anpassa sin ansokan om kapacitet efter dessa.

I samband med att Trafikverket publicerar kénda tillfialliga kapacitetsbegrinsningar, 24
manader fore tdgplanens start (X-24), lamnar Trafikverket dven forslag till vilka tillfalliga
kapacitetsbegriansningar som ska vara planeringsforutsattningar i tigplanen, sa kallade
utpekade tillfilliga kapacitetsbegransningar. Sokande har tillfille att limna synpunkter.
Trafikverket tar stéllning till synpunkterna och avgor vilka kapacitetsbegransningar som ska
presenteras som utpekade tillfalliga kapacitetsbegransningar. Dessa ingar i den ordinarie
samradsprocessen for tillfdlliga kapacitetsbegransningar X-12 som presenteras pa
Trafikverkets webbplats. Antalet utpekade tillfalliga kapacitetsbegriansningar ska vara
hanterbart for savil sckande som Trafikverket i tdgplanearbetet.

Utpekade tillfalliga kapacitetsbegriansningar publiceras pa Trafikverkets webbplats
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/tagplan-att-skapa-tidtabeller-
for-tag/tagplan-2024/trafikpaverkande-atgarder/

For att en tillfallig kapacitetsbegransning ska presenteras som utpekad tillfallig
kapacitetsbegransning méaste den innebéra trafikavbrott.

Se dven avsnitt 4.2.1.2.

4.4 Ramavtalens paverkan pa tilldelningsprocessen

Trafikverket tecknar for narvarande inga ramavtal.

4.5 Tilldelningsprocess

Tidplan for tilldelning av kapacitet

Referens till
processkarta

Datum Aktivitet

Strategisk dialog, 2-3 ars sikt: Trafikverket bjuder in jarnvagsforetag och
avtalskunder for att i dialog delge och diskutera preliminara trafikpaverkande
forutsattningar for Tagplan 2025 och 2026 — for ett Gmsesidigt utbyte och for att
anpassa trafiken och tillfalliga kapacitetsbegransningar for bégge parter pé basta

December
2022—juni 2023

satt.
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Referens till o
Datum Aktivitet
processkarta
Tidig dialog: Trafikverket bjuder in jarnvagsforetag och avtalskunder till dialog
Januari— om forutsattningarna infor kommande tagplan. Den tidiga dialogen &r ett led i
februari 2023 Trafikverkets proaktiva arbete och syftar till att underlatta ansokan till Tagplan
2024.
20230109 Forplanerade internationella godstagslagen (PaP) for ScanMed Rail Freight
Corridor i Tagplan 2024 publiceras.
2023-02-13 Forsta datum for ansokan Tagplan 2024.
Sista datum for anskan om taglage och tjanster till Tagplan 2024.
1 2023-04-11
Forsta datum foér kompletterande ansokan om taglage och tjanster till Tagplan
2 2023-04-12
2024,
2023-05-15 — Samradsperiod for tillfalliga kapacitetsbegransningar med medelstor och liten
2023-06-12 trafikpaverkan for Tagplan 2024.
3 2023-07-03 Forslag till Tagplan 2024 publiceras.
20230704~ o npunks- och dni iod for taglé h tjanster Tgplan 2024
npunkts- och samordningsperiod for taglagen och tjénster Tagplan .
2023-08-04 ynp gsp glag J gp
Synpunkter pa forslag till Tagplan 2024 ska ha inkommit till Trafikverket senast
2023-08-04
klockan 09.00.
Faststéllelse av tillfalliga kapacitetsbegrénsningar med medelstor och liten
2023-08-21 o .
trafikpaverkan for Tagplan 2024.
Faststéllelse av internationell trafik ansokt via PCS. Géller dven nationella
2023-08-21 taglagen ansokta som matare/utfloden till ScanMed RFC:s forplanerade taglagen
(PaP).
2023-08-04 — . e oo
4 Fortsatt samordningsperiod for Tagplan 2024.
2023-09-01
5 2023-09-04 Sista datum for begaran om tvistlésning som avser taglagen for Tagplan 2024.
2023-09-15 Sista datum nar tvistlosning for Tagplan 2024 ska vara avslutad.
6 2023-09-15 Sista datum for beslut om att forklara infrastrukturen dverbelastad.
7 2023-09-20 Kapacitetstilldelning med tillampning av prioriteringskriterier.
8 2023-09-22 Faststalld Tagplan 2024 publiceras.
September Strategisk dialog, 4-6 ars sikt: Trafikverket bjuder in jarnvagsforetag och
2023 avtalskunder for att i dialog delge och diskutera 6vergripande preliminéra
tillfalliga kapacitetshegransningar for Tagplan 2027, 2028 och 2029.
2023-10-06 Sista datum for att teckna trafikeringsavtal utifran faststalld tégplan.
2023-10-09 Reservkapacitet for ScanMed Railfreight Corridor publiceras.
Sista datum for kompletterande ansokan om taglage och tjanster till Tagplan
9 2023-10-16

2024.
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Referens till .
Datum Aktivitet
processkarta
2023-10-17 Forsta dag for ad hoc-ansokan som avser Tagplan 2024.
2023-10-25- Samradsperiod for tillfalliga kapacitetsbegransningar med mycket stor och stor
2023-11-15 trafikpaverkan for Tagplan 2025.
10 2023-11-13 Kompletterad faststalld Tagplan 2024 publiceras.
Sista datum for inrapportering av annonseringsunderlag for persontag i Tagplan
2023-11-17 pp g g g Tor p g1 Tagp
2024.
Sista datum for att teckna trafikeringsavtal utifran kompletterad faststalld
2023-11-27 tagplan. Galler endast sékande som enbart ansokt om kapacitet i kompletterande
ansokan.
2093-12-08 Publicering och faststéllelse av tillfalliga kapacitetsbegransningar med mycket
stor och stor trafikpaverkan for Tagplan 2025.
2023-12-10 Tagplan 2024 borjar galla (trafikstart).

=
R e

9
-
B

Figur 4.1 Tidplan och processkarta for tilldelning av kapacitet
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45.1 Taglagesansokan for arlig tagplan

Ansokningar om kapacitet for tiglage och 6vriga tjanster som inkommit senast 2023-04-11
hanteras i tilldelningsprocessen och resulterar i en faststilld tigplan. Den tgplanen
omfattar kapacitetstilldelningen for tagldgen for perioden 2023-12-10-2024-12-14, och
dessutom den faststéllda kapaciteten for banarbeten och tjanster under samma period.

4511 Trafikverkets behov av tider i spar

Trafikverket faststiller sitt behov av tider i spar infér kommande tégplan vid tva tillfallen.
Vid forsta tillfallet faststélls tillfalliga kapacitetsbegransningar med mycket stor samt stor
trafikpaverkan. Vid andra tillfallet faststills tillfalliga kapacitetsbegransningar med
medelstor och liten trafikpaverkan. Fore faststillelserna halls samrdd med berorda. For
tidplan, se tabellen avsnitt 4.5.

Vissa tillfalliga kapacitetsbegransningar pekas ut som planeringsforutsiattningar. Sokande
ska beakta dessa i samband med ansokan om kapacitet eller tjanster.

Tillfalliga kapacitetsbegransningar presenteras pa Trafikverkets webbplats, se avsnitt 4.3.3 .

Nir de tillfalliga kapacitetsbegriansningarna faststillts kan det av olika skl behovas
ytterligare kapacitetspaverkande atgirder eller forandringar i en redan faststalld
kapacitetsbegriansning.

Situationer som kan vara aktuella enligt regelverket (SERA-direktivet bilaga VII):
- for att aterstélla saker tagtrafik
- om behovet uppkommer vid en tidpunkt som &ar utanfor Trafikverkets kontroll

- om tidsfristerna nar det géller offentliggérandet av tillfalliga
kapacitetsbegransningar enligt bilaga VII skulle vara kostnadsineffektiva eller
onddigt skadliga nir det géller anldaggningens livsldngd eller skick

om alla berérda sokande gar med pa det.

Nir en sddan situation uppstar ska Trafikverket omgéende samrida med berérda sokande. I
de fall som tagliagen har faststillts anpassas trafiken utifran de nya férutsattningarna.

TillstAndsmatning (rullande undersokning av anlaggningens status) av jarnvagsnatet utgar
fran matplaner som ligger till grund for forslag till tagplan.

45.2 Kompletterande ansokan for arlig tagplan

Kompletterande behov av tjanster samt ansokningar om kapacitet for taglagen som
inkommit efter 2023-04-11 hanteras i den ordningsf6ljd som de inkommit och faststills
I6pande. Resultatet av de kompletterande ansékningarna om tégliage publiceras i
kompletterad faststilld tagplan. Trafikverket redovisar dven ansokningar om tjanster. I figur
4.2 framgar nar ansokningarna hanteras. Kapacitet som har tilldelats en sckande i faststalld
tagplan kan samordnas och justeras endast om den s6kande som har fatt kapaciteten
tilldelad ger sitt medgivande till detta.

453 Ad hoc-ansdkan

Ansokningar om tjanster och/eller kapacitet for tdgldgen eller justering av kapacitet for
taglagen som inkommit efter 2023-10-16, hanteras inom ad hoc-processen. I figur 4.1
framgér nir ansokningsperioden for ad hoc-processen startar.
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Inkomna ansokningar borjar behandlas i den ordningsfoljd de kommit in. Vid férandring av
en ansokan ska den sokande dterkalla den inskickade ans6kan och ersitta den med en ny.
Den nya ansOkan ges da ett nytt ankomstdatum.

I bilaga 4 A framgér tidsgranser for ad hoc-ansdkan vid tillkommande behov av bevakning
av trafikplatser.

Banarbeten av akut karaktar kan planeras med kort framférhéllning och méste ibland av
siakerhetsskail ta sddan kapacitet i ansprik som tidigare avtalats med nigon annan sékande i
faststilld tagplan eller ad hoc.

1. Ansokan om nya eller fordndrade behov av kapacitet for tigldge och Gvriga tjanster
gors av sokande via Trafikverkets e-tjanst for ansokan.

2. Taglige och tjanster avtalas pd samma sitt som vid den arliga tilldelningsprocessen.
3. Vid tilldelning av kapacitet for taglage och tjanster uppdateras innevarande tagplan.

4. Produktionsplanen anpassas och uppdateras for att beakta nya och férandrade
forutsattningar.

5. Publicering av daglig produktionsplan.

Figur 4.2 Process for uppdatering av tadgplanen

45.4 Samordningsprocess

Samordningsprocessen syftar till att samordna de s6kandes behov av kapacitet och tjanster,
for att fa till stind en faststilld tdgplan utan intressekonflikter. Under samordningen kan
Trafikverket ta underhandskontakter med de s6kande eller bjuda in till samordningsméten.

Detta processteg hanteras enbart om det finns intressekonflikter. Om alla intressekonflikter
blir 16sta i detta processteg, kan tagplan faststillas.

455 Tvistldsning

Om en intressekonflikt mellan oférenliga ans6kningar om tagliagen inte bedéms kunna fa sin
16sning under samordningen, kan de sokande som ar berdrda av konflikten begira
tvistlosning senast vid en given tidpunkt, se figur 4.1. Begdran om tvistlosning gors
skriftligen till Trafikverket. Nir en sokande begér tvistlosning ska denne samtidigt inkomma
till Trafikverket med

— en beskrivning av intressekonflikten
— en konsekvensbeskrivning for den egna produktionen

— en motivering till varfor de 16sningar som foreslagits i samordningen inte
accepteras.

Vid en begiran om tvistlosning kan de s6kande foresla andra losningar av
intressekonflikten.
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Efter begird tvistlosning kallar Trafikverket de inblandade till ett tvistlosningsrad dar
Trafikverket i samrad med s6kande forsoker finna 16sningar. Om alla intressekonflikter blir
I16sta i detta processteg, kan tagplan faststillas. Om en intressekonflikt inte fitt sin 16sning,
forklarar Trafikverket den berérda delen av infrastrukturen 6verbelastad, se avsnitt 4.6.

4.5.6 Faststalld tagplan

Den tilldelade kapaciteten framgar av faststélld tdgplan som presenteras via Trafikverkets e-
tjanst.

Kapaciteten redovisas i form av
— tilldelade taglagen, sévil nationella som internationella

— reservkapacitet for ad hoc-ans6kningar om taglagen, savil nationella som
internationella

Trafikverket redovisar dven nedanstidende i samband med faststilld tdgplan
— kapacitet som reserverats for tillfalliga kapacitetsbegransningar
- reservkapacitet for banarbeten som inte kan bokas i tilldelningsprocessen
— reservkapacitet for transporter av arbetsfordon
— restkapacitet

— tilldelade tjanster enligt avsnitt 7.1.

Av en ansokan om taglige ska det framga om taglaget ansokts for jarnvagsforetagets eller
trafikorganisatorens rakning. Det dr den som har ansokt om téglaget som sedan kan tilldelas
detta. I samband med tilldelning av tagldget ingar den som ansokt och tilldelats ett taglige
trafikeringsavtal med Trafikverket.

Den som har tilldelats ett tagldge far inte 6verlata det. Ett taglage ska dock inte anses som
overldtet om en trafikorganisator anlitar ett jarnvagsforetag for att utfora trafiken. Den som
har overlatit ett taglige far vigras tilldelning av taglage vid samma eller ndstkommande
tagplan.

En sokande far till Transportstyrelsen hdanskjuta tvister om huruvida en infrastruktur-
forvaltares beslut om kapacitetstilldelning stimmer 6verens med lagen eller foreskrifter som
meddelats med stod av lagen.

4.6 Overbelastad infrastruktur

Om en intressekonflikt inte fatt sin 16sning under samordning och tvistlésning mellan
sokande ska Trafikverket forklara den berérda delen av infrastrukturen 6verbelastad.
Trafikverket meddelar beslutet till berérda s6kande och offentliggor det pa Trafikverkets
webbplats. Overbelastningsbeslutet ska innehélla information om

— pavilken del av infrastrukturen intressekonflikten finns och under vilka tider
— vilka parter som ar berérda

— orsaken till att intressekonflikten inte kunde 19sas.
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Beslutet om att infrastrukturen ar forklarad 6verbelastad ar ett villkor for att Trafikverket
ensidigt ska kunna avgora intressekonflikten.

Om infrastrukturen forklaras 6verbelastad, ska en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan tas fram. For detaljer, se avsnitten 4.6.3 och 4.6.4.

Om det ar uppenbart att det kommer att bli en betydande kapacitetsbrist pa en del av
infrastrukturen, ska Trafikverket forklara denna del av infrastrukturen 6verbelastad innan
samordningen inleds.

4.6.1 Tilldelning av kapacitet efter verbelastning

Nir en del av infrastrukturen har forklarats overbelastad tilldelar Trafikverket kapaciteten
genom ett beslut om tilldelning av kapacitet med st6d av prioriteringskriterier. Detta géller
bade nir 6verbelastningen har gjorts efter tvistlosning och nir infrastrukturen forklarats
overbelastad innan samordningen inleds. For detaljer om prioriteringskriterierna, se
bilaga 4 B.

I de fall anvandningen av prioriteringskriterier inte kan 16sa konflikten, det vill siga om den
samhaillsekonomiska kostnadsberdkningen for I6sningarna visar samma resultat, kommer
sarskiljning att tillimpas. Detta beskrivs i bilaga 4B, avsnitt 6.7.

Tilldelningsbeslutet blir en del av faststilld tagplan.

4.6.2 Kompletterad faststalld tagplan

Den faststillda tigplanen uppdateras I6pande utifran férandrade behov av kapacitet for
taglage och tjanster enligt avsnitt 4.5.2 utifrén kompletterande ansékan. Detta resulterar i
en kompletterad faststilld tagplan.

4.6.3 Kapacitetsanalys

Inom sex manader efter det att infrastrukturen har férklarats 6verbelastad offentliggor
Trafikverket en kapacitetsanalys pa sin webbplats.

Kapacitetsanalysen kommer att utforas utifran beslutet om 6verbelastad infrastruktur.
Kapacitetsanalysen anger

- orsakerna till 6verbelastning

- forslag pa metoder for att tgédrda den 6verbelastade infrastrukturen

- forslag pa atgarder pa kort sikt (upp till ett ar) och pa lang sikt (upp till tre ar).

46.4 Kapacitetsforstarkningsplan

Inom sex manader efter det att en kapacitetsanalys avslutats offentliggor Trafikverket en
kapacitetsforstarkningsplan pa sin webbplats.

Planen upprittas efter samrad med dem som ans6kt om kapacitet pa den 6verbelastade
infrastrukturen samt varit part i avslutad tvistlosning. Planen anger

- orsakerna till 6verbelastning
- den sannolika framtida trafikutvecklingen

- hinder for infrastrukturutveckling
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- alternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning.

Kapacitetsforstarkningsplanen innehaller ocksé en kostnads- och nyttoanalys for majliga
atgirder, uppgift om vilka atgarder Trafikverket utifran denna analys avser att vidta samt en
tidplan for detta arbete. Tidplanen omfattar maximalt tre ir. De atgiarder som analyseras
och foreslas kan vara atgirder i infrastrukturen, anpassningar av taglaget eller atgiarder
relaterade till jarnvigsforetagens fordon och vagnar.

Om det finns en kapacitetsforstarkningsplan for den 6verbelastade infrastrukturen, och om
denna plan haller pa att genomforas, upprittas inte ndgon ny kapacitetsanalys och
kapacitetsforstarkningsplan.

4.7 Specialtransporter och farligt gods

Ansokan om kapacitet for specialtransport gors enligt avsnitt 4.2.2. For hantering av
transportvillkor och transporttillstand, se avsnitt 3.4.3 och 5.4.2.

Om taglaget innefattar transport av farligt gods ska detta meddelas vid ans6kan om téaglage.
Ansokan om taglage gors enligt avsnitt 4.2.2. Transport av farligt gods ska anmalas enligt
avsnitt 3.4.4.

4.8 Regler efter tilldelningsprocessen

4.8.1 Regler for sokandes andringar av taglage

Om tilldelad kapacitet for taglage helt eller delvis inte kommer att anvindas, ska
jarnvagsforetaget eller trafikorganisatoren omgaende underratta Trafikverket om detta
genom att dndra eller avboka hela taglaget eller akut stilla in taglaget.

Tagldge som dndras eller avbokas ska registreras av jairnviagsforetaget eller
trafikorganisatoren via Trafikverkets e-tjanst for ansokan.

Taglage ska dessutom dndras i foljande situationer:
- ny eller utokad trafikaktivitet som inte ryms inom korplanen
- tagvikt eller tdglangd som kommer att 6verskridas

- avvikande tdgsammansittning fran tilldelad eller tillaiten niva och som férsamrar
prestanda i jairnvagssystemet.

Se information om bokningsavgift (avsnitt 5.6.1.) och kvalitetsavgift (avsnitt 5.7.1) for akut
installda tag.

4.8.2 Regler for infrastrukturforvaltarens andringar av taglage

4.8.2.1 Revision av tagplan

Taglidgen som inte ar anpassade till banarbeten i den faststéllda arliga tdgplanen anpassas i
stillet i den sa kallade revisionsprocessen. Moten genomfors med jarnvagsforetag och
trafikorganisatorer inom ramen for denna process. For att kunna leverera de reviderade
taglagena till sokande enligt de tidskrav som giller, kommer anpassningar av de tdgliagen
som har trafikstart inom perioden 10 december—25 februari att arbetas in i den faststéllda
tdgplanen.
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Trafikverket atar sig att till berorda skicka meddelande om att tiglaget inte ar tillgangligt
och behover justeras. Detta meddelande bendmns Path not available (PNA). Utifran det har
berorda s6kande mojlighet att via Trafikverkets e-tjanster identifiera vad konflikten géller,
och de har mgjlighet att anmaéla 6nskemal om anpassning av trafiken.

I de fall d& berorda sokande inte anmaéler nagot 6nskemal, tar Trafikverket fram en
trafiklosning for revisionsperioden som ligger i linje med den trafikpaverkan som beskrivits
i aktuell tillfallig kapacitetsbegransning (TCR). Taglége for berord revisionsperiod erbjuds
och effektueras med en framférhéllning pa 18 veckor fore revisionsperiodens start.
Mojlighet att folja konstruktionslaget och att lamna synpunkter pd konstruktionen ges varje
vecka som konstruktionen pagér for aktuell revisionsperiod.

Trafikverket &tar sig att

- till berérda skicka meddelande om att tglaget inte ar tillgangligt och kan behéva
justeras — detta meddelande bendmns Inte tillgdngligt tagldge

- tillhandahalla 16sningsforslag som inkluderar de taglagen som har meddelats

- ta emot underlag som grund for 10sningsforslag, om berérda 6nskar lamna saddant
underlag

- basera losningsforslagen pa de publicerade tillfilliga kapacitetsbegransningarna

- ta emot och hantera inkomna synpunkter pa l6sningsforslag, i den mén berérda
onskar lamna synpunkter, samt om majligt uppdatera 16sningsforslaget utifran
detta

- skicka ut erbjudande om dndrade tagligen enligt beslutat 10sningsforslag, senast 18
veckor innan anpassat taglage ska trafikera.

I de fall fairdplaner kommer att levereras med kortare framforhallning dn vad som anges
ovan kommer Trafikverket att traffa en skriftlig 6verenskommelse med berorda.

Jarnvagsforetag och trafikorganisator som berdrs av revision atar sig att
- meddela om téglige som behover anpassas i stéllet ska stillas in
- besvara erbjudande om uppdaterat tagldage fran Trafikverket.

4.8.2.2 Oacceptabla risker

Trafikverket har ritt att efter samrad ta tillbaka tilldelad kapacitet eller tjanst i den mén
Trafikverket i forvag bedomer att anvindningen av tjainsten och kapaciteten medfor
oacceptabla risker for person- eller sakskador. En sddan oacceptabel risk ar att omfattande
skador sannolikt kan intriffa, exempelvis vid extrema vaderforhallanden.

Nir Trafikverket har dtertagit en tilldelad tjanst har Trafikverkets avtalspart inte ritt till
négon ersiattning fran Trafikverket, utover vad som eventuellt kan f6lja av Trafikverkets
system for verksamhetsstyrning genom kvalitetsavgifter.

4.8.3 Regler for tilldelad kapacitet som inte anvands

Trafikverket har ritt att aterta ett tilldelat taglage om Trafikverkets avtalspart inte anvander
taglaget i tillracklig omfattning. Avtalsparten ska dé ges mojlighet att yttra sig.

Med tillracklig omfattning avses att Trafikverkets avtalspart anvinder taglaget minst en
gang per kalenderméanad och i en omfattning av minst 60 procent av den tilldelade
kapaciteten for tdglaget under en treménadersperiod (kalenderménader).
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Detta giller inte om det bristande anvindandet beror pa faktorer som inte &r av ekonomisk
art och som ligger utanfor innehavarens kontroll.

Om tilldelad kapacitet inte anvinds kan detta beaktas vid senare tilldelning av kapacitet,
vilket medfor att ett tigldge kan fa lagre prioriteringskategori (bilaga 4 B) eller att
Trafikverkets avtalspart kan komma att nekas tilldelning

48.4 Regler for avbokning

Se information om bokningsavgift (avsnitt 5.6.1.) och kvalitetsavgift (avsnitt 5.7.1) for akut
instillda tag.

4.9 Ombearbetning av nationell och internationell
kapacitetstilldelningsprocess (TTR)

Information om det pigéende projektet Omarbetning av nationell och internationell
kapacitetstilldelningsprocess (TTR) finns pa foljande lankar:

Trafikverkets webbplats: Timetabling and Capacity Redesign (TTR Sverige)

Rail Net Europes webbplats: Redesign of the International Timetabling Process

4.10 KapacitetstilldeIning godskorridorer

I enlighet med RNE:s gemensamma struktur for jarnviagsnétsbeskrivningar ska information
om kapacitetstilldelning i godskorridorerna ingé i infrastrukturférvaltarens
jarnvagsnatsbeskrivning.

Information om kapacitetstilldelning inom godskorridor ScanMed finns i godskorridorens
Corridor Information Document, CID, kapitel 4. CID presenteras pad ScanMeds hemsida CIP
Information Documents (rne.eu). En uppdaterad version av dokumentet finns tillginglig 11
ménader fore tdgplanestart.

Information om ScanMed och ansékningssystemet PCS finns dven i avsnitt 1.7, 4.2.1.1,
4.2.2.10ch 4.5.
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5. Taglagestjanster och avgifter

5.1 Inledning

Kapitel 5 redovisar tjinster som omfattas av minimipaketet av tilltradestjanster samt de
tilldggstjanster och extra tjanster som hor samman med anvédndandet av tjansten tagldge pa
Trafikverkets huvudspar. Samtliga tjanster regleras i direktiv 2012/34/EU, bilaga II, som
genomforts genom jarnvigsmarknadslagen (2022:365).

Tjansterna ar uppdelade i foljande kategorier:

- Minimipaket av tilltrddestjanster (taglige)
Minimipaketet motsvaras av tjansten téglige, se avsnitt 5.3. Har ingér ratten att
anvianda den infrastrukturkapacitet som tilldelats enligt definitionen av tagléage. I
tjansten ingar dven trafikledning, n6dviandig information for att anvanda tilldelad
kapacitet med mera.

- Anlaggningar for tjanster och tjianster som tillhandahalls dar
(se kapitel 7)
I denna kategori ingér tilltrade till spar utéver vad som omfattas av minimipaketet,
exempelvis uppstillning och tagbildning. Har ingér ocksa tilltrade till angransande
anldggningar for tjdnster i form av bland annat lastplatser och rangerbangardar
samt tillgdng till tjanster som tillhandahalls dar.

- Tillaggstjinster
Hir ingér tjanster som Trafikverket erbjuder i direkt anslutning till minimipaketet
av tilltradestjanster, exempelvis drivmotorstrém och transportvillkor for
specialtransporter, se avsnitt 5.4.

- Extra tjénster
I denna kategori ingar exempelvis tjanster som extra information och tillgang till
GSM-R, se avsnitt 5.5.

Kapitlet beskriver dven vissa krav och forutsattningar som finns for att anvianda tjanster pa
Trafikverkets huvudspar. Ritten att anvianda tilldelad tjanst kan begriansas helt eller delvis
och/eller foérandras pa grund av stérningar i jarnvagstrafiken. Syftet ar alltid att uppna ett
sdkert och effektivt anvindande av infrastrukturen.

Anliggningar for tjanster och de tjanster som tillhandahélls dir, erbjuds pa Trafikverkets
sidospar enligt vad som beskrivs i kapitel 7.

Sokande som transporterar fordon till en anldggning for tjanst for att dar anvanda en av de
grundlaggande tjanster som beskrivs i kapitel 7, har ansvar for fordonet under hela
anviandandet av den grundldggande tjansten och fram till att fordonet anviands i en annan
grundliaggande tjanst. I detta ligger bland annat betalningsansvaret for anvindning av
tjanster som inte tilldelats enligt vad som anges i avsnitt 8.3.2.

P& Trafikverkets webbplats finns uppriknat it-stod och e-tjanster, bade obligatoriska och
frivilliga, som &r till hjalp och nytta for den som anvénder Trafikverkets tjanster p& jarnvag.
Dar beskrivs ocksa hur man far tillgang till dem. Trafikverket svarar inte for den utrustning

som ar nodvandig for att ta del av informationsutbytet mellan Trafikverket och den sékande,
och inte heller for den s6kandes mottagande av leveransen.
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5.2 Avgiftsprinciper

Trafikverket tar ut avgifter med stéd av 8 kap. jarnvigsmarknadslagen (2022:365).

Avgift for anvindande av den infrastruktur som Trafikverket forvaltar
Trafikverket ska faststilla avgifter for anviandning av jirnvagsinfrastrukturen till den
kostnad som uppstar som en direkt f6ljd av framférandet av jarnvagsfordon, enligt 8 kap.
3 § jarnvagsmarknadslagen (2022:365). Avgifterna ska vara konkurrensneutrala och icke-
diskriminerande, enligt 8 kap. 1 § i samma lag.

Med kostnad som uppstir som en direkt f6ljd av framférandet av jairnviagsfordon menas den
kortsiktiga marginalkostnaden, enligt proposition 2021/22:83. Det innebar att avgiften,
inom ramen for infrastrukturférvaltarens kostnader, ska faststillas till kostnaden for ett
tillkommande tig nér jarnvagsinfrastrukturens kapacitet och utformning hélls oférandrad.
Denna kostnad avser vidmakthallande (drift, underhall och reinvestering) av
jarnvagsinfrastrukturen.

Kostnaden ar for narvarande skattad till cirka 0,0152 kronor per bruttotonkilometer plus
cirka 3,33 kronor per tigkilometer i prisnivd 2016. Skattningarna framgar av tva
forskningsrapporter som togs fram av Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTT) ar
20184, Trafikverket indexuppriknar marginalkostnaden en gang per ar.

Trafikverket far enligt 8 kap. 6 § jirnviagsmarknadslagen (2022:365) ta ut hogre avgifter 4n
den kostnad som uppstar som en direkt f6ljd av framférandet av jarnvagsfordon, for att
uppna kostnadstiackning. Dessa sérskilda avgifter far inte sittas sa hogt att de
marknadssegment som kan betala atminstone den kostnad som uppstar som en direkt f6ljd
av framfoérandet av jirnvagsfordon, plus ett vinstuttag som marknaden kan béra, hindras
fran att anvanda infrastrukturen.

De marknadssegment som Trafikverket identifierar ar:

snabbtag

- léngvaga intercitytag
- pendeltdg

- regionaltag

- godstag.

Trafikverket tar ut sirskilda avgifter i form av passageavgifter for persontag och tjanstetég
samt ett paslag pa taglagesavgiften for persontag pa utpekade strackor. Taglagesavgiften
inklusive paslag benidmns taglagesavgift hog. Trafikverket har beridknat vilka effekter som
uppstar till f6ljd av avgifterna for ovan naimnda marknadssegment, for att sikerstalla att
ingen otillborlig undantrangning sker. Analysen aterfinns i underlagsrapport med
effektbeskrivning, pa Trafikverkets webbplats.

Avgift for passage av Oresundsbron

Enligt 8 kap. 7 § jarnvagsmarknadslagen far infrastrukturférvaltaren, pa grundval av den
langsiktiga kostnaden for ett sarskilt infrastrukturprojekt som okar effektiviteten i
jarnvagssystemet och som har avslutats efter 1988, ta ut hogre avgifter 4n vad som foljer av
8 kap. 3 och 4 §§ i jairnvagsmarknadslagen, om projektet inte skulle ha kommit till stind om
avgifterna hade begriansats pa det satt som foljer av 3 och 4 §§. En siddan sirskild avgift tas

4 CTS Working paper 2018:22, Marginalkostnader for reinvesteringar i jarnvagsanlaggningar: En delrapport inom
SAMKOST 3, och CTS Working paper 2018:24, Marginalkostnader for jarnvagsunderhall: trafikens paverkan pa
olika anlaggningar.
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ut for godstrafik pa @resundsbro Konsortiets jarnvagsnat. Avgiften faktureras av
Trafikverket.

Bokningsavgift
Trafikverket far med st6d av 8 kap. 9 § jarnvigsmarknadslagen ta ut en lamplig avgift for
kapacitet som ar tilldelad men inte har anvénts (se avsnitt 5.6).

Infrastrukturkapacitet som har tilldelats men som inte ska anvidndas ska avbokas, i vissa fall
mot en avgift. For tilldelad kapacitet som inte anvinds och som heller inte har avbokats eller
stillts in akut, giller att samma avgifter ska betalas som om kapaciteten hade anvants. Om
den sokande inte har lamnat uppgifter enligt bilaga 6 A, beriknas avgifter utifrén ansékan
om kapacitet.

Kvalitetsavgift

Ett trafikeringsavtal ska innehélla villkor om verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter
(se avsnitt 5.7) som ska gilla vid normala driftsférhallanden, enligt 7 kap. 28 §
jarnvagsmarknadslagen. Kvalitetsavgiften ska betalas av den part som orsakar avvikelser
fran det anviandande av infrastrukturen som ar faststillt i tigplan och trafikeringsavtal.
Kvalitetsavgifter ska utformas sa att bade infrastrukturférvaltaren och den som anvéander
infrastrukturen vidtar skiliga atgirder for att minimera driftstérningar i jarnvagssystemet
och for att forbattra jarnvagsnétets prestanda, enligt 7 kap. 30 § jarnvigsmarknadslagen.

Avgifter for tjinster

Avgifter for de grundlaggande tjanster som Trafikverket tillhandahaller tas ut med stéd av

9 kap. 6 § jirnvigsmarknadslagen, och far enligt denna bestimmelse inte Gverstiga
kostnaden for att tillhandahalla tjansten plus en rimlig vinst. Detsamma géller avgifter for
de tillaggstjanster och extra tjanster som Trafikverket tillhandahéller, om Trafikverket ar
ensamt om att tillhandahélla dessa tjanster. Trafikverket indexuppriknar avgifterna en gang
per ar.

Reduktion av avgifter for viss trafik

Ideella museiféreningar som utfér museitrafik behover inte betala avgifter for att anvinda
minimipaketet av tilltraddestjanster. En forutsiattning for detta ar att tglagena ansoks i

ad hoc-processen, se avsnitt 4.5.3.

Arbetsfordon
Nir jarnviagsfordon anviands i direkt anslutning till Trafikverkets avtalade arbeten pa
Trafikverkets infrastruktur, betraktas de som arbetsfordon och avgift tas da endast ut for el.

Detta innebir att fordon undantas fran banavgifter om de framférs i syfte att
- transporteras till eller fran ett arbete som &r avtalat med Trafikverket och/eller

- transportera material eller annat gods till eller frén ett arbete som &r avtalat med
Trafikverket och/eller

- pa Trafikverkets uppdrag utfora ett arbete i rorelse.
Vid ansokan om kapacitet ska det tydligt framga vilket arbete ansckan giller.

En forutsittning for undantaget fran banavgifter ar att inget annat uppdrag utfors samtidigt,
exempelvis en godstransport for tredje part.

Fordon som framfors pd uppdrag av annan infrastrukturforvaltare dn Trafikverket undantas
inte fran banavgifter.
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Emissioner

Trafikverket samlar in uppgifter om férbrukad méngd drivmedel p& uppdrag av
Energimyndigheten. Uppgifter om antal liter forbrukat flytande drivmedel och/eller antal
kubikmeter forbrukat gasformigt drivmedel per fordonskategori/fordonsindivid, méaste
darfor rapporteras av jarnvagsforetag eller trafikorganisator. Uppgifter ska lamnas senast
den 20:e i ménaden efter den ménad da tjansterna anvénts. Jarnviagsforetagen och
trafikorganisatorerna méste sjalva hélla register och spara de data som ar nédviandiga for
redovisning och kontroll. Deklaration sker via ett webbgranssnitt pa Trafikverkets
webbplats. Inloggning med behorighet kravs.

Moms
P& avgifterna, forutom boknings- och kvalitetsavgifterna, tillkommer 25 procent moms.

521 Priser for internationella taglagen

Charging Information System (CIS) erbjuder kalkylering av priser for internationella
taglagen. Det kostar ingenting att anvanda CIS, och det kravs inte heller ndgon
anvandarregistrering.

Mer information finns pa http://cis.rne.eu/ eller kan bestéllas via RNE CIS Support:
support.cis@rne.eu.

5.3 Minimipaket av tilltradestjanster samt avgifter

Trafikverket tillhandahaller minimipaket av tilltradestjanster i form av tjansten tagldage, som
finns i f6ljande alternativ:

- téaglage for godstrafik
- taglage for tjanstetdg
- taglage for persontrafik.

Tjansten taglage omfattar hela forflyttningen fran en trafikplats till en annan, fran det att
fordonsrorelsen inleds pa den forsta trafikplatsen i taglaget, till det att fordonet stannat pa
den slutliga trafikplatsen. I tigldaget ingar uppehall pa upp till 60 minuter per
mellanliggande trafikplats med trafikaktivitet. Se figur 5.1, tigldge alternativ A. Maximal
uppehallstid pa upp till 60 minuter giller 4ven vid vindning mellan tva taglagen pa
trafikplats med trafikaktivitet (vid deras gemensamma slut-/startstation).

Nir en trafikaktivitet pd en mellanliggande trafikplats eller vid vindning mellan tva taglagen
pa en trafikplats 4r 60 minuter eller mer, kriavs ansékan om tjansten spar for uppstdllning,
se avsnitt 7.3.5. Om ans6kan om denna tjanst saknas, forbehaller sig Trafikverket ratten att
tilldela och debitera tjansten spar for uppstdllning.

Aven for forflyttningar 6ver driftplatsgriins, eller mellan driftplatsdelar inom en driftplats,
kravs ansokan om taglage. Se figur 5.1, tiglage alternativ B.
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Driftplatsdel 1

Tillatet uppehall;
Driftplats upp till 60 minuter
per mellanliggande

trafikplats med
—\ trafikaktivitet

Téaglage A Driftplatsdel 2

Figur 5.1  TAglage alternativ A — mellan driftplatser
Taglage alternativ B — mellan driftplatsdelar.

Foljande ingar i minimipaketet:

1. Den infrastruktur som avtalats for framforandet av taget
Ritt att framfora fordon pé spar och genom véxlar, s att tilldelad kapacitet kan
anvandas enligt de villkor som faststallts i tAgplanen. Anvindandet ska ske i enlighet
med trafikeringsavtalet samt enligt tillstand, licenser och foreskrifter. Om
trafikuppgiften sé kraver ingar dven tillgang till plattform.

2. Kontaktledning
Ritt att anvianda Trafikverkets kontaktledning pa elektrifierade banor.

3. Trafikledning
Trafikledning omfattar tagklarering, 6vervakning och ledning av trafikverksamheten
samt information om tagrorelser. Hir ingar dven forutsittningar och villkor for
trafikens framférande, sdsom korplan och kororder samt méatviarden fran Trafikverkets
detektorer. Via Trafikverkets trafikerings- och kommunikationssystem finns majlighet
att ta del av den operativa information som ar nédvandig for att anvinda taglaget. Se
dven avsnitt 2.3.10—2.3.14.

4. Trafikverkets trafikledning pa sidospar sker i enlighet med gillande trafikbestimmelser
for jarnvag. De aktorer som verkar pa platsen svarar for samrad mellan de
trafikverksamheter som pégar.

5. Trafikinformation till s6kande och trafikoperatorer
Detta omfattar information i anslutning till, under och efter anviandandet av taglaget.
Har avses den information (utéver punkt 3) som behovs for att utfora eller driva den
jarnvagstrafik som kapacitet har tilldelats for. For detaljerad information, se avsnitt

5.3.4.1.
6. For information om operativa regler, se kapitel 6.

7. For uppgifter som ska lamnas fore tigs avgang, se bilaga 6 A.

53.1 Taglage for godstrafik

Taglage for godstrafik avser transport av gods eller forflyttning av tomma godsvagnar.

I taglage for godstrafik ingér tillgang till det som beskrivs i avsnitt 5.3.
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5.3.2 Taglage for tjanstetag

Taglage for tjanstetdg avser forflyttning av enbart dragfordon eller for persontrafikfordon
som inte ar upplatna for resenirer. Det kan vara forflyttning av fordon av omloppsskal, till
avgangsstation eller frdn ankomststation eller till och fran uppstillningsplats,
serviceanlaggning eller verkstad.

I taglage for tjanstetdg ingér tillgdng till det som beskrivs i avsnitt 5.3.

5.3.3 Taglage for persontrafik

Taglége for persontrafik avser transport av resendrer.

I taglage for persontrafik ingar tillgang till det som beskrivs i avsnitt 5.3 samt
trafikinformation till resendrer. Denna innefattar den information som ar nodvéandig for att
resendren ska kunna genomfora sin tagresa. For detaljerad information, se avsnitt 5.3.4.2.

5.3.4 Trafikinformation

5.34.1 Trafikinformation till sbkande och trafikoperattrer

Trafikinformationen levereras till sokande och trafikoperatorer genom olika kanaler, sdsom
e-post, internet, direkt atkomst till Trafikverkets it-system eller muntligt via telefon.

Dar det ar tekniskt mgjligt omfattas féljande information:
1. planerade ankomst- och avgangstider pé trafikplatser med trafikutbyte
2. uppgifter om var tagen i realtid geografiskt befinner sig

punktlighet (i minuter i férhéllande till faststilld kérplan)

aktuellt ankomst- och avgangsspar pa platser med trafikutbyte

A ol

berdkningar pa ankomst- eller avgéngstider vid trafikstorningar som medfor en
forsening pé 5 minuter eller mer

6. bedomd forseningsorsak vid férsening pa 3 minuter eller mer

7. trafikhdndelser, information om eventuella atgéarder for aterstidllande av bana och
trafik samt prognoser for detta.

Nir trafikverksamheten sker i form av sparrfard ingar endast punkterna 1 och 7. Sparrfard
forekommer endast i de fall som de tekniska forutsattningarna for tgfard inte kan

uppfyllas.

5.34.2 Trafikinformation till resenéarer

Trafikinformationen utgér ifrdn planerade uppgifter och uppdateras med information om
trafikforandringar. Uppgifterna syftar till att ge en fullstindig och ajourhéllen
trafikinformation om det aktuella och det forviantade trafiklaget.

Utifran avtalade tagligen sammanstéller Trafikverket en grundannonsering.
Annonseringsuppgifterna anviands fér annonsering pa jarnvéagsstation, vid publicering av
trafikinformation pa internet samt via Trafikverkets it-system. Uppgifterna ska vid behov
kompletteras och dndras av den s6kande/trafikoperatoren.

Presentationen i de olika trafikinformationskanalerna kan variera, utifrdn behov och
tekniska mojligheter.
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Trafikverkets grundannonsering baseras pé faststéllt tagldge samt information om
trafiksituationen. Den omfattar:

1. annonserat tignummer *

2. annonserad start- och slutstation *

3. via-stationer, som ar avgorande for resrutten *

4. soOkandes namn *

5. trafikoperator *

6. annonserade ankomst- och avgangstider pa platser med resandeutbyte *
7. aktuellt ankomst- och avgingsspér pa platser med resandeutbyte

8. beridkningar pa ankomst- och avgéngstider for tdg som ar 5 minuter forsenat eller
mer (jaimfort med faststilld korplan). Om orsaken till forseningen ar kind lamnas
den vid forseningar pa 10 minuter eller mer.

9. samlad information med orsak och prognos for hiandelser som ger trafikpaverkan
pa ett flertal tag

* Kan i vissa fall dndras av den s6kande eller trafikoperatoren.

Den sokande/trafikoperatoren ska annonsera instéllda tg och eventuell ersdttningstrafik,
samt ansvarar alltid for att komplettera annonseringen med information om:

- bokning, 6vrigt, tigsammansattning, avvikelse, service och produktinformation

- anvisningar vid eventuell trafikstorning (till exempel instéllt och
ersattningstrafik).

8. For detaljerad beskrivning och mer information, se dokument pa Trafikverkets
webbplats.

Underlag fran den s6kande/trafikoperatoren till Trafikverket
For att i forvag kunna ge reseniren 6vergripande trafikinformation om en planerad
hindelse behover Trafikverket underlag fran den sokande/trafikoperatéren.

Underlaget ska tydligt beskriva féorandringar och/eller kompletteringar i séval trafikupplagg
som eventuell ersattningstrafik och vara Trafikverket tillhanda senast 7 dagar fore
hindelsen, se kontaktuppgifter i bilaga 1 A, avsnitt 5.4.

Den sokande/trafikoperatoren ansvarar alltid for att, inom ramen for Trafikverkets
riktlinjer, uppdatera och komplettera annonseringsuppgifterna i Trafikverkets e-tjanster.

Samtliga i forviag kdnda andringar och kompletteringar ska innehélla uppgift per taglage och
station och ska utforas av den sokande/trafikoperatoren via Trafikverkets e-tjanst enligt
tabell 5.1.
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Annonseringsuppgifter per taglage: Fardigstallt senast: Uppdateras via:

Uppgifter om annonserat tagnummer samt

annonserade tider Kontinuerligt Kapacitetsportalen

2 veckor innan tagplanen bérjar

Komplettera grundannonsering gilla Planno
Kénda avvikelser, till exempel planerade arbeten | 5 arbetsdagar fore den
. - . ) Planno
och helganpassningar driftperiod som berérs
Ovriga dndringar for kommande driftperiod 18.'15 vgrdagen fore kommande Planno
driftperiod
Efter 18.50 ¥ vardagen fore kommande
driftperiod och for taglage i innevarande Sé fort andringen blir kand Duwa/MTM

driftperiod

1) Tidpunkten kan variera beroende pa dataméngden vid Gverforingen.

Tabell 5.1

Den information som sokande/taglagesinnehavare/trafikoperatorer inte kan dndra via
Trafikverkets e-tjanst ska formedlas enligt kontaktuppgifter i bilaga 1 A, avsnitt 5.4.

Detaljerade beskrivningar for arbetet med annonsering finns pa Trafikverkets webbplats,
Planno och Duwa.

Hallplatser for ersittningstrafik
Sokande/trafikoperatorer ska informera Trafikverket om séavil tillfilliga som bestdndiga
hallplatslagen for ersiattningstrafik for tag, vid respektive jarnvéagsstation.

Hallplatsldgena ska beskrivas med geografisk placering (hallplatslige, gatuadress eller annat
tydligt kdnnetecken). Om hallplatsldget har en beteckning, till exempel hallplatsldge A, ska
dven detta anges i beskrivningen.

Uppgifterna om haéllplatser for ersattningstrafik anviands for uppdatering av fast skyltning
samt i Trafikverkets annonseringssystem, sa att dynamisk trafikinformation for
ersittningstrafik kan formedlas.

Andringar av hallplatsligen meddelas till Trafikverket Support Jirnvig, senast 12 veckor
innan dndringen borjar gilla. Om det finns flera hallplatser for ersattningstrafik vid samma
station, ska det framgé vilken hallplats som &r dndrad, samt i férekommande fall, f6r vilken

riktning/destination som ersattningstrafiken galler.

5.34.3 Fast skyltning

Fast skyltning informerar om hur man inom stationsomradet hittar till och fran tagen.
Manga stationer har en faststalld plats for ersattningstrafik for tdg. Inom Trafikverkets
fastighet ansvarar Trafikverket for fast hanvisningsskyltning till dessa hallplatser. Se dven
avsnitt 5.3.4.2.

Det dr normalt sett fastighetsidgaren som ansvarar for fast skyltning inom egen fastighet
(bade byggnader och mark). Ramavtalet for Trafikverkets skyltstandard ar 6ppet for alla
ansvariga aktorer att anvanda. Detta ger mojlighet att skapa en helhetslésning for skyltning
och informationsfléde.
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5.35 Avgiftssystem minimipaketet av tilltradestjanster (taglage)

For tjansten minimipaketet av tilltrddestjdnster (taglage) enligt avsnitt 5.3 tas foljande
avgifter ut:

- sparavgift (kronor per bruttotonkilometer), differentierat efter medelaxellast
- taglagesavgift (kronor per tagkilometer)

- passageavgift for persontrafik och tjanstetag i storstadsomraden (kronor per
passage)

- passageavgift for godstrafik som passerar Oresundsforbindelsen (kronor per
passage).

Sparavgift

Kostnaderna for underhéll har ett orsakssamband med tigens bruttovikt och tigens
genomsnittliga axellast. Sambandet innebar att underhallskostnaderna 6kar med tagens
medelvikt per axels. Darfor tas sparavgiften ut i kronor per bruttotonkilometer och ar
differentierad efter medelaxellast.

For att spegla detta forhallande &ar spéaravgiften for godstrafik och tjanstetag uppdelad i fyra
nivéer och sparavgiften for persontrafik i tvd nivaer. For godstig varierar vikten mer &n for
persontég, vilket motiverar fler nivaer.

Medelaxellasten berdknas som hela tagets bruttovikt dividerat med tagets totala antal axlar.
For godstag berdknas medelaxellasten som:

(2 tjénsteviktdnvfordon + Z (egenviktgodsvagnar + 1astviktgodsvagnar)) / Z aXlaI‘ i tﬁget

Formeln innebar att man summerar varje fordons tjanstevikt med summan av egenvikt och
lastvikt for varje godsvagn. Det ger en total tdgvikt som sedan divideras med tagets antal
axlar. Darigenom kommer alla fordon som ingar i taget att paverka avgiften.

P4 motsvarande sitt berdknas medelaxellasten for persontdg som:
2 tJ énSteViktdrivfordon, mandvervagn, personvagn / z axlar i tﬁget

Det betyder att man summerar tjanstevikten som angetts for varje drivfordon, mandévervagn
respektive personvagn till en total tagvikt, som sedan divideras med tagets antal axlar.

Bruttovikt ir en av de uppgifter som ska limnas av den sokande fore tagets avging. Aven
antal axlar ska anges av den sokande for respektive tig, i samma it-system som 6vrig
rapportering enligt bilaga 6 A.

Om den sokande inte har rapporterat in total tagvikt eller antal axlar i enlighet med bilaga
6 A, kan medelaxellasten inte berdknas. For sparavgiften anvinds da i stillet den storsta
tillatna axellast (STAX) som den s6kande angett vid ans6kan om taglaget, se kapitel 4.
Medelaxellast, STAX-klass samt max antal ton for respektive STAX-klass forhéller sig till
varandra enligt tabell 5.2 nedan.

Medelaxellast STAX-klass Max antal ton for
STAX-klass

Sparavgift godstrafik och tjanstetdg | <10 ton - -

5 CTS Working Paper 2016:21. The impact of axle loads on rail infrastructure maintenance costs
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Medelaxellast STAX-klass Max antal ton for
STAX-Klass
> 10 ton < 17 ton A 16
> 17 ton <25 ton B,C,DE 18; 20; 22,5; 25
> 25 ton F 30
Sparavgift persontrafik <17ton A 16
> 17 ton B,C,D 18; 20; 22,5
Tabell 5.2
Taglagesavgift

Taglagesavgifter baseras pa tagkilometer och tas ut i tva nivaer: bas och hég. Basnivan
speglar de genomsnittliga direkta kostnaderna som uppstar som en direkt foljd av
framforandet av jarnvagsfordon. Téglagesavgift hog innefattar ett paslag enligt 8 kap. 6 §
jarnvagsmarknadslagen.

Fran och med Tégplan 2024 betalar godstrafiken téglagesavgift bas pa hela jarnvagsnitet.
Taglagesavgift hog kvarstar enbart for persontrafiken pa utpekade striackor. I bilaga 5 A
finns striackorna for respektive niva beskrivna.

Passageavgift for persontrafik och tjinstetag i storstadsomraden

Passageavgift tas ut for tilldelade taglagen pé delar av jarnvagsnatet i Stockholm (omrade F,
G och H), Goteborg (omrade C) och Malmé (omrade D och E), helgfria vardagar, mandag—
fredag, 6.00—9.00 och 15.00—-18.00. Kapacitetsutnyttjandet dr som storst dessa tider pa
dessa platser. Trafikkalendern finns i bilaga 4 C. Detaljerad information om passageavgifter
finns i bilaga 5 A, avsnitt 2.

Passageavgiften baseras pa tilldelad kapacitet och tas ut 4ven om det tilldelade taglaget bara
delvis ligger inom de angivna tiderna. Om flera av omradena passeras, tas avgiften ut for
respektive omrade.

Passageavgift for godstrafik som passerar Oresundsforbindelsen
For godstrafik som passerar over Oresundsforbindelsen tas en passageavgift ut. P striickan
tas varken sparavgift eller taglagesavgift ut frdn godstrafiken.

5.3.6 Avgifter minimipaketet av tilltradestjanster (taglage)

For minimipaketet av tilltradestjénster tas sparavgift ut (per bruttotonkilometer) plus
taglagesavgift (per tagkilometer) plus eventuella passageavgifter enligt avsnitt 5.3.5 och i
linje med jarnvagsmarknadslagen 8 kap 3—7 §8§.
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5.3.6.1 Sparavgift

Medelaxellast STAX-klass Avgift per
(om medelaxellast bruttotonkilometer
inte kan beréknas)
Spéaravgift <10 ton - 0,0127 kr
godstrafik och
tjanstetag >10ton <17 ton A 0,0141 kr
> 17 ton < 25 ton B,C,D, E 0,0154 kr
> 25 ton F 0,0166 kr
Spéaravgift <17ton A 0,0183 kr

persontrafik

> 17 ton B,C,D 0,0200 kr

Tabell 5.3

5.3.6.2 Taglagesavgift

Avgift per
tagkilometer
Taglagesavgift bas for godstrafik och tjanstetag 4,23 kr
Taglagesavgift bas for persontrafik 4,23 kr
Taglagesavgift hog for persontrafik 8,63 kr
Tabell 5.4

5.3.6.3 Passageavgift i Stockholm, Géteborg och Malmd

Passage Avgift

Persontrafik och tjanstetdg som trafikerar omrade Stockholm 377 kr

Persontrafik och tjanstetdg som trafikerar omrade Goteborg 377 kr

Persontrafik och tjanstetdg som trafikerar omrade Malmo 377 kr
Tabell 5.5

5.3.6.4 Passageavgift for godstrafik som passerar Oresundsférbindelsen

Passage Avgift
Godstrafik som passerar Oresundsforbindelsen 3 247 kr
Tabell 5.6
5.4 Tillaggstjanster och avgifter
54.1 Tillhandahallande av drivmotorstrom

Trafikverket upphandlar el pd elmarknaden och erbjuder denna till jirnvagsforetag och
trafikoperatorer. El erbjuds dels via kontaktledning i form av drivmotorstréom, dels via
varmepost, dels via kontaktledning i samband med uppstillning. Avgiften for tjinsten
anslutning till el vid uppstdlining av jarnvdgsfordon bestir av tva delar:

- elforbrukning som beskrivs i detta avsnitt
- anslutningen till el som beskrivs i avsnitt 7.3.11.4.

Ansokan om tillgang till el for drivmotorstréom ingér automatiskt i ansékan om tjansterna
for taglagen, tilltrade till rangerbangérd samt spar och sparomrade for tdgbildning. Den
sokande far tillstdnd att anvinda el for drivmotorstrom i och med att ett trafikeringsavtal
tecknas med Trafikverket.
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Den el som Trafikverket erbjuder ar helt producerad via vattenkraft och ar licensierbar for
”Bra Miljoval” enligt Naturskyddsforeningens kriterier. El som ar producerad pa annat sitt,
till exempel el som dr méarkt med "Bra Miljoval”, kan mot en merkostnad bestéllas frén
Trafikverket. En forutsittning ar att produkten gér att kopa pa elmarknaden.

Enligt 4 kap ilag (2011:1200) om elcertifikat méste alla elforbrukare under 2024 kdpa
elcertifikat motsvarande 27,3 procent av sin forbrukning. Trafikverket koper in och
tillhandahaller elcertifikat till de jarnvégsforetag och trafikoperatorer som forbrukar
drivmotorstrém samt el vid uppstéllning.

54.1.1 Avgift, tillhandahallande av drivmotorstrom

Trafikverket levererar drivmotorstrom till jirnvagsforetag baserat pé en sjdlvkostnad for att
tillhandahalla tjansten, i linje med 9 kap 6 § i jirnvigsmarknadslagen. Elkostnaden
vidarefaktureras till slutanvéndarna. I sjalvkostnaden ingar bland annat kostnaden for
elcertifikat samt Trafikverkets kostnader for att hantera elinkdpen, sdsom avgifter till
elborserna, arvoden till de externa portfoljforvaltare som utfér handeln pa borserna och
Trafikverkets personalkostnader for just denna verksamhet.

Underlaget for fakturering av elférbrukningen baseras pa faktisk forbrukning f6r fordon
med energimaétare eller pa schabloner. For att berdkna forbrukningen med hjélp av
schabloner maste Trafikverket kinna till antal och typ av fordon. Informationen ska lamnas
till Trafikverket genom sjilvdeklaration.

Det prognostiserade priset for drivmotorstrom publiceras i Trafikverkets elprisrapport pa
Trafikverkets webbplats. Det prognostiserade priset i elprisrapporten ska endast ses som en
information om prisnivén. Priset grundas péa utfallet av den aktuella manadens elhandel.

Trafikverket ska inte gora vare sig vinst eller forlust pa elhandel. Efter drets slut korrigeras
darfor den eventuella volymdifferens som kan uppsta mellan den deklarerade
energimiangden och den energimiangd som Trafikverket matat ut pa nétet. Differensen
fordelas mellan fordon utan energimitare per forbrukad kilowattimme (kWh).

Fordonen har antingen Trafikverkets matare, egen matare eller ingen méatare.
Jarnvagsforetag som har fordon med egen energimatare och som framfors for forsta gaingen
i Sverige, ska redovisa att ombordbaserade energimatningssystem uppfyller kraven i TSD
1302/2014 samt redovisa detta i enlighet med EN 50463-5 Jarnvagstillampningar —
Energimaitning i ralsfordon — Del 5: Bedomning av 6verensstimmelse.

Fordon med Trafikverkets energimiitare

Trafikverkets energimaitare har tidsupplosning och GPS, och det gar darfor att ldsa av tid
och plats for elforbrukningen. Trafikverket debiterar jairnviagsforetagen som har
Trafikverkets energimitare med det aktuella elpriset inklusive nitavgifter timme for timme
for respektive elomrade.

For jarnvagsforetag som har Trafikverkets energimitare, sinds alla matdata direkt till
Trafikverkets avrakningssystem. Om matdata saknas hanteras debiteringen som for fordon
utan energimatare.

Avtal om anvidndning av Trafikverkets energiméatare hanteras av Support Jirnvag, se
bilaga 1 A, avsnitt 4.

Fordon med energimiétare som uppfyller TSD 1302/2014

Energimatare som uppfyller TSD 1302/2014 har tidsupplésning och GPS, och det gar darfor
att lasa av tid och plats for elforbrukningen. Trafikverket debiterar jairnviagsforetagen som
har siddan energimitare med det aktuella elpriset inklusive natavgifter timme f6r timme for
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respektive elomrade. For jarnvagsforetag som har energiméitare som uppfyller dessa
standarder, sdnds alla matdata direkt till Trafikverkets avrakningssystem. Trafikverket
erbjuder tillgang till ett datasamlingssystem i enlighet med TSD 1301/2014, for
debiteringsdata frin energimétare som uppfyller TSD 1302/2014. Avtal om anvandning av
Trafikverkets datainsamlingssystem hanteras av Support Jarnvig, se bilaga 1 A punkt 4.

Om maitdata saknas hanteras debiteringen som for fordon utan energimaitare.

Fordon med annan energimiitare

Jarnvagsforetag som har fordon med egen energimitare ska redovisa elférbrukningen
genom sjilvdeklaration manadsvis, med uppgifter om forbrukad energi per fordon. De
betalar det medelpris som blir efter att den tidsupplosta volymen och kostnaden réknats av,
se elprisrapporten. De betalar inte elpris for respektive elomrade, eftersom energiméatarna
inte ger information om tid och plats for férbrukningen. Deklaration sker via ett
webbgranssnitt pa Trafikverkets webbplats. Inloggning med behorighet kravs.

Uppgifter om antal forbrukade kWh enligt mitarstillning per fordonstyp ska lamnas senast
den 20:e i ménaden efter den ménad d& tjinsterna anvints. Jarnvagsforetagen och
trafikorganisatorerna maste sjdlva halla register och spara de data som ar nodvandiga for
redovisning och kontroll.

Fordon utan energimaitare

De jarnvagsforetag som inte har ndgon energimaitare installerad ska ménadsvis rapportera
utfort transportarbete per fordonstyp i bruttotonkilometer enligt bilaga 5 C, tabell 3. Den
framriaknade energiméangden anvinds som underlag for debiteringen.

Uppgifter om antal utforda bruttotonkilometer per fordonstyp som underlag for
schablonberidkning ska ldmnas senast den 20:e i ménaden efter den manad da tjinsterna
anviants. Jarnviagsforetagen och trafikorganisatorerna maste sjilva halla register och spara
de data som ar nodvandiga for redovisning och kontroll. Deklaration sker via ett
webbgranssnitt pa Trafikverkets webbplats. Inloggning med behorighet kravs.

Tabeller och exempel
I bilaga 5 C redovisas schabloner for forbrukning, forlustpaslag samt exempel pa
beridkningar av kostnaderna for drivmotorstrom for fordon med eller utan energimaétare.

5.4.2 Transportvillkor och transporttillstand for specialtransport

En specialtransport dr en transport som 6verskrider ndgon teknisk norm, vilka anges i
kapitel 2.

Transportvillkor och transporttillstand for specialtransport ar tjanster avsedda att
mojliggora ett sikert framforande av fordon eller transporter som:

- overskrider statisk referensprofil A, med undantag for kodifierade transporter, se
avsnitt 5.4.2.3

- overskrider dynamisk referensprofil SEa, med undantag for kodifierade transporter,
se avsnitt 5.4.2.3

- overskrider kod P/C 371 enligt UIC 596-6 (se 5.4.3 for kodifierad transport)
- anvinder den europeiska referensprofilen GC
- anviander dynamisk referensprofil SEc

- overskrider banans linjekategori
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- overskrider linjekategori D2 (STAX 22,5 ton och/eller STVM 6,4 ton/m)
- har inre axelavstind storre 4n 17,5 m
- har yttre axelavstdnd mindre 4n 4,5 m

- har buffertéverhéng storre &n 2,5 m frén yttre hjulaxel (giller inte RIV/TEN-markta
vagnar)

- ar sdrskilt effektkrdvande, det vill sdga har en vagnvikt pa mer an 2 400 ton och har
3 lok eller fler (med uppfalld stromavtagare).

I karttjansten presenteras respektive banstréackas linjekategori pa en 6vergripande niva, se
aven avsnitt 2.3.5 och bilaga 2 B. Linjekategorin géller for normalhuvudspar. Avvikande
huvudspér och sidospar pé en trafikplats kan ha en annan linjekategori dn

normalhuvudsparet. Lank till karttjansten finns pa Trafikverkets webbplats, i anslutning till
aktuell jarnvagsnatsbeskrivning.

Specialtransporter far framforas under forutsiattning att Trafikverket tagit emot ansokan och
beslutat om (i foljande ordning):

1. transportvillkor
2. kapacitet, anpassad till transportvillkoret (se avsnitt 4.7)
3. transporttillstind (for transporter med omfattande villkor).

Adressuppgift for fragor om transportvillkor och transporttillstind for specialtransport,
se bilaga 1 A, avsnitt 5.8.

Vid framférandet av specialtransport ansvarar alltid jairnvagsforetaget/trafikoperatoren for
att transporten

- har giltigt transportvillkor
- har giltigt transporttillstind, i de fall detta kravs
- framfors enligt den stricka/de strackor som beslutats i transportvillkoret.

54.2.1 Transportvillkor

Ett transportvillkor beskriver under vilka forutsattningar en transport far framforas. Det
kan till exempel vara att fordonet endast far framf6ras pa vissa spar eller att det ska
framforas med begrinsad hastighet pé en viss striacka.

Ansokan om ett transportvillkor ska omfatta samtliga strackor dir transporten ska
framforas. For transportvillkor som innehaller fordon med minst 12 axlar kan undantag
goras vid behov.

Ansokan om transportvillkor for specialtransport ska goras via det it-stod som finns pa
Trafikverkets webbplats.

Strackorna (rutterna) i transportvillkoren bevakas 16pande nar det géiller framkomlighet.
Vid forandringar meddelar Trafikverket trafikoperatoren via e-post att det finns en ny
version av villkoret.

Handlaggningstiden dr normalt 5 arbetsdagar, men for tunga transporter tillkommer
10 arbetsdagar. Extraordinara profiloverskridande transporter kan kriva langre
handlaggningstid. Transportvillkor handlaggs helgfri médndag—fredag, 8.00—16.00.
Undantag féorekommer for klamdagar och dagar med arbetstidsférkortning.
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Ett beslut om transportvillkor kan inte 6verlatas till ndgon annan trafikoperat6r. Den som
har fatt ett beslut om transportvillkor kan i detta ange en eller tva alternativa utforare av
transporten. Dessa har mgjlighet att ans6ka om transporttillstind for specialtransport pa
transportvillkoret.

Ett beslut om transportvillkor kan endera ha ett specifikt slutdatum eller gilla tills vidare.
Om forutsittningarna for ett beslut om transportvillkor dndras, kan beslutet aterkallas
omgaende. Om restriktioner for specialtransport medfor att taget inte kan framforas enligt
tidigare faststillt taglage, kravs alltid ans6kan om nytt taglage och i forekommande fall ett
nytt transporttillstand.

5.4.2.2 Transporttillstand

Specialtransporter med omfattande villkor kraver extraordinira atgarder sdsom skydd,
efterbesiktning eller atgirder i anlaggningen. Sddana transporter kraver transporttillstand,
vilket dr ett kvitto pa att den s6kande far utfora transporten med omfattande villkor. En
ansOkan om transporttillstdnd ska innehalla uppgift om giltigt beslut om transportvillkor
och uppgift om den kapacitet som ar avtalad for specialtransporten. Jirnvagsforetaget
ansvarar for att transporten har giltiga transporttillstind innan avgang.

Ansokan om transporttillstdnd for specialtransport gors via det it-stéd som finns pa
Trafikverkets webbplats.

Handlaggningstiden ar 12 arbetsdagar. Transporttillstdnd handliaggs helgfri
méndag—fredag, 8.00—16.00. Undantag forekommer fér klimdagar och dagar med
arbetstidsforkortning. I sdrskilda fall kan transporttillstdnd hanteras utanfér kontorstid.

Om forutsdttningarna for ett beslut om transporttillstdnd dndras, kan beslutet aterkallas
omgaende.

Specialtransporter som kraver transporttillstand:

- transporter med omfattande villkor — 6verskrider referensprofilen och banans
storsta tillatna axellast och/eller metervikt samt kraver tillfalliga extraordinara
atgarder i anldggningen i samband med framforandet av transporten.

Specialtransporter som kan framforas utan transporttillstand:

- transporter utan tungvillkor — 6verskrider referensprofilen, men 6verskrider inte
banans storsta tillaitna axellast och/eller metervikt

- transporter med tungvillkor — 6verskrider banans storsta tilldtna axellast och/eller
metervikt samt eventuellt 4ven referensprofil

- effektkravande transporter.

Specialtransport som inte kraver extraordinira dtgarder far framfoéras utan
transporttillstind om sokt och tilldelad kapacitet 4r anpassad till transportvillkoret.

5.4.2.3 Kodifierad transport

Trafikverket tillhandahaller mojligheten att framfora kodifierade transporter under de
forutsattningar som anges i IRS 50596-6 (tidigare UIC 596-6). Detta giller kodifiering upp
till P/C 422. Kodifierade banor syns i karttjansten pa Trafikverkets webbplats. Om banans

kodifiering ar lika med eller storre d4n enhetens kodifiering, far den aktuella kodifierade
transporten framforas dar.

Vid akut omledning hanteras en kodifierad transport som en specialtransport. Nar taglage
for en kodifierad transport inte kan anviandas i sin helhet, tillhandahaller Trafikverket ett
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rikstdckande transportvillkor. Transporten omleds darefter som specialtransport enligt
ordinarie rutin.
5.4.2.4 Avgifter, tjanster som géller specialtransporter

Trafikverket debiterar en handliaggningsavgift for ansokan om transportvillkor for
specialtransporter.

Tjanst Avgift

Ansokan om transportvillkor for specialtransport, 1 000 kr per paborjad timme
handl&ggning

Ansokan om transporttillstand for specialtransport, 375 kr per paborjad halvtimme
handlaggning

Bevakning av strackor (rutter) i transportvillkoren:

- Transportvillkor utan tungvillkor 1 kr per kilometer och pabérjad ménad
- Transportvillkor med tungvillkor 1 kr per kilometer och pabérjad manad
- Transportvillkor med omfattande villkor 1 kr per kilometer och pabérjad manad

Eventuella atgarder i samband med handldggningen Trafikverkets sjalvkostnad
och transporten

Tabell 5.7
Om tjanster som géller specialtransporter anviands vid akut omledning av kodifierad
transport, debiteras ingen avgift.

Avgiften for kapacitet tas ut enligt avsnitt 5.2.

Om extraordinidra atgarder kréavs vid framforandet av specialtransporter, ska den som
ansokt om transporten svara for de kostnader som kan uppsta till f6ljd av dessa atgéarder.

5.5 Extra tjanster och avgifter
55.1 Telekommunikationsnat
GSM-R

Tillgang till Trafikverkets mobilndt GSM-R, se avsnitt 2.3.12 och 3.4.1.1, kan ges pa tva sétt:
- Den s6kande tecknar ett abonnemangsavtal med Trafikverket.

- Om ett jirnvagsforetag/trafikoperator har ett GSM-R-abonnemang i ett annat lands
GSM-R-nit, kan detta abonnemang utnyttjas ocksa for tillgang till Trafikverkets nat,
om avtal (roamingavtal) har tecknats mellan Trafikverket och det aktuella landets
operator av GSM-R-naitet.

For mer information, se Trafikverkets webbplats.

55.1.1 Avgifter, GSM-R

Kommunikationen mellan lokforare och trafikledning dr kostnadsfri. Ovriga avgifter for
tillgang till GSM-R giller enligt avtal med Trafikverket. Avgifterna ar sjalvkostnadsbaserade
och ilinje med 9 kap. 6 § jarnvigsmarknadslagen (2022:365).

55.2 Tillhandahallande av extra information

Utover trafikinformation till s6kande och trafikoperatorer och trafikinformation till
resendrer, se avsnitt 5.3.4, erbjuder Trafikverket tjanster med extra information till s6kande
och trafikoperatorer.
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Tillgang till data

Tjansten ger sokande och trafikoperatorer tillgang till jarnvagsrelaterade data, for
anvandning i egna system och tillimpningar. For mer information om tjansten, se
Trafikverkets datautbytesportal.

Trafikinformation om resandetég ar dven tillgdnglig som 6ppna data f6r marknadsaktorer
som utvecklar trafikinformationstjanster.

55.21 Avgift, tillhandahallande av extra information

Tjansten ar for narvarande avgiftsfri.

55.3 Teknisk kontroll av fordon

For beviljade taglagen ingar information i form av rddata fran Trafikverkets
detektoranldggningar lings banan. Se dven avsnitt 2.3.14 och 6.4.1.

Tillgang till utokad detektorinformation

Trafikverket kan leverera detektorinformation som, med hjilp av RFID-teknik (Radio
Frequency Identification), ar kopplad exakt till det fordon informationen géller. Fordonet
identifieras med tradlos dataoverforing mellan RFID-ldsare och RFID-tagg monterad pa
fordonet.

Med tjansten ges mojlighet att identifiera de fordon som trafikerar jairnvagsnatet utifran
avldsningar av RFID-taggar och axelpulser fran axelrdknare.

Tjansten ger mojlighet att via Trafikverkets it-system ta del av, soka i och sortera de
matvarden som registrerats i samband med de egna fordonens detektorpassager. Via
Trafikverkets prenumerationstjanst levereras matvardesrapporter for detektormatviarden
och tdgsammansittning. Se dven Trafikverkets webbplats.

5.5.3.1 Avgift, tillgang till utokad detektorinformation

Tjansten ar for narvarande avgiftsfri.

554 Provkoérning

Villkor for provkoérning av fordon
Provkorning av fordon erbjuds enligt de forutsattningar som anges i avsnitt 3.4.5.

Ansokan ska goras skriftligt till Trafikverket pa blanketten "Ansékan om villkor f6r
provkorning", som finns att hamta pa Trafikverkets webbplats. I ansokan ska tekniska data
for fordonet eller fordonskombinationen beskrivas, liksom sjidlva framférandet och de

funktioner som ska provas pa fordonet. All dokumentation ska vara Trafikverket tillhanda
senast en ménad fore provkorningen.

Provkorning fir genomforas under forutsittning att Trafikverket har tagit emot ansékan och
beslutat om

- villkor for provkorning
- kapacitet som ar anpassad till beslut om villkor fér provkorning.

Jarnvagsforetaget/trafikoperatéren ansvarar for de sdkerhetsmissiga formerna for vistelse i
spar for den personal som medverkar i provet (Trafikverkets personal och entreprendrer ar
undantagna).

Kontaktuppgift for ans6kan om provkorning, se bilaga 1 A, avsnitt 6.1.
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5.5.4.1 Avgift, villkor for provkérning av fordon

Tjanst Avgift
Villkor for provkorning av fordon
- Handlaggning 1 000 kr per pabérjad timme
Eventuella tgarder i samband med
handl4ggning och provkérning Trafikverkets sjalvkostnad
Tabell 5.8

Avgiften for kapacitet nar provkérningen genomfors tas ut enligt avsnitt 5.3.5.

5.6 Andra avgiftsincitament

5.6.1 Bokningsavgift

En bokningsavgift tas ut for tilldelad taglageskapacitet nir ett jirnviagsforetag eller en
trafikorganisator begér en dndring som medfor minskat kapacitetsbehov eller att
kapaciteten avbokas helt. Bokningsavgiften baseras pa uppgifter om tilldelad kapacitet,
orsak till andring eller avbokning och registrerad tidpunkt for dndring eller avbokning.
Bokningsavgiften tas endast ut for sédana orsaker som jarnvigsforetaget ar direkt ansvarigt
for och som registrerats med kod “Jarnvagsforetag”.

Den dndrade eller avbokade kapaciteten mats i forhallande till det avtal som tecknats mellan
Trafikverket och den s6kande, inklusive kapacitet som tilldelas i ad hoc-processen.

Vid dndring eller avbokning av tilldelad kapacitet for tagléige tas foljande bokningsavgifter

ut:
Tidsperiod Persontrafik Godstrafik
(resandetag)
Mellan 48 dagar och 15 dagar fore 20 procent av 10 procent av
planerad avgangstid vid utgangsstation | taglagesavgiften taglagesavgiften
Mellan 14 dagar och 24 timmar fére 40 procent av 20 procent av
planerad avgangstid vid utgangsstation | taglagesavgiften taglagesavgiften
Tabell 5.9

Bokningsavgifter berdknas pa det planerade taglagets dndrade eller avbokade stricka.
Tilldelad kapacitet kan inte avbokas i efterhand.

For tilldelad kapacitet som dndras eller stills in akut kommer kvalitetsavgift att tas ut, men
ingen bokningsavgift.

5.7 Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter

Trafikverket tillaimpar verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter i enlighet med 7 kap. 28 § i
jarnvagsmarknadslagen (2022:365). Syftet med kvalitetsavgifter ar att forebygga
driftstorningar i jarnvigssystemet.

5.7.1 Kvalitetsavgifter

Avgiften baseras pa merforseningar och dndringar som medfér minskat kapacitetsbehov
eller instéllda tag jamfort med korplanen. Avgiften for merforseningar och andringar eller
instéllda tig bestdms utifran en orsakskod. Trafikverket sammanstiller avvikelserna utifran
orsakskod och merférsening pa utford trafik respektive dndrade eller instillda tag, och
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berdknar dérefter det totala utfallet. Med utgdngspunkt fran Trafikverkets
sammanstillningar betalas manatligen kvalitetsavgifter for merférseningar och f6r dndrade
eller instéllda tag.

I en dubbelriktad modell betalar séval Trafikverket som jarnvagsforetagen och
trafikorganisatorerna kvalitetsavgifter. I en enkelriktad modell betalar bara Trafikverket
kvalitetsavgifter.

I bilaga 5 B framgar orsakskoder for kvalitetsavgifter for merférseningar och dndrade eller
instillda tag.
5.7.1.1 Kvalitetsavgift for merférseningar, dubbelriktad modell

Kvalitetsavgifter géller vid merforsening for persontrafik, godstrafik och tjanstetig med
foljande orsakskoder:

Orsakskod Avgift

Driftledning, Infrastruktur, ”Ej rapporterat” 75 kr per merférseningsminut

Jarnvagsforetag 75 kr per merférseningsminut
Tabell 5.10

5.7.1.2 Kvalitetsavgift for merforseningar, enkelriktad modell

Trafikverket betalar som ett komplement till modellen i 6vrigt (se ovan) en kvalitetsavgift
vid storre avvikelser for persontrafik och godstrafik med orsakskod driftledning och
infrastruktur:

Tidsperiod Resande- och godstag

30-59 merfdrseningsminuter 6 000 kr per tillfalle

60 merférseningsminuter eller mer 14 000 kr per tillfalle
Tabell 5.11

Kvalitetsavgiften for merforseningar baseras pa antalet storningstillfillen med en
merforsening inom angivna merforseningsminuter per tillfélle i utford trafik jamfort med
korplan och orsakskod.

Tjanstetdg omfattas inte av den enkelriktade modellen med kvalitetsavgifter.

5.7.1.3 Kvalitetsavgift for akut installda tdg, dubbelriktad modell

Kvalitetsavgifter giller for akut 4ndring som medfor minskat kapacitetsbehov eller akut helt
instillda tdg i persontrafik och godstrafik:

Orsakskoder Avgift

Driftledning, Infrastruktur, Banarbete — 1 000 kr + 20 kr/tagkilometer

Foréndrat/Nytillkommet

Jarnvégsforetag 500 kr + 50 procent av taglagesavgiften
Tabell 5.12

Kvalitetsavgiften for akut &ndrade eller akut instillda tag baseras pa tilldelad kapacitet och
orsakskod och tidpunkt f6r akut dndring eller akut instéllelse av tag.

5.7.1.4 Kvalitetsavgift for installda tag, enkelriktad modell

En kvalitetsavgift for andrade tdg som medfér minskat kapacitetsbehov eller helt instillda
tag, enkelriktad modell, tas ut for tilldelad taglageskapacitet som ar andrad eller installd.
Kvalitetsavgiften baseras pa uppgifter om tilldelad kapacitet, orsak till andring eller
instéllelse och registrerad tidpunkt for andring eller instéllelse. Kvalitetsavgiften tas endast
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ut for sddana orsaker som Trafikverket ar direkt ansvarigt for och som registrerats med
orsakskod Driftledning (D), Infrastruktur (I) och Banarbete — forandrat/nytillkommet (E).

Den dndrade eller instillda kapaciteten mits i férhallande till det avtal som tecknats mellan
Trafikverket och den s6kande, inklusive kapacitet som tilldelas i ad hoc-processen.

Vid dndringar eller instéllelse av tilldelad kapacitet for tagldge betalas foljande
kvalitetsavgifter ut:

Tidsperiod Resande- och godstag

Mellan 125 dagar och 84 dagar fore planerad 500 kr + 10 kr/km per installt tag
avgangstid vid utgangsstation

Mellan 83 dagar och 15 dagar fore planerad 750 kr + 15 kr/km per instéllt tag
avgangstid vid utgangsstation

Mellan 14 dagar och 24 timmar fore planerad | 750 kr + 15 kr/km per instéllt tag
avgangstid vid utgangsstation

Tabell 5.13
Kvalitetsavgifter berdknas pa det planerade tagldagets dndrade eller instillda stricka.

5.7.2 Awvikelser fran kompletterad faststalld tagplan och trafikeringsavtal

5.7.2.1 Merforseningar dubbelriktad modell

Med att orsaka avvikelse som resulterar i kvalitetsavgifter menas att ett tig blir 5 minuter
eller mer forsenat under fard mellan tva matpunkter som f6ljer direkt efter varandra i
Trafikverkets system for verksamhetsstyrning. Med att orsaka avvikelse som resulterar i
kvalitetsavgifter menas dven att ett tig blir 5 minuter eller mer férsenat jamfort med
korplanen i forsta matpunkten.

Infrastrukturforvaltaren har ansvar for avvikelser som huvudsakligen omfattar
merforseningar som orsakats av storningar i infrastrukturen eller driftledningen.

Jarnvagsforetagen eller trafikorganisatérerna har ansvar for avvikelser som omfattar deras
verksamhet.

Avvikelser som beror pa foljdorsaker och olyckor, tillbud eller yttre omstédndigheter belastar
inte ndgon av parterna.

5.7.2.2 Akut installda tag, dubbelriktad modell

Med att orsaka avvikelse menas att ett taglage dndras pa ett sitt som medfor en minskning
av kapacitetsbehovet eller stills in helt akut, jamfort med korplanen. Med akut menas att
taglaget stélls in inom 24 timmar fore planerad avgéngstid vid utgdngsstation.

Infrastrukturforvaltarens ansvar for avvikelser i kvalitetsavgiftsmodellen omfattar akut
andring eller akut instédllda tdg som orsakats av storningar kodade som driftledning,
infrastruktur och banarbeten — forandrat/nytillkommet.

Jarnvagsforetagens eller trafikorganisatorernas ansvar for avvikelser omfattar
jarnvagsforetagets verksamhet.

Akut dndrade eller akut instéllda tdg som beror pa banarbete enligt faststilld banarbetsplan,
felaktig planering, foljdorsaker, olyckor/yttre tillbud och externa hiandelser belastar inte
négon av parterna.

Ideella museiféreningar som utfor museitrafik ska betala den fasta delen i avgiften (500 kr)
men inte den rorliga delen (50 procent av taglagesavgiften) nar bokningen ar gjord i ad hoc-
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processen. Museitrafik som ar bokad och tilldelad i &rlig tdgplan ska betala bade den fasta
och den rorliga delen av kvalitetsavgift for akut dndrade eller akut instillda tag.

Tjénstetdg omfattas inte av den dubbelriktade modellen med kvalitetsavgifter for akut
instéllda tag.

5.7.2.3 Instéllda tag, enkelriktad modell

En kvalitetsavgift for andrade eller instillda tig, enkelriktad modell, tas ut for tilldelad
taglageskapacitet som ar minskad eller instélld. Kvalitetsavgiften baseras pa uppgifter om
tilldelad kapacitet, orsak till instéllelse och registrerad tidpunkt for dndringen eller
installelsen. Kvalitetsavgiften tas endast ut for sidana orsaker som Trafikverket ar direkt
ansvarigt for och som registrerats med orsakskod Driftledning (D), Infrastruktur (I) och
Banarbete- forandrat/nytillkommet (E).

Tjénstetdg omfattas inte av den enkelriktade modellen av kvalitetsavgifter for instéllda tag.

Museiforeningar dr undantagna fran kvalitetsavgift for instdllda tag som giller instéllelse av
tilldelat tagldge i korttidsprocessen, eftersom de da inte belastas med taglagesavgift. Nar ett
taglage som tilldelats i Iangtidsprocessen stills in, ska museiféreningar dock ersittas med
kvalitetsavgift for instéllda tag.

Den dndrade eller instillda kapaciteten mats i forhallande till det avtal som tecknats mellan
Trafikverket och den s6kande, inklusive kapacitet som tilldelas i ad hoc-processen.

5.7.3 Rapportering av avvikelser fran kompletterad faststalld tagplan och
trafikeringsavtal

Trafikverket ska tillhandahélla "ett system for att rapportera och registrera avvikelser fran i
tagplan och trafikeringsavtal faststélld anvindning av infrastrukturen samt orsakerna till
séddana avvikelser” (7 kap. 7 § jarnvagsmarknadslagen).

Trafikverket registrerar automatiskt alla avvikelser fran tdgplanen i ett stort antal
matpunkter i Trafikverkets jairnvigsnat. For merforseningar som uppkommer under fard
mellan tvd matpunkter som f6ljer direkt efter varandra, och som uppgér till 3 minuter eller
mer, anges en orsakskod i systemet Opal® senast under tredje dagen efter tigets planerade
avgangsdag fran utgangsstation. Huvudprinciperna for rapporteringen av orsakskoder samt
orsakskoderna finns redovisade i bilaga 5 B.

Via systemet Har&Nu” har jarnvagsforetagen och trafikorganisatorerna tillgang till
realtidsinformation om merforseningar och orsakskoder. I systemet Lupp® sammanstills
informationen fran de 6vriga systemen. Trafikverket tillhandahéller rapporter med
sammanstillningar av avvikelser.

Jarnvagsforetagen foreslar orsakskoder for instéllda tag vid ansokan om instillelse, och
Trafikverket faststiller koderna i sitt planeringsverktyg for kapacitet. Orsakskoderna for
instillda tag finns redovisade i bilaga 5 B.

5 Opal — Trafikcentralens gemensamma verktyg for all handelserapportering.
7 Har&Nu — Webbapplikation som visar aktuellt tdglage. Medger viss inrapportering.
8 Lupp — Uppféljningssystem for statistik om punktlighet och stérningar.
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5.7.4 Skyldighet att betala kvalitetsavgift

5741 Merforseningar

Den som orsakar avvikelser ar skyldig att betala kvalitetsavgift for varje minuts forsening,
frdn och med den forsta merférseningsminuten i de fall férseningen 6verstiger 5 minuter.

Trafikverket ska betala kvalitetsavgift nar avvikelserna tilldelas ndgon av orsakskoderna
Driftledning (D) och Infrastruktur (I) samt i de fall dar ndgon orsakskod inte har
registrerats.

Trafikverket ska dessutom betala kvalitetsavgift vid storre avvikelser som Trafikverket
ansvarar for, i enlighet med ovanstaende stycken.

Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer ska betala kvalitetsavgifter nar avvikelserna tilldelas
orsakskoden Jarnvagsforetag (J).

Skyldigheten att betala giller inte om merférseningen i grunden ar féranledd av den andra
parten.

Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer kan inte ifragasitta skyldigheten att betala
kvalitetsavgift for en avvikelse om de inte begirt fornyad bedémning av orsakskod enligt
avsnitt 5.7.6.

5.7.4.2 Akut installda tag dubbelriktad modell

Den som orsakar avvikelser enligt avsnitt 5.7.2.2 ar skyldig att betala kvalitetsavgift for det
planerade tigldgets dndrade eller instillda stracka.

Trafikverket ska betala kvalitetsavgift nir avvikelserna tilldelas ndgon av orsakskoderna
Driftledning (D), Infrastruktur (I) och Banarbete — foriandrat/nytillkommet (E).

Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer ska betala kvalitetsavgifter nar avvikelserna tilldelas
orsakskoden Jarnvigsforetag (J).

Skyldigheten att betala giller inte om det akut &ndrade eller akut instillda taget i grunden ar
foranlett av den andra parten.

5.7.4.3 Installda tag, enkelriktad modell

En kvalitetsavgift for andrade eller instillda tdg, enkelriktad modell, tas ut for tilldelad
taglageskapacitet som dr dndrad eller instélld. Kvalitetsavgiften baseras pa uppgifter om
tilldelad kapacitet, orsak till instéllelse och registrerad tidpunkt for dndring eller instéllelse.
Kvalitetsavgiften tas endast ut for sidana orsaker som Trafikverket ar direkt ansvarigt for
och som registrerats med orsakskod Driftledning (D), Infrastruktur (I) och Banarbete —
forandrat/nytillkommet (E).

Den dndrade eller instillda kapaciteten mats i forhallande till det avtal som tecknats mellan
Trafikverket och den sokande, inklusive kapacitet som tilldelas i ad hoc-processen.

575 Undantag fran verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter

Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter tillimpas endast under normala
driftsférhallanden, nar det finns forutsiattningar for en meningsfull tillimpning. Nar
Trafikverket finner att driftsforhéllandena inte langre &r normala, beslutar Trafikverket att
tillfalligt upphora med tillimpningen av systemet. Trafikverket ska tillimpa majligheten att
stanga av kvalitetsavgiftsmodellen restriktivt. Trafikverket tillkinnager informationen pé sin
webbplats. Nar driftsféorhallandena dter dr normala beslutar Trafikverket att tillampningen
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av modellen aterupptas, efter att berorda parter beretts tillfille att yttra sig. Parterna kan i
trafikeringsavtalet komma Gverens om ytterligare informationsgivning.

Kvalitetsavgift betalas inte for avvikelser fran det anviandande av infrastrukturen som ar
faststallt i tdgplan och trafikeringsavtal och som uppkommer under den tid som systemet
inte tillampas. Om taglaget har borjat anvindas under normala driftforhéllanden, ska
kvalitetsavgift betalas for all merférsening.

Trafikverket beslutar om att tillfalligt upphora med tillampningen av
kvalitetsavgiftssystemet om omstiandigheterna har storningseffekter pa trafiken pa nationell
nivé. Trafikverkets bedomning baseras pa foljande tre forhéllanden:

- storleken pé forseningarna i jairnvagstrafiken
- den bild av uppkomna stérningar som Trafikverkets driftnivier indikerar

- den kdnnedom Trafikverket har om yttre forhallanden som har en avgérande
betydelse for mojligheterna att bedriva jarnvagstrafik.

Trafikverket gor en helhetsbedomning med avseende pa dessa tre forhallanden, vilket inte
utesluter att tillampningen av systemet upphor pa grund av den rddande situationen i
endast ett av dessa forhéllanden, om stérningseffekten péverkar trafiken pa nationell niva.

5.7.6 Begaran om férnyad beddémning av Trafikverkets orsakskodning

5.7.6.1 Merforseningar

Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer (i avsnitt 5.7.6 bendmnda avtalspart) kan skicka en
skriftlig begaran om férnyad bedomning av orsakskod (i fortsattningen kallad BONO) till
Trafikverket, om de anser att Trafikverket angett felaktig orsakskod for en merfoérsening.
Det giller under forutsiattningen att den enskilda merfoérseningen ar 5 minuter eller mer.
BONO ska ske enligt det tillvigagangssatt som beskrivs pa www.trafikverket.se. BONO ska
vara fullstandigt ifylld, innehalla forslag pa ny orsakskod pa minst niva 2, inkluderat en
adekvat motivering till koddndring som speglar den foreslagna koden. Ansékan kan inte
kompletteras i efterhand.

Trafikverkets avtalspart ska, om siddant finns, bifoga underlag till BONO for att styrka det
forslag pa ny orsakskod som laggs fram.

BONO maste vara Trafikverket tillhanda senast under den 6:e kalenderdagen efter tigets
planerade avgingsdag fran utgingsstation. Trafikverket ska redovisa sitt slutliga
stillningstagande senast under den 9:e kalenderdagen efter tagets planerade avgangsdag
fran utgdngsstation.

Om BONO har resulterat i en ny orsakskod, det vill siga varken den kod som Trafikverket
faststillt eller den kod som avtalsparten foreslagit, och om det rader fortsatt oenighet om
faststélld orsakskod, kan de avtalsparter som berors av kodandringen skicka en skriftlig
begiran om ytterligare fornyad bedémning av orsakskod (i fortsdttningen kallad BONO+)
till Trafikverket. BONO+ ska ske enligt det tillvigagingssatt som beskrivs pa
www.trafikverket.se. BONO+ ska vara fullstindigt ifylld, innehélla férslag pa ny orsakskod
pa minst niva 2, inkluderat en adekvat motivering till koddndring som speglar den
foreslagna koden. Ansokan kan inte kompletteras i efterhand. Trafikverkets avtalspart kan
bifoga underlag till BONO+ for att styrka det forslag pa ny orsakskod som laggs fram.

Om det ar mojligt for avtalsparten att anvinda BONO+ efter avslutad BONO maste denna
mojlighet utnyttjas innan eventuell tvistlésning initieras.
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BONO+ maste vara Trafikverket till handa senast under den 12:e kalenderdagen efter tigets
planerade avgingsdag fran utgéngsstation. Trafikverket ska redovisa sitt slutliga
stillningstagande senast under den 15:e kalenderdagen efter tigets planerade avgangsdag
fran utgdngsstation.

Om det rader fortsatt oenighet om orsakskodningen har Trafikverkets avtalspart mgjlighet
att initiera tvistlosning, se avsnitt 5.7.6.3.

For orsakskoden Ytterligare utredning krdvs (YUK) ska avtalsparten forutom information
som ar obligatorisk for BONO och BONO+, dven bildgga sin tillgdngliga information om
drendet samt bistd och medverka i utredningen av den faktiska orsaken till hdndelsen.
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Processen beskrivs nedan:

Kalenderdag

Processteg

Handelse/aktivitet

0

Taglage
paborjas

Tag trafikerar jarnvagsnatet enligt tilldelat taglage.

0-3

Orsakskodning

Héndelse som orsakar merforsening (> 3 minuter) intréffar.
Operativ personal pa trafikcentralerna rapporterar initial orsakskod.

Trafikverket granskar alla inrapporterade orsakskoder, och gor
eventuella justeringar.

Begéran om
BONO

Trafikverkets avtalspart kan granska orsakskoden i systemet Har

och Nu” och dérefter begéra en fornyad bedomning av orsakskoden
(BONO).

Behandling av
BONO

Trafikverket utreder en eventuell BONO och beslutar om bifall
eller avslag, vilket ligger till grund for kommande fakturering och
uppfdljning.

Trafikverkets avtalspart kan granska faststélld orsakskod i tillsant
beslut.

Om parterna ar Gverens om orsakskod lases den kalenderdag 9.

Om parterna inte & Overens om orsakskoden efter att BONO har
genomforts, finns det mdjlighet for berérda avtalsparter att ta
arendet vidare till antingen BONO+ eller tvistldsning.

10-12

Begaran om
BONO+

Om BONO har resulterat i en ny orsakskod och det rader fortsatt
oenighet om faststalld orsakskod, ges berdrda avtalsparter
mdjlighet att begdra ytterligare en férnyad bedémning av
orsakskoden (BONO+).

10-12

Begéran om
Tvistlésning

Om det rader fortsatt oenighet om faststélld orsakskod efter
BONO, och BONO+ inte ar tillamplig, har Trafikverkets avtalspart
mojlighet att initiera tvistlésning.

Begéran om tvistlésning efter BONO ska ha inkommit till
Trafikverket senast under den 12:e kalenderdagen efter tagets
planerade avgangsdag fran utgangsstation, se avsnitt 5.7.6.3.

13-15

Behandling av
BONO+

Trafikverket utreder en eventuell BONO+ och beslutar om bifall
eller avslag.

Beslutet ligger till grund for uppféljning samt eventuell justering av
fakturerade kvalitetsavgifter i de fall det inte lyfts till tvistlésning.

Trafikverkets avtalspart kan granska faststélld orsakskod i tillsant
beslut.

Om parterna &r dverens om orsakskoden, faststélls den kalenderdag
15 efter tagets planerade avgangsdag fran utgangsstation.

Om parterna fortsatt inte ar 6verens om orsakskod efter att BONO+
har genomforts, finns det mojlighet for berdrda avtalsparter att ta
arendet vidare till tvistldsning.

16-18

Begaran om
Tvistlésning

Begéran om tvistlosning efter BONO+ ska ha inkommit till
Trafikverket senast under den 18:e kalenderdagen efter tagets
planerade avgangsdag fran utgangsstation, se avsnitt 5.7.6.3.

Tabell 5.14
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BONO och BONO+ ska skickas in via e-tjinst eller aktuell blankett som finns pé
www.trafikverket.se.

I bilaga 1 A, avsnitt 8.1, anges vart BONO och BONO+ ska skickas.

5.7.6.2 Instéllda tag

Trafikverkets avtalspart kan skicka in en skriftlig begdran om férnyad bedomning av
instillelseorsakskod (i fortsiattningen kallad BRIO) till Trafikverket, om parten anser att
Trafikverket angett felaktig orsakskod for dndring eller installda tig. BRIO ska utforas enligt
det tillvigagangssatt som beskrivs pa www.trafikverket.se.

Begiran ska vara fullstandigt ifylld, innehélla forslag pa ny orsakskod och en adekvat
motivering till koddndring som speglar den foreslagna koden. Ansokan kan inte
kompletteras i efterhand. Trafikverkets avtalspart kan bifoga underlag till BRIO for att
styrka det forslag pa ny orsakskod som laggs fram.

En begiran som avser orsakskod for instillda tag ska vara Trafikverket tillhanda senast
under kalenderdag 60 fran tagets planerade avgingsdag fran utgéngsstation.

BRIO ska skickas in via e-tjanst eller blankett som finns pd www.trafikverket.se.

I bilaga 1 A, avsnitt 8.2, anges vart BRIO ska skickas.

5.7.6.3 Tvistlésning

Trafikverkets avtalspart har majlighet att initiera tvistlésning om det rader fortsatt oenighet
om Trafikverkets orsakskodning efter att BONO, BONO+ eller BRIO har avslutats.

Tvistlosningsfunktionen fattar samtliga beslut i tvistlosningsprocessen.

Kontaktpersoner for begaran om tvistlosning orsakskod kommer att finnas angivna i
bilaga a (kontaktbilaga) till TRAV.

Begiran om tvistlosning efter avslutad BONO ska ha inkommit till Trafikverket senast under
den 12:e kalenderdagen efter tagets planerade avgangsdag fran utgangsstation.

Begiran om tvistlosning efter avslutad BONO+ ska ha inkommit till Trafikverket senast
under den 18:e kalenderdagen efter tigets planerade avgangsdag fran utgéngsstation.

Begiran om tvistlosning efter avslutad BRIO ska ha inkommit till Trafikverket senast under
kalenderdag 30 efter den kalenderdag da beslut i BRIO-arendet fattades.

Tvistlosningen startar s snart som begiran om tvistlosning ar Trafikverket tillhanda.

Trafikverkets avtalspart kan bifoga underlag till ansokan om tvistlosning for att styrka sin
begiran. P4 grund av den begriansade handlaggningstid som finns for tvistlosning forvantas
att omfattande underlag antingen sammanfattas eller att det i underlaget preciseras vad som
ar relevant for den aktuella tvisten.

Tvistlosningsfunktionen fattar beslut utifran tillgdnglig information och genomférd
utredning.

Beslut i drendet meddelas parterna senast 10 arbetsdagar efter det att tvistlosningen startat.

Processen for tvistlosning beskrivs hir schematiskt:
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Arbetsdag | Handelse/aktivitet

1 Begaran om tvistlésning inkommer fran avtalspart och registreras.
Tvistlésning startar.
Trafikverkets avtalspart bifogar eventuellt nytt underlag till begdran om tvistlésning.

2-10 Den aktuella tvisten utreds.
Beslut i darendet meddelas parterna senast 10 arbetsdagar efter att tvistlésningen startat.
Beslutet ligger till grund for eventuell justering av fakturerade kvalitetsavgifter samt for
uppféljning.

Tabell 5.15

Begiran om tvistlosning avseende Trafikverkets orsakskodning ska skickas in via e-tjanst
eller aktuell blankett som finns pa Trafikverkets webbplats, www.trafikverket.se.

I bilaga 1 A, avsnitt 8.3, anges vart begidran om tvistlosning ska skickas.

5.8 Forandringar av avgifter

Avgifterna giller som huvudregel under hela tdgplanen och eventuella forandringar gors
med minst tre ménaders framforhallning. Nedan ges information om beslutade eller
planerade dndringar som paverkar avgiftssattningen frdn JNB 2025 och framét.

Under forsta halvaret 2022 dndrades de forutsattningar som ligger till grund for
Trafikverkets avgiftsuttag. Jarnvagslagen (2004:519) upphorde att gilla och en ny
jarnvagslagstiftning tradde i kraft, regeringen faststédllde den nya nationella transportplanen
for 2022-2033 och Transportstyrelsen beslutade om anpassningstakten for sparavgiften.
Har beskrivs hur dessa nya forutsiattningar kommer eller kan komma att paverka
Trafikverkets banavgifter.

Anpassning till marginalkostnaden 2025

Trafikverket har under ett antal ar hojt taglagesavgift bas och sparavgiften med malet att
dessa avgiftskomponenter ska spegla de kostnader som uppstar som en direkt f6ljd av
tagtrafiken. Sparavgiften for godstrafiken har hojts successivt med tio procent per &r, vilket
var berdknat att fortsatta till och med Tagplan 2028. Transportstyrelsen har forelagt
Trafikverket att gora de sista anpassningarna redan till Tagplan 2025, vilket innebér att
Trafikverket behover frangd den tidigare kommunicerade tidsplanen och anpassa
sparavgiften for godstrafiken till marginalkostnadsniva (0,152 kronor per tonkilometer i
prisniva 2016) redan i JNB 2025. Differentiering efter medelaxellast kvarstar.

Nya intiktsmal i den nationella planen for transportinfrastruktur

Banavgifterna inom minimipaketet av tilltradestjanster ska generera arliga intakter enligt
géllande nationell plan for transportinfrastrukturen. Regeringen faststéllde i juni 2022 en
ny nationell plan for perioden 2022—2033. Planen lagger fast att Trafikverket under
tolvarsperioden ska generera 26,9 miljarder kronor (prisniva 2021) med banavgifter och
avgifter for tjanster. For att uppna intdktsmaélen planerar Trafikverket att under kommande
ar ta ut sarskilda avgifter endast i den méan det behévs. Med nuvarande trafikprognoser
raknar Trafikverket med att kunna sianka sarskilda avgifter under kommande ar.

Arbetsfordon i nya jarnvigsmarknadslagen
I juni 2022 tridde jarnvigsmarknadslagen (2022:365) i kraft och ersitter dirmed
jarnvagslagen (2004:519). I jairnvagsmarknadslagens definition av taglage har man ersatt
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begreppet jarnvagsfordon och talar i stillet om tdg. Enligt vad som uttalas i forarbetena
overensstimmer definitionen i sak med SERA-direktivet. Nagot sdrskilt undantag for
arbetsfordon gors inte langre i definitionen. Trafikverket utreder om &ndringen far nigra
konsekvenser for arbetsfordon, bland annat nar det géller olika typer av avgifter. Om beslut
tas om sddan férandring, kommer Trafikverket att verka for en rimlig 6vergéngstid.

5.9 Betalning

Samtliga avgifter ska betalas mot faktura fran Trafikverket. Betalningsansvarig ar det
foretag som tecknar avtal om tilldelad tjanst. Avgifterna ska betalas ménatligen.

Auvgifter ska betalas mot faktura som baseras pa lamnade uppgifter och underlag samt
underlag frén Trafikverket. Om den s6kande inte inkommer till Trafikverket med ndmnda
uppgifter inom angiven frist i jirnvagsnitsbeskrivningen har Trafikverket ritt att utstilla
faktura pa grundval av tilldelade tjanster.

Fakturor ska betalas senast 30 dagar fran fakturadatum, annars pafors dréjsmalsranta enligt
rantelagen. Fakturaunderlag kan komma att tillhandahaéllas i elektronisk form.
Jarnvagsforetagen eller trafikorganisatorerna svarar sjilva for utskrift av elektroniskt
underlag pa papper, eller konvertering av underlag till den form som de sjilva 6nskar.

Den som ifragasitter ndgon del av en faktura ska dnda fore fakturans forfallodatum betala
resten av fakturan och inkomma med en férklaring av vad det ar som ifragasatts, for att
undvika dréjsmalsranta.

For att minimera kreditriskerna forbehéller sig Trafikverket riatten att i vissa fall begira en
ekonomisk garanti. Den sokande kan uppfylla kravet antingen genom forskottsbetalning
eller genom ett kontraktsarrangemang dar ett finansinstitut, exempelvis en bank, atar sig att
sikerstilla att sddana betalningar betalas nir skulden forfaller. Krav p& ekonomisk garanti
kan bli aktuellt till exempel for foretag som har betalningssvarigheter eller som inte skott
sina betalningar till Trafikverket pa ett tillfredsstillande satt. Om Trafikverket avstar fran att
kriava ekonomisk garanti kan Trafikverket i stéllet uppstilla andra betalningsvillkor &n 30
dagar fran fakturadatum.

Om den sokande viljer att uppfylla kravet pa ekonomisk garanti genom ett
kontraktsarrangemang med ett finansinstitut, ska garantin trada i kraft senast tio dagar fore
den ménad da jarnvigsforetaget inleder den tagdrift vars infrastrukturavgifter den avser att
ticka.

Trafikverkets avtalspart har inte ratt att innehalla betalning av avgifter och har heller inte
kvittningsratt gentemot fordringar som avser avgifter.

Trafikverket kommer inte att dterbetala avgifter pa grund av bestridande som ar att hanfora
till outnyttjad kapacitet.

Om ett jarnvigsforetag eller en trafikorganisator betalar for sent vid tva eller fler tillfillen
under en och samma tagplaneperiod, har Trafikverket ratt att stoppa leveransen av tjanster
eller hdva parternas trafikeringsavtal med omedelbar verkan.

For leverantorsfakturor utstéllda till Trafikverket ska betalningsvillkoret vara 30 dagar, om
inte annat 6verenskoms.
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6. Operativ drift

6.1 Inledning

I detta kapitel redovisas regler vid operativ drift och regler vid stérningar i planerad drift.

6.2 Regler vid operativ drift

6.2.1 Foreskrifter om elsakerhet

De 6vergripande kraven pi elsikerhet finns i Elsikerhetsverkets foreskrifter ELSAK-FS
2008:1, 2008:2 och 2008:3 med tillhérande dndringsféreskrifter. Mer information finns pa
https://www.elsakerhetsverket.se/

Se dven bilaga 3 A — Sakerhet vid aktiviteter i spdromrade.

For att minska riskerna for att obehoriga personer klattrar upp pé fordon och rékar ut for
elolycksfall, finns regler for hur fordon far stillas upp under en spanningsforande
kontaktledning. Reglerna finns i TDOK 2014:0415 Elsdkerhetsforeskrifter for trafikplatser.

Overbryggning ir ett problem som forekommer pa jirnvigsnitet. Overbryggning innebir att
sparfordon med uppfilld stromavtagare leder spanning till en kontaktledningssektion dar
arbete pagar. (TDOK 2015:0309, se definitionen E-skydd Modul 1). For att férhindra
overbryggning anordnas E-skydd och/eller A-skydd enligt TDOK 2015:0309, Modul 12 och

14.

6.2.2 Information

6.2.2.1 Information fran Trafikverket till jarnvagsforetag, fore och under trafikutovning

Jarnvagsforetag som trafikerar jairnvigsnitet ska anvinda och f6lja de dokument som anges
i de allmanna avtalsvillkoren och i de styrande dokumenten som redovisas i bilaga 3 B.
Trafikverket ansvarar for dokumenten och for att dessa finns att tillga pa Trafikverkets
webbplats.

Jarnvagsforetaget ska sammanstilla en linjebok med beskrivning av de linjer som ska
trafikeras, med utgangspunkt frin information som Trafikverket ska tillhandahalla. I
linjeboken ska det finnas uppgifter om aktuella forutsattningar for trafikering. Dessa
tydliggor eventuella begransningar och vad som giller bade pa linjen och vid trafikplatser.
Underlag till linjeboken finns pa Trafikverkets webbplats trafikverket.se/linjeboken.

6.2.2.2 Information fran jarnvagsforetaget till Trafikverket under trafikutévning

Jarnvagsforetaget ska till Trafikverkets trafikledning meddela avvikelser som de sjélva
fororsakar, pd 3 minuter eller mer i forhallande till taglage, samt avvikelser i anvindandet av
andra tilldelade tjanster. I samband med sddana meddelanden ska jarnvagsforetaget ocksa
ldmna en prognos som visar om avvikelsen kan avhjilpas och i sa fall nar den kan vara
avhjalpt.
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6.2.3 Ovriga regler

6.2.3.1 Kdrordersystemet

Genom korordersystemet delger Trafikverket sakerhetsorder till forare. For att fa tillgéng till
systemet kravs trafikeringsavtal med Trafikverket och att namn pé behoriga bestéllare hos
foretaget 1amnas till Trafikverket.

Det finns tvé satt for forare att logga in och ta ut sdkerhetsorder:
- manuellt via webbsida
- via webbtjanst, dator-till-dator (géller endast tdgorder).

Alternativ 1: Varje anvindare behover ett personligt anvindarkonto hos Trafikverket (OP-
konto) och behorighet till systemet. Det ar endast behoriga bestéllare som far anséka om
konto och behorighet.

Alternativ 2: Via Trafikverkets webbtjanst kan forare ta ut tdgorder genom dator-till-dator-
anrop. En forutsittning ar att foretaget som foraren arbetar for tillhandahaller ett system
som anvander Trafikverkets webbtjinst. For att foretaget ska kunna anvinda webbtjansten
kravs ett foretagskonto och koppling till Trafikverkets webbtjanst. For att pa basta sitt
kunna ta del av informationen rekommenderar Trafikverket att man anvénder en
webblasare som foljer de krav som beskrivs pa trafikverket.se-

Webblisaren maste tillata popup-fonster. Mobiltelefoner fungerar mindre bra pa grund av
skiarmstorleken.

Det dr endast behdriga bestillare som far bestilla ett foretagskonto genom att fylla i
bestéllningsblankett for foretagskonto for kérorder, som finns pa Trafikverkets webbplats
trafikverket.se/jnb/blanketter/ och skicka den till trafikstyrning.jarnviag@trafikverket.se.

Instruktioner for ans6kan om behorighet till kérordersystemet och hur behoriga foretag kan
anvanda Trafikverkets webbtjanst, finns pa Trafikverkets webbplats
trafikverket.se/korordersystem/. Foljande forutsattningar giller for anvandning av
webbtjanst for att ta ut kdrplan och tagorder:

- Trafikverket ansvarar for att informationen ar korrekt vid leverans.

- Trafikverket ansvarar inte for fel som uppstar i datatransport eller konvertering av
meddelandet till och frén jairnvagsforetagens datorsystem.

- Jarnvagsforetag som anviander denna tjanst har det juridiska och praktiska ansvaret
for att

o inhdmta eventuella, n6dvindiga tillstind frdn Transportstyrelsen
o formedla order till férare i oférandrad form och med oférandrat innehéll

o under minst ett ar, pa ett sdkert sitt, logga och spara féljande uppgifter om
uttagna tagorder: forarens namn, datum, tid och tdgorder-id. Foretaget ska
pa forfrigan formedla denna information till Transportstyrelsen eller
Trafikverket inom 24 timmar.

6.2.3.2 Tagorder

Foraren ska ha en giltig tAgorder for de strackor som ska trafikeras. Foraren far normalt
tdgordern via korordersystemet. Om korordersystemet inte ar tillgdngligt eller om foraren av
ndgon annan anledning saknar giltig tigorder, ska foraren anmala detta till tdgklareraren for
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den driftplats dar tiget befinner sig, for att pa nigot annat satt f4 den information som
tdgordern innehéller.

6.2.3.3 Reservorder

Reservorder ar ett reservsystem for den hiandelse att korordersystemet drabbas av storre
driftavbrott.

Det ar Trafikverkets nationella operativa ledning (NOL) som beslutar nar reservforfarandet
reservorder ska tillampas.

NOL ombesorjer att berorda jairnvagsforetag underrittas om var géllande reservorder och
korplaner finns tillgdngliga. Reservordersystemet kommer att tillgingliggoras genom lank
pa Trafikverkets webbplats. Jarnvagsforetagen ansvarar for distributionen till sin personal.

Mer information om hanteringen av reservordersystemet finns i rutinbeskrivningen TDOK
2015:0129 Reservrutiner for Kororder.

6.2.3.4 Operativ taginformation

Infor anvindandet av tagligen (se avsnitt 5.3) ska jarnvagsforetag senast i samband med
tags avgang rapportera uppgifter om bland annat fordon till Trafikverket. Detta gors
maskinellt via Trafikverkets Service eller Common Interface eller manuellt via en
webbapplikation, och de uppgifter som ska lamnas framgar av bilaga 6 A.

I samband med trafikering anvinds databasen dven for Trafikverkets information om
trafiken till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer.

De uppgifter som ett jairnvagsforetag eller en trafikorganisator rapporterat in till
Trafikverket ar endast tillgingliga for Trafikverket och avtalsparten, med undantag for den
trafikinformation som ar till nytta for resenirer och allménhet. Den informationen ar dven
tillganglig for marknadsaktorer som utvecklar trafikinformationstjanster till resenirer och
allménhet.

6.2.3.5 Operativt sprak

Svenska ska anviandas for sakerhetsrelaterad kommunikation mellan tdgpersonal och
Trafikverkets trafikledningspersonal. Detta géller pa hela den infrastruktur som
Trafikverket forvaltar. I forvag faststdllda meddelanden och blanketter tillhandahalls pa
svenska. Trafikverket tillhandahaller information, enligt kraven i TSD Drift och
trafikledning, pa svenska.

6.3 Operativa atgarder

6.3.1 Principer

Riktlinjer for operativ trafikledning utfardas infor varje tagplan. Kapacitetstilldelning vid
oforutsedda héandelser, som jarnvagsolyckor eller andra skador pé infrastrukturen, beslutas
fran fall till fall av Trafikverket. For att minimera konsekvenserna och snarast dterstilla
kapaciteten pa en skadad del av jarnvagsnatet finns det sirskilda rutiner for
olyckshantering. De operativa ledningarna pa Trafikverket ska, vid varje enskild stérning, i
samverkan med berérda jarnviagsforetag identifiera och utarbeta optimala atgérder i syfte
att minimera konsekvenser for resenérer och godstransportorer, enligt avsnitt 8.5.1.
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6.3.1.1 Evakuering av resenérer och rojning av jarnvagsfordon

Vid storningar i jirnvagstrafiken, dr inte rdddningstjansten eller annan offentlig aktor ar
ansvarig enligt forfattning, ansvarar Trafikverket for att evakuering och/eller réjning inleds
enligt avsnitt 8.5.1. Bdde Trafikverket och berort jarnviagsforetag ska darefter arbeta for att
evakuering och/eller rojning kan paborjas inom foljande tidsfrister:

Paborjad evakuering:
- inom 60 minuter i storstad
- inom 120 minuter i 6vriga landet.

Paborjad evakuering definieras som nar forsta resenidren maste ldamna taget oplanerat pa
annan plats dn vid plattform.

Paborjad rojning:
- inom 120 minuter i storstad
- inom 180 minuter i 6vriga landet.

Péborjad rojning definieras som nér starttillstdnd ges for att padborja sparrfard med
hjélpfordon, alternativt viaxling (r6jning inom driftplats) till hjalpbeh6vande jarnviagsfordon.

6.3.1.2 Bargning

Vid olycka eller haveri svarar samhillets raddningstjanst for raiddning och jarnviagsforetaget
svarar for bargning. Jarnvigsforetagen ar skyldiga att fore trafikstart redovisa for
Trafikverket de egna tillgingliga resurserna for bargning, eller tecknat bargningsavtal med
ndgon annan.

6.3.2 Operativa regler

Tag som avgar och framfors enligt sin korplan har foretrade till sitt planerade lage. Skilet ar
att rattidiga tag inte ska storas av tdg som ar forsenade eller for tidiga i forhallande till sina
korplaner. Undantag fran regeln om foretrade for rattidiga tag kan goras om det finns
sarskilda skal, sdsom svérare trafikstorningar eller avtalade avvikelser fran korplanen, eller
om trafiksituationen uppenbarligen foranleder nigot annat. I de fall regeln skulle leda till
orimliga konsekvenser for trafiken som helhet, ska den inte tillimpas. Trafikverket har alltid
som mal att pa smidigaste mgjliga siatt undanroja trafikstorningar och aterstilla trafiken
enligt produktionsplanen.

Om konsekvenserna av en storning skulle vara sarskilt svara for vissa tdg, kan en sékande
ldmna in en begdran om att dessa tag ges foretriade framfor andra (rattidiga) tdg hos samma
sokande. Flera sokande kan dven komma 6verens med varandra om att vissa rattidiga tag
hos en sokande far ges lagre prioritet dn enstaka, sarskilt viktiga tdg hos en annan sokande.
Sadana 6verenskommelser ska meddelas Trafikverket enligt ordinarie operativa
kontaktvigar.

En begéran om forandrad, operativ prioritet ska ange vilka tdg som bedéms som sarskilt
storningskinsliga och motiven for detta (till exempel trafikuppgiften, anslutande
transportmedel, sndva fordonsomlopp). Det méiste ocksé framga vilka tdg den s6kande ar
beredd att avsta prioritet for. Begdran méste séndas till Trafikverket senast i samband med
ansokan om kapacitet. Detta for att begaran ska kunna beaktas nir riktlinjerna for
prioritering vid trafikledning tas fram.
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6.3.2.1 Manévrering av signalstéllverket p& Ange godsbangérd

En extern rangeroperator hanterar den operativa driften av Ange godsbangard.
Rangeroperatéren mandvrerar signalstillverket for huvudsparen pa Ange godsbangérd nir
denne, enligt 6verenskommelse med Trafikverket, bemannar rangertornet med egen
personal. For tagfard sker varje enskild mandver av signalstillverket pd uppdrag av
Trafikverkets tagtrafikledare vid trafikcentralen i Ange. TAgtrafikledaren i Ange begir att
rangeroperatoren utfor atgird enligt instruktion TDOK 2016:0522, Sikerhetsplan for Ange

(Ag).

Sikerhetsansvaret for den operativa driften av Ange godsbangérd aligger Trafikverket. Detta
forutsitter att tgird som avser operativ drift av Ange godsbangard och som utfors av
rangeroperatoren pa tagtrafikledarens begéran, utfors av personal hos rangeroperatéren
med ratt kompetens (tillsyningsman viaxling) och lokal kinnedom om driftplatsen. De ska
arligen genomga Trafikverkets kostnadsfria repetitionsutbildning.

6.3.3 Storningar

Information om internationella stérningar som péverkar jarnvéagstrafiken i Sverige sprids i
gemensamma och forutbestdmda forum, i vilka Trafikverket och berérda jarnviagsforetag
samrader om hur en storning ska hanteras. Ett sdidant exempel ar det strategiska kundmotet
som Trafikverket och berorda jarnvagsforetag haller vid storre storningar. Dar tar parterna
bland annat fram en handlingsplan f6r hur storningen ska hanteras.

Mer information om internationella stérningar finns i dokumentet "International
Contingency Management Handbook” pa RailNetEuropes webbplats: https://rne.eu/tm-

tpm/incident-management/
6.3.3.1 Storningsplaner

For att minimera negativ inverkan pa resenirer och godstransportkopare vid tdgstérningar
inom géllande driftperiod arbetar Trafikverket med fordefinierade storningsplaner for
utvalda omraden eller delar av banan. Storningsplaner tas fram i samverkan med berorda
jarnviagsforetag och trafikorganisatorer och revideras minst en ging arligen i samband med
ny tagplan. Varje enskild plan beskriver vilka trafikala dtgidrder som kan bli aktuella, med
koppling till bade resenirshantering och trafikinformation.

Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer forviantas medverka i framtagandet av
storningsplaner. Vid operativa storningar inom driftperiod utgar man fran dessa godkidnda
storningsplaner i storningshanteringen.

6.3.3.2 Véader- och arstidsstyrda beredskapsplaner

For att minska arstidsrelaterade storningar arbetar Trafikverket, entreprenorer och
jarnvagsforetag tillsammans med forebyggande atgirder. Dessa beskrivs i Trafikverkets
vader- och arstidsstyrda beredskapsplaner. Samtliga arstidsstyrda beredskapsplaner foljer
en arlig kalender som innehéller bestimda veckor for forberedelser och aktivering enligt
nedan.

Varberedskap | Sommarberedskap | Hostberedskap Vinterberedskap
(vecka) (vecka) (vecka) (vecka)

INFOR — nationellt utkast

arstidstyrd beredskapsplan klar > 16 29 40

Arstidsstyrd beredskapsplan
. Kompletteringar fran 6-9 17-20 30-33 41-44
berdrda parter bade

internt och externt
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Varberedskap | Sommarberedskap | Hostberedskap Vinterberedskap
(vecka) (vecka) (vecka) (vecka)
. Faststallelse 10 21 34 45
beredskapsplan
lﬂJN[?ER — aktiveringsperiod 12-22 93-35 36-46 47-11
drstidsstyrda beredskapsplaner
EFTE:? - fmtlonellt utkast till 23 36 47 12
uppféljningsrapport klart
Uppféljning arstidstyrd
beredskapsplan
. Kompletteringar fran 24-25 37-38 48-50 13-14
berérda parter bade
internt och externt
. Faststallelse
uppfoéljningsrapport 26 39 51 15

Tabell 6.1

Trafikverkets vider- och arstidsstyrda beredskapsplaner presenteras pa Trafikverkets

webbplats.
6.3.3.3

Rojnings- och nddsituationer

Faststilld rutin for hur evakuerings- och réjningssituationer ska hanteras finns i bilaga 6 B,
dar jarnvagsforetaget och Trafikverket i dialog ska hitta en 16sning pa problemet. Om det
inte gar att komma Overens om detta har Trafikverket befogenhet att besluta om hur

situationen ska hanteras.

Nir rojningen avslutats svarar jairnvagsforetaget for bargningen av egna fordon fran den
plats som Trafikverket anvisar. For att minimera trafikstorningar ar det viktigt att detta sker
s& snabbt som mgjligt. Om fordonen inte bargas inom rimlig tid, bargar Trafikverket

jarnvagsforetagets fordon och egendom.

Trafikverket och jarnvigsforetaget kan komma 6verens om att bargningen kan paborjas

innan rojningen avslutats.

Rojning vid/med skadad stromavtagare

Innan réjningen paborjas ska jairnvagsforetaget arbetsjorda sina fordon och se till att

nodvindiga atgirder vidtagits. Om jarnvigsforetaget anvinder ndgon annan modell av

stromavtagare eller nagot annat fordon, enligt bilaga 6 A, ska jarnvagsforetagen lamna
fotografier och 6vriga uppgifter till Trafikverket.

Vid r6jning utfor Trafikverket nedbindning eller demontering av jairnvagsforetagets

stromavtagare. Vid akuta situationer kan Trafikverket avligsna stromavtagaren med de

metoder som situationen kraver. Trafikverket ansvarar inte for skador pa stromavtagarna,

om det inte kan pavisas att Trafikverket orsakat skadan genom felaktigt agerande.

Om jarnvagsforetagets fordon eller deras stromavtagarmodell inte finns i bilaga 6 A, eller i

ovrigt skiljer sig fran de beskrivningar som ges, ska jarnvigsféretaget pa uppmaning av

Trafikverket omgéende se till att egen personal infinner sig pa olycksplatsen. Denna

personal ska d& utfora arbetsjordning och nedbindning eller demontering av

stromavtagaren.

6.3.3.4 Olyckshantering

Rutiner for hantering, anmalan och samverkan vid olyckor och tillbud till olyckor samt

avvikelser som inneburit olycksrisker vid jarnvagstrafik, framgar av de allminna

avtalsvillkoren i kapitel 8.
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6.3.3.5 Krissituationer

Vid krissituationer och héjd beredskap har Trafikverket ratt att 6verga fran att vara
tjdnsteleverantor till att fatta myndighetsbeslut. Besluten tas utifrdn samhillsnytta och
samhallsfunktion. Trafikverket informerar berérda om nar krissituation giller.

De operativa kontaktvagar som giller vid normala forhéllanden ska s& langt mojligt gélla
aven vid kris.

6.4 System for taglagesinformation och évervakning

6.4.1 Teknisk kontroll av fordon

Nir fordon passerar en detektoranldggning registreras matvirden i realtid. Hanteringen vid
ett larm beskrivs i TDOK 2020:0074 Detektorer. Hantering av larm efter konstaterade
skador.

Se dven avsnitt 2.3.14 och 5.5.3.

6.4.2 Taglagesinformation for internationella tag

Train Information System (TIS) visar tiglagesinformation for internationella tag. Tillging
till TIS &r gratis. Ett anvindarkonto kan bestéllas via RNE TIS Support: support.tis@rne.eu .
Mer information finns pa RailNetEuropes webbplats http://tis.rne.eu/.
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7. Anlaggningar for tjanster

7.1 Inledning

I detta kapitel beskrivs de grundlaggande tjanster samt tilldggs- och extra tjanster (enligt
jarnvigsmarknadslagen g kap. 1 § och 4 §) som &r kopplade till de anldggningar som
Trafikverket forvaltar, i enlighet med direktiv 2012/34/EU samt férordning 2017/2177/EU.
De anldggningar och tjanster som beskrivs innefattar:

- stationer for passagerare

- godsterminaler

- rangerbangirdar och tagbildningsmojligheter

- spar for uppstillning

- underhéllsanlaggningar

- andra tekniska anldggningar

- havs- och inlandshamnsanlaggningar

- undséttningshjalpmedel

- briansledepaer och tillhandahéallande av briansle

- anslutning till el vid uppstallning av jarnvagsfordon.

Anléggningar for tjanster omfattar installationer, mark, byggnader och utrustning som helt
eller delvis iordningstallts for att medge att de tjdnster som beskrivs i detta kapitel
tillhandahalls.

De tjanster som ar kopplade till tagldge beskrivs i kapitel 5.

7.2 Oversikt av anlaggningar for tjanster

Enligt EU-férordningen 2017/2177 ska tjansteleverantorer for tjanster relaterade till
transport pa jarnvag uppritta en anldggningsbeskrivning. Vad en anldggningsbeskrivning
ska inbegripa beskrivs i forordningens artikel 4.

Tjansteleverantorer ska offentliggora sina anlaggningsbeskrivningar till den
infrastrukturforvaltare som anldggningen ar knuten till eller, om denna
infrastrukturférvaltare dr undantagen frén att publicera en jarnvagsnatsbeskrivning, till den
storsta infrastrukturforvaltaren. I de fall detta knyts till Trafikverket i sin roll som
infrastrukturforvaltare ska tjansteleverantorer tillhandahélla den relevanta lanken eller
publiceringsfardiga informationen till Trafikverket.

Transportstyrelsen utévar tillsyn 6ver anldggningsbeskrivningarna och
tjansteleverantorerna. Trafikverket tillhandahaller plats pa webbplatsen trafikverket.se for
lankar till anldggningsbeskrivningarna.

Trafikverket uppdaterar webbsidan pé trafikverket.se 16pande med de lankar till
anlaggningsbeskrivningar som har skickats fran dem som uppfyller kriterierna som
tjansteleverantor enligt jarnvagsmarknadslagen (2022:365). For att lankarna ska publiceras
ska det formuldr som finns pé Trafikverkets webbplats vara komplett ifyllt.

Lanklistan och mer information om detta finns pa trafikverket.se.
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Rail Facilities Portal (RFP) dr en gemensam europeisk webbportal dar tjansteleverantorer
kan publicera sina anldggningsbeskrivningar. Det kostar ingenting att anvinda RFP, och det
kravs inte heller ndgon anvandarregistrering. Mer information finns pa
http://railfacilitiesportal.eu.

7.3 Anlaggningar for tjanster som forvaltas av Trafikverket

I foljande avsnitt finns information om de anldggningar for tjanster som Trafikverket
tillhandahaller, inklusive beskrivning av tjanster, avgifter och villkor for tilltrdde och
tilldelning. For tillgang till andra anldggningar for tjanster an Trafikverkets, se uppgifterna
under avsnitt 7.2.

7.3.1 Gemensamma bestammelser

Informationen i detta avsnitt 4r gemensamma bestammelser for samtliga tjanster i kapitel 7.
Om andra bestimmelser giller, beskrivs dessa under respektive tjanst.

Avgifter for tjinster
For information om avgifter for tjanster och avgiftsprinciper, se avsnitt 5.2.

Tilldelning av tjinster

Information om processen for ansékan och tilldelning av tjanster beskrivs i detalj i kapitel 4.
For information om ans6kan och tilldelning av tjanster pa driftplatser samt vagledande
principer vid intressekonflikter, se avsnitt 4.2.1.4. Avvikelser fran tilldelad tjanst samt
avbokning av tjanster som inte anviands beskrivs i avsnitt 8.3.2.

Trafikverket ska enligt jirnvigsmarknadslagen (2022:365), genom samarbete med andra
tjansteleverantorer inom anlaggningar for tjanster, sikerstélla icke-diskriminerande
tilltrade for genomfartstrafik som kravs for att nd en annan anldggning for tjanster.

Villkor for tilltride
For tilltrade till Trafikverkets tjanster och anlaggningar kravs att villkor enligt kapitel 3
uppfylls. For tekniska villkor, sdsom banans barformaga och maximal taglingd, se avsnitt

2.3.

7.3.2 Stationer for passagerare

7.3.2.1 Allman information

Nedan beskrivs de tjainster som Trafikverket tillhandahaller vid stationer for passagerare.

7.3.2.2 Tjanster

De grundldggande tjanster som tillhandahalls av Trafikverket pa dessa trafikplatser ar spdr
vid plattform och tillgdng till plattform.

Spar vid plattform
Trafikverket tillhandahaller spér vid plattform som en del av tjansten tdgldge eller i form av
tjansten spar for uppstdllning. Se avsnitt 5.3 och 7.3.5.2.

Tillgang till plattform

Trafikverket forvaltar, pa vissa platser, plattformar och i ménga fall plattformsférbindelser,
sasom gangbroar och gdngtunnlar. De har en varierande grad av utrustning, exempelvis
vaderskydd och bankar, hissar, rulltrappor, plattformstak och allmanbelysning.

81


http://railfacilitiesportal.eu/

Jarnvagsnatsbeskrivning 2024

Tjénsten omfattar tillgéng till plattform for resandeutbyte for resenarer. I samband med
anvandande av taglage for persontrafik, eller i sarskilda fall tiglage for tjanstetdg, ingar
tjansten i tglaget. Se avsnitt 5.3 punkt 1. I andra fall soks tjansten i samband med 6vrig
ansokan om kapacitet for taglige.

Tillgang till stationsbyggnader och allminna utrymmen for resenirer

Trafikverket tillhandahéller, pa vissa platser, tilltrdde till allmanna utrymmen for resenirer
pé plattformar.

7.3.2.3 Beskrivning av anlaggning

Trafikplatser med mdjlighet till resandeutbyte visas i karttjansten och i bilaga 2 B. Mer
detaljerad information, med uppgifter om bland annat héjd, méteslangder, spar med
mojlighet till resandeutbyte och anvindbar plattformslangd, finns i bilaga 2 A, fliken
Plattformar. Se dven fliken Kommande infrastrukturférandringar pa trafikplatser.

7324 Avgifter

Spar vid plattform

Avgiften for tjansten ingar i tjansten tdgldge och tjansten spar for uppstdllning.
Tillgang till plattform

Ingen avgift tas ut for tjansten.

7.3.2.5 Villkor for tilltrade

Se gemensamma bestimmelser, avsnitt 7.3.1.

7.3.2.6 Tilldelning av tjanst

Se gemensamma bestimmelser, avsnitt 7.3.1.

7.3.3 Godsterminaler

7.3.3.1 Allman information

Trafikverket forvaltar inga kombiterminaler, men har jarnvagsanslutning till ett flertal. T
karttjansten presenteras dessa terminaler. Se ocksa bilaga 2 B. Lis mer om tjansten spar till
kombiterminal i avsnitt 7.3.3.2. For tillgang till andra anldggningar for tjinster an
Trafikverkets, se avsnitt 7.2.

Trafikverket tillhandahaller ett antal lastplatser for lastning och lossning av gods.
Tillgangliga lastplatser for gods pa Trafikverkets anldggning presenteras i karttjansten och i
bilagorna 2 B och 7 A. Las mer om tjansten tilltrdde till lastplats i avsnitt 7.3.3.2.

I foljande avsnitt listas de grundlaggande tjanster som finns kopplade till terminaler och
lastplatser. Dessa bestar av avgransade omraden som &r anslutna till jairnvagsnitet och
avsedda for lastning och lossning av gods och lastbirare eller for omlastning fran jarnvig till
andra trafikslag.

En kombiterminal ar en stérre och mer omfattande anldaggning, oftast med mer an ett
lastspar samt en stor yta for uppstéllning. Trafikverket dger inte ndgra kombiterminaler,
utan dessa dgs av kommuner, privata aktérer och Jernhusen AB.

En lastplats ar en enkel och mindre anlaggning som i regel bestar av ett lastspar med en
tillhorande lastyta. I anslutning till lastplatsen kan det forekomma en lagringsyta.
Trafikverket dger ett antal lastplatser, varav cirka 60 erbjuds i tjinsten nedan. Andra dgare
av lastplatser 4r kommuner och privata aktorer.
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Trafikverkets lastplatser ska i forsta hand anvéndas for lastning och lossning av timmer,
sten och grus samt for 6vrig vagnslasttrafik. Container- och trailertrafik bor inte bedrivas pa
lastplatserna, utan i férsta hand pa kombiterminaler och i hamnar.

Det kan finnas vissa begransningar nar det giller lastplatsernas beskaffenhet, till exempel
birighet, fororeningar och nedskrapning. Vid vissa platser kan det finnas restriktioner for
bullrande verksamhet.

7.3.3.2 Tjanster

De grundldggande tjanster som kan anvidndas i samband med lastning och lossning av gods
ar spdr till kombiterminal och tilltrdde till lastplats.

Spar till kombiterminal

Trafikverket forvaltar spar till kombiterminaler dir andra aktorer tillhandahaller markytor,
anldggningar och tjanster. For ansékan om spér for uppstéillning i samband med lastning
och lossning pa spar till dessa terminaler, se avsnitt 7.3.5. I karttjansten presenteras dessa
terminaler. Se ocksa bilaga 2 B.

Tilltrdde till lastplats

Tjansten omfattar att spar och en begriansad markyta intill sparet (upp till 12 meter, riaknat
fran ytterkant pa den narmaste ralen) tillsammans uppléts for lastning och lossning med
egna hanteringsresurser. P4 vissa platser ingar dven lastkaj. Lagring av gods ar inte tillaten.
Tillgidngliga lastplatser for gods pa Trafikverkets anldggning presenteras i karttjansten och i
bilagorna 2 B och 7 A.

Lampliga ytor i anslutning till lastplatser kan finnas tillgdngliga for arrenden med
uppléitelsetider pd minst 6 manader. Fér mer information, se Trafikverkets webbplats.

Tjansten har f6ljande férutsiattningar:
- knyts till ett ankommande eller avgdende tagldage
- upplats endast for lastning och lossning
- avtalas i perioder pa upp till tolv timmar.
Nir lastplatsen ldimnas ska den som anvént tjansten forsakra sig om att
- lastytan ar tom pé gods
- lastytan ar skrapad och/eller sopad fran rester av hanteringen
- sadant som samlats in vid stidningen &r bortforslat fran lastplatsen
- gangbanor langs sparet ir rensade fran hinder

- jarnvagsinfrastrukturen kan besiktas (till exempel riler, sliprar, befastningar och
skarvar), vilket innebdr att anldggningen ska vara rensad fran skrap.

Trafikverket rojer sno fran spér, vixlar och 6vergdngar. Om spargiende fordon anvinds, kan
snon komma att 1aggas upp i zonen mellan sparet och lastytan. Den som anvander tjansten
ansvarar for snoréjning och sandning pa lastytan, och i vissa fall 4ven pa tillfartsvagar till
lastytan. Sno6 som rd&jts undan ska laggas upp pé en plats som passar for &ndamaélet.

De som anvénder tjansten och anlitar entreprenorer som vistas inom Trafikverkets
anldggningar ar skyldig att se till att anlitade entreprenérer deltar i den samordning som
Trafikverket anordnar, bland annat om arbetsmiljoregler.

I tjansten tilltrade till lastplats ingr tillgéng till
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1. de spar som avtalats pa lastplatsen
Hir avses rétten att anvinda tilldelade spar for uppstéllning av fordon i samband
med lastning och/eller lossning av jarnviagsvagnar. Detta ska ske enligt de villkor
som faststallts i tdgplanen, trafikeringsavtal, tillstdind och licenser samt enligt
foreskrifter.

2. lastyta
Lastytan narmast intill lastspéret far anviandas. Lastytan kan best4 av en lastkaj eller
en markyta. Anvindandet ska ske enligt faststillda villkor.

3. trafikledning
Trafikverkets trafikledning pé sidospér sker i enlighet med gillande
trafikbestimmelser for jirnvag. De aktorer som verkar pa platsen svarar for samrad
mellan de trafikverksamheter som pagar.

4. trafikinformation till sokande och trafikoperatorer
Se avsnitt 5.3.4.1.

Trafikverket erbjuder dven tjansten spdar for uppstdllning (utan lastyta), se avsnitt 7.3.5.

For mer information om lastplatser samt villkor for anvindande av dessa, kontakta
Trafikverket, se bilaga 1 A.

7.3.3.3 Beskrivning av anlaggning

Mer detaljerad information, bland annat om namn pa trafikplats, typ av lastplats och
tekniska egenskaper sdsom sparlangd, finns i bilaga 7 A. I bilaga 2 B, fliken Platsdata, listas
aven trafikplatser med lastplats och kombiterminal. Karttjinsten visar 6vergripande
placeringen av lastplatser och kombiterminaler med jarnvigsanslutning.

7.3.34 Avgifter

Tjéanst Avgift

Tilltrade till lastplats 10,14 kr per antal paborjade timmar och
pébdrjat hundratal meter spar

Tabell 7.1
Avgiften grundas pa tilldelad, ej avbokad tjanst.

7.3.3.5 Villkor for tilltrade

Se gemensamma bestimmelser, avsnitt 7.3.1.

7.3.3.6 Tilldelning av tjanst

Se gemensamma bestaimmelser, avsnitt 7.3.1.

7.3.4 Rangerbangardar och tagbildningsmajligheter

7.34.1 Allman information

Det finns tva typer av bangardar: rangerbangardar och 6vriga bangardar. Nedan féljer en
kort beskrivning av vilka forutsattningar som géller for dessa tva typer.

Rangerbangirdar definieras utifran foljande funktioner:
- utdragsspéar
- vaxlingsautomatik

- vall med infarts- och/eller utfartsgrupp
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- riktningsspar.
Rangerbangardar delas in kategori 1 och 2 enligt foljande:

- rangerbangird kategori 1 med rangerbromssystem: Borlinge rangerbangérd, Givle
godsbangérd, Hallsbergs rangerbangird, Helsingborgs godsbangéird, Malmo
godsbangérd, Sundsvalls rangerbangard, Sivenis rangerbangérd och Ange
godsbangérd; se karttjansten.

- rangerbangird kategori 2 utan rangerbromssystem: Jonkopings godsbangérd och
Visteras vastra; se karttjansten.

Ovriga bangardar
Ovriga bangérdar finns pa driftplatser och definieras utifran att foljande tva punkter
uppfylls:

- 1vaxel eller fler
- 1spar eller fler.

Tagbildningstjanster

Med tagbildningstjanster avses rangering, viaxling och andra tillhorande tjanster for att
planera och koordinera fordonsrorelser samt upplosa och bilda tag. Trafikverket erbjuder
ingen tjanst for rangering, utan hanvisar till andra tjansteleverantorer. Se avsnitt 7.3.4.6.

7.3.4.2 Tjanster

De grundldggande tjanster som tillhandahalls av Trafikverket pa dessa trafikplatser ar
tilltrdde till rangerbangdrd och spar eller spdromrade for tagbildning.

Tilltréde till rangerbangard

En rangerbangard ar en anldggning som ar byggd for att upplosa, sortera och bilda godstag.
Rangerbangérdarna och de sidospar som tillhor respektive anldggning framgar av avsnitt
7.3.4.3. Tjansten omfattar tilltrade till spar och tillgéng till anldggningar inom en
rangerbangard. Tjansten knyts till ett ankommande taglage och tilldelas av Trafikverket i
dialog med den sokande.

I tjansten ingar

1. tillgang till de sidospar, vixlar och rangerspecifika anliggningar som
finns pa rangerbangarden
Har avses ritten att anvidnda tjansten enligt de villkor som faststillts i tigplanen,
trafikeringsavtal, tillstind och licenser samt enligt foreskrifter. Pa vissa
rangerbangardar kan inskrankningar forekomma.

2. anslutning till el via kontaktledning eller virmepost
Har avses ratten att anvianda Trafikverkets kontaktledning pa elektrifierade
rangerbangardar. Dessutom ingar ritten att ansluta till el via virmepost.

3. trafikledning
Har ingar dven rétten att, dar s ar mojligt, ta del av operativ information via
Trafikverkets trafikstyrnings- och kommunikationssystem. De aktorer som verkar
pa platsen svarar for samrad mellan de trafikverksamheter som pégar.

4. trafikinformation till sokande och trafikoperatorer
Se avsnitt 5.3.4.1.

Spar eller sparomrade for tigbildning
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Denna tjanst ar avsedd att tillhandahéllas pa trafikplatser dar Trafikverket ser behov av att
detaljplanera fordonsrorelser, pa spar som inte tillhor de rangerbangardar som redovisas i
avsnitt 7.3.4.1.

Tjansten bestar av ratten att under en angiven tidsperiod utféra fordonsrorelser inom en
driftplats eller driftplatsdel. Tjansten ar tillganglig bara for den som ocksa har, eller ansoker
om, spdr for uppstallning och dé endast for forflyttning av fordon pa och mellan dessa spar.

P& grund av att Trafikverket saknar planeringsstod som gor det mojligt att tilldela
infrastrukturen sa detaljerat, tillhandahalls inte tjansten under Tagplan 2024. Det innebar
att iordningstéllande av tag och forflyttning av fordon kan ske i det operativa laget, genom
att exempelvis begira de vaxlingsviagar som behovs for rorelsen. P4 sé sétt kan forflyttning
ske utanfor den signal som avgransar de spar som tilldelats for spdr for uppstdllning.

I tjansten tagbildning ingér tillgang till

1. de spar och viixlar som behovs for uppgiften
Har avses ritten att anvinda tjansten enligt de villkor som faststillts i tdgplanen,
trafikeringsavtal, tillstind och licenser samt enligt foreskrifter.

2. kontaktledning
Har avses ratten att anvinda Trafikverkets kontaktledning pa elektrifierade
driftplatser.

3. trafikledning
Trafikverkets trafikledning pa sidospér sker i enlighet med gillande
trafikbestimmelser for jairnvag. De aktorer som verkar pa platsen svarar for samrad
mellan de trafikverksamheter som pagar. I trafikledning ingar dven ritten att, dir s
ar majligt, ta del av operativ information via Trafikverkets trafikstyrnings- och
kommunikationssystem.

4. trafikinformation till sokande och trafikoperatorer
Se avsnitt 5.3.4.1.
7.3.4.3 Beskrivning av anlaggning

Nedan listas de rangerbangardar i kategori 1 och 2 dar Trafikverket tillhandahaller tilltrdde
till rangerbangard.

Spar som ingar i tjansten | Férhojd Bromsprovnings-
Trafikplats- | tilltrade till sakerhet anlaggning
Rangerbangard signatur rangerbangard
Borlénge Blg 10-31 Ja
rangerbangard
Gavle godsbangard Gib 102-119 Ja
Hallsbergs Hrbg 11-18, 21-28, 31-38, 41— | Ja Spar 11-48,
rangerbangard 48, 201-211, 201-212
301-309
Helsingborgs Hbgb 11g-35¢, 73g-82g Ja
godsbangard
Jonkopings Jogh 1-12, 40-42
godsbangard
Malmo godsbangérd | Mgb 14-39 Ja
Sundsvalls Suc 5-7,10-14
rangerbangard
Savenas rangerbangérd Sal’ 101*110, 1*34 Ja Spér 1*30
Vasterds vastra Vav 5-14, 201-204
Ange godshangéard Aggb 11-31, 102-106
Tabell 7.2
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7.3.4.4 Avgifter

Tjanst Avgift
Tilltrade till rangerbangérd 88,70 kr per ankommande fordonssétt
Tabell 7.3

Avgiften tas ut for tilldelad, ej avbokad tjanst.

Spar eller sparomrade for tagbildning
Ingen avgift tas ut for tjansten.

Tagbildningstjanster pa trafikplats Hagalund
Information om tagbildningstjanster pa trafikplats Hagalund kommer att uppdateras via
avvikelsemeddelande under véren 2023.

7.3.4.5 Villkor for tilltrade

Se gemensamma bestimmelser, avsnitt 7.3.1.

Vissa rangerbangardar har en forhgjd sikerhetsnivad som omfattar omradesskydd och
nodlagesplan. For dessa finns krav pa genomgangen utbildning. For mer information om
utbildning, kontakta Trafikverket, se bilaga 1 A. Mer information om nédliagesplaner finns
pa Trafikverkets webbplats. Skriv nédldgesplan i rutan Dokumenttitel.

For att anvanda Trafikverkets rangerspecifika anldggningar finns det krav pa kompetens och
relevant utbildning. Fér mer information, kontakta Trafikverket, se bilaga 1 A.

7.3.4.6 Tilldelning av tjanst

Se gemensamma bestimmelser, avsnitt 7.3.1.

Ansokan om tilltridde till rangerbangard

Ansokan om tjansten tilltrdde till rangerbangard gors i e-tjansten pa Trafikverkets
webbplats i samband med ansékan om taglage. Sokande ska pa trafikplats for ett
ankommande tigldge ange trafikaktivitet GR for att kunna tilldelas tjansten.

I ansokan om tilltrdde till rangerbangdrd (avsnitt 7.3.4.1.) ska det framga hur rangeringen
ska bedrivas och av vem. Informationen om detta ska lamnas till Trafikverket via e-post i
samband med ansokan, se bilaga 1 A.

P& rangerbangardar med flera intressenter for Trafikverket en 16pande dialog med parterna,
savil under tdgplaneprocessen som under tagplaneperioden. Det gors for att sikerstilla att
verksamheten kan bedrivas enligt de intentioner som 13g till grund for tilldelningen.
Intressenterna ska agera for att gemensamt finna de lampligaste rutinerna vid
rangerbangardarna, till exempel genom att kopa tjanster av varandra eller finna en
gemensam tjansteleverantor for utforandet av rangeringen.

Tagbildningstjanster pa trafikplats Hagalund
Information om tagbildningstjanster pa trafikplats Hagalund kommer att uppdateras via
avvikelsemeddelande under véren 2023.

7.35 Spar for uppstallning

7.3.5.1 Allméan information

Trafikverket tillhandahaller spér for uppstillning. For anslutning till el vid uppstdllning av
Jjdrnvdgsfordon, se avsnitt 7.3.11. Om uppstillningen omfattar lastning eller lossning pa en
lastplats dar tjansten tilltrdde till lastplats erbjuds (avsnitt 7.3.3.2), ska den tjansten sokas.
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7.3.5.2 Tjanster

Trafikverket tillhandahaller de grundldggande tjansterna spdr for uppstdllning samt spdar
for langtidsuppstdllning.

Spar for uppstéillning
Tjansten erbjuder mojlighet till omloppsnara uppstillning av fordon som faststills i
tdgplanen. En ansokan om spdr for uppstdllning kravs vid all uppstéllning av fordon.

I tjansten uppstallning ingér tillgang till

1. de spar som avtalats for uppstillningen
Har avses rétten att anvinda tilldelade spar enligt de villkor som faststéllts i
tdgplanen, trafikeringsavtal, tillstdnd och licenser samt enligt foreskrifter.

2. trafikledning
Trafikverkets trafikledning pa sidospér sker i enlighet med gillande
trafikbestimmelser for jairnvag. De aktorer som verkar pa platsen svarar for samrad
mellan de trafikverksamheter som pagar.

3. trafikinformation till sokande och trafikoperatorer
Se avsnitt 5.3.4.1.

For uppehall inom tjansten tagldge, se avsnitt 5.3.

Spar for langtidsuppstiillning

Tjansten omfattar langtidsuppstéllning av fordon pa spar med 1dg underhallsniva, det vill
sdga sidospar utover vad som presenteras i bilaga 7 A. Dessa spar kan tas i bruk endast efter
en i forhand 6verenskommen tidsfrist. Tidsfristen behovs for att Trafikverket ska kunna
inspektera sparen och gora dem trafikerbara.

7.3.5.3 Beskrivning av anlaggning

I bilaga 7 A presenteras spar som ar ldmpliga for uppstéllning, 1angd for uppstéllning samt
tillgang till el (virmeposter).

7354 Avgifter

Spar for uppstillning
Avgiften for tjansten dr uppdelad i zon A och zon B och tas ut for tilldelad, ej avbokad tjéanst.

Tjanst Avgift

Uppstallning zon A 6,97 kr per tilldelad sparlangd per spar, per pabérjad timme
och paborjat hundratal meter spar

Uppstallning zon B 0,38 kr per tilldelad sparlangd per spar, per pabdrjad timme
och paborjat hundratal meter spar

Tabell 7.4

Zon A omfattar i Stockholm: Stockholms central (Cst), Hagalund (Hgl), Tomteboda bangard
(Tm), Alvsjo (As) och Alvsjo godsbangard (Asg). I Goteborg omfattas Goteborgs central (G),
Goteborg Kville (Gk), Goteborg Skandiahamnen (Gsh) och Savenis rangerbangérd (Sar). I
Malmo omfattas Malmo central (M), Malmé godsbangard (Mgb) och Hyllie (Hie).

Zon B omfattar de uppstillningsplatser som inte omfattas av zon A.

Langtidsuppstillning
Avgiften for langtidsuppstéllning grundas pa tilldelad, ej avbokad tjanst.

Tjanst Avgift

88



Jarnvagsnatsbeskrivning 2024

Handl&ggning av ansdkan 700 kr per paborjad timme
Langtidsuppstallning 3,80 kr per antal pabdrjade 24-timmarsperioder och pabérjat
hundratal meter spér
Eventuella atgarder i Trafikverkets sjélvkostnad for &tgarder i anlaggningen
anlaggningen
Tabell 7.5

7.35.5 Villkor for tilltrade

Se gemensamma bestimmelser, avsnitt 7.3.1.

Uppstillning av fordon regleras ur elsidkerhetssynpunkt i TDOK 2014:0415
Elsdikerhetsforeskrifter for trafikplatser.
7.3.5.6 Tilldelning av tjanst

Se gemensamma bestimmelser, avsnitt 7.3.1.

Behov av uppstillning ska i forsta hand anges utifrdn 6nskad sparliangd och tid for
uppstillning — inte specifika spar. For mer information, se anvisningar i e-tjansten pa
Trafikverkets webbplats.

Trafikverket hanvisar till bilaga 7 A som listar rekommenderade spar for uppstéllning. Vid
sarskilda tillfallen kan andra spar for uppstallning tilldelas, och Trafikverket avgor da
lampligheten.

En ansokan om grundldggande tjanst for langtidsuppstéllning kan bara omfatta tid inom en
tagplaneperiod. Tjansten ingar inte i Trafikverkets infrastrukturatagande, men kan tilldelas
om kapacitet finns. Den som tidnker ansoka om saddan uppstillning bor forst ta kontakt med
Trafikverket och beskriva behovet, se kontaktuppgifter i bilaga 1 A. Trafikverket kan da
foresla 1ampliga platser och spar for langtidsuppstéllning. Darefter gors ansékan om
tjansten, se avsnitt 4.2. Den sokande som transporterar dit ett fordon har ocksa ansvar for
det under uppstéllningen.

Som stod for ansokan om uppstéllning redovisar Trafikverket riktlinjer for sparanvindning,
se bilaga 4 D.

7.3.6 Underhallsanlaggningar

Trafikverket varken dger eller forvaltar underhéllsanlaggningar och verkstiader.

For information om aktorer som kan erbjuda sddana tjanster, se avsnitt 7.2.

7.3.7 Andra tekniska anlaggningar

7.3.7.1 Allman information

Trafikverket tillhandahéller den grundlaggande tjénsten tillgdng till
bromsprovsanldggning i Géteborg Skandiahamnen. Bromsprovsanlaggningar finns dven pa
Savenis rangerbangard och pa Hallsbergs rangerbangard men erbjuds av andra
tjansteleverantorer.

7.3.7.2 Tjanster

Trafikverket tillhandahéller den grundlaggande tjénsten tillgdng till
bromsprovsanldggning.

Tillgang till bromsprovsanliggning
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I G6teborg Skandiahamnen (Gsh), vid spar 31—35, erbjuder Trafikverket en
bromsprovsanlaggning for laddning av luft i bromssystemets huvudledning, tithetskontroll
och bromsprov samt underhallsladdning av uppkopplade vagnsitt. Fér den som ska
anvianda anldggningen finns krav pa genomgangen utbildning.

P& Savenis rangerbangérd och Hallsbergs rangerbangard ingar anldggningarna i tjansten
tilltrdde till rangerbangdrd, se avsnitt 7.3.4.

7.3.7.3 Beskrivning av anlaggning

Tekniska detaljer om spéren, exempelvis sparlangd, vid Goteborg Skandiahamnen finns i
bilaga 7 A fliken Uppstillning.

Bromsprovsanlaggningar finns ocks pa Savenas rangerbangérd, sparen 1—30 och pé
Hallsbergs rangerbangéard, sparen 11—48 och 201—212. Anldggningarna ingdr i tjansten
tilltrdde till rangerbangdrd.

7.3.7.4 Avgifter

Tjanst Avgift

Tillgang till bromsprovsanliaggning i Goteborg 76,03 kr per bromsprov
Skandiahamnen, spér 31-35

Tabell 7.6
Avgiften tas ut for tilldelad tjanst.

7.3.75 Villkor for tilltrade

For den som ska anvidnda anldggningen vid Goteborg Skandiahamnen finns krav pa
genomgangen utbildning. For mer information om utbildning, kontakta Trafikverket, se
bilaga 1 A.

7.3.7.6 Tilldelning av tjanst
Se gemensamma bestimmelser, avsnitt 7.3.1.

Vid ans6kan om anvidndning av bromsprovsanliggningen i Skandiahamnen, G6teborg, se
anvisningar i e-tjainsten pa Trafikverkets webbplats.

7.3.8 Havs- och inlandshamnsanlaggningar

Trafikverket forvaltar inga sjofarts- eller hamnanldggningar, men har jarnviagsanslutning till
ett flertal. I karttjansten presenteras dessa anldggningar. Har majliggors intermodala
transporter, genom motet mellan jairnvag och sjofart. Se ocksa bilaga 2 B.

For information om aktorer som kan erbjuda sddana tjanster, se avsnitt 7.2.

7.3.9 Undsattningshjalpmedel

7.3.9.1 Allman information

Trafikverket tillhandahéller en tjanst for undsattningshjalpmedel. Tjansten infors enligt
planen som framgar av kartan pa trafikverket.se.

P4 kartan framgar det dven att tjansten ar tillgénglig enbart pa den infrastruktur som
Trafikverket forvaltar, med undantag for sarskilt markerade strackor.

Kartan uppdateras med tre manaders framforhallning infor att tjinsten blir tillgdnglig i ett
tackningsomréade.
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7.3.9.2 Tjanster

Trafikverket tillhandahaller den grundlaggande tjansten tillhandahdllande av hjdlpfordon
for rojning av jarnvdgsfordon.

Tillhandahéllande av hjilpfordon for réjning av jarnvigsfordon

Tjansten riktar sig till jairnvagsforetag och avser rojning av deras jarnvagsfordon i
situationer da fordonet av ndgon anledning hindrar trafiken pa det jairnvagsnat som
Trafikverket forvaltar.

Tjansten omfattar hjalpfordon med tillhérande operativ driftpersonal.

7.3.9.3 Beskrivning av anlaggning

Hjalpfordonen &r diesellok med dragkraft for minst 9oo ton. Loket &r i bida dndar forsett
med rorlig dragkrok, bromshuvudledning och matarledning for att mojliggora transporter,
med koppeladapter/6vergingskoppel, av fordon med automatkoppel pa det hjalpbehévande
fordonet.

Beredskapsnivan for tjdnsten dr anpassad for att en réjning ska kunna paborjas inom
tidsfrister och definitioner angivna i avsnitt 6.3.1.1. Tjansten syftar till att stirka formégan
till en snabb, effektiv och sdker réjning av hjalpbehévande jarnvagsfordon. Det
hjalpbehévande fordonet transporteras till en plats som Trafikverket anvisat. Bargning ingar
inte i tjinsten.

Sarskild information om avtalstecknande och leverans av tjansten, se avsnitt 8.5.6.

7394 Avgifter

Tjanst Avgift for upp till 3 timmars Tillagg for arbete som
arbete (per hjalpfordon) dverstiger 3 timmar (per
hjélpfordon)
Tillhandahéllande av hjalpfordon | 20 000 kr 5000 kr per paborjad timme
for réjning av jarnvagsfordon
Tabell 7.7

Tiden riknas (avgiften tillaimpas):

- frén det att starttillstdnd ges for att paborja sparrfard med hjalpfordon, eller
vaxling, till hjalpbehovande jarnvagsfordon

- till det att det hjalpbehovande fordonet star pa en plats som Trafikverket anvisat.

Ingen avgift ska tas ut for tjansten om det ar Trafikverket som orsakat réjningssituationen.
Detsamma giller nir ett annat jarnvagsforetag, inom ramen for tjansten, genomfor
rojningen pa Trafikverkets begiran.

7.3.9.5 Villkor for tilltrade
Se avsnitt 8.5.6.

7.3.9.6 Tilldelning av tjanst

Avtal med Trafikverket om tjansten tecknas i samband med undertecknande av
trafikeringsavtalet, se avsnitt 8.5.6.

7.3.10 Bransledepaer och tillhandahallande av bransle

Trafikverket har inga brinsledepaer och tillhandahaller inte brinsle.

For information om aktorer som kan erbjuda sddana tjinster, se avsnitt 7.2.
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7.3.11 Anslutning till el vid uppstélining av jarnvagsfordon

7.3.11.1  Allmén information

Trafikverket tillhandahaller en tjanst for anslutning av el till jairnvéagsfordon i samband med
uppstillning pa Trafikverkets infrastruktur.

7.3.11.2 Tjanster

Trafikverket tillhandahaller tillaggstjansten anslutning till el vid uppstdllning av
Jjarnvdagsfordon.

Anslutning till el vid uppstillning av jarnvigsfordon
Vid uppstillning av jarnvagsfordon kan det vara mojligt att ansluta dem till el (till exempel
for uppvarmning och kylning) via

- tdgvarmeposter (1 000 V)

- lokviarmeposter (230 V)

diesellokvirmeposter (400 V)

uppfilld stromavtagare.

7.3.11.3  Beskrivning av anlaggning

Information om vilken typ av virmepost som finns tillgianglig per uppstéllningsspar
redovisas i bilaga 7 A, fliken Tég- och lokvirmeposter. Uppstillningsspar med majlighet till
anslutning via uppfilld stromavtagare redovisas i samma bilaga, fliken Tillgéngliga spar for
uppstallning.

7.3.11.4  Auvgifter

Avgiften for tillgang till el vid uppstillning av fordon bestér av tva delar: tillgang till
anldggningen och elférbrukning. Kostnaden for elférbrukning vid uppstéllning redovisas
under 5.4.1.1 om tillhandahéllande av drivmotorstrom.

Avgiften for anslutning till el avser tillgang till virmeposter och tillgang genom uppfalld
stromavtagare. Avgiften for anslutning till el vid uppstéillning av jarnviagsfordon grundar sig
pa en fast kostnad per paborjat dygn for varje tilldelad anslutning till energikéallan.

Tjanst Avgift

Anslutning till el via tgvarmepost, 63,36 kr per antal paborjade 24-timmarperioder
lokvérmepost eller diesellokvarmepost

Anslutning till el via uppfalld stromavtagare for | 63,36 kr per uppfalld stromavtagare och antal paborjade
fordon med eller utan energimétare 24-timmarsperiod

Tabell 7.8

For de lok och vagnar som har energimitare och uppfalld stromavtagare, ska avgift for el vid
uppstillning betalas tillsammans med drivmotorstrom.

For de lok och vagnar som saknar energimaitare tillimpas en schablonberidkning av
elférbrukningen vid uppstéllning, som ar anpassad for varje fordon/vagn.
Schablonberikning giller dven lok och vagnar som har energimatare men som anvinder el
via tig-/lokvarmepost. I bilaga 5 C redovisas schabloner for forbrukning, férlustpislag samt
exempel pa berdkningar.

For lok och vagnar utan uppfalld stromavtagare ska uppgifter om antal timmar uppstéllning
per fordonstyp ldmnas senast den 20:e i ménaden efter den ménad da tjansterna anvénts.
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Jarnvagsforetagen och trafikorganisatorerna maste sjilva halla register och spara de data
som dr nodvandiga for redovisning och kontroll. Deklaration sker via ett webbgranssnitt pa
Trafikverkets webbplats. Inloggning med behorighet kravs.

Priset grundas pé utfallet av den aktuella manadens elhandel, se elprisrapporten. Det
prognostiserade priset i elprisrapporten ska endast ses som en indikation om prisnivan.

7.3.11.5 Villkor for tilltrade

Se gemensamma bestimmelser, avsnitt 7.3.1.

For tekniska villkor kring kraftférsérjning via kontaktledning, se avsnitt 2.3.9.

7.3.11.6 Tilldelning av tjanst

Se gemensamma bestimmelser, avsnitt 7.3.1.

93


https://www.trafikverket.se/sjalvdeklaration_avgifter
https://www.trafikverket.se/elprisrapport

Jarnvagsnatsbeskrivning 2024

8. Trafikverkets allmanna avtalsvillkor

8.1 Trafikeringsavtal

Trafikverkets allminna avtalsvillkor géller i och med att trafikeringsavtal tecknas.
Avtalsvillkoren innehaller bestaimmelser for att anvianda tagldge och Gvriga jarnvagstjanster.

I trafikeringsavtalet (eller annat sarskilt upprattat avtal om anviandning av tjanst) har
Trafikverket och jairnvagsforetag eller trafikorganisator bestimt vad som giller vid leverans
och anvindning av tjanst.

Vad som anges i trafikeringsavtal, eller annat avtal for anvindande av tjanst, giller
foretradesvis i forhallande till vad som anges i Trafikverkets jairnvagsnatsbeskrivning jamte
de allménna avtalsvillkoren.

8.2 Allmant

Vid utforande av rattigheter och skyldigheter far parterna anlita ersittare enligt f6ljande
villkor. Om Trafikverkets avtalsparter anlitar ersittare ska de skriftligen meddela detta till
Trafikverket senast 14 kalenderdygn innan ersittaren borjar. Det ska da tydligt framga
vilken behorighet ersittaren har. Den som anlitats som ersittare far inte anlita ndgon annan
i sitt stille utan sarskilt medgivande fran Trafikverket. Enligt 7 kap 23 § i
jarnvagsmarknadslagen far den som har tilldelats ett tigldage inte 6verlata det. Ett tiglage
ska inte anses som Gverlatet om den som inte ar ett jairnvagsforetag anlitar ett
jarnvagsforetag for att utfora trafiken.

Parterna ansvarar gentemot varandra i alla avseenden for den som part satter i sitt stélle
samt for den materiel, personal och 6vriga resurser som de anvander eller anlitar. Vid
ersiattningskrav som foljer av skyldighet ska parterna framfora dessa krav till varandra. For
leverantorsfakturor utstillda till Trafikverket ska betalningsvillkoret vara 30 dagar.

Savida inte annat anges i trafikeringsavtalet eller annat sirskilt avtal om anvindande av
tjanst, reglerar bestimmelserna i Trafikverkets allmanna avtalsvillkor exklusivt parternas
ratt till ersattning fran varandra.

8.3 Parternas prestationer

8.3.1 Trafikverkets leverans

Utifran trafikeringsavtalets omfattning ska Trafikverket leverera tdgliagen och ovriga tjanster
till avtalsparten enligt beslut om faststillelse av tigplan inklusive de dokument som &r
nodvindiga for att framfora avtalade taglagen, samt tilligg och dndringar som giller enligt
beslut om kapacitetstilldelning for tillkommande behov.

For att mojliggora nédvandigt underhall och besiktning enligt en arlig underhallsplan for
anldggningar for tjanster (exempelvis spar for uppstallning) kan Trafikverket med 6 veckors
varsel tillfalligt andra tilldelad tjanst till ett annat spér an avtalet (pa ett hanterbart avstind
fran avtalat spar). En sddan flytt fran ett spar (och eventuellt tillbaka) kan ske vid maximalt
tre tillfallen per &r och trafikplats. Om Trafikverket anmodar avtalsparten att flytta fordonen
vid ytterligare tillfallen, eller med kortare varsel dn 6 veckor, ska Trafikverket ersiatta
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avtalsparten for de direkta kostnader som uppstatt med anledning av s6kandes flytt av
fordon.

Krav med anledning av kostnader orsakade av flytt till ett tillfalligt spar (och eventuellt
tillbaka) ska framforas till Trafikverket snarast och senast inom nittio (90) dagar frén
datumet for flytten till det tillfalliga spéret (eller eventuellt tillbaka)

Om parterna avtalat mer detaljerade villkor for leverans och anviandande av tjanster, ska
tjansterna utforas enligt dessa detaljerade villkor.

8.3.2 Avtalspartens anvandning

Trafikverkets avtalsparter ska anvinda Trafikverkets tjdnster i enlighet med de villkor som
framgér av Trafikverkets tilldelningsbeslut.

Om avtalsparten inser att anvindandet av en tjainst kommer att avvika fréan tilldelningen,
ska denne omedelbart underratta Trafikverket om detta. Avtalsparten ska avboka tilldelade
tjanster som de inte kommer att anvinda. Om avtalsparten 4ndé anviander tjdnster som inte
tilldelats tas sedvanlig avgift for tjansten ut, liksom avgift for eventuella kostnader for
reklamationer fran andra jairnvagsforetag och trafikorganisatorer samt kostnader for
eventuell bortforsling av hindrande fordon.

Trafikverkets avtalsparter ska vid anvandning av de tjanster som Trafikverket levererar folja
- trafikeringsavtalets villkor
- jarnviagsnitsbeskrivningens regler och villkor
- forfattningar som reglerar den aktuella verksamheten
- foreskrifter som finns angivna i bilaga 3 B.

Om avtalsparten inte f6ljer de ovan nimnda villkoren f6r anvindning av tjinst har denne
inte ratt att anvianda tjansten, om inte Trafikverket ger tillatelse, antingen genom ett nytt
beslut om tilldelning av tjanst eller genom sarskilt medgivande. Trafikverket kan ldimna
detta medgivande om avvikelsen ar ringa eller om det finns synnerliga skal till avvikelsen
samt om ndgon annan inte paverkas negativt.

8.3.3 Bargningsresurs fére anvandning
Trafikverkets avtalsparter ska visa att nodviandiga resurser for bargning finns tillgangliga,
med egna resurser eller genom avtal med nidgon annan, innan tjinsten anvands.

8.34 Betalning for tjanst

Trafikverkets avtalsparter ska betala f6r de tjanster som tillhandahélls och for avbokning
enligt de regler och villkor som anges i jirnvagsnitsbeskrivningen.

Trafikverkets avtalspart ska betala avgifter mot faktura.

8.3.5 Miljoansvar

Den som anvénder en tjanst ansvarar for att eventuella restprodukter, exempelvis fran
service och underhall av fordon, bortforslas snabbt och sdkert. Kostnad for eventuell
stidning kan komma att debiteras.
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8.4 Awvikelser fran avtal

8.4.1 Kvalitetsavgift vid avvikelse

For parterna giller att dmsesidigt leverera och anvianda tigldagen utan att orsaka avvikelser
fran faststalld tdgplan och trafikeringsavtal.

Den part som orsakar avvikelser fran tdgplan ska betala en kvalitetsavgift enligt avsnitt 5.7.
Skyldigheten att betala kvalitetsavgift giller under normala driftsforhéllanden.

Trafikverket informerar om nar normala driftsforhallanden inte rader.

8.4.2 Avgift vid omledning

Om Trafikverket inleder banarbeten for sent eller stiller in planerade banarbeten dar
orsaken beror pa Trafikverket, ska avtalsparterna vid omledning betala avgifter enligt de
tilldelade taglagena.

8.5 Avhjalpande av avvikelser

8.5.1 | samverkan och i dialog

Jarnvagsforetaget och Trafikverket ska i dialog striava efter att 16sa situationen genom
samverkan. Om det inte gar att komma Overens ska Trafikverket enligt 7 kap. 21 §
jarnvagsmarknadslagen (2022:365) vid storningar i jarnvéagstrafiken genomfora nédviandiga
atgirder for att aterstilla trafiken till normala forhallanden. Ansvaret inkluderar befogenhet
att besluta om att nédvindiga atgarder vidtas for forberedelse av evakuering och/eller
genomforande av réjning. Definierade tidsfrister i avsnitt 6.3.1.1 ligger till grund for vilket
beslut som Trafikverket fattar. Rutiner vid evakuering och/eller réjningssituationer
aterfinns i bilaga 6 B.

8.5.2 Informera vid avvikelser och fel

Vid stérningar ska parterna omedelbart informera varandra. Stérningar ska avhjilpas sa att
sikerheten bibehalls och trafikpaverkan minimeras enligt foljande prioritetsordning:

1. omhindertagande av resenirer pa drabbat tag
2. minimering av trafikpaverkan.

Trafikverket ska, s snart nodviandig information ar tillgdnglig, samrada med
jarnvagsforetag och trafikorganisator om vilka atgarder Trafikverket planerar att vidta vid
viadervarningar eller annan liknande omstandighet (som SMHI, MSB eller annan myndighet
eller organisation informerar om) som riskerar att paverka tagtrafiken i stor omfattning.
Trafikverket ska sérskilt beakta de berorda tdgens olika forutsattningar. Trafikverket ska, s&
snart beslut om fortsatt hantering ar fattat, meddela jarnvagsforetag och trafikorganisatorer
de atgirder som Trafikverket planerar att vidta.

Om jarnvagsforetag (eller trafikorganisator) upptacker fel eller brister i Trafikverkets
anldaggning eller i den trafikinformation som ska levereras till resenir, ska det anmalas till
Trafikverket. Trafikverket ska lamna information till den som anmalt felet om vilka atgarder
som vidtas.
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Avtalsparten ska dven informera Trafikverkets trafikledning om férandringar som paverkar
den planerade trafikinformationen.

8.5.3 Prognos for avhjalpande och fortsatt trafik

Den part som orsakar storning ska lamna en prognos for nér storningen kan vara avhjalpt.

Om akuta atgarder inte avhjalper storningen helt ska Trafikverket ta fram en prognos for
mojligheterna till fullstdndigt avhjdlpande. Prognosens innehéll ska meddelas Trafikverkets
avtalsparter.

Trafikverket ska ocksa lamna prognos pa hur de beroérda taglagena paverkas och informera
resendrer via Trafikverkets informationskanaler. Vid storre stérningar ska samréd ske med
avtalsparterna for att avgora vilka trafikdtgidrder som ska vidtas innan slutgiltig information
ldmnas till resenarer.

854 Installelsetid

Trafikverket ska verka for att instéllelsetiden for personalen samt om mojligt &ven
felavhjalpningstiden, blir hogst en (1) timme.

8.5.5 Vid olycka

Arbete pé olycksplats sker i enlighet med bilaga 8 A.

8.5.6 Resurser vid rojning

Jarnvagsforetaget ska senast vid tecknande av trafikeringsavtalet informera Trafikverket om
att man har resurser for r6jning i storningssituationer, genom egna fordon eller genom avtal
med tjansteleverantor, som uppfyller tidsfristerna i avsnitt 6.3.1.1. Detta géller endast om
jarnvagsforetaget inte onskar teckna avtal om tjansten (specificerad i JNB avsnitt 7.3.9.) i
samtliga tackningsomraden.

Trafikverket etablerar successivt en tjanst for tillhandahallande av hjalpfordon for réjning av
jarnvéagsfordon (se 7.3.9). Var och nir tjansten finns tillginglig samt hur Trafikverket
informerar om tillgdngligheten i ett specifikt tickningsomrade anges i avsnitt 77.3.9.

Jarnvagsforetaget tecknar avtal om tjansten i samband med undertecknandet av
trafikeringsavtalet (se trafikeringsavtal, bilaga B punkt 3). Om jarnvéagsforetaget inte lamnar
information enligt ovan ska jarnvigsforetaget, i och med undertecknandet av
trafikeringsavtalet, anses ha slutit avtal med Trafikverket om tjansten (se trafikeringsavtal,
bilaga B punkt 3).

Oberoende av ovanstdende kan Trafikverket, om tidsfrister specificerade i avsnitt 6.3.1.1,
inte bedéms kunna hallas, besluta om att sétta in resurser i form av hjalpfordon for r6jning
enligt 7 kap. 21 § jairnvdgsmarknadslagen. Vidare ska jairnvagsforetaget, om situationen
kraver enligt ovan, pa Trafikverkets begaran stélla fordon och férarpersonal till
Trafikverkets forfogande for r6jning enligt 8.5.1 och enligt 7 kap. 22 §
jarnviagsmarknadslagen (2022:365).

Trafikorganisator

En trafikorganisator ska vid tecknande av trafikeringsavtal, eller senast 30 dagar innan
trafikstart, informera Trafikverket om hur erforderlig rojningskapacitet sikerstills for den
aktuella trafiken. Detta innebar att trafikorganisatoren ska redovisa hur den trafikoperator
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som anlitas for trafiken fullgor kravet avseende rojningskapacitet i enlighet med vad som
angetts ovan.

8.5.7 Ersattning vid rojning

For de resurser som avtalspart, pd Trafikverkets begiran, stéller till forfogande for réjning at
ndgon annan an avtalsparten, har avtalsparten ritt till ersattning fran Trafikverket.
Ersattningen avser direkta sjalvkostnader som uppstatt frin det att avtalspart stallt sitt
rojningsfordon till forfogande, till dess att forflyttning av fordon/egendom ar slutford eller
till dess att réjningsfordon ar tillbaka till ursprunglig plats efter genomférd réjning.

Trafikverkets avtalsparter svarar sjilva for kostnader géllande bargning och réjning av egna
fordon och ska i forekommande fall ersitta Trafikverket for Trafikverkets specificerade
kostnader for detta. Trafikverket fakturerar detta 16pande och anviander betalningsvillkor 9o
dagar.

Vid skadehindelse dir Trafikverket far anses som vallande, har Trafikverkets avtalspart ratt
till erséttning for rojnings- och bargningskostnad dven om inte sakskada uppkommit.
Begiran om sddan ersittning ska ha kommit in till Trafikverket inom sextio (60) dagar efter
utford rojning, annars betalar Trafikverket inte ut ndgon ersattning.

Trafikverkets avtalspart kan traffa sarskild 6verenskommelse om fakturering med négon
annan part an Trafikverket.

8.6 Ersattningsansvar

8.6.1 Allmant

Part 4r gentemot den andra parten, sdvida annat inte explicit anges i trafikeringsavtalet,
annat sarskilt avtal om anvindande av tjanst eller annan bestammelse i Trafikverkets
allménna avtalsvillkor, inte ersdttningsskyldig gentemot den andra parten for annan skada
an sakskada som part vallat den andra parten och som i varje enskilt fall 6verstiger 0,5
prisbasbelopp.

Savida annat inte explicit anges i trafikeringsavtalet, annat sarskilt avtal om anvindande av
tjanst eller annan bestdmmelse i Trafikverkets allmadnna avtalsvillkor, dr vidare part
gentemot den andra parten under inga forhéllanden ersattnings- eller skadestandsskyldig
for:

a) skada som uppkommit i anledning av att motparten inte fullgjort sina dtaganden
enligt trafikeringsavtal eller annat sarskilt avtal om anvdndande av tjanst,

b) foljdskada eller indirekt skada, eller

c¢) skada som uppkommit till f6ljd av forhallanden som enligt vad som nedan anges
utgor befrielsegrunder.

8.6.2 Vallande till skada

En part ska alltid anses ha orsakat motparten skada genom véllande om

a) skadan orsakats av partens fordon (eget, inhyrt, inlénat eller pa annat satt
disponerat jairnvagsfordon), maskiner eller framférandet av fordon och maskiner,
inkluderande men inte begransat till varmgéng
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b) skadan orsakats av last, inbegripet bristfillig forpackning eller felaktig lastning som
parten omhéndertagit for befordran eller

c¢) skadan orsakats av partens jarnvagsnit, inkluderande, men inte begrinsat till
solkurva eller rilsbrott.

Dessutom galler att Trafikverket alltid ska anses ha orsakat avtalsparten skada genom
véllande om

- skadan orsakats av trad pa Trafikverkets fastighet eller pd mark som omfattas av
vegetationsréjningsservitut (strackor enligt forteckning S& skoter vi jairnvagar -
www.trafikverket.se ) till formén for Trafikverkets fastighet, eller

- skadan orsakats av stenblock frén bergsskédrning eller tunnel som utforts eller
underhalls av Trafikverket.

I frdga om vinterutrustade fordon giller, utGver 6vriga bestimmelser i detta avtal, att
Trafikverket alltid ar att anse som vallande till skada pa sadant fordon om skadan orsakats
av att fordonet kort in i snomassor inom sparomradet, som inte hamnat dar till f6ljd av
antingen jarnvigstrafiken eller snordjning pa tredje mans infrastruktur eller fastighet.

Som vinterutrustat fordon raknas fordon med plog enligt specifikation publicerad pa
www.trafikverket.se vid tidpunkten for tecknande av trafikeringsavtal, alternativt med
likvardig utrustning, samt fordonsekipage med likvirdiga egenskaper.

Trafikverket anses som vallande till skada om den uppstar till f6ljd av att Trafikverket
underlater eller drojer oskiligt 1dnge med att vidta atgarder for att undanréja annat hinder i
spar dn sno, forutsatt att hindret dr rapporterat som en akut hindelse i enlighet med detta
avtal, och forutsatt att Trafikverket rdder 6ver hindrets undanskaffning.

8.6.3 Medvallande till skada

Skadestand som parterna ska betala ut med anledning av skada kan jimkas om den andra
parten varit medvéllande till skadan. Jimkningen ska ske efter vad som &r skaligt med
hénsyn till det vallande som har férekommit p4 émse sidor.

8.6.4 Ersattningsbelopp

Ersittningsskyldighet vid sakskada omfattar sakens virde eller reparationskostnad (dock
inte kostnad 6verstigande sakens varde), virdeminskning och stillestindsersattning samt
annan direkt skada. Se bilaga 8 B.

8.6.5 Ersattningsansvar vid skada som drabbat tredje man

Om tredje man kraver skadestand fran en part, och om denne anser att motparten slutligen
ska svara for skadestandet, far parten inte medge eller pa annat sitt forfoga 6ver kravet utan
att vara 6verens om detta med motparten. Det innebar att parten snarast ska anmila
skadestandskravet till motparten.

Om en part mottagit skadestdndsansprak fran tredje man och anser att motparten slutligen
ska svara for skadestandet, far motparten pa egen risk och bekostnad fora talan i saken, efter
att ha tagit emot anmaélan enligt ovan. Om motparten da viljer att inte fora sidan talan ska
parten inte medge kravet eller traffa forlikning med anledning av kravet utan att forst ha
inhdmtat motpartens synpunkter, vilka skiligen ska beaktas. Parterna ska agera skyndsamt
vid tilldmpningen av denna bestimmelse.
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Om en part, med beaktande av vad som anges i forsta och andra stycket ovan, har betalat ut
skadestand eller ersittning till tredje man som enligt trafikeringsavtalet eller annat sarskilt
avtal om anvindning av tjanst ska baras av motparten, har parten regressritt gentemot
motparten. Regressritten giller oavsett vad som kan f6lja av lag eller annan forfattning
avseende ansvaret. Den géller dock endast ersiattning som betalats ut till tredje man pa
grund av skyldighet enligt forfatining eller trafikeringsavtalet.

Utover den ratt till kompensation som foljer av 8.4 samt 8.10 har avtalsparten inte ratt att
regressvis fi ersittning fran Trafikverket for ersiattning som avtalsparten lamnar till annan
som drabbats av forseningar eller andra storningar i trafiken. Denna begriansning avser inte
ersdttning som betalats ut med stod av jarnvagstrafiklag (2018:181).

Trafikverket far, trots vad som anges ovan, aterkriava erséattning for skada av avtalsparten,
som enligt lag eller annan forfattning betalats till tredje man, endast om Trafikverket visar
att avtalsparten orsakat skadan.

8.6.6 Ansvar vid jarnvagsdrift

Trafikverkets avtalspart bar ansvaret f6r skador som till foljd av jairnvagsdrift fororsakas
dennes personal, resande eller uppdragstagare samt gods och liknande som denne tagit
hand om for befordran. Om avtalsparten betalat ut erséttning for sddana skador far
ersittningen aterkrivas fran Trafikverket endast om Trafikverket har orsakat skadan.

8.6.7 Ersattningsansvar vid skada i samband med réjning

Vid rojningssituationer dar Trafikverkets hjalpfordon anvands ansvarar Trafikverket
gentemot avtalsparten for hjalpfordonet enligt bestimmelserna i 8.2.

Om en skada uppkommer i samband med réjning som Trafikverket har begirt, ska
Trafikverket svara for skadan under forutsattning att avtalsparten stallt resurser till
Trafikverkets forfogande enligt vad som anges i 8.5.6. Detta giller dock inte om
avtalspartens forarpersonal gjort sig skyldig till vardsloshet i samband med r6jningen. Vid
bedomningen av vad som ar vardsloshet i samband med r6jningen ska parterna sarskilt ta
hénsyn till de svarigheter som kan finnas vid réjning.

Om en skada uppkommer till f6ljd av att resurser som stillts till Trafikverkets forfogande
inte uppfyllt kraven enligt 8.5.6, ansvarar avtalsparten for Trafikverkets skada eller vad
Trafikverket har betalat till tredje man, pad samma satt som vid vallande.

8.6.8 Underlag for skadeutredning

Vid skada ska parterna se till att n6dvandig utredning genomfors, som visar vad som orsakat
skadan. Den part som har kontroll 6ver anldggning, fordon eller maskin ska tillhandahalla
de tekniska underlag som motparten fragar efter och som ar av betydelse for utredningen.

8.6.9 Tidsfrist for krav pa ersattning

Krav med anledning av skada ska framforas till den andra parten snarast och senast inom
nittio (90) dagar (a) frdn den hiandelse som orsakade skadan, eller (b) fran den tidpunkt d&
parten tog emot kravet, om det avser krav frén tredje man.

Ett krav ska framf6ras skriftligen, men behover inte inledningsvis vara belopps-specificerat.
Det ska daremot innehélla en preliminar redogorelse for de forhallanden som anges som
grund for kravet.
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8.6.10 P&visande av vardsloshet

Om samband mellan orsak och skada faststills kravs det inte, i fall som avses i 8.6.3, att den
skadelidande parten visar att den andra parten varit vardslos.

8.6.11 Orsak till skada

Om utredningen inte visar vad som orsakat skadan ska parterna bira sina egna kostnader.

8.7 Befrielsegrunder

8.7.1 Informera om befrielsegrund

Parterna ar fria frn ansvar for bristande fullgérande av sina avtalsforpliktelser om bristen
fororsakats av krig, terrorism, upplopp, arbetsinstillelse, brist i den allménna
energiforsorjningen i landet, blockad, eldsvada eller explosion, myndighetsbeslut eller
annan hindelse som parterna inte rader 6ver eller nar en sidan omstandighet drabbar en
underleverantor. Parterna har som befrielsegrund inte ritt att hanvisa till hindelse som
orsakats av eget agerande eller eget beslut.

Om befrielsegrund enligt ovan ar aktuell ska den part som hénvisar till befrielsegrunden
gbra motiverade atgirder for att minska och undanrdéja effekterna av handelsen.

Den part som begér befrielse enligt bestimmelserna ovan ska utan dréjsmal underritta
motparten och snarast meddela denne nar befrielsegrunden upphort.

8.7.2 Statens ratt att anvanda jarnvagen

Av hinsyn till rikets forsvar, sikerhet, beredskap och mobilisering eller pa grund av militér-
eller beredskapstvning som sker under beredskapstillstdnd eller liknande skél, har staten
ratt att anvinda Trafikverkets jairnvagsnat, vilket &ven omfattar den trafikeringsratt och
kapacitetsfordelning som tillkommer Trafikverkets avtalspart i den omfattning och
utstrackning som staten anser nodvandig. I dessa fall ar Trafikverket fritt fran ansvar for
bristande fullgérande av sina avtalsforpliktelser. Trafikverkets avtalspart har i det
sammanhanget ritt till ersattning frén staten for det intrdng statens anvindning medfort, i
den man ratt till ersiattning foljer av lag eller forfattning. Denna ersittning ska i sa fall
betalas ut av den myndighet som i lag eller férfattning anges som ersattningsskyldig.

8.8 Avtalets giltighet

8.8.1 Trafikeringsavtal

Trafikeringsavtalet eller annat sarskilt avtal om anvandning av tjanst giller som langst
under en (1) tAgplaneperiod. Dessa avtal kan ocksa sidgas upp skriftligen och upphor att gilla
vid ménadsskiftet som intraffar ndrmast efter tre (3) manader frin den dag uppségningen
kommit adressaten tillhanda.

8.8.2 Uppséagning vid kontraktsbrott

Om en part gor sig skyldig till viasentligt kontraktsbrott har motparten, oavsett vad som
anges i 8.8.1, ritt att sdga upp avtalet till omedelbart upphorande efter trettio (30) dagar,
om motparten skriftligen meddelat parten att avtalet kommer att sdgas upp till f6ljd av
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kontraktsbrott. Denna ratt giller endast om kontraktsbrottet inte undanrdjts vid utgangen
av dessa 30 dagar.

Den part som tagit emot ett skriftligt meddelande ska i samrad med den andra parten efter
bista formaga vidta atgarder for att sé fort som mojligt undanrdgja kontraktsbrottet.

Trafikverket har dock ritt att med omedelbar verkan héiva parternas trafikeringsavtal om ett
jarnvagsforetag eller en trafikorganisator ar i drojsmél med betalning (se avsnitt 5.9).

8.8.3 Avtal upphor att galla vid konkurs och vid indraget tillstand

Trafikeringsavtalet eller annat sarskilt avtal om anvandning av tjanst upphor att gilla med
omedelbar verkan, utan sarskild uppsdgning, om négon part forsitts i konkurs eller om
tillstandet for jarnvagsforetaget att utfora trafik har aterkallats.

8.9 Tvist

8.9.1 Samradsorgan i forsta hand

En tvist som beror trafikeringsavtalet eller annan 6verenskommelse eller handling som
traffats med stod av trafikeringsavtalet ska i férsta hand avgoras av det samradsorgan som
parterna upprattat. Om parterna inte kommit 6verens om nagot annat géller
Transportstyrelsen eller svensk allman domstol som exklusivt forum nér en tvist inte kan
16sas genom samrad.

8.10 Vissa internationella transporter

8.10.1 Regler enligt COTIF

For internationella transporter dar COTIF bihang A och B kan tillampas (fordraget om
internationell jairnvigstrafik av den 9 maj 1980 i dess lydelse enligt dndringsprotokollet av
den 3 juni 1999) ska parterna tillimpa de bestimmelser som foljer av COTIF bihang E.

For sddana transporter giller dessutom bestimmelserna i detta avtal i den man de ar
forenliga med COTIF bihang E.

8.11 Ansvar for ekonomisk skada

Enligt jairnvagstrafiklagen (2018:181) ska Trafikverket, sdsom forvaltare av
jarnvagsinfrastruktur, vara ansvarigt for visad ekonomisk skada som uppkommer f6r en
transportor till f6ljd av dennes skyldigheter enligt COTIF 1999 jamte bihang,
tagpassagerarforordningen ((EU) 2021/782), och lagen (2015:953) om
kollektivtrafikresenarers rattigheter.

Trafikverket ar ansvarigt i den utstriackningen en sddan skada har orsakats en transportor
vid nyttjandet av jarnvagsinfrastrukturen och skadan beror pa jarnvagsinfrastrukturen.
Transportoren ska gora vad den kan for att begransa skadan, och skada som uppkommer
utover transportorens tvingade skyldigheter enligt hdnvisningarna ovan omfattas inte av
Trafikverkets ansvar.

Trafikverket dr inte ansvarigt nar nagon av ansvarsfrihetsgrunderna i CUI bihang E
foreligger. Det innebar bland annat att Trafikverket inte dr ansvarigt nir en skada orsakats
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av en hiandelse som inte kan hianforas till sjdlva jarnvagsdriften och nér en skada orsakats av
en hiandelse som beror pa ett sidant beteende av tredje man som en forvaltare inte kunnat
undvika eller forebygga foljderna av &ven om pakallad omsorg iakttagits.

Den som &r transportor kan skriftligen inkomma med ansprak pé ersittning for ekonomisk
skada. Med transportor avses den som innehar taglaget for den aktuella trafiken.
Transportoren kan, i enlighet med bilaga e (delegation fran trafikorganisator till
trafikoperator) till trafikeringsavtalet, delegera ratten att inkomma med ansprak pa
ersittning och att ta emot ersattning.

Ansprék pa erséttning for ekonomisk skada ska framstéllas skriftligen. Anspraket ska
innehélla en redogorelse av handelser och grunder for anspriket samt underlag som visar
och specificerar skadan.

Trafikverket ska, enligt 10 § jarnvagstrafiklagen, gora avdrag for kvalitetsavgift som utgétt
till transportoren pa grund av samma héndelse. Trafikverket gor detta avdrag oavsett om det
ar transportoren sjilv eller en av denne utsedd trafikoperator som drabbats av den
ekonomiska skadan.

Om orsaker som kan hinforas till Trafikverket och orsaker som kan hinforas till nagon
annan har medverkat till en ekonomisk skada, ska Trafikverket vara ansvarigt endast i den
utstrackning de orsaker som kan hanforas till Trafikverket har medverkat till skadan.
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