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1 Generella konstruktionsforutsattningar

Ett taglage far inte konstrueras sé att tiget riskerar att planmassigt stora annan trafik.
Nedan beskrivs vissa konstruktionsforutsattningar som syftar till att sdkerstilla att detta
inte sker.

1.1 Gangtidsberakning

Géngtiden for tag berdknas automatiskt av Trafikverkets planeringsverktyg. Sokande kan
anvianda gangtidstjansten for att berdkna gangtid for en vald stracka innan ansokan skickas
in. Mer information finns pé Trafikverkets hemsida,
https://bransch.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/Ansokan-om-kapacitet/tekniska-
tjanster-vid-ansokan-om-kapacitet-pa-jarnvag/.

1.2 Planerade uppehallstider

Planerade uppehaéllstider méste 6verensstimma med faktiska uppehallstider. Principen med
avgang ar lika med ankomst ar att foredra for att maojliggora avgang sé snart som mojligt.

Korrekta uppehaéllstider giller inte bara for uppehall dir passagerare stiger av och pa utan
aven dar aktiviteter sker, sd som personalbyte, tdgvindning och till- och frankoppling av
tagsatt.

Om det vid en forseningsuppfoljning visar sig att ett uppehall systematiskt tar langre tid dn
planerat forbehaller sig Trafikverket riatten att forlinga den planerade uppehallstiden till
nasta tégplan.

Speciella krav pd minimitider for uppehall giller:
- Persontdg pa 6ver 300 meter maste ha en planerad uppehéllstid p4 minst 2 minuter.
- Persontig pa 6ver 400 meter méste ha en planerad uppehéllstid pd minst 3 minuter.

- Persontidg med manuell dorrstingning maste ha en planerad uppehaéllstid p& minst
2 minuter.

2 Konstruktionsforutsattningar for
storstadsomraden

Utover de generella konstruktionsreglerna sa tillampas sirskilda konstruktionsregler pa
vissa jarnvagsstriackor och i storstadsomradena Stockholm, G6teborg och Malmo.

2.1 Stockholm

211 Citybanan

Citybanan och innerspéren pa de fyrspariga strickorna Tomteboda 6vre—
Skavstaby/Huvudsta, Spanga—Kallhill och Arstaberg—Flemingsberg samt strickan
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Stockholms sédra—Arstaberg via Nya Arstabron (spar U2, N2) ir reserverade for
pendeltigstrafik. Restkapacitet pa de fyrspariga striackorna far dock utnyttjas av annan
tagtrafik.

Pé de fyrspariga strackorna tillampas strikt kanalkérning for att uppné maximal kapacitet.
Planenlig kryssning mellan inner- och ytterspar ar darfor inte tilliten nar den paverkar
kapaciteten negativt.

Uppehaéllstiden pé Stockholm City begrénsas till maximalt tvd minuter under hogtrafik.
Under lagtrafik kan undantag goras for att tillgodose speciella 6nskemal, till exempel
nyutrustning och tégsittsbyten. Vid dessa tillfillen kan &ven byte av korriktning bli aktuellt
pa spar 1—4.

Vid Stockholm Odenplan far uppehéllstiden inte 6verstiga en minut och vid Stockholms
sodra samt Arstaberg far uppehallstiden inte 6verstiga 45 sekunder. Pa samtliga stationer
inom det centrala snittet (Alvsjo—Stockholm Odenplan) 4r det dock efterstrivansvirt med
kortare uppehallstider for att uppna ett effektivt flode pa Citybanan.

2.1.2 Norr om Stockholms central

Persontag som trafikerar Stockholms central ska framforas pa yttersparen pa de fyrspariga
strackorna Tomteboda 6vre—Skavstaby (Ostkustbanan) och Spdnga—Kallhéll (M#larbanan).
Innersparen pa de fyrspariga strackorna Tomteboda 6vre—Skavstaby/Huvudsta och
Spanga—Kallhall ar reserverade for pendeltégstrafik, men restkapacitet far utnyttjas av
annan tagtrafik.

Pa de fyrspariga strackorna ska strikt kanalkérning tillaimpas for att uppna maximal
kapacitet. Planenlig kryssning mellan ytter- och innerspar ar inte tilliten nar den paverkar
kapaciteten negativt.

Strackan mellan Stockholms central och Tomteboda 6vre (spar U1, U3 och N1, N3)
mojliggor att tag till och frén Ostkustbanan respektive Malarbanan kan trafikera oberoende
av varandra. Vid Tomteboda 6vre (spar U2, N2) ansluter den dubbelspariga Citybanan. Den
utgor en del av innersparssystemet inom Stockholmsomradet.

2.1.3 Soder om Stockholms central

Persontag som trafikerar Stockholms central ska framforas pa yttersparen pé den fyrspariga
striackan (Stockholms sédra)—Arstaberg—Flemingsberg. Innerspéren pa den fyrspariga
strickan Arstaberg'—~Flemingsberg ir reserverad for pendeltagstrafik, men restkapacitet far
utnyttjas av annan tagtrafik.

Pa de fyrspariga strackorna ska strikt kanalkérning tillampas for att uppna maximal
kapacitet. Planenlig kryssning mellan ytter- och innerspar ar inte tilldten nir den paverkar
kapaciteten negativt.

Vid Stockholms sodra (spar 1—2) ansluter den dubbelspariga Citybanan. Den utgor en del av
innersparssystemet inom Stockholmsomradet. Resandeutbyte kan endast goras pa
plattformen vid spér 1—2. Plattformen vid spar 3—4 kan endast anvindas vid sarskilda
héandelser, exempelvis vid trafikavbrott pa Citybanan.

1 Strackan Stockholms sédra—Arstaberg via Nya Arstabron (spar U2, N2)
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Stockholms sédra

Nya Arstabron (innerspar) Citybanan
Mot Arstaberg >< Mot Stockholm City
Mot Armherg >< Mot Stockholm Central

Gamla Arstabron (ytterspar)

Figur 1: Schematisk spérplan éver Stockholms sddra. Séder om Arstaberg dvergér de tva parallella
dubbelsparen till ett integrerat fyrspar

2.1.4 Stockholms central

For att nyttja kapaciteten optimalt vid plattformssparen péa Stockholms central géiller
sarskilda planeringsforutsiattningar. Dessa beror fraimst persontrafiken, men tillgénglig
kapacitet pa plattformssparen dr ocksé en viktig forutsattning for att flodet av godstag och
andra rorelser utan uppehall ska kunna fungera effektivt.

Planeringsforutsattningarna géller under hogtrafik. Under 6vriga tider kan undantag goras
for att tillgodose speciella 6nskemal.

2.1.4.1 Genomfartsbangarden (spar 8-19)

Genomgaende tag soderifran ska i regel trafikera spar 14—19 och genomgéende tdg norrifran
ska trafikera spar 10—16 for att undvika att korsande tagviagar uppstar i sodra dnden av
Stockholms central (Tegelbacken). Vindande persontdg kan anvinda samtliga spar pa
genomfartsbangarden, forutsatt att inte fler tiglégen tas i ansprak, till exempel genom
korsande tagvagar.

P4 grund av begrinsad sparkapacitet under hogtrafiktid bor den planerade uppehéllstiden
for genomgéende persontég inte Gverstiga atta minuter vid plattformsspéren. Av samma
skil far uppehallstiden for vindande persontag inte medfora att fler tiglagen tas i ansprak,
till exempel genom blockering av plattformsspar.

Persontagens sammansittning ska vara anpassad till de spar- och plattformslangder som ar
tillgdngliga pa genomfartsbangarden. Tadg med 6verskridande lingd far bara framforas efter
sarskild 6verenskommelse.

2.1.4.2 Sackbangarden (spar 1-7)
For trafikering av spar 1—7 (sdckbangarden) géller foljande:
- Spér 1 och 2 ar reserverade for Arlanda Express flygpendeltag.
- Mojlighet till lokrundgéng saknas pé spar 3.
- Persontigens sammansiattning ska vara anpassad till de spér- och plattformslangder
som dr tillgingliga pa sdckbangarden.
2.1.4.3 Véaxling

For att utnyttja sparkapaciteten bittre vid plattformsspar giller sarskilda
planeringsforutsattningar under hogtrafik:
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- Tagens sammansittning ska inte dndras, till exempel i form av till- eller
frankoppling av tagsatt.

- Lokrundging ar inte tilliten om det medfor att fler tiglagen tas i ansprak.

- Mojlighet till uppstéllning av frankopplade fordon finns pé spar A4 och spar E4.
Uppstillning pa andra spér ar inte tillaten.

2.2 Goéteborg

221 Strackorna inom Goéteborg

Trafikplatsen Goteborg bestar av driftplatsdelarna Partille, Sivedalen, Géteborg Séavenis,
Olskroken, Goteborgs central, Gubbero, Almedal, Goteborg Marieholm, Goteborg Kville,
Polsebo och Goteborg Skandiahamnen. Dessutom ingar driftplatsdelen Sévenis
rangerbangard som styrs fran eget stéllverk.

Kapaciteten inom trafikplatsen begrinsas i férsta hand av de korsande tagvigar som uppstér
pa grund av att planskilda korsningar inte dr utbyggda i den omfattning som dagens trafik
skulle behova.

2.2.1.1 Hamnbanan

Goteborgs hamnbana ar i praktiken en enkelsparig bana med titt placerade signaler for att
ha god kapacitet for tag som framfors i samma riktning, men inte for métande trafik — dven
om den i sin helhet anses ligga inom driftplatsdelarna Go6teborg Kville, Pélsebo och
Goteborg Skandiahamnen. Det finns tva spar mellan Polsebo och Skandiahamnen, men det
ena sparet forvintas i forsta hand anviandas for vaxling. Géteborgs hamnbana har kapacitet
att klara av fem tag per timme och riktning.

2.2.1.2 Marieholmsbroarna

I samband med tilldelningsprocessen kommer behovet av broéppningar och kapaciteten pa
jarnvigen att samordnas. Behovet dr 18 bro6ppningar per dygn. Marieholmsbroarna
forutsitts kunna oppnas en gang per timme, exkluderat tiden mellan 6.00 och 9.00 och
mellan 15.00 och 18.00. Oppningstiden fér Marieholmsbroarna ir 15 minuter per tillfille.

Strackan fran Goteborg Kville 6ver Gota dlv pa Marieholmsbroarna har tre malpunkter:
- Goteborg Marieholm for tAg mot Norge/Vanerbanan
- Gustavsplatsen for tag mot Sdvenis och Vistra stambanan

- Olskrokskrysset for tdg mot Goteborgs central och Gubbero (Vastkustbanan och
Kust till kust-banan).
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Mot Norge/Vénerbanqat Savenas & Partille
Mot Uddevalla

BN

<«

Mot Hamnbanan

Mot Goéteborg & Gubbero

Marieholmsbroarna dr 6ppningsbara for battrafik lings Gota dlv. Generellt har tagtrafik
foretrade gentemot battrafik.

2.2.1.3 Olskroken

Under byggnationen av planskild korsning vid Olskroken kommer det inte vara majligt att
trafikera direkt mellan Goteborg Savenis och Gubbero. Tag som trafikerar denna
forbindelse behover utfora riktningsbyte eller lokrundgang pa Goteborg Kville eller annan
lamplig plats.

Kapaciteten mellan Goteborgs central och Goteborg Sdvenids kommer dessutom att vara
starkt begriansad och enbart utgoras av spar 71 och 72 mot Vistra stambanan. Alla rorelser
mellan Goteborgs central och Goteborg Savenis méste darfor planeras och konflikthanteras
gentemot tag till och fran Vistra stambanan.

222 Goteborgs central

2221 Allmént

Goteborgs central dr en sdckbangird med tre dubbelspariga anslutningar:
- Olskroken—Vistra stambanan (spar 71 och 72)
- Olskroken—Norge/Véanerbanan (spar 73 och 74)
- Gubbero (spar 85 och 86).

I anslutning till plattformssparen finns en uppstéllningsbangérd och en depa med tvitthall
och tva olika servicehallar for fordon. Bangarden har 1dg hastighet. Kapaciteten bestdms i
forsta hand av antalet korsande tag- och vaxlingsvigar.

2222 Indelning av plattformsspéaren

For att skapa hogsta majliga kapacitet maste plattformssparen anviandas enligt ett visst
monster for att undvika korsande tdgvigar mellan banorna. Tdg som ankommer fran en viss
bana far av samma anledning inte avgd mot en annan bana om inte detta studerats i varje
enskilt fall. Det basta flodet uppnés genom att anvinda spargrupperna enligt nedanstiende
tabell, vilket ocksé varit en forutsittning vid uppréttandet av forutsdttningarna. Sparen 11
och 12 kan anvindas bade i spargrupp B och C beroende pa behov.

Spargrupp Omfattar spar Anvands till/fran
A 1-7 Viastra stambanan
Norge/Véanerbanan,
B 8-12
Bohusbanan
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Spargrupp Omfattar spar Anvands till/fran
Viastkustbanan,

C 11-16
Kust till kust-banan

2.2.2.3 Tid vid plattform

Det ar mojligt att sté vid plattform 15 minuter fore avgang eller efter ankomst. I vissa fall
kan langre plattformstid erbjudas.

2.2.2.4 Tidsintervall mellan tagen vid plattformssparen

Tagen har forutbestamda avgéngs- och ankomsttider vid G6teborgs central var femte minut.
Detta intervall bestdms av det faktum att det tar cirka 4,5 minuter frén ett tdgs avgang till
dess att nista tdg kan ankomma, pa grund av korsande tdgvigar vid sickbangarden.

Det méste vara minst 5 minuter mellan alla tags ankomsttider/avgéngstider, och dessa tider
ska laggas pa klockslag XX:00, XX:05, XX:10, XX:15, etc.

2.2.25  Vaxling

Under hogtrafik (kl. 6.00—8.00 och 16.00—18.00) kan vixling endast ske efter sarskild
provning i varje enskilt fall. Varje vaxlingsrorelse ska d jamstéllas med en tagrorelse i
motsvarande sparavsnitt. For att vaxling ska vara mojlig ska saledes ett taglage vara
outnyttjat sa att vaxlingsrorelsen kan utnyttja den tidslucka som dirigenom blir tillganglig.

2.2.2.6 Lokrundgang

Lokdragna tag som ankommer och som sedan ska avgad med samma dragande lok ska ha
minst 45 minuter mellan ankomst- och avgangstid. Dessutom maste det finnas tvé lediga
kanaler for att taget ska kunna véxlas till O-gruppen for lokrundgéng och sedan vaxlas
tillbaka till ett plattformsspér. Sparlangder pa O-gruppen begransar mojlig taglangd till 200
meter, vilket motsvarar 1 lok och 77 vagnar.

2.3 Malmo

23.1 Samordning med anslutande dansk stracka

For Oresundsforbindelsen ska korplanerna samordnas si att de 4ven fungerar pa den
anslutande danska strickan fran Peberholm mot Kgbenhavn H (persontrafik) respektive
gransstationen Padborg (godstrafik).

P4 grund av tunnelrestriktioner pa strickan Malmé central-Hyllie (Citytunneln)—
Lernacken kan endast ett fatal fordonstyper framféras.

2.3.2 Citytunneln

For att uppné maximalt kapacitetsutnyttjande i tunneln fir eventuell planerad uppehallstid
inte 6verstiga en minut pa station Triangeln och tva minuter pa station Hyllie.
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2.3.3 Malmo central

2331 Plattformsanvandning spar 1-4

For att utnyttja spirkapaciteten battre vid plattformsspér géller sarskilda
planeringsforutsattningar for de genomgéende sparen 1—4 pa Malmo central. Dessa spar ska
anvindas enligt foljande principer:

- Téagen ska vara genomgéende, det vill sdga inte ha Malmo central som slut- eller
utgdngsstation.

- Tagens sammansittning ska inte dndras, till exempel i form av till- eller
frankoppling av tagsitt.

- Uppehéllstiden ska vara mellan tva och fyra minuter.

Dessa planeringsforutsattningar géiller under storre delen av trafikdygnet. Vissa undantag
kan goras i lagtrafik (ungefar klockan 20.00—-5.00).

2.3.3.2 Vaxling

Vixling mellan plattformsspar (spar 5—10) och depd/uppstillningsbangéard innebir i de
flesta fall korsande rorelser. Under hogtrafik (klockan 6.00—9.00 och 15.00-18.00) far
vaxling endast ske efter sarskild prévning i varje enskilt fall.

2.3.3.3 Lokrundgang

Lokdragna tag som ankommer och som sedan ska avgad med samma dragande lok ska i
planerat lage ha minst 45 minuter mellan ankomst- och avgéngstid.

24 Helsingborgs central

Plattformsspéaren ar optimerade for taglangder upp till 160 m. Méjligheterna att trafikera
med langre tag hanteras i tdgplaneprocessen i varje enskilt fall.



