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1 Uppdrag och syfte

Bjerking AB har fatt i uppdrag av Trafikverket (genom VAP VA-Projekt AB) att ta
fram en geoteknisk utredning infér framtagande av vigplan med tillh6rande
miljokonsekvensbeskrivning for utbyte av tva broar pa E4 i Nykopings titort,
Nykopings kommun, Sodermanlands lan, beligna mellan trafikplats
Kungsladugérden (132) och trafikplats Hallet (133).

Utredningen ska beskriva de geotekniska forutsiattningarna infor framtagande av
vagplan for utbyte av tva broar samt anpassning av motorviagen och anldggande av
ett dagvattenmagasin. Samt att oversiktligt gora en bedomning om eventuella behov
av geotekniska atgiarder som kan komma att kravas for de foreslagna
anlaggningarna.



2 Objektsbeskrivning

De nuvarande Blommenhovsbroarna har den nést hogsta barighetsklassen BKi,
som tillater 64 tons bruttovikt. Malet med projektet ar att hoja barighetsklassen pa
broarna till BK4 som ar den hogsta barighetsklassen. BK4 innebar att fordon med
74 tons bruttovikt far kora pa de nya broarna.

I samband med utbytet av broarna kommer motorvagen behovas byggas om pa en
striacka om ca 1 km for att anpassas till nu rddande vigutformningskrav for en
motorvag samt aktuella krav gillande miljo och sikerhet.

De befintliga broarna korsar jirnvig, Bibana Nykoéping Ostlanken Bandel 421 och
TGOJ Bandel 492, samt de kommunala vigarna Hemgardsviagen och
Blommenhovsvigen.



3 Underlag for projekteringen

3.1 Utforda inventeringar och tidigare
undersokningar
e Nykopings resecentrum — Hemgardspassagen med uppdragsnummer

30023079 2022-10-31, rev 2023-05-05

¢ Bygghandling Ostlianken, for bibana Nykoping Ostldnken bandel 421 och
TGOJ Bandel 492

¢ Handlingar fran Riksarkivet, Riksvag 1 inom Nykopings kommun, 1956.

e Faktauttag fran Batman, Bro 6ver Tgoj, jarnvag och allmanvag
Blommenhovsvag

Autografdatabaser fran Hemgardspassagen och Ostlanken har erhéllits.

Handlingar fran riksarkivet har varit i begriansad omfattning och svart att lokalisera
exakta lagen var punkter ar utforda.

Faktauttag frin Batman visar pa grundlaggningssitt for befintlig bro och alla dess
stod.

Information om vad som inarbetats i denna handling fram gar av markteknisk
undersokningsrapport, handling 2G140001.

3.2 Geotekniska Faltarbeten

Bjerking AB har under hdsten /vintern 2024—2025 utfort geotekniska
faltundersokningar i lage for planerade broar samt langs med vigbanken soder ut
Samt for planerat dagvattenmagasin trafikplats Kungsladugarden.

3.3 Koordinatsystem

Hojd: RH 2000
Plan: SWEREF 99 16 30



4 Styrande och radgivande dokument

For denna handling har f6ljande dokument varit styrande.

SS-EN 1997-1

IEG Rapport 6:2008
TRV INFRA 00230
AMA Anliggning 2023



5 Oversiktlig beskrivning

5.1 Befintlig och planerad anlaggning

5.1.1 Norr om Blommenhovsvagen

Norr om Blommenhovsvigen kommer motorvigen att byggas om for att anpassas
till nu rddande vagutformningskrav. Vagen gar i huvudsak i skarning eller pa
mindre bank. Inga konstruktioner kommer att kravas for anpassningen.

5.1.2 Motorvagsbroar

Befintlig bro ar uppford med 18 stod inklusive landfasten. Landfastet i norra dnden

och det narmaste stoder ar plattgrundlagda medan 6vriga stod ar grundlagda med
betongpalar.
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Figur 1 Befintlig bro.

I lage for de befintliga broarna kommer tva nya broar att uppforas med en brolangd
pa ca 327 m (Figur 22). Profilen kommer att h6jas med ca 1 m strax soder om det
sodra landfastet (stod 1) och minska gradvis tillbaka till befintlig niva ca 400 m
soderut. Foreslagen bro utfors med 12 stod inklusive landfasten.

Figur 2 Planerad bro.



5.1.3 Vagbank och stodmur

Planerad konstruktion bestar av ny vigbank med cirka 1 m hogre profil 4n den
befintliga vagen. Lings vigbankens vistra sida hojs marken med ca 1-2 m.

Figur 3 Planerad vagbank séder om motorvagsbroarna, vy mot nordost.

I samband med profiljustering och bredning av befintlig E4 kommer slantutfallet
mot Hemgardsvagen inte fa plats inom detaljplanens granser. For att inte paverka
Hemgéardsvagen planeras en stodmur att uppforas fran det sodra landfastet (stod 1)
och ca 260 m soderut (Figur 3).

BEF. MARK

BLIVAHOE MARK . HEMGEROSYAGEN

Figur 4 Planerad stdédmur (schematisk).



5.1.4 Dagvattenmagasin

Oster om E4 vid trafikplats Kungsladugirden planeras tva dagvattenmagasin
mellan den norrgaende pafarten och motorviagen. Magasinet narmast E4 dr ca 1 m
djup och magasinet narmast pafarten ar ca 2,3 m djup.

Figur 5: Planerat dagvattenmagasin.
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6 Geotekniska forhallanden

Det undersokta omradet for striacker sig fran Blommenhovsvigen i norr till ca 450
m soderut pa badda sidor om befintlig vigbank for E4:an. Det har 4ven undersokts

for ett planerat dagvattenmagasin ytterligare ca 370 m soder ut mellan E4:an och

pafart norrut.

Jordartskartan 26K =« '—

Organisk jordart
Svamsediment
Alvsediment
Lera - Silt
[ Postglacial sand-grus
[ Isalvssediment
Moran
Moranlera
B Berg
B sedimentart berg
B Fanerozoisk diabas
[I]] Fylining
Vaften

ceenennenn | Undersdkt omrade

Figur 1: Urklipp fran SGU Jordartskarta 1:25000 - 1:100000. Undersokt omrdde
markerat med svart streckad linje.

6.1 Omgivning och topografi

I omradet norr om Blommenhovsviagen omgérdas befintlig E4 av skogskladda
slanter. Vaster om E4 ligger Blommenhof Hotell och omrédet 6sterut utgors av
skogsmark och berg i dagen. Kring befintliga broar forekommer i dagslaget framst
grusade ytor och mindre industrilokaler. Soder om jarnvigen begriansas det
undersokta omradet av Hemgardsvigen. P4 ostra sidan forekommer
smahusbebyggelse och pa vistra sidan forekommer i dagsldget mindre bebyggelse
med en blandning av bostadshus och industrilokaler. Langst i séder vid planerat
dagvattenmagasin utgors omradet i huvudsak grasytor. Séder om planerat
dagvattenmagasin rinner Idbacken.

11



Marknivderna pa befintlig E4 norr om Blommenhovsvégen ligger pa ca +26 och
faller ner till ca + 17 vid det nordligaste befintliga brostodet. Soderut sluttar marken
svagt nedat for att vid planerat dagvattenmagasin ligga pa ca +6.

6.2 Norr om Blommenhovsvagen

Norr om Blommenhovsvigen bestar jorden inom planomradet av i huvudsak sandig
moran. Inom omradet forekommer berg i dagen.

6.3 Motorvagsbroar

Jorden ldngs med de befintliga broarna utgors i huvudsak av 1 - 1,5 m fyllning pa 1 -
2,5 m torrskorpelera pa upp till ca 10 m varvig lera med silt och sandskikt som mot
djupet overgar till mer siltig sand. De djupaste jordlagren forekommer i lage for
jarnvagen. Berget har registrerats mellan niva -17 och niva -2,8 vilket innebéar
mellan ca 31 m och 16,3 m under befintlig mark.
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Figur 7: Tolkade jordlager i lage for planerade motorvdgsbroar.
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6.4 Stodmur och vagbank soder om landfaste

Jorden i lage for slantfot utgors i huvudsak av 0,5 - 1,8 m fyllning pa 1 - 1,7 m
torrskorpelera pa upp till ca 10 m varvig siltig sandig lera som mot djupet 6vergar
till mer siltig sand. Berget har registrerats mellan niva -12,5 och niva +4,1 vilket
innebar mellan ca 25,6 m och 8,5 m under befintlig mark.
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Figur 8: Tolkad jordlager for stodmur och vdgbank soder om planerade motorvdgsbroar.
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6.5 Dagvattenmagasin

Jorden i lage for planerat dagvattenmagasin utgors av upp till 0,3 m fyllning pa ca 4
m varvig lera med siltskikt som mot djupet 6vergar till silt/lerig silt. Sondering har
stannat pa som djupast 22,8 m.

= Sdderut NDFFUT%

+09 Grundvattenyta +=<~----—--—-—-——71-

Sitig Sand

TOLKAD PROFIL DAGYATTENMAGASIN

Figur 9: Tolkade jordlager vid planerat dagvattenmagasin.
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7 Hydrogeologiska forhallanden

I samband med faltarbeten i detta skede har 3 grundvattenror installerats och 3
PEH-ror for miljoprovtagning. Pa varje plats installerades ett grundvattenror och
ett PEH-ror. Tva platser ar i lage for broarna och en plats ar langst i soder i lage for
planerad Dagvattenmagasin.

Grundvattenroren ar installerade pa ett djup av 18,7 — 21,5 m och PEH-roren pa 3 -
7 m djup. Matningar kommer att pdga under 2025.

Grundvattennivaerna i de djupa roren vid brolagen varierar vid den senaste
maétningen mellan +6,3 och +6,5 vilket innebér ca 7,5 - 9 m under befintlig mark. I
PEH-roren varierar nivan mellan +9,3- +12,6 vilket innebar 4,5 - 2,8 m under
befintlig mark.

Vid dagvattenmagasinet i ror 25B27GV ar nivdn uppmatt vid den senaste
matningen till +2,4 m vilket innebar 3,7 m under befintlig mark. I 25B27PEH ar
nivan uppmatt till +3,2 m vilket innebar 2,9 m under befintlig mark. Variationer i
nivéer mellan grundvattenrér och PEH ror visar pa att det sannolikt férekommer ett

ovre och ett undre grundvattenmagasin.

/ ..'I | L) . Ha i -
A sz ! = Ho/f
A . ‘
5[1¢ ,-;-{.".-"""“** @ =
A\ AN L) A B ! =

Figur 6: Installerade grundvattenror bendmnda SM3GVR, SM3PEH, SM1GVR, SM1PEH,
25B27GV och 25Bo7PEH.
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8 Geotekniska atgarder och
grundlaggning

8.1 Vag norr om Blommenhovsvagen.

Vigen gar delvis i skarning och pa mindre bank. Inga forstarkningsatgirder kravs
for planerad anlaggning

8.2 Motorvagsbroar Stod 1 - 12

Stod 12 bedoms kunna utforas med plattgrundlaggning.

Stod 1 - 11 grundldgges pa borrade palar av stal. Djup till berg varierar mellan 16 och
31 m. Palar kommer att beh6va borras ner i berg for att ta dragkrafter. Hansyn
maste tas till palgrundlaggning for befintlig bro eftersom en av broarna ska vara i
drift samtidigt som en av de nya broarna byggs.

Forutom omgivningspaverkan fran bade vibrationer och buller samt att det antas
att palar behover kunna ta draglaster anviands borrade stalrorspalar. Detta minskar
ocksa risken for paverkan pa befintlig grundliggning pa den bro som ska vara i drift
medans den nya byggs samt risk for bortslagning.

Vid 6vergang mellan det sodra befintliga landfastet och befintlig vagbank
forekommer ett omrade med bankpalning med trapélar pa en striacka av ca 20 m.
Vid pélning for stod 2 maste hansyn till befintliga trapélar tas.

8.3 Vagbank soder om landfaste

Den planerade vagbanken uppfyller krav avseende stabilitet och sattningar och kan
utforas utan forstarkningsatgiarder. Vid 6vergang mellan viagbank och pélat
landfaste kan det uppsta sattningsskillnader mellan den palade konstruktionen och
oforstarkt vagbank. For att eliminera sattningsskillnader installeras bankpélar i en
overgangszon fran palad bro till oforstarkt vigbank.

8.4 Stodmur

For att begransa sldntutfall mot Hemgardsvagen planeras en stédmur fran ca 1/440
till 1/700. Stodmuren bedoms kunna palgrundliaggas med borrade stélpalar. Djup
till berg varierar mellan 25,6 och 8,5 m fran befintlig mark.

Beroende pa utformning av stodmur skulle delar av den kunna grundlaggas med
plattgrundlaggning. Fram for allt for de sodra delarna dar vagens uppfyllnad
minskar och stodmurens hojd minskar.
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8.5 Dagvattenmagasin

Planerat dagvattenmagasin bedoms kunna utforas utan forstarkningséatgarder.

8.6 Temporara konstruktioner

Temporara stodkonstruktioner kommer att kravas i samban med rivning och
uppbyggnad av ny vigbank samt for landfasten (stod 1 och 12). For att kunna utféra
arbeten med pagaende trafik kommer det kravas spont mellan korbanorna. I
samband med avschaktning av vigbank och rivning av landfiste maste befintliga
stod kontrolleras mot ensidiga jordtryck.

8.7 Sammanstallning av geotekniska atgarder

En oversiktlig sammanstillning av rekommenderade atgarder redovisas i
nedanstdende tabell

Anlédggningsdel

Stracka

Atgard

Kommentar

Véag norr om landfaste
Brostdd 12 (landfaste)
Brostod 11

Brostdd 10

Brostdd 9

Brostod 8

Brostdd 7

Brostod 6

Brostdd 5

Brostod 4

Brostod 3

Brostdd 2

Brostdd 1 (landfaste)

Vagbank

Vag

Dagvattenmagasin

2/020-2/250
Sektion 2/020
Sektion 1/985
Sektion 1/955
Sektion 1/925
Sektion 1/890
Sektion 1/860
Sektion 1/830
Sektion 1/800
Sektion 1/770
Sektion 1/750
Sektion 1/720
Sektion 1/700

1/440-1/700

1/200-1/440
Sektion 1/140

Ingen atgéard
Plattgrundlaggning
Palgrundlaggning
Palgrundlaggning
Palgrundlaggning
Palgrundlaggning
Palgrundlaggning
Palgrundlaggning
Palgrundlaggning
Palgrundlaggning
Palgrundlaggning
Palgrundlaggning
Plattgrundlaggning

Stodmur

Ingen atgard

Ingen atgard

Borrade stalrérspalar
Borrade stalrérspalar
Borrade stalrorspalar
Borrade stalrérspalar
Borrade stalrérspalar
Borrade stalrorspalar
Borrade stalrérspalar
Borrade stalrérspalar
Borrade stalrérspalar
Borrade stalrorspalar

Borrade stalrérspalar

Stédmur erfordras for att

minimera slantutfall.

Grundlaggningsmetod for

stédmur har ej utretts.
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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