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1. Inledning

1. Syfte

Detta PM Buller utgor underlag till vagplan med tillhorande
miljokonsekvensbeskrivningen for ombyggnad av E4 delen
Blommenhovsbroarna, Nykopings kommun. Syftet med denna PM ar att utreda
och redogora for vilka ljudnivaer fran vagtrafik som uppkommer i och omkring
planomradet idag och for fardig anldggning samt foresla bullerskyddsatgarder i
de fall riktvirden berdknas 6verskridas.

2. Forutsattningar
I utredningen redovisas berakningar av ljudniva for fyra olika fall:

e Nuldge — Befintlig infrastruktur med trafik enligt ar 2024

e Nollalternativ — Befintlig infrastruktur med trafik enligt prognosar 2052

e Planforslag — Planerad infrastruktur med trafik enligt prognosar 2052

e Planforslag med atgardsforslag - Planerad infrastruktur med trafik enligt
prognosar 2052 samt foreslagna vagnara bullerskyddsétgarder

Ombyggnationen klassas som “vasentlig ombyggnation av trafikinfrastruktur”. I
utredningen inkluderas buller fran samtliga statliga vagar inom
utredningsomradet.

Narliggande jarnvagsstrak Ostlanken har inte ingétt i berdkningarna, dock har
redovisade ljudnivaer fran PM Buller for Ostlanken tagits hansyn till vid studie
av fastighetsnara atgarder.

Detaljplanen Raspen 1, 2, 3 m fl (P2022-25) dr antagen med nuvarande
nationella riktviarden for trafikbuller vid nybyggnad av bostader enligt
forordning SFS 2015:216 och 2017:359. Det innebar att om vagplanen inte
innebar en vasentlig 0kning av storningen enligt kap 3.6.4(Steg 4) i TDOK
2016:0246 skall inga bullerskyddsatgarder utforas i vigplanen for bostaderna
inom DP Raspen.

En bedomning av om vigplanen innebér en visentlig 6kning av storningen
grundas pé hur den ekvivalenta ljudnivan forandras till f6]jd av vigplanen. Om
den ekvivalenta ljudnivén inte 6kar med 2 dBA eller mer bedoms det ej som en
vasentlig okning av storningen.

I utredningen har berdkningar visat att l[judnivan 6kar i Vagplanen utan
bullerskydd med som mest 1 dBA, vilket ar mindre dn 2 dBA och siledes bedoms
det ej som en vasentlig 6kning.

Beridkningarna har utforts utan framtida mojliga byggnadsvolymer som
mojliggors inom detaljplan Raspen 1, 2, 3 m fl (P2022-25). Foreslagna
bullerskyddsatgarder for de bullerberérda byggnaderna ar siledes
dimensionerade for att uppfylla riktvirdena utan de eventuella framtida
bulleravskiarmande effekter som byggnader inom detaljplan Raspen medger.
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2. Bedomningsgrunder

Projektet bedoms som planeringsfall "vésentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur” och ska darfor bedomas enligt “Gtgdrder vid nybyggnad
och vdasentlig ombyggnad av infrastruktur” enligt Trafikverkets riktlinje och
tillampningsdokument Buller och vibrationer fran trafik pa vdg och jarnvag
(TDOK 2014:1021). Trafikverkets riktlinje grundar sig pa den av riksdagen
beslutade Proposition 1996/97:53. Aktuella riktvarden (TDOK 2014:1021
version 4.0) redovisas i tabellen nedan.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal | Maximal
omradestyp ljudniv, ljudniva, ljudniva, ljudnivi, ljudnivd, | stomljud- | vibrations-
Leqagn, Legaqn Linaxr Leqoan Linaxr niva, nivd, mm/s
utomhus utomhus pa | utomhus pd | inomhus inomhus | Lyar vigd RMS
uteplats/ uteplats/ inomhus | inomhus
skolgérd skolgérd
Bostéder? 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 5 30 dBA 45dBA® | 32dBA7, | 0,4 mm/s8
60 dBA4 3
Vérdlokaler? 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s®
Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBAU 30 dBA 45 dBA2
undervisnings- 60 dBA#
lokaler'©
Bostadsomriden | 45dBA
med lag
bakgrundsnivi's

Parker och andra | 45-55 dBA
rekreationsytor i
tatorter

Friluftsomriden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden

Hotell och annat 30 dBA 45 dBA
tillfalligt
boende!s, 14

Kontors, 15 35 dBA 50 dBA

! Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktviarden for luftburet buller anges dven i prop. 1997/97:53

3 Avser ljudnivi vid fasad frin végtrafik samt frin spértrafik i hastighet hogre &n 250 km/h

4 Avser ljudnivi vid fasad frin spartrafik vid hastighet lagre 4n eller lika med 250 km/h

5 Avser trafikdrsmedeldag/kvill (06-22). Riktvdrdet innebar att ljudnivin 70 dBA far 6verskridas hégst fem
ganger per timme. Ljudnivin 8o dBA far dock inte dverskridas regelbundet dag- eller kvillstid.

¢ Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvirdet innebér att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem génger
per natt. Ljudnivin 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

7 Avser trafikirsmedelnatt (22-06) i jarnvigstunnel. Riktvirdet innebdr att ljudnivin 32 dBA far 6verskridas
hogst fem génger per natt. Medelvirde enligt métmetod NTACOU098.

8 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) for de spar/ vigbanor som berdrs av markarbeten. Riktvirdet innebdr att
vibrationsnivan 0,4 mm/s far verskridas hogst fem ganger per natt.

9 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad.

1o Riktvirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila.

1 Avser trafikirsmedeldag (06-18). Riktvirdet innebér att ljudnivin 70 dBA far 6verskridas hogst fem génger
per timme. Ljudnivin 8o dBA far dock inte dverskridas regelbundet dagtid.

12 Avser trafikirsmedeldag (06-18). Riktvérdet innebir att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem géanger
per timme. Ljudnivin 50 dBA far dock inte Gverstigas regelbundet dagtid.

13 Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

4 Avser giastrum for somn och vila.

15 Avser rum for enskilt arbete.

Enligt TDOK 2014:1021 version 4.0 avser uteplats “Iordningstdllt omrade/yta
sdsom altan, terrass, balkong eller liknande som ligger i anslutning till
bostaden. Mark- och planteringsdtgdrder (trall, betongplattor, skdrmskydd
etc.) finns normalt, men inte nédvdndigtuis, pa uteplatsen. Helt inglasad altan,
balkong eller liknande definieras som uterum. Om inglasningen uppgar till
hogst 75 procent definieras den som uteplats”. Mélen for ljudnivéa vid uteplats
avser frifaltsvarde eller till frifaltsvarde korrigerat varde.
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2.1. Handledning — TDOK 2016:0246

I Trafikverkets handledning Buller och vibrationer fran trafik och jarnvdag
(TDOK 2016:0246 version 3) anges att killatgarder och killnira atgarder ska
overvigas i ett forsta skede. I handledningen anges dven principer for att gora
avsteg fran riktvardena. Alternativa atgarder ska enligt avstegen overvagas om
det i enskilda fall inte bedoms tekniskt mojligt och/eller inte ekonomiskt rimligt
att vidta skyddsatgarder sa att samtliga riktvirden uppnas. Alternativa atgarder
som foreslas kan vara en kombination av atgarder som reducerar ljudnivaerna
aven om ljudnivéan inte minskar dnda ner till rdidande riktvirden. Avsteg ska
goras stegvis och motivering till varje beslutat avsteg ska dokumenteras.
Avstegen ar formulerade som en avstegstrappa:

e Riktviarden uppnas: Utfor atgirder s att samtliga riktvirden innehalls

e Avsteg 1: Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus vid fasad pa
Ovre vaningsplan

e Avsteg 2: Avkall gors pa att innehalla riktvirden utomhus vid fasad i
markplan

e Avsteg 3: Avkall gors pa att innehalla riktvirden utomhus pa uteplats

e Avsteg 4: Avkall gors pa att innehalla riktvirden inomhus

Handledningen anger att bullerskyddsatgarder alltid ska erbjudas for att klara
de nivaer som anges for bostidder (avser sovrum i permanentbostad och
fritidsbostad) som hogsta acceptabla nivéer vid nybyggnad och vasentlig
ombyggnad:

e 65 dBA ekvivalent ljudniva vid uteplats

e 40 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus

¢ 50 dBA maximal ljudniva inomhus, i sovrum och utrymmen for somn
och vila, nattetid (22-06) och far overskridas hogst fem ganger per
trafikdrsmedelnatt

Handledningen sager vidare att om detta inte kan uppnas kan erbjudande om
forvirv av bostad 6vervigas. Overskridanden av ljudnivierna ovan far endast
ske om fastighetsigaren tackat nej till forvarv eller erbjuden atgiard. Om
fastighetsigare i dessa fall avbgjer forvarv ska endast begransade
bullerskyddande atgarder erbjudas. Forviarv kan ocksa erbjudas om
bullerskyddsatgarder berdknas

kosta mer dn marknadsviardet av fastigheten eller om kostnader for
bullerskyddsatgiarder uppgar till mer dn 50 % av kostnader for férvarv. Inlésen
av en fastighet enligt 32 kap 11§ miljobalken kan bli aktuellt om bullernivaerna
ar sa hoga att fastigheten blir helt eller delvis onyttig for dgaren eller det
uppstér synnerligt men vid anvindningen. En provning maste ske i varje enskilt
fall.

Gallande uteplatser anger handledningen att i tidigare bullerutsatta miljoer,
vilket ar fallet i aktuell vigplan, kan utredning begriansas sa att riktviarden
uppnas pa minst en uteplats i stéllet for samtliga uteplatser. Nar buller fran
statliga vagar och jarnvagar forekommer samtidigt ska det enligt
handledningen beaktas. Ekvivalenta ljudnivaer ska bedomas utifran en
logaritmiskt summerad ljudniva. Bullerskyddsatgirder ska 6vervigas utifran
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den totala bullersituationen. Storningar fran befintlig infrastruktur ska beaktas
men om storningen fran befintlig infrastruktur dominerar bor dessa inte i
orimlig omfattning belasta projektet.

3. Metodik

Metodiken som har anvints i bullerutredningen foljer Trafikverkets metod 5.
Avgransning genomfors utifrdn ny/ombyggd stracka enligt steg A och B nedan:

A. Bullerberidkning gors med trafikering endast pa ny-/ombyggd striacka/or.
Byggnader som beriknas fa ljudnivaer over riktviarden identifieras och
utgor bullerberorda i planen. Bade dygnsekvivalent ljudniva (Leq, 24h)
och maximal ljudniva (Lmax) kan vara avgorande. Metoden brukar
benamnas solfjadersmodellen.

B. Markera bullerberérda byggnader pa bullerutbredningskarta och
kontrollera utfallet. Finns det fastigheter som inte kommit med men som
bedoms som rimliga att de andé bor vara med, ska dessa laggas till.
Galler exempelvis enstaka hus i en grupp av bostdder/kvarter dar alla
ovriga kommit med. Tillkommande byggnader ska stimmas av med
bestallaren.

For att avgora om byggnader och omréaden ar bullerberorda har riktvarden
enligt TDOK 2014:1021 tillimpats, se kapitel 2. Avgransningen av bullerberorda
bostader 6verensstimmer med riktvarden enligt Proposition 1996/97:53.
Avgriansningen av berérda byggnader redovisas pa en karta, diar berérda
byggnader fran steg A markeras med rod farg och byggnader fran steg B med bla
farg, se bilaga 1. Bullerberorda byggnader framgar dven av tabell i bilaga 6.

Bullerskyddsatgirder nira vag eller pa fastighet har foreslagits dar det ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I forsta hand har vagnara
bullerskyddsatgirder overvigts. I andra hand har en kombination av
bullerskyddsatgirder nara vag och pa fastighet 6verviagts och i tredje hand har
endast bullerskyddsatgirder pa fastighet 6vervagts.

For uppgifter om byggnadernas skick och ljudisolerande forméga har vi initialt
anvant resultaten fran den inventering som genomforts i bullerutredningen till
Ostlanken och som redovisas i bilaga for till PM Buller f6r Ostldnken. For att
sedan kunna berakna ljudnivder inomhus har byggnaders ljudisolering tagits
fram enligt Trafikverkets dokument Forenklad Gtgdrdsbedomning som ar en
bilaga till rapporten Fasaddatgdrder som bullerskydd (TDOK 2018:142, version
4). De byggnader som utifran denna berdkning bedomts vara aktuella for
bullerskyddsatgarder pa fastighet har sedan inventerats i falt, varefter nya mer
detaljerade berakningar utforts.
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4. Underlag

Digitalt hojdsatta kartunderlag och fastighetskarta bygger pa digitalt
kartmaterial vilket erhéllits fran Trafikverket. Vagutformning (plan, profil och
sektion) for vagforslag har erhéllits fran VAP:s vagprojektering.

4.1. Indata vagtrafik
Trafikunderlag for nulige ar 2024 och prognosar 2052 har erhéllits ur PM
Trafik for aktuellt projekt och redovisas i figur 1 nedan.

Figur 1 Trafikfloden som legat till grund for bullerutredningen.

Hastighetsgranser for nuvarande trafik har hamtats fran Trafikverkets
nationella vigdatabas, NVDB och framgar i figur 2 nedan. For planforslaget ar
den dimensionerande hastigheten pa E4 inom planomréadet 110 km/h.
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Figur 2 Skyltad hastighet inom utredningsomradet i nuldget.

Fordelning av antal fordon inom respektive fordonskategori har erhéllits ut
Trafikverkets trafikflodeskartor. Det samma géller for fordelning av trafikfloden
over dygnet inom respektive fordonskategori.
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4. Berakningsforutsattningar

Vid utredning av buller fran vagtrafik rekommenderar Transportstyrelsen att
beridkningsmetoden Nord2000 bor anviandas fréan den 1 juni 2024 for vagtrafik.
En overgang till Nord2000, istillet for det tidigare rekommenderade Nord9g6,
ger forutsattningar for mer noggranna och rattvisande berakningsresultat vilket
bedoms ge 6kad samhallsnytta och battre hansyn till ljudmiljon vid planering
och utformning av bebyggelse, transportsystem och bullerminskande dtgarder.
Beriakningarna av vagtrafikbuller i denna utredning har darfor utforts enligt
Nord2000 och utforts i berdkningsprogrammet SoundPlan version 9.1 (ver
2025-02-17). Berakningarna ar utforda enligt de anvisningar som aterges i
Nord2000 - Anvdndarhandling for berdkning av buller fran vdg- och
spartrafik for svenskt bruk — version 1.0 samt rapport Berdkningsmanual
Nord2000 (TDOK 2024-:033).

Berdkningar har inte utférts pA maximal ljudniva eftersom den hoga
trafikmangden gor att de ekvivalenta ljudnivaerna blir dimensionerande i
samtliga fall.

5. Resultat

Avgransning av bullerberorda har gjorts enligt Trafikverkets metod.
Avgransningen visar att 45 byggnader berdknas vara bullerberérda enligt steg A
vilket innebar att nagot eller flera av riktvardena overskrids vid bostader pa
dessa fastigheter. Utover det bedoms ytterligare 6 byggnader vara berérda
enligt steg B vilket innebér det bedomts rimligt att dessa rdknas som berorda da
risk finns att riktvardena overskrids. Totalt ar 51 byggnader bullerberorda. Vilka
byggnader som ar berorda framgar av bilaga 1 och bilaga 6. Av de berorda
byggnaderna ar de flesta bostdder, men dven en skola ar inkluderad.

Inom omradet for vigplanen finns inga omraden som klassificeras som
utpekade omradestyper enligt riktlinjerna.

Resultaten redovisas dels som ljudutbredningskartor och dels som berdknade
ljudniva vid fasad for de enskilda fastigheterna som anses bullerberérda, samt
atgardsforslag redovisas i resultattabell.

Bilaga 2 Ekvivalent ljudniva for Nuldge 2024

Bilaga 3 Ekvivalent ljudniva for Nollalternativ 2052

Bilaga 4 Ekvivalent ljudniva for Vagplan utan bullerskyddsatgirder
Bilaga 5 Ekvivalent ljudniva for Vagplan med bullerskyddsétgarder
Bilaga 6 Tabell med ljudnivéer vid fasad samt atgiardsforslag

I tabell 1 nedan framgar antalet byggnader med berdknade 6verskridande av
riktviarden for de olika situationerna.
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Situation Antalet byggnader med beriknat
overskridande av riktviarden

Vid fasad | Inomhus Uteplats
Nulige 30 3 8
Nollalternativ 37 10 12
Vigplan utan atgiarder 50 31 39
Vigplan med vignira atgiarder 30 3 7
Vigplan med samtliga atgarder 30 0 0

Tabell 1 Sammanfattning over antalet 6verskridanden for olika situationer.

Figur 3 visar nuldget ar 2024 och hur bullersituationen ser ut idag. Idag finns en
bullersskyddskiarm ldngs den ostra sidan av den norrgaende vigbanan. Skiarmen
ar fran start i soder fram till brofastet ca 3 meter hog och upptill utformad med
diffuserande yta for att undvika negativa reflexer. Den del av skairmen som loper
langs bron ar 2 meter hog och har en slét yta.

Ekvivalent ljudniva
L Aeq (dBA)

70<-

65 <[ <= 70

60<[ |<=85

55<[____ |<=60

50<[ ]<=55
I:|<=50

Figur 3 Nuldge ar 2024
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Den okade trafikmangden fran nuléget till nollalternativet ar 2052 berdknas ge
en 0kning i ljudnivé med ca 1-2 dB generellt. Figur 4 visar nollalternativet med
trafikprognos ar 2052 dar bullersituationen skiljer sig nagot fran nulédget i Figur
3. Likt nulédget ar den skyltade hastigheten 110 km/h for den s6dergaende
trafiken och 9o km/h f6r den norrgaende.

Ekvivalent ljudniva
L Aeq (dBA)

70<-

65 <[ <= 70

80<[ J<=865

55<[  |<=60

50<[___ |<=55
I:|<=50

Figur 4 Nollalternativ ar 2052
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I planforslaget dr den skyltade hastigheten 110 km/h dven for den norrgaende
trafiken, vilket innebar en négot 6kad ljudnivé generellt jamfor med
nollalternativet. Figur 5 visar planforslaget utan bullerskyddsatgirder dar dven
nulédgets och nollalternativets befintliga bullerskyddsskarm utgatt.

/
Ekvivalent ljudniva
L Aeq (dBA)

70<-

65 <[ <= 70

80<[ J<=865

55<[  |<=60

50<[___ |<=55
I:|<=50

Figur 5 Planforslaget ar 2052 utan bullerskyddsdtgdrder.

For de omraden dar vagnara bullerskyddsatgarder foreslas, berdaknas
bullersituationen utomhus bli battre jamfort med nollalternativet. Pa de
omraden som inte paverkas av foreslagna vagnara bullerskyddsétgarder eller
dar de vagnara bullerskyddsatgarderna inte reducerar ljudnivan tillrackligt
kommer fastighetsatgiarder utforas sa att bullermiljon dven dar forbattras
jamfort med nollalternativet.
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6. Bullerskyddsatgarder

Atgirder har tagits fram for att beriknade ljudnivier i storsta mojliga man ska
efterfolja Trafikverkets riktlinjer, TDOK 2014:1021. Flera aspekter har vagts in i
bedomningen av bullerskyddsatgiarder som gjorts i samrad med bestéllaren.
Forutom effekt pa ljudnivaer, teknisk mojlighet och ekonomisk rimlighet enligt
proposition 1996/97:53, har dven intresseavvagning enligt miljobalkens
regelverk for aspekter som markintrang, byggnadstekniska forutsattningar,
geotekniska forutsiattningar samt paverkan pa landskapsbilden vagts in i
bedomningen. Om vignara bullerskyddsatgarder inte bedomts som rimliga har
bullerskyddsatgirder pa fastighet 6vervigts eller en kombination av dessa

atgardstyper. Figur 6 visar planforslaget med foreslagna vagnara
bullerskyddsatgarder.

: ‘ : /9T 3 m hog bullerskarm séder om pil
"""""" ’ : - /73 " 2 m hég bullerskdrm norr om pil
) 4 g S J

Ekvivalent ljudniva
L Aeq (dBA)

70:_

65 < [ <= 70
60<[ ]<=65
55<[  |<=60
50<[ |<=55

% \a & @/F E\j e

Figur 6 Planforslaget ar 2052 med foreslagna vdgndra bullerskyddsdtgdrder.

Med de foreslagna vagnara bullerskyddsatgirder har inte riktvardet

néatts overallt, eftersom bullerskyddsskdarmar dimensioneras utifran vad som ar
tekniskt rimligt och dven mojligt utifran gestaltningssyfte. I de fallen har de
vagnara bullerskyddsatgirderna kompletterats med utredning om eventuella
fastighetsatgarder. I de fall dar bedomningen gjorts att skyddsatgiarden inte ar
tekniskt mojlig och/eller ekonomiskt rimlig presenteras de bullerskyddsatgarder
som kravs for att klara riktvarden enligt handledningens avstegstrappa:

Sida 14 av 17



e Avsteg 1: Avkall gors pa att innehélla riktvirden utomhus vid fasad pa
ovre vaningsplan

e Avsteg 2: Avkall gors pa att innehalla riktvirden utomhus vid fasad i
markplan

e Avsteg 3: Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus pa uteplats

e Avsteg 4: Avkall gors pa att innehalla riktvarden inomhus

Avsteg 1 och 2 bedoms aktuellt pa flera. Varken avsteg 3 eller 4 bedoms vara
aktuellt nagonstans.

Samtliga bedomningar och resonemang om bullerskyddsédtgarderna har
genomforts i samrad med ovriga teknikomraden och Trafikverket. Ekvivalenta
ljudnivéer har varit dimensionerande.

6.1. Vagnara bullerskyddsatgarder

Utformning av bullerskyddsatgiarderna har tagits fram i samrad med projektets
vagprojektorer samt andra berérda teknikomraden. Samtliga hgjder pa
bullerskydd avser hojd 6ver vigyta vid berdknad vaglinje om inget annat anges.

Inom viagplanen skall brandskyddsskiarmar uppforas, dels i norr langs
sodergaende viagbana samt dels i soder langs norrgaende viagbana. Vid
framtagande av viagnara bullerskyddsatgarder har vi utgatt fran att
brandskyddsskirmarna dven skall utformas med egenskaper som
bullerskyddsskarmar. Utifran dessa langder och hojder pa
brandskyddskidrmarna har sedan forlangning av dessa skarmar testats med
varierande langd och hojd for att optimera effekten av atgiarden.

Foreslagna bullerskyddsétgarder i form av bullerskyddsskarmar ar schematiska.
Utformning och placering av foreslagna viagnara skyddséatgarder framgar pa
vagplanens plankarta. I tabell 2 sammanfattas foreslagna vagnara
bullerskyddsatgarder.

Vid uppforande av bullerskyddsskdarmar finns risk for att ljudnivén okar pa
motsatt sida av vigen genom en negativ reflex pa skarmens sida mot vagen.
Risken uppstar framst vid bullerskyddsskarmar med harda, plana ytor sdsom t
ex glas. Detta kan undvikas genom att bullerskyddsskarmens sida mot viagen
utfors ljudabsorberande och eller ljuddiffuserande. I tabellen framgar vilka av
bullerskyddsskiarmarna som skall utféras med ljudabsorberande yta mot vag.
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Plats Typ | Hojd | Lingd | Lingdmiitning | Ljudabsorbent
(m) | (m) | (kmA-kmB)
Soder, langs | Skdrm 3 450 1/320-1/770 Ja, 10dB
norrgaende dampning mot
viagbana vigen
Bron, lings | Skdrm 2 120 1/770-1/890 Ja, 10 dB
norrgaende dampning mot
vigbana vigen
Bron, lings | Skdrm | 1,2 318 1/698-2/016 Nej
sodergaende
vigbana

Tabell 2 Sammanfattning av foreslagna vigndra bullerskyddsdtgdrder.

6.2. Fastighetsatgarder

Beriakningar av ljudniva inomhus och vid uteplats har gjorts utifran underlag
fran inventering samt berdknade ljudnivéer vid fasad. Vilka fastigheter som
foreslas erbjudas bullerskyddsétgarder pa fastigheten redovisas i bilaga 6.
Bullerskyddsatgirder som ar aktuella pa fastighet ar fasadatgarder (fonster,
balkongdorr, ventiler) och uteplatsatgirder.

7. Slutsatser

Om projektet inte genomfors (nollalternativet) 6kar antalet bostdder dar
riktvarden overskrids bade vid fasad, inomhus och péa uteplats. Vid
planalternativet med viagnara atgirder forbattras bullersituationen bade
utomhus vid fasad och pa uteplats samt inomhus. Med kompletterande atgiarder
pa fastigheterna i form av fonster- och ventilatgarder samt uteplatsatgiarder
bedoms att bade riktviarden inomhus och pa uteplats for samtliga bostader
kommer att kunna innehaéllas.
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