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Forord

Dagens infrastrukturplanering blir alltmer integrerad med annan planering och de
system som byggs upp blir alltmer komplexa. Ingen aktér kan ensam ta beslut eller
ensam infora atgarder som ér tillrackligt effektiva for att 16sa de trafikproblem som
vi ser i en storstadsregion. Samarbeten utvecklas darfor, med syfte att i samrad hitta
I6sningar dar flera aktorer kan hjalpas at. | den nya planeringsprocess som infordes
i januari 2013 anges att férberedande studier ska genomféras. Dessa bendmns
atgardsvalsstudier.

Denna atgardsvalsstudie initierades mot bakgrund av att det aktuella omradet ar
foremal for pagaende och planerad exploatering, dels i Barkarbystaden och dels for
Stockholmsporten. Trafikanalyser visat dven att tidigare planerad bebyggelse
kommer att generera trafik i en omfattning som gor att framkomligheten pa
lokalvégar, anslutningar samt de regionala vagarna E18 och blivande E4, blir 1ag
med risk for kobildning under for- och eftermiddagens maxtimmar.

Projektgruppens arbete har syftat till att utvardera atgarder som forbattrar
tillgadngligheten och skapar mervarden for samhéllet. Arbetet har skett i en
arbetsprocess tillsammans med representanter fér Stockholms stad, Jarfalla
kommun, Trafikférvaltningen Stockholms léns landsting och Trafikverket. |
processen har problembilden arbetats fram och atgardsidéer formulerats.
Projektgruppen har haft konsultstéd som bearbetat och utvarderat idéerna samt
dokumenterat arbetet i denna rapport. Rapporten ar dels en dokumentation av
processen och dels ett utredningsunderlag.

I arbetet som genomforts har ett stort antal idéer till atgarder identifierats och
varderats. Projektgruppen har gemensamt jobbat med att gruppera och prioritera
atgarderna for att skapa ett underlag for fortsatt arbete.

Hans Ek

Projektledare Trafikverket



Sammanfattning

Omradet kring stadsdelarna Hjulsta-Barkarby i nordvéastra Stockholm kommer de
narmaste 15 aren genomga en kraftig forandring. Flera infrastruktursatsningar och
storskalig exploatering av bl.a. gamla Barkarby flygfalt kommer att férandra
resmonster och stélla krav pa saval lokala som regionala vagnétet. Trafikplats
Hjulsta kommer att utgdra en korsningspunkt mellan nya Forbifart Stockholm och
E18, vilket gor den till av Sveriges mest trafikerade ar 2030. Utformningen av
trafikplatsen enligt Férbifartens arbetsplan har visat sig vara otillracklig avseende
kapacitet i forhallande till de prognoserade trafikméngderna. Genomforda
trafikanalyser tyder pa stora kobildningar pa det regionala vagnatet, med kéer som
stréacker sig ner i Forbifart Stockholms tunnlar. Sarskilt patagliga ar effekterna
under for- och eftermiddagens maxtimmar.

Denna atgardsvalsstudie syftar till att ta fram ett paket av atgarder som utgor en
mojlig 16sning pa identifierade problem relaterade till vagnéatet och framtida
exploatering i omradet. Atgarderna ska spegla hela fyrstegsprincipen och beakta
intressen hos samtliga deltagande parter — Trafikverket, Stockholms stad, Jarfalla
kommun samt Stockholms lans landstings Trafikforvaltning. Parternas
representanter har under atgardsvalsstudiens gang deltagit i en workshopsserie, dar
problembild, mal, tankbara atgarder, nyttobedémningar och slutligen
ansvarsfordelning for genomfdrande har diskuterats.

Det framtagna atgardspaketet bestar av 12 st. atgarder som tillsammans bedoéms
kunna uppfylla atgardsvalsstudiens syfte. Atgarderna har varderats mot 9 st.
projektmal avseende framkomlighet, tillganglighet for samtliga trafikslag,
stadsbyggnadsfragor, god bebyggd miljoé samt natur- och kulturmilj6. En férenklad
samlad effektbedomning med tillhérande samhallsekonomisk nyttobeddémning har
genomforts. Sammanlagt visar atgardspaketet pa en tydlig samhallsekonomisk
Ibnsamhet vid jamforelse med referensalternativet, vilket avser samma utveckling
av omradet utan forstarkning av vagnatet.

De atgarder som ingar i det rekommenderade paketet ar:

Styrning av trafikfordelning fran trafikplats Barkarby till trafikplats
Jakobsberg

Ny utformning av trafikplats Barkarby

Gang- och cykelkoppling Barkarbystaden-Akalla

Busslank Bergslagsvagen-Barkarby station

Trafikplats Hjulsta: bypass E18 till Férbifart Stockholm soderut
Pafartsreglering av ramper till E18 i trafikplatserna Barkarby, Jakobsberg
och Kallhall

Minskning av barriarverkan genom landskapsbro pa Akallalanken
Ny koppling Barkarbystaden-Akallalanken

Trafikplats Hjulsta — dgla 1

Trafikplats Hjulsta — dgla 2

Trafikplats Hjulsta: bypass Forbifart Stockholm till E18 vasterut
Breddning av E18

For varje atgard har forslag till fortsatt arbete tagits fram. Dessa har utformats for
att utgdra underlag for avsiktsforklaringar mellan parterna, vilka ska ligga till grund



for genomforandet av atgarderna. Resultaten av atgardsvalsstudien besvarar
fragestallningen varfor ett vagprojekt behdvs. Darefter maste samtliga fysiska
atgarder genomga den lagstadgade planlaggningsprocessen, dar bland annat
miljopaverkan, eventuella alternativa strackningar och detaljerad utformning av
atgarder studeras genom ytterligare undersokningar.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Stockholmsregionen befinner sig i en kraftig expansion med en
befolkningsokning pa éver 30 000 personer varje ar. For att regionen ska
fungera kréavs en infrastruktur som effektiviseras och utvecklas for att tillgodose
det 6kade resebehovet. Fram till ar 2021 investeras éver 100 miljarder kronor i
Trafiksatsning Stockholm, ett samlingsnamn for ett 70-tal projekt som ska
forbattra framkomligheten for trafiken. Bland dessa finns Férbifart Stockholm,
Citybanan, utbyggnad av tunnelbanan och upprustning av Malarbanan.
Samtidigt pagar ett stort antal stadsutvecklingsprojekt for att tillgodose
regionens 6kade behov av bostéder, arbetsplatser och handelsytor. Tillsammans
skapar dessa projekt nya resmonster och i flera fall 6kad efterfragan pa
vagtrafik.

Trafikverket genomférde under 2014 en kapacitetsstudie for trafikplats Hjulsta,
som vid 6ppning av E4:ans nya strackning i Forbifart Stockholm kommer att bli
en av Sveriges mest trafikerade. Trafikplatsen kommer att utgéra en viktig
vaxlingspunkt mellan E4 och E18, och det finns stor risk for att trafikplatsens
belastning orsakar koer i Forbifart Stockholms tunnlar.

Jarfalla kommun &r i och med den s.k. Stockholmsférhandlingen med utbyggd
tunnelbana bunden till att initiera stora exploateringar pa Barkarbyféaltet och i
Veddesta. Stockholms stad planerar i sin tur for omradet Stockholmsporten
kring trafikplats Hjulsta. Dessa stadsutvecklingsprojekt kommer att ytterligare
belasta trafikplatsen, som darmed far dubbla funktioner — dels som
motorvagskorsning och dels som en koppling mellan det lokala och det
regionala vagnatet. Det sistnamnda utgor ett problem pa manga platser i
Stockholmsregionen, inte minst i dess nordvastra del. Regional trafik belastar
det kommunala vagnatet i Jakobsberg, Barkarby, Hjulsta och Akalla, samtidigt
som lokal trafik valjer E18 for resor inom omradet och vantas anvanda aven
Forbifart Stockholm fér samma dndamal i framtiden.

Den 6kade exploateringen i omradet medfor ett 6kat behov av tvarforbindelser
for kollektivtrafiken. Stockholms lans landstings trafikforvaltning planerar for
nya stombusslinjer i Forbifart Stockholms tunnlar till Barkarby station.
Véagsystemet maste darmed utformas for att sakerstalla god framkomlighet och
minskad restid for bussarna.
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Figur 1. Oversiktsbild 6ver omradet for atgardsvalsstudien "vagnat Hjulsta/Barkarby”
samt forutsattningar ar 2030.
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De atgarder som studerats i kapacitetsstudien for trafikplats Hjulsta har
konstaterats att inte klara de framtida trafikmangderna. Studien foreslar istéllet
att utreda en forandrad eller en helt ny utformning av trafikplatsen, tillsammans
med ytterligare atgarder pa det kringliggande vagnatet och andra trafikplatser i
narheten.

Trafikverkets metodik, en s.k. tgardsvalsstudie (AVS), ger méjlighet att pa ett
systematiskt satt utreda fragestallningen och foresla atgarder for vagnatet i
omradet. Denna atgardsvalsstudie drivs av Trafikverket tillsammans med
berdrda parterna Jarfalla kommun, Stockholms stad och Trafikforvaltningen i
Stockholms lans landsting. Atgarderna studeras med hansyn till varje parts
forutsattningar och 6nskemal, med fokus pa god framkomlighet for samtliga
trafikslag, hallbart resande, 6kad trafiksakerhet och minskad miljopaverkan.

1.2 Atgardsvalsstudiens syfte

Huvudsyftet med atgardsvalsstudien "vagnat Hjulsta/Barkarby” &r att ta fram
ett paket av atgarder utifran Trafikverkets fyrstegsprincip, som utgér I6sningen
pa identifierade problem relaterade till vagnatet och framtida exploatering i
omradet. Paketet ska tas fram gemensamt av deltagande parter och tillgodose
deras behov och intressen pa ett tillfredsstallande satt. Dessutom ska parterna
enas om en dverenskommelse for fortsatt arbete och ansvarsfordelning for
genomforande av atgarderna.

Atgardsvalsstudien syftar aven till att faststalla fragor viktiga for regional
tillganglighet och fragor som ger planeringsforutsattningar for lokala lésningar.
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1.3 Avgransningar

Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen for atgardsvalsstudien "Vagnat
Hjulsta/Barkarby” bestar av tva delar — en primar och en sekundar
avgransning.

g . s
ransning av atgardsvalsstudien "vagnat

Figur 2. Primér och sekundar av
Hjulsta/Barkarby”.

Den primara avgransningen syftar till utredningsomradet, inom vilket den
huvudsakliga problemstallningen foreligger. Det &r ocksa inom detta omrade
som denna atgardsvalsstudies foreslagna fysiska atgarder ska verkstallas. Det
primara utredningsomradet avgréansas i stora drag av E18 mellan trafikplats
Jakobsberg och trafikplats Tensta samt E4:ans nya strackning i Forbifart
Stockholm mellan trafikplats Hjulsta och trafikplats Akalla. | avgransningen
ingar aven planerade exploateringsomraden och lokalvagnéatet kring och inom
dessa.

Den sekundara avgransningen ar nédvandig for att studera trafikflodena i ett
storre perspektiv, pa en s.k. makroniva. Vid situation av kobildning nagonstans i
vagnatet maste hansyn tas till att trafiken omfordelar sig pa andra lankar och
trafikplatser, vilket ofta sker utanfor det primara utredningsomradet. Den
sekundéra avgransningen har i denna atgardsvalsstudie anvants framst som
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underlag for trafikanalys. Avgransningen innefattar vag 267 i norr (trafikplats
Stéket — trafikplats Rotebro), E4 Uppsalavigen i 6ster och vag 275,
Bergslagsvagen, i séder (korsningen med Lovstavagen).

Tidshorisont

Kapacitetsstudien for trafikplats Hjulsta som denna atgardsvalsstudie bygger pa
gjordes for prognosaret 2030, vilket gor det rimligt att &ven atgardsvalsstudien
har samma perspektiv. Ar 2030 beréknas Forbifart Stockholm vara 6ppen for
trafik, tunnelbanans Akallagren &r forlangd till Barkarby, och Barkarbystaden
m.fl. exploateringsomraden &r utbyggda med sammanlagt minst 14 000 nya
bostader. Tillsammans resulterar dessa bygg- och infrastrukturprojekt i nya och
forandrade resmonster i omradet, och héansyn till dessa maste tas i den
kommunala och regionala planeringen redan idag.

Funktionell avgransning

Med utgangspunkt i problematiken i trafikplats Hjulsta, fokuserar denna
atgardsvalsstudie till storsta del pa vagbunden trafik — personbilar och
busstrafik. Yrkestrafik och godstrafik betraktas inte sarskilt, utan ingar i den
samlade trafikvolymen. Sparbundna trafikslag ingar i atgardsvalsstudien som
forutsattningar, men eventuella atgarder for dessa utreds ej. Gang- och
cykeltrafik ingar i viss omfattning, med storsta vikt pa bibehallande av dagens
kvaliteter och en del utveckling kopplad till framtida exploatering.

Forutom trafikrelaterade aspekter, behandlar atgardsvalsstudien
fragestallningar kring mark- och vattenmiljo, natur- och kulturmiljo, luftkvalitet
och bullerstérningar. Aven infrastrukturens barridrverkan pa
spridningsmajlighet for djur- och vaxtliv samt manniskors rorelse berors. Da
atgardsvalsstudien avser ett valdigt tidigt skede i planeringen, hanteras dessa
fragor pa en oversiktlig niva. Resonemang fors darfor primart ur ett kvalitativt
perspektiv.
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2 Genomforande

2.1 Planeringsprocess

Planeringen av en véag eller jarnvéag ar en foljd av att Trafikverket identifierat
brister i ett transportsystem. For att undersoka hur bristerna kan atgardas,
initieras alltid en atgardsvalsstudie. | denna analyseras atgarder och
kombinationer av atgarder for att I6sa problemet pa det mest effektiva sattet.
Atgardsvalsstudien svarar pé fragan varfor ett vag- eller jarnvagsprojekt behovs.

For att fa storsta mojliga nyttan av satsade resurser, arbetar Trafikverket utifran
den s.k. fyrstegsprincipen. Dyra investeringar i nya anldggningar ska endast
foresprakas da mindre atgarder inte kan losa det aktuella problemet.
Grundprincipen i fyrstegsprincipen &r att i forsta hand forsdka l6sa ett problem
med atgarder som ar mindre resurskravande, och samtidigt sékra och
miljovéanliga. Enligt fyrstegsprincipen ska en stegvis tillampningsmetod om fyra
steg anvandas nar forslag till atgarder identifieras.

Steg 1 —Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

Steg 2 — Optimera

Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Steg 3—-Bygg om
Vid behov genomfdrs det tredje steget som innebér begrédnsade ombyggnationer.
Steg 4 — Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadséatgarder.

Atgardsvalsstudien kan genom en lagreglerad planlaggningsprocess utmynna i
en vagplan, beroende pa om lansstyrelsen bedomer att projektet kan medféra
en betydande miljopaverkan, om alternativa korridorer ska utredas eller om
tillatlighetsprovning behovs. | planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen
ska byggas. Vagplanen foljs av en bygghandling, som innehaller framst tekniska
beskrivningar med krav som galler vagens funktion. Bygghandlingen fungerar
som underlag for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder.

FOor sma atgarder pa befintlig anlaggning behover inte en vagplan uppréttas.

= : Planldggningstyp 1
Atgardsvalsstudle "~ (sma atgarder pa befintlig anlaggning)

\ Planldggningstyp 2-5

(projekt med betydande miljpaverkan, — s Végplan — ‘ Bygghandling
alternativa lokaliseringar eller utformningar)

De atgarder som tas fram inom en atgardsvalsstudie ska betraktas som forslag
pa losningar av funktioner, atgarder av brister samt starkning av kvaliteter. Det
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ar viktigt att vid lasning av denna rapport ha i atanke att dessa forslag kan
behdéva genomga den ovan beskrivna planlaggningsprocessen. | denna kan det i
sin tur komma att kravas fordjupade studier av utformning,
omgivningspaverkan, gestaltning, kostnadsbedémning m.m.

2.2 Atgéardsvalsprocess

En atgardsvalsstudie ar normalt indelad i fyra faser:
iriitiora Forsta - Prova tankbara Forma inriktning och
: situationen I6sningar rekommendera atgarder

Arbetsmetodiken inleds med fasen Initiera, som leder till ett startbeslut dar
flera aktérer kan komma 6verens om att gemensamt genomfdra och bekosta en
atgardsvalsstudie. Darefter sker en fordjupad analys med syfte att forsta
situationen och dess orsaker samt den ténkbara utvecklingen som behdéver
hanteras inom ramen fér avgransningen. Sedan ar det dags att préva tdnkbara
I6sningar med utgallring av alternativa I6sningar och bedémningar av deras
effekter, konsekvenser, maluppfyllelse och kostnader jamfért med nytta.
Slutligen formas en inriktning och rekommendation av atgarder om majliga
och lampliga atgarder samt redovisning i sin helhet.

Arbetet med denna atgardsvalsstudie har pagatt i enlighet med metodiken och
sammanfattas i figur 3. Darefter foljer en kort beskrivning av tillvagagangssattet
inom respektive fas.

Forma inriktning och

Initiera F&rsta situationen Préva tankbara I6sningar rekommendera atgarder
.

Workshop 1 | Workshop 2 Workshop 3 och 4 Workshop 5
Gemensam Funktionskrav och Atgarder och etafds :
problembild | mojliga atgérder effekter i

I 20° ‘
okt | nov | dec I jan | feb | mar | apr | maj | jun |

Syfte, samt Funktions- och Urval av atgarder Overenskommelse

behov uttryckt i kvalitetskray, och férdjupade om vidare

funktioner och bruttolista 6ver atgardsutredningar arbete och
kvaliteter mojliga atgarder ansvarsférdelning
Projektmal och

Gemensam bild maluppfyllelse

av processen

och resultatets Nyttofordelning

status

Figur 3. Oversikt av arbetsmetodiken inom atgardsvalsstudien vagnat
Hjulsta/Barkarby.
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Initiera

En atgardsvalsstudie initierades under hosten 2014 genom en 6verenskommelse
mellan Trafikverket, Stockholms stad, Jarfalla kommun och Stockholms lans
landstings Trafikférvaltning. Trafikverket foretog ett samordningsansvar for att i
samforstdnd mellan deltagande parterna identifiera och precisera atgarder for
utvecklingen av vagsystemet i omradet kring Hjulsta-Barkarby. Parterna atog sig
att aktivt delta i projektet, medverka i workshops samt I6pande férankra arbetet
inom den egna organisationen.

Forstda situationen

Fasen inleddes med genomgang av atgardsvalsstudiens forutsattningar och
tidigare genomforda utredningar. Pa workshop 1 fick parterna formulera behov
och darefter precisera vilka brister och problem som behovde I6sas for att uppna
onskade behov, skapa och uppratthalla funktioner samt starka kvaliteter.
Workshopen resulterade i en bred situationsbeskrivning med ett 20-tal viktiga
fragestallningar inom atgardsvalsstudiens utredningsomrade. Denna aterfinns
dokumenterad i bilaga 1. Med utgangspunkt i detta genomférdes workshop 2,
dar respektive part utformade matbara mal for de identifierade behoven och
skapade en prioritetsordning for dessa. Sammanstallning finns i bilaga 2. En
bruttolista 6ver mojliga atgarder togs fram, se bilaga 3.

Prova tdnkbara I6sningar

Atgardsvalsstudiens syfte och de i workshop 2 framtagna malen végdes i
overgangen till denna fas samman. Detta resulterade i utredningar av ett antal
atgarder for att 16sa funktioner, atgarda brister och starka kvaliteter i vagnatet
och den kringliggande miljén inom utredningsomrédet. Atgarderna studerades
pa en varierande niva, fran oversiktlig projektering till skisser, idéstudier och
kvalitativa resonemang. Utbudet av tankbara atgarder avspeglade hela
fyrstegsprincipen, fran paverkan av resandeefterfragan och val av fardsatt (steg
1) till helt nya fysiska delar i transportsystemet (steg 4). Parallellt definierades
ett antal mal for sjalva atgardsvalsstudien, mot vilka varje atgard skulle bedémas
och vérderas. Pa workshop 3 visades utredda atgarder upp. Dessutom bedémdes
malformuleringarna och justerades efter parternas synpunkter. Efter

workshop 3 genomfordes ett arbetsmote vardera med Stockholms stad och
Jarfalla kommun, dar atgardernas funktion och utformning diskuterades mer
detaljerat utifrdn kommunernas trafikforsorjnings- och exploateringsplaner.

Forma inriktning och rekommendera atgarder

Workshop 4 inleddes med ytterligare en genomgang och diskussion kring olika
kategorier av atgarder, saval utredda och icke-utredda som rekommenderade
och forkastade. Bedomning av nyttoférdelning av respektive atgard togs fram av
respektive part. Nyttorna lades sedan samman till en samlad bild, som utgjorde
underlag till diskussion pa workshop 5. P4 denna avhandlades
atgardsvalsstudiens slutresultat i form av utkast till avsiktsforklaringar for
fortsatt arbete med atgarderna. Parterna bedomde bl.a. ansvar, behov av nya
utredningar, utmaningar och tidplan. Slutresultaten redovisas i kapitel 8.
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3 Forutsattningar

Atgardsvalsstudien utgar i grunden fran dagens lage och syftar till att inom de
definierade avgransningarna (avsnitt 1.3) uppna acceptabla nivaer pa de olika
studerade aspekterna i omradet for prognosaret 2030. Den exakta situationen i
omradet i framtiden ar dock inte helt faststalld, och denna atgardsvalsstudie
utgor i sig utgangspunkten till den slutliga utformningen. For att anda kunna
genomfdra studien vid dagens tidpunkt, kravs en faststallning av ett antal
fysiska forutsattningar, vilka tillsammans ger en forenklad bild av omradet

ar 2030. Denna bild kan dock i slutandan visa sig vara skild fran verkligheten,
beroende pa osékra och generaliserade antaganden, andrade politiska beslut
eller andra yttre faktorer. Det &r viktigt att ha i atanke att atgardsvalsstudiens
resultat foljer av de forutsattningar som projektet har utgatt ifran, och ska
enbart tolkas déarefter.

Nedan presenteras de 6vergripande planerna och strategierna som satter
inriktningen for transportsystemet och samhéllsutvecklingen i omradet pa
langre sikt. Déarefter listas de beslutade angransande projekten som utgor en
forutsattning for atgardsvalsstudien. Slutligen beskrivs referensalternativet,
d.v.s. ett tankbart scenario for utveckling av omradet ifall atgarderna som tas
fram i denna atgardsvalsstudie inte genomfors.

3.1 Overgripande planer och strategier

Regional utvecklingsplan for Stockholmsomradet (RUFS)

RUFS antogs ar 2010 av landstingsfullmé&ktige och avser den gemensamma
utvecklingsplanen for Stockholmsregionens langsiktiga utveckling. Enligt RUFS
behover en utveckling ske i centrala Stockholm samt i atta utpekade regionala
stadskarnor for att motverka att bebyggelsen och verksamheterna sprids ut.

En regional stadskarna kan enkelt uttryckas som en stad i staden. En av de
utpekade regionala stadskarnorna ar Barkarby-Jakobsberg. | RUFS beskrivs att
tillgangligheten till karnan forbattras med en ny regionaltagstation i Barkarby
och en sparforbindelse till Kista. Genom forbattringar av vagnatet kring Hjulsta
och genom Forbifart Stockholm forbattras aven tillgangligheten till omradet
med bil.

Stomnatsplan for Stockholms lan — etapp 2: Stockholms [an utanfor
innerstaden

Stomnaétsplanens etapp 2 har tagits fram pa uppdrag av Stockholms lans
landstings Trafikndmnd. | Stomnétsplanen berérs och beskrivs endast
stomtrafiken i form av spartrafik och stombussar. Geografiskt tacker
Stomnétsplanens andra etapp in lanets resande utanfor innerstaden.
Stomnaétsplanen syftar bl.a. till att identifiera lampliga strak for ny stomtrafik
och faststélla en strategi for trafikering av stomnétet avseende linjer, trafikslag
och utbud.

I stomnatsplanen har forslag till ett nytt stomnét tagits fram. Den priméra
avgransningen for denna atgardsvalsstudie berors av stombusslinjerna H
(Barkarby-Téaby) och J (Tyreso C-Barkarby-Téaby/Arninge). Stombusslinje H
kommer att utga fran Barkarby station och trafikera bl.a. Barkarbystaden.
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Stombusslinje J forbinder flera regionala stadskérnor med varandra. Linjen
kommer att nyttja Forbifart Stockholm.

Regionalt trafikférsorjningsprogram for Stockholms lan

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet innehaller Stockholms lans
landstings langsiktiga mal till ar 2030, vilka ska ligga till grund for den
kollektivtrafik som handlas upp. Visionen &r att tillhandahalla en attraktiv
kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem, vilket ska bidra till att Stockholm
ar Europas mest attraktiva storstadsregion.

Trafikverkets framkomlighetsprogram

Framkomlighetsprogrammet anger Trafikverkets inriktning for hur Stockholms
priméara vagnat ska anvandas pa basta satt. Handlingen innehaller strategier och
atgarder for ett samhaélle dar fler kan ta sig fram. Fokus i programmet &r det
priméara vagnatet, d.v.s. de huvudstrak som binder samman de centrala delarna i
regionen.

Oversiktsplan Jarfalla kommun

Jarfalla kommuns (2014a) Oversiktsplan Jarfalla — nu till 2030 antogs av
kommunfullmaktige den 2 juni 2014. Den dvergripande principen for Jarfallas
l&ngsiktiga utveckling ar "att vixa med kvalitet”. Oversiktsplanens huvudmal ar
att erbjuda basta mojliga forutsattningar for hallbar utveckling for de som lever
och verkar i kommunen.

Oversiktsplan Stockholms stad

Den 15 mars 2010 antog Stockholms kommunfullméktige Promenadstaden —
Oversiktsplan for Stockholm (Stockholms stad, 2010). Oversiktsplanen ar
vagledande for mark- och vattenanvandningen i Stockholm.

3.2 Angréansande projekt
De projekt som betraktas som en forutsattning for denna atgardsvalsstudie ar:

Forbifart Stockholm: en ny stréackning for E4 vaster om Stockholm.
Forbifart Stockholm binder samman de norra och sddra lansdelarna,
avlastar Essingeleden och innerstaden och minskar sarbarheten i
Stockholms trafiksystem. | trafikplats Hjulsta ska europavéagarna E4
Forbifart Stockholm och E18 Enk&pingsvagen motas.
Barkarbystaden: Jarfalla kommuns stadsutvecklingsomrade pa
Barkarbyfaltet. | den fordjupade dversiktsplanen for Barkarbyfaltet
redovisas en mdjlig utbyggnad av upp till 5 000 bostéder och cirka 6 000
arbetsplatser i en varierad stadsbygd.

Sodra Veddesta: Jarfalla kommuns stadsutvecklingsomrade, belaget
norr om Barkarby vaster om Malarbanan. Inom programomradet
kommer cirka 4 000 bostader rymmas.

Tunnelbana till Barkarby: forlangning av tunnelbanans bla linje fran
Akalla till Barkarby station. Barkarby far tva nya stationer efter att
tunnelbanan har byggts ut — Barkarbystaden och Barkarby station.
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Byggstart planeras under vintern 2016. Ar 2021 kan de férsta tagen
trafikera den nya strackan.

Stockholm Vast: planerad ombyggnad av Barkarby station for att tjana
som hallplats for regional- och fjarrtdg. Knutpunkten som skapas
kommer da att benamnas Stockholm Vést. Tunnelbana och flertalet
bussar kommer ocksa att trafikera stationen.

Projekt Malarbanan: Trafikverket bygger ut jarnvagen mellan
Tomteboda och Kallhall fran tva till fyra spar. | Barkarby byggs en ny
pendeltagsstation i anslutning till den nya Barkarbybron. Den nya
stationen planeras vara fardig ar 2016.

Satsa 11, Regionala cykelstrak: forslag till om- och utbyggnad av ett
sammanhangande cykelvagnat for arbetspendling. Flera av de féreslagna
straken ansluter till eller passerar utredningsomradet.

Dartill har Stockholmsporten identifierats som ett projekt med stark koppling
till denna atgardsvalsstudie, dock utan att betraktas som en absolut
forutsattning pa samma satt som de ovan namnda projekten:

3.3

Stockholmsporten: pagaende programarbete for Stockholms stads
stadsutvecklingsprojekt i direkt anslutning till europavagarna E4 och
E18. Malsattningen ar en naturnara stadsdel som lankar samman
Jarfalla kommuns exploatering i Barkarbystaden med bostadsomraden i
Stockholm samt Jarvafaltet. Stockholmsporten uppskattas att rymma
cirka 5 000 lagenheter blandade med arbetsplatser.

Referensalternativ

Referensalternativet for denna atgardsvalsstudie bygger pa samma
forutsattningar som kapacitetsstudien for trafikplats Hjulsta, vilken ligger till
underlag for projektet i stort. Det innebér att vid prognosar 2030 ar samma
exploateringsomraden som i utredningsalternativet fardigbyggda. Forbifart
Stockholm &r utbyggt enligt dess arbetsplan, och tunnelbanan ar forlangd till
Barkarby station.
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Figur 4. Oversiktsbild 6ver omradet vid prognosar 2030 enligt referensalternativet.
Orange cirkel markerar bristféllig kapacitet i trafikplats Hjulsta och anslutande
lankar.

Konsekvenserna av referensalternativet, d.v.s. att inga forstarkningsatgarder
vidtas, bedoms leda till en kraftig dverbelastning av trafikplats Hjulsta. Detta
medfor en dverhdngande risk att kderna strécker sig ner i Forbifart Stockholms
huvudtunnlar mellan trafikplatserna Vinsta och Hjulsta, sarskilt under
eftermiddagens maxtimme. Trafiken som inte kommer fram pa det regionala
vagnétet soker sig till mindre gator och dverbelastar lokalvagnatet, vilket 6kar
risken for bullerstorningar och luftféroreningar i bostadsomradena. Syftet med
denna atgardsvalsstudie ar att foresla forstarkningsatgarder for vagnatet i
omradet, sa att konsekvenserna av referensalternativet kan undvikas.
Atgarderna utvarderas darefter mot de stallda projektmalen genom ett antal
indikatorer, vilka i de flesta fallen avser en forbattring i forhallande till
referensalternativet.
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4 Problembeskrivning

Denna atgardsvalsstudie ska resultera i ett paket av atgarder, som tillsammans
utgor losningen pa identifierade problem relaterade till vagnatet och framtida
exploatering i omradet. I enlighet med atgardsvalsmetodiken stréacker sig
déarmed problembilden utanfor vagnatets granser och de trafikmassiga
fragestallningarna. I figur 5 redovisas den samlade problembilden som tagits
fram inom projektet. Problemen kan delas in i tre typer:

Brister — uppenbara svagheter i vagnatet och omradena runt omkring
som utgdr en problematik i dagens lage och/eller bedoms finnas
prognosaret 2030 om inga atgarder vidtas

Kvaliteter — vardefulla omraden, platser, strak och funktioner som ska
behallas, forstarkas och utvecklas. Denna typ av problem kan darmed
avse fragestallningen "hur ska kvaliteten bevaras?”

Funktioner — 6nskemal pa infrastrukturens utveckling till prognosaret
2030, t.ex. nya fysiska kopplingar eller &ndrade egenskaper hos
befintliga platser och strak. Denna typ av problem kan darmed avse
fragestallningen "hur ska énskemalen uppfyllas?”.

TECKENFORKLARING
BN Kvallteter
RIOR) Brislr

Cuersyn funktion!
M e kspiptingsr

Kommungrans

e stadsutvecklingsomed de Jirfilla
e Sladsubvecklingsomedde Stockholm
o

Pl i

Figur 5. Karta 6ver inom atgardsvalsstudien identifierade problem (rott), kvaliteter
(grént) och 6nskade kopplingar/funktioner (svart). Siffrorna i kartan hanvisar till
problembeskrivningar for respektive objekt, se bilaga 1.

Problembeskrivningen som framgar av figur 5 innehaller identifierade brister i
bade regionala och lokala vagsystemet, kollektivtrafikforsorjning av kommande
exploateringsomraden, malpunkter och viktiga bytesnoder, tillganglighet for
gang- och cykeltrafikanter samt naturmiljo-, kulturmiljo- och héalsorelaterade
aspekter. Dessa beskrivs mera ingdende i de olika avsnitten i detta kapitel.
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Tillganglighet och framkomlighet i vagnatet utgor den viktigaste
fragestallningen for atgardsvalsstudien, och darfor har problemen forknippade
med dessa aspekter antagits ha hdgsta prioritet. Atgarder som tas fram inom
atgardsvalsstudien ska darfor i forsta hand avse en l16sning pa just dessa
problem.

4.1 Biltrafik

Vagnatet kring Hjulsta-Barkarby kommer de narmaste 15 aren genomga en
kraftig férandring. Nar E18 och nya strackningen av E4 i Forbifart Stockholm &r
fardigbyggda, blir trafikplats Hjulsta Sveriges mest trafikerade korsning med
Over 200 000 fordonspassager per dygn. Samtidigt forandras resménster och
efterfragan pa trafik till foljd av starkningen av Barkarby-Jakobsberg som
regional stadskarna. Fortatning och nyexploatering innebar i sin tur en 6kad
belastning pa lokalvagnatet.

Arbetsplanen for Forbifart Stockholm och dess forslag till utformning av
trafikplats Hjulsta grundade sig pa en trafikprognos, vars forutsattningar efter
Stockholmsférhandlingen ar 2013 visat sig inte langre galla. Den kraftiga
exploateringen i Jarfalla kommun och i hela Stockholmsomradet forvantas ge
upphov till kat antal bilresor, vilket gor att kapaciteten i vagnéatet kring Hjulsta-
Barkarby inte racker for att klara efterfragan. Trafikplats Hjulsta blir da sarskilt
utsatt, och genomforda trafikanalyser tyder pa stora kobildningar under
rusningstrafik pa bade for- och eftermiddagen. Kéerna innebar kade
trafiksakerhetsrisker, inte minst med risk for stillastdende trafik i Forbifart
Stockholms tunnlar.

Koer pa det regionala vagnéatet (E4 och E18) innebéar ocksa i stor utstrackning att
trafikanter véljer att soka sig till alternativa rutter. Det medfor ckad trafik pa det
lokala vagnatets storre trafikleder och gator — Akallalanken, Norrviksvagen,
Skalbyvagen m.fl. Dessa blir utsatta for genomfartstrafik som orsakar hga
bullernivaer och dkade halter luftféroreningar i narheten av bade befintlig och
ny bebyggelse. Okade trafikméngder i tatbebyggda omréden 6kar ocksa risker
for olyckor med oskyddade trafikanter, vilka i stérre utstrackning ar av svar grad
jamfort med olyckor med enbart fordon inblandade.

Eftersom en stor andel av resor ar 2030 fortfarande forvantas ske med bil, utgor
problematiken kring vagnatet en viktig fragestallning i samhallsplaneringen i
stort. Utifran denna atgardsvalsstudies forutsattningar har fragan en absolut
hogsta prioritet.

4.2 Gang- och cykeltrafik

I enlighet med de 6vergripande transportpolitiska malen ska forutsattningarna
for att valja gang och cykel som fardmedel forbattras. For att uppna detta kréavs
att tillgangligheten, d.v.s. mojligheten for fotgangare och cyklister att na olika
malpunkter, 6kar.

Omradet kring Hjulsta-Barkarby ar redan idag starkt praglat av infrastruktur,
och med nya vag- och jarnvagsprojekt kommer de storsta befintliga barridrerna
att forstarkas. Fragan om tillganglighet handlar darmed i stor grad om brist pa
kopplingar tvars dessa barriarer, vilket gor resor med gang och cykel oattraktiva
i jamforelse med framst bil.
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De tillkommande exploateringsomradena planeras idag for att mojliggéra gang-
och cykeltrafik i stor utstrackning. Dartill maste anslutningar av dessa till det
ovriga gang- och cykelvagnatet, till andra exploateringsomraden samt till
befintlig bebyggelse och malpunkter sékerstéllas. Det innebar bl.a. en hojning av
standarden och 6kning av trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter vid
passage av vagar och jarnvagar.

4.3 Kollektivtrafik

Ar 2030 kommer tunnelbanans Akallagren vara utbyggd till Barkarby, och den
nya knutpunkten for regional trafik, Stockholm Vést, antas vara pa plats.
Flertalet lokala busslinjer kommer att finnas kvar, och planering pagar for
dragningar till och genom exploateringsomraden. Sammantaget ger detta en
relativt god kollektivtrafikforsorjning av omradet.

I denna atgardsvalsstudie fokuseras den storsta problemstallningen inom
kollektivtrafik till framkomlighet for de nya stombusslinjerna H och J.
Dragningen for linje H foreslas nyttja lokalvagnatet i Barkarby och vidare norrut
genom Jakobsberg. For denna linje kravs en koppling till Barkarby station,
vilket forvéantas l6sas med en ny bro éver Malarbanan (Veddestabron).
Utmaningen foér Linje J ar betydligt storre i denna studie. Linjen férbinder flera
regionala stadskarnor och utgor en effektiv tvarférbindelse mellan flera viktiga
malpunkter. Den &r tankt att trafikera Forbifart Stockholm pa strackan mellan
Kungens Kurva och Barkarby station. Med risk for kébildning i trafikplats
Hjulsta dventyras stombussens framkomlighet i rusningstrafik, vilket skapar
forseningar pa hela strackan.

4.4 Stadsbyggnad

Planerad och pagaende utbyggnad av Barkarbystaden med 6ver 14 000 bostader
och upp till 10 000 arbetsplatser innebar bl.a. en utmaning att tillhandahalla
saval kapacitetsstarka kommunikationer som god boendemiljo. Jarfalla
kommun har en ambition att skapa en stadsdel med lagt bilberoende, god
kollektivtrafikforsorjning och narhet till natur. Omradet ar fran soder och vaster
omgivet av stdrre barriarer i form av hogt belastade motorvéagar. Vagtrafiken
orsakar dessutom bullerstérningar och luftféroreningar. Aven exploatering i
Sodra Veddesta paverkas av trafikbuller, framst fran Méalarbanans regional- och
pendeltag.

Stockholms stad befinner sig i programskedet for exploatering i
Stockholmsporten kring trafikplats Hjulsta. Stadsdelen ska lanka ihop Barkarby
och framtida Barkarbystaden med befintlig bebyggelse i Hjulsta. 1dén &r att
Stockholmsporten ska utnyttja de stora hojdvariationerna i landskapet for att
skapa en estetiskt attraktiv och varierad miljo. Flertalet stora utmaningar finns
for projektet, da denna planeras kring en hart trafikerad trafikplats. Bebyggelsen
kommer att paverkas av hoga bullernivaer och vara exponerad for hoga halter
luftfororeningar. Omgivande motorvégar innebar saval visuella som fysiska
barriarer for fotgangare och cyklister som ska rora sig till och fran omradet.
Aven trafikforsérjning av omradet med ett vagnat enligt programforslaget har
konstaterats ha en stark negativ inverkan pa framkomlighet i trafikplats Hjulsta
och anslutande lankar, framfor allt E18. Akallalanken och Norrviksvagen far till
foljd av detta en stor mangd tillkommande trafik.
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4.5 Bullerstérningar

Buller utgor ett av de framsta halsoproblemen inom omradet for
atgardsvalsstudien. Trafiken ar den storsta bullerkallan i omradet kring Hjulsta-
Barkarby. E4 Forbifart Stockholm, E18, Bergslagsvagen, Enkopingsvéagen,
Norrviksvéagen, Akallaldanken och Herrestavagen samt Malarbanan utgor de
framsta bullerkéllorna inom omradet for atgardsvalsstudien.

I anslutning till trafikplats Hjulsta, dar ett flertal stérre vagar mots, éverskrids
riktvarden for buller for flertalet bostader, trots att planerade
bullerskyddsatgarder i form av bullerskyddsskarmar inom ramen for projekt E4
Forbifart Stockholm har inkluderats i berdkningen. Detta géaller aven for
omradet i anslutning till trafikplats Akalla.

Ett antal lokala problemomraden har identifierats inom avgransningsomradet
for atgardsvalsstudien, se figur 6. Dessa utgors av:

Valberga gronomrade
Gronomrade Hasta och Igelbackens dalgang
Flerbostadsomrade nordvastra Akalla

Grénomrade Hasta och
Igelbéckens dalgang

BULLER
TECKENFORKLARING

S\ Bullerutbredning
Ekvivalent ljudniva
55 dBA eller mer
utomhus vid fasad

mmmm  Bullerskydd (Skarm/vall

mmm  Overdackning av
vagen

°e
@ & Problemomrade

Kommungréns

Kalla: MKB till arbetsplan
E4 Forbifart Stockholm
KB till arbetsplan E18 Hjulsta -Kista

e oW b AN I e ‘ D

2

Figur 6. Schematisk illustration dver bullerutbredningen och de identifierade lokala

problemomraden.

De lokala forhallandena i Valberga grénomrade gor att det ar svart att skarma
av bullret fran de narliggande vagarna och Malarbanan.

Avseende gronomradet vid Hasta och Igelbackens dalgang saknas i nulaget
bullerdata. Tidigare genomforda berakningar grundade sig pa arbetsplanen for
E4 Forbifart Stockholm, med Akallaldénkens funktion som en lokalgata med ca 3
000 fordon per dygn. Till foljd av bl.a. exploateringen i Barkarbystaden bedoms
trafiken pa Akallalanken ¢ka till uppemot 10 000 fordon/dygn ar 2030.
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Bullersituationen i gronomradet kommer darmed hogst sannolikt att forsamras
betydligt &r 2030 jamfort med vad som redovisats i tidigare genomforda
berédkningar.

De lokala forhallandena i flerbostadshusomradet i nordvastra Akalla gor att det
ar svart att skarma av bullret fran de narliggande véagarna. Enligt
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) tillhérande arbetsplanen fér E4 Forbifart
Stockholm ar det ca 200 boende som antas ha ljudnivaer 6ver riktvardet pa 55
dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad (Trafikverket, 2011).

En 6kning av trafikarbetet inom atgardsvalsstudiens avgransningsomrade
innebar generellt att bulleralstringen kommer att 6ka i trafikplatserna,
anslutande vagar och troligen i det lokala vagnatet i 6vrigt. Vid planering och
utformning av atgarder ska darfor hansyn tas till bullerproblematiken.

4.6 Luftfororeningar

Utslapp av luftféroreningar utgor ytterligare ett viktigt halsorelaterat problem
inom avgransningsomradet for atgardsvalsstudien. Vagtrafiken ar, i likhet med
buller, den dominerande kallan till luftféroreningarna inom omradet. De
luftféroreningar som utgor stoérst halsorisker for framforallt ndrboende ar
utslapp av partiklar (PM10) och kvéavedioxid. Miljokvalitetsnormen (MKN) for
partikelhalt PM10 (39 pg/ms eller mer som dygnsmedelvarde) 6verskrids
generellt sett i anslutning till trafikplatserna Hjulsta och Akalla. MKN for
kvavedioxidhalter (48 pg/m3 eller mer) 6verskrids generellt sett i anslutning till
tunnelmynningar av berérda delar av E4 Férbifart Stockholm.
Problemomradena illustreras schematiskt i figur 7.

Mojliga identifierade problemomraden utgors dven av mynningarna till
Overdackningarna vid E18, mellan trafikplatserna Hjulsta och Tensta samt dster
om trafikplats Tensta.
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Figur 7. Schematisk illustration éver utbredningen av luftféroreningar och de
identifierade lokala problemomradena.

En 6kning av trafikarbetet inom atgardsvalsstudiens avgransningsomrade
innebar generellt att fororeningshalterna 6kar. Det medfor att narboende
riskerar att exponeras for 6kade halter av luftféroreningar. |
miljokonsekvensbeskrivningen tillhdrande arbetsplanen for E4 Forbifart
Stockholm anges t.ex. att anlaggning av vagen medfor 1-2 procent hogre
dddlighet hos vuxna jamfort med om végen inte byggs. Detta konstateras gélla
aven om MKN for utomhusluften klaras. Begransning av spridning av
fororeningar ska darfor efterstravas i samband med planering och utformning
av forstarkningsatgarder inom atgardsvalsstudien.

4.7 Mark- och vattenmiljo

Ytterligare en viktig miljoaspekt &r hanteringen av dagvatten inom
atgardsvalsstudiens avgransningsomrade, da vagtrafiken utgor en av de storre
kallorna till utslapp av fororenat dagvatten till nérliggande mark och
vattenforekomster.

Igelbéacken, som rinner centralt genom omradet for atgardsvalsstudien, ar en
vattenforekomst enligt Vatteninformationssystem Sverige (VISS, 2015) och
utgor ett ekologiskt sarskilt kansligt omrade (ESKO-omrade), som sa langt som
mojligt ska skyddas mot atgarder som kan skada naturmiljon. Backen har en
god ekologisk status och god kemisk status (exkl. kvicksilver). Igelbécken ar
paverkad av manskliga aktiviteter, och ett minskat tillskott av vatten till an har
lett till problem med lagt vattenflode. Det pagar arbete med att forbattra bade
kvalitet och kvantitet pa vattnet i backen.

I de vastra delarna av avgransningsomradet for atgardsvalsstudien, i anslutning
till E18 och trafikplats Hjulsta, stracker sig Ballstaan. Denna ér, i likhet med
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Igelbécken, en vattenforekomst enligt VISS och ar ett ESKO-omrade. Béllstaan
har en otillfredsstéallande ekologisk status, men en god kemisk status (exklusive
kvicksilver). An ar starkt péverkad av manskliga aktiviteter, och det rader en
generell dversvamningsproblematik langs med vattendraget. Jarfalla kommun
och Stockholms stad ingar i Ballstadgruppen (2015), som tillsammans med
Lansstyrelsen i Stockholms lan, Stockholm Vatten AB, Sundbybergs stad, Solna
stad och Solna Vatten AB arbetar for att minska tillférseln av féroreningar till
Ballstadn och Ballstaviken. Samarbetet syftar dven till att forbattra ans och
vikens omgivningar, sa att de blir landskapsmaéssigt mer vardefulla inslag i
miljon. Ett antal dagvattenatgarder i anslutning till Ballstadn har genomforts
inom projekt E18 Hjulsta—Kista (Trafikverket, 2004), och dagvattenatgarder i
anslutning till an har foreslagits inom projekt Malarbanan (Trafikverket, 2015a).
Dagvattenatgarderna samt vattendragens avrinningsomrade illustreras i figur 8.

UTLOPPET AV
SABYSJON

h TR
AVRINNINGSOMRADEN
TECKENFORKLARING

W Grans SMHI:s huvud-
avrinningsomrade
~*Norrstrom” (nr 61), vésterut
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kustnara avrinningsomraden’;
Osterut

o Or@ns SMHI:s del-
avrinningsomrade

9 Naturlig avrinnings-
riktning

‘ Dagvattenatgarder for
projekt: e
« E4 Forbifart Stockholm  g¢#
+ E18 Hjulsta-Kista ;
« Barkarbystaden

s .

< [MYNNAR I MALAREN L - SO

— KOmmungrans

0 250 500 m

Klla: MKB arbetsplan E18 Hjulsta-Kista
MKB arbetsplan E4 Forbifart Stockholm
VISS Vatteninformationssystem Sverige

Figur 8. Schematisk illustration éver avrinning av ytvatten i Ballstadn och Igelbacken.

En 6kning av trafikarbetet inom atgardsvalsstudiens avgransningsomrade
innebar generellt sett dven en 6kad risk att férorenat vagdagvatten nar
narliggande mark och vattenférekomster.

4.8 Natur- och kulturmiljo

Generellt utgdr ytvagnatet och Mélarbanan de stora barridrerna inom de natur-
och kulturmiljbomraden som ligger inom avgransningsomradet for
atgardsvalsstudien.

Jarvafaltet, som tacker stora delar av omradet, utgor ett stort sammanhangande
natur- och kulturlandskap mellan Jérfélla, Sollentuna och Stockholms
kommuner, vilket bland annat en stor méngd fornldmningar vittnar om. Stora
delar av Jarvafaltet &r skyddade som natur- eller kulturreservat.
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I nordvastra delen av avgransningsomradet for atgardsvalsstudien ligger Jarfalla
kommuns naturreservat Vastra Jarvafaltet. Stockholms stads naturreservat,
Hansta, ligger i den nordostra delen. En del av Hansta naturreservat, bestaende
av en ek- och hassellund, utgor ett Natura 2000-omrade, som ar sarskilt skyddat
enligt lag.

Genom Jarvaféltet stracker sig Jarvakilen med Igelbackens dalgang, som ar
Stockholmsregionens mest centrala grona kil. Jarvakilen fyller en viktig funktion
som tatortsnara natur och ar ett viktigt strak for florans och faunans
spridningsmajligheter. Den del av Igelbéackens dalgang som stracker sig inom
Stockholms stad utgor Igelbackens kulturreservat. Jarfalla kommun planerar att
uppréatta ett natur- eller kulturreservat 6ver den del av Igelbécken som stracker
sig inom kommunen. En korridor pa 250 meter pa vardera sidan av vattendraget
har reserverats for den pagaende reservatsbildningen (Jarfalla kommun, 2006).

I Igelbécken lever flera skyddsvéarda arter. Backen &r kédnd for sin forekomst av
den i Sverige ovanliga fiskarten gronling, som tidigare var rodlistad (Stockholms
stad, 2015). Aven naturvardesinventeringen for Barkarbystadens
programomrade visar pa forekomst av flera rodlistade arter (Jarfalla kommun,
2014b).

De natur- och kulturmiljoomraden som finns inom atgardsvalsstudiens
avgransningsomrade har sammanstallts i en s.k. hansynskarta (se figur 9), dar
tre klassningar har anvants:

Undvik (rod markering) - utgors av omraden sarskilt skyddade enligt
lag, det vill sdga Natura 2000-omraden.

Stor hansyn (gul markering) - utgérs av omraden skyddade enligt lag,
sasom natur- och kulturreservat samt fornlamningar inklusive
fornlamningsomréden. Aven s.k. ekologiskt sarskilt betydelsefullt
karnomrade (ESBO) enligt Stockholms stads (2014) bedémningsgrunder
av omraden ingar i denna klassning.

Hansyn (gron markering) - utgérs av omraden utan lagskydd, men som
ar viktiga for till exempel den biologiska mangfalden. Exempel pa sa
kallade hansynsomraden ar nyckelbiotoper eller naturvéarden av regional
betydelse.
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Figur 9. Hansynskarta med avseende pa natur- och kulturmiljo. Férteckningen éver
omradena aterfinns i bilaga 4 med tillhérande beskrivningar.

Till hansynskartan hor bilaga 4 innehallande mer detaljerade uppgifter om de
olika omradena. I bilaga 5 aterfinns en mera utforlig samlingskarta éver natur-
och kulturmiljévarden.
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5 Mal

En atgardsvalsstudie syftar i grunden till att ta fram forslag pa atgarder som
atgardar de identifierade bristerna, starker kvaliteterna samt uppréatthaller de
onskade funktionerna i transportsystemet och omgivningen. For att kunna fa en
kvalitativ indikation pa atgardens effekt, varderas varje atgard mot ett antal
specifikt faststallda projektmal for atgardsvalsstudien. Dessa mal arbetas fram i
samrad med deltagarna i arbetsgruppen under projektets gang och speglar de
viktigaste temaomraden som behandlas i atgardsvalsstudien. Samtidigt ska
projektmalen i tur och ordning bidra till att uppfylla de relevanta kommunala,
regionala och slutligen nationella malen. Dessa 6vergripande mal beskrivs
kortfattat i avsnitt 5.1-5.3. | avsnitt 5.4 aterfinns projektmalen. Avsnitt 5.5
redogor for de tydligaste malkonflikterna som identifierats i denna
atgardsvalsstudie, och sattet de hanteras pa.

5.1 Nationella mal

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sékerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Det transportpolitiska malet har ett
overgripande mal samt ett funktionsmal och ett hansynsmal som beskrivs
nedan. Alla atgarder som planeras for att komma till ratta med de brister och
problem som har att géra med transportsystemet ska bidra till uppfyllande av de
transportpolitiska malen.

Overgripande mal

Sakerstalla en samhallsekonomisk effektiv och langsiktig hallbar
transportforsérjning fér medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmal

Transportsystemets utformning, funktion

och anvéndning ska medverka till att ge

alla en grundldggande tillganglighet med

god kvalitet och anvandbarhet samt

bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Samtidigt ska transportsystemet vara
jamstallt, det vill saga likvardigt svara
mot kvinnor och mans transportbehov.

Hansynsmal

Sakerhet, miljé och hélsa &r viktiga
aspekter som ett hallbart transportsystem
maste ta hansyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen dodas eller skadas

allvarligt. Det ska ocksa bidra till att

miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad
halsa.

Klimatmal

Att minska utslappen och klimatpaverkande gaser ar en av de storsta
utmaningarna for Trafikverket och transportsystemet. Av de totala
koldioxidutslappen i Sverige kommer cirka 30 procent fran vagtransportsektorn.
I Stockholms lan star transportsektorn for ungefar halften av
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koldioxidutslappen. Transportsektorns utsléapp av koldioxid och andra
klimatpaverkande gaser har under manga ar ckat, beroende pa att resor och
transporter okar. Sverige har anslutit sig till FN:s mal om att minska utslappen
av vaxthusgaser. For att bidra till de internationella och nationella klimatmalen
maste transportsystemet bli energieffektivare och fossilberoendet brytas. Detta
kommer till uttryck i propositionen om en sammanhallen klimat- och
energipolitik som Riksdagen antog i juni 2009. Dar anges ett nytt dvergripande
nationellt klimatmal, mal for ar 2020 och mal for transportsektorn.

Nationella klimatmalet

Den globala 6kningen av medeltemperaturen begréansas till hdgst 2 grader
Celsius jamfort med den forindustriella nivan.

Mal for ar 2020

Foljande klimatmal finns for ar 2020:
e 10 procent férnybar energi i transportsektorn
e 20 procent effektivare energianvandning

e 40 procent minskning av utsléappen av klimatgaser jamfort med 1990.
Utslappen ska ske inom den sa kallade icke handlande sektorn, som bl.a.
omfattar transporter.

Mal for transportsektorn

Enligt det transportpolitiska hansynsmalet ska transportsektorn bidra till att
miljokvalitetsmalet begransad miljopaverkan nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet fossilberoende. Ar 2030 bér
Sverige ha en fordonsflotta som ar oberoende av fossila branslen. Visionen om
att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av klimatgaser ar 2050 innebar aven
att transportsektorns utslapp bor vara nara noll.

Nationella miljomal

Regeringens overgripande miljopolitiska mal &r att till nasta generation lamna
over ett samhalle dar de stora miljoproblemen i Sverige ar I6sta. For att na dit
har 16 miljokvalitetsmal formulerats (Naturvardsverket, 2015).
Miljokvalitetsmalen syftar till att tydliggora arbetet mot en hallbar utveckling.
Miljokvalitetsmalen ar formulerade utifran den miljopaverkan naturen tal och
definierar det tillstand som miljoarbetet ska sikta mot. De 16 nationella
miljokvalitetsmalen ska i huvudsak vara uppnadda till ar 2020. Av dessa
bedoms foljande miljomal vara sarskilt relevanta for denna atgardsvalsstudie:

» Begransad klimatpaverkan
e Frisk luft

e Bara naturlig férsurning

e Ingen 6vergddning

e God bebyggd miljo
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5.2 Regionala mal

Regionala utvecklingsplanen

I den Regionala utvecklingsplanen, RUFS 2010, &r visionen att
Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva storstadsregion. Visionen
for Stockholmsregionen ska véagleda det gemensamma arbetet. For att visionen
ska fungera som vagledning for utvecklingsarbetet har den konkretiseras i mal
och i strategier som anger vagar mot malen.

Mal
e En 6ppen och tillgédnglig region
e En ledande tillvaxt region
e Enregion med god livsmiljo
e En resurseffektiv region
Strategier

« Oka uthallig kapacitet och kvalitet inom utbildningen, transporterna och
bostadssektorn

» Utveckla idéer och fornyelseférmaga

» Sékra varden for framtida behov

e Vidareutveckla en flerkarnig och tat region
» Stark sammanhallningen

e Frigor livschanser

Utgangspunkten &r att transportsystemet ska byggas ut med kollektivtrafiken
som grund. Da kan tillgangligheten i den vaxande regionen bli battre, samtidigt
som klimatpaverkan fran transportsystemet begréansas. De planeringsprinciper
som framst inverkar pa transportsystemets utformning ar "en sammanhallen
och vidgad region” samt "en resurseffektiv bebyggelsestruktur som &r tillganglig
med kollektivtrafik”. Nar befolkningen véxer, behover fler resa kollektivt och det
maste kollektivtrafiken tillgodose. Kollektivtrafiken maste dven vara ett
attraktivt alternativ till bilen och hantera den 6verflyttning fran bil till
kollektivtrafik som kravs for att klimatmalen ska uppnas.

For att uppna malen relaterade till gronstrukturens utveckling anger RUFS 2010
foljande ataganden, som dven ar av sarskilt betydelse for atgardsvalsstudien:

Bevara, utveckla och tillgangliggor de gréna kilarna
Sékra och utveckla vardena i mark- och vattenlandskapet

De grona kilarnas kvalitet ar kopplad till att de utgér en sammanhéangande
struktur, som stréacker sig fran omgivande landsbygd in mot den centrala
stadskarnan och ansluter till bebyggelsen. Stora barriareffekter som berdr
manniskor och djur bor undvikas eller atgardas for att starka de gréna kilarna
som sammanhallen yta.
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Regionalt trafikférsdrjningsprogram

I det regionala trafikforsorjningsprogrammet faststalls malen, visionerna,
inriktningen och omfattningen av den allménna och sérskilda kollektivtrafiken.
Den framtagna visionen och malen illustreras nedan.

Vision Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transportssystem

bidrar till att Stockholm &r Europas mest attraktiva storstadsregion

Effektiva resor

. . ; : Tillganglig och i
Overgripande mal Attraktiva resor aengia : med lag miljé- och
sammanhallen region - g
halsopaverkan
SAMORD- REGICNAL
NING, KONKURENS-  RESOR FOR TILL- MILJO OCH
Nedbrutna mal KVALITET, KRAFT ALLA GANGLIGHET HALSA EREEIEIE,
STABILITET OCH TILLVAXT

Trafikverkets framkomlighetsprogram

I framkomlighetsprogrammet har tio inriktningar formulerats, vilka ska pragla
arbetet med att gora transportsystemet mer effektivt. Dessa ar:

© 0N TORA®WNE

Prioritera kollektivtrafikens framkomlighet

Prioritera nyttotrafikens framkomlighet

Prioritera effektiva transporter i samhallsbyggandet

Styra och fordela for en effektiv anvandning av vagkapaciteten

Styra till ratt hastighet

Anpassa och utforma vagsystemets lankar for god funktion

Prioritera framkomligheten pa det priméra vagnatet

Varna framkomligheten nér regionen utvecklas

Samverka for att forebygga och begrénsa planerade och i forvéag kédnda
storningar

10. Forebygga och hantera oplanerade stérningar snabbt

5.3

Kommunala mal

Jarfalla kommun

Oversiktsplanen Jarfalla — nu till 2030 innehaller fem delmal for att kunna
erbjuda basta mojliga forutsattningar for hallbar utveckling for de som lever och
verkar i kommunen:

1.

o

En varierad, upplevelserik och karaktarsfullt byggd miljo

Levande och rika park-, natur- och kulturmiljoer

En samhallsekonomiskt effektiv, robust och langsiktigt hallbar
infrastruktur

Béasta mdjliga forutsattningar for utbildning, forskning och néaringsliv
En attraktiv och hélsosam livsmiljo for alla
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Fran Jarfalla kommuns miljéplan (2010) har foljande mal bedomts relevanta for
atgardsvalsstudien:

Andelen boende som &r bullerstérda av vag- och spartrafik ska minska
med 20 procentenheter till ar 2020 jamfért med ar 2009*

Malaren och kommunens sjoar och vattendrag ska senast ar 2020 genom
atgarder uppna god vattenstatus.

Stockholms stad

Utifran visionen for ar 2030 har nio fokusomraden tagits fram, vilka presenteras
i Oversiktsplanen for Stockholms stad. Fokusomré&dena &r de allménna intressen
som staden anser ar allra viktigast och mest aktuella. Baserat pa de nio
fokusomradena har fyra planeringsstrategier for stadsbyggandet tagits fram:

Fortsatt att starka centrala Stockholm
Satsa pa attraktiva tyngdpunkter

Koppla samman stadens delar

Framja en levande stadsmiljo i hela staden.

I Oversiktsplanen finns en ambition att fortata de centrala delarna av Stockholm
och delar av ytterstaden samt att forbéattra kopplingarna dem emellan.
Oversiktsplanen slar fast att en tit och koncentrerad stad uppmuntrar till gang
och cykel samt framjar en val fungerande kollektivtrafik. En 6kning av antalet
invanare i Stockholm kommer med all sannolikhet ocksa leda till 6kad trafik.
Det ar darfor viktigt att skapa en stadsstruktur som sttédjer utbyggd
kollektivtrafik och som framjar gang och cykel.

Fran Stockholms miljoprogram (2012) har féljande mal bedomts vara av sarskilt
intresse for atgardsvalsstudien:

Miljokvalitetsnormerna for luft ska uppnas i hela staden

Trafikbullret utomhus ska minska

Mark- och vattenomraden som har sarskild betydelse fér den biologiska
mangfalden ska starkas och utvecklas

Gron- och vattenomraden som &r sarskilt attraktiva for rekreation ska
starkas och utvecklas

Vattenkvaliteten i sjoar och vattendrag ska forbattras.

5.4 Projektmal for atgardsvalsstudien

Projektmalen anger de kvaliteter som ar énskvéarda att uppna i den bild av
omradet kring Hjulsta-Barkarby som finns i prognosar 2030. Dessa motsvarar
kraven pa en modern, effektiv och hallbar stadsutveckling och infrastruktur.
Varje projektmal innehaller en eller flera indikatorer, d.v.s. de matt som
anvands i denna atgardsvalsstudie for att bedoma om atgarden bidrar till att
uppfylla projektmalet eller ej. En indikator kan t.ex. avse 6kning av antal
kopplingar dver en barridr, minskning av restider eller forbattring av miljon i ett
vattendrag. Indikatorerna ar utformade som en jamforelse med

1 Med bullerstérd menas lagenheter dar ljudnivan éverstiger ekvivalentnivan 55 dB(A) vid fasad och som inte
har tillgang till en tyst sida dar bullret understiger 45 dB(A).
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referensalternativet, som utgors av situationen i omradet kring Hjulsta-
Barkarby ar 2030 utan nagra forstarkningsatgarder. Nagra av indikatorerna som
avser kvaliteter som beror befintlig bebyggelse innehaller dock jamférelse med
nulaget.

De framtagna projektmalen ar uppdelade i funktionsmal (projektmal 1-6) och
hansynsmal (projektmal 7-9), motsvarande de 6vergripande transportpolitiska
malen. Funktionsmalen syftar till god tillganglighet i transportsystemet for de
olika samhallsgrupperna och naringslivet. Hansynsmalen avser
transportsystemets utformning, funktion och anvandning som framjar god
sékerhet, miljo och hélsa.

Tabell 1. Projektmal for &tgardsvalsstudien vagnat Hjulsta/Barkarby.

Projektmal for AVS:en Indikator(er)

Projektmal 1 » Rullande trafik i huvudvéagnatet (exkl.
ramper och cirkulationsplatser) i
Hijulsta och anslutande maxtimmen, medelhastighet minst 50

lankar som ger en km/h
acceptabel framkomlighet, | » Minskad restidskvot mellan

Kapacitet i trafikplats

inga stillastaende koer i kollektivtrafik/bil for huvudvagnatet
Forbifart Stockholms

tunnlar

Projektmal 2 » Minskade restidskvoter for gang och

cykel/bil och kollektivtrafik/bil till och fran

C1a1] ] G Ml 7 et nya exploateringsomraden

och cykeltrafik

» Bibehallna eller minskade restidskvoter
mellan befintliga omraden i forhallande till
nulaget

Projektmal 3 » Minskade restidskvoter for
kollektivtrafik/bil till och fran nya

God tillganglighet for
119ang 19 exploateringsomraden

kollektivtrafik
» Bibehallna eller minskade restidskvoter
mellan befintliga omraden i forhallande till

nulaget
Projektmal 4 » Yteffektiva vaglésningar
Ldsningar som i hog grad » Battre fordelning av vagtrafik fran
tillgodoser kommunernas exploateringsomraden till trafikplatserna i
ambition for stadsbyggnad omradet
i omradet

» Inga nya barriarer mellan omraden, saval
nya och befintliga
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Projektmal for AVS:en Indikator(er)

Projektmal 5 » Okat antal kopplingar 6ver barridrerna

God tillganglighet till
natur- och
friluftslivsomraden

Projektmal 6 » Okat antal kopplingar 6ver barridrerna

Goda mojligheter for
spridning for djur- och
vaxtliv

Projektmal 7 » Bibehallen situation kring befintlig
bebyggelse, samt forbattrad miljo pa
sarskilt utsatta befintliga stréackor
(naturomrade m.m.)

God miljo med avseende pa

bullerstérningar och

luftféroreningar

» Forbattrad miljo i nya exploaterings-
omraden som paverkas av ny infrastruktur

Projektmal 8 » Bibehallen eller forbattrad miljo i mark och
vattenomraden i narhet av befintlig

God milj6 i mark och
. bebyggelse och infrastruktur

vattenomraden
» Minimerad inverkan, och dar mojligt
forbattrad miljo i mark och vattenomraden
som paverkas av ny bebyggelse och
infrastruktur
Projektmal 9 » Minskat dar mojligt eller minimerat intrang

i befintliga natur- och kulturreservat

Bevarade natur- och
orsakat av ny bebyggelse och infrastruktur

kulturmiljéer

55 Malkonflikter

Den storsta malkonflikten i denna atgardsvalsstudie bestar av den 6vergripande
ambitionen att forbattra framkomligheten i framst det regionala vagnatet
relaterat till intressen avseende bevarande av natur- och miljovarden samt
stadsbyggnadsfragor. | den omedelbara narheten av de hart trafikerade
motorvagarna E18 och E4 (Forbifart Stockholm) samt trafikplatserna inom
avgransningen for atgardsvalsstudien paverkas saval bebyggelse som miljon
negativt. Vagarna orsakar en barridrverkan, och den stora trafikmangden ger
upphov till savél bullerstérningar som fororeningar av luft, mark och vatten.

Trafikanalyserna tyder pa att trafikmangderna pa det regionala vagnatet
forvantas oka vid 6kad framkomlighet, vilket aven dkar paverkan pa
omgivningen lokalt. Overflyttning av trafik till storre trafikleder i storre
utstrackning innebér dock i sin tur att mindre andel véljer det lokala vagnatet
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for sina resor, och andelar s.k. smittrafik minskar kraftigt. Det innebér att
bullerstérningar, féroreningshalter och barriareffekter bedéms minska vid
bebyggelse och naturvarden intill lokalvagnatet. Foljdeffekterna blir forbéattrad
boendemilj6é och 6kade mdjligheter till stadsbyggnad med hdg kvalitet.

Ytterligare en malkonflikt kan utgdras av stravan mot minskade restidskvoter
mellan kollektivtrafik och bil, samtidigt som att framkomlighet for vagtrafik
okar med minskade restider for biltrafik som pafoljd. Steg 1-atgarder enligt
fyrstegsprincipen kan dock forvantas bidra till maluppfyllelse pa bada dessa
parametrar.
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6 Atgarder och effekter

6.1 Urvalsprocess

Inom ramarna for en atgardsvalsstudie utreds ett stort antal tankbara atgarder
som bidrar till att I6sa problemet och uppfylla de stallda mélen. Atgarderna ska
spegla hela fyrstegsprincipen (se avsnitt 2.1). Eftersom framkomligheten i
vagnatet kring Hjulsta-Barkarby varit den drivande fragan i denna
atgardsvalsstudie, har atgardsvalet till stor del baserats pa atgarder som
tillgodoser detta. Dartill har ett antal atgarder, som syftat till att atgarda brister
kring viktiga aspekter avseende tillganglighet, miljo och hélsa inom
utredningsomradet, ocksa studerats.

Resultatet av atgardsvalet kan delas i tre kategorier av atgarder:

Utredda — atgarder som bedomts vara tillrackligt relevanta att studera i
detalj, och som har utretts i ndgon omfattning, fran éversiktlig skiss till
inledande projektering. Dessa atgarder har aven kostnadsbedomts for
den foreslagna utformningen.

Utredda, men bortvalda — atgarder som under atgardsvalsprocessen
beddmts inte vara relevanta att utreda vidare till f6ljd av t.ex. 1ag grad av
maluppfyllelse, hdg grad av konflikt med andra mal, tekniska
begransningar, hoga kostnader for utformningen i forhallande till nyttan
0.S.V.

Ej utredda atgarder — andra tankbara atgarder som inte prioriterats for
detaljerade studier med hénsyn till projektets begransade omfattning.
Till denna kategori hor dven atgarder som redan ingar i flera av
deltagande parternas planer och strategier.

Utredda atgarder presenteras i avsnitt 6.2 och 6vriga atgarder i avsnitt 6.3.
Atgardernas typ (steg 1-4) enligt Trafikverkets fyrstegsprincip anges i parentes
efter atgardens benamning.

Samtliga utredda atgarder avser en faststalld utformning pa system- eller
detaljniva. Bedomning av atgarder sker, i enlighet med atgardsvalsmetodiken,
enbart utefter denna utformning. Pa sa satt kan atgarder varderas mot en
maluppfyllelse, kostnadsbedémas och ligga till grund for en SEB. Detta
avhandlas i kapitel 7. Det ar tankbart att andra atgarder an de som tagits upp i
denna rapport, alternativt modifikationer av studerade atgarder ocksa l6ser
atgardsvalsstudiens problemstallning. P.g.a. studiens begransade omfattning
har inte alla mojligheter kunnat studeras i detalj.
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6.2 Utredda atgarder

Styrning av trafikfordelning fran trafikplats Barkarby till trafikplats
Jakobsberg (steg 2)

En utveckling av Barkarby handelsomrade samt kraftig utbyggnad av
Barkarbystaden medfor att trafikplats Barkarby riskerar att 6verbelastas pa bade
E18 vasterut och det till trafikplatsen anslutande lokalvagnétet. Trots att
lokalvagnatet som ska avveckla trafiken betraktats som kapacitetsstarkt, sprider
sig kéerna i eftermiddagens maxtimme pa E18 anda till trafikplats Hjulsta. |
trafikplats Jakobsberg bedéms det daremot finnas ledig kapacitet for att ta hand
om trafiken, sarskilt till handelsomradets norra och centrala del med bl.a. IKEA
och flera andra viktiga malpunkter.

Trafikfordelning till trafikplats Jakobsberg sker delvis naturligt da kébildning
uppstar i trafikplats Barkarby. Genom aktiv styrning som pavisar tidsvinsten
med att valja annan véag kan dock en stor del av trafik till handelsomradet
Overflyttas till just trafikplats Jakobsberg, vilket avlastar trafikplats Barkarby.
Denna information blir tillganglig for trafikanten redan efter trafikplats Hjulsta,
vilket underlattar val av korfalt, reducerar véaxlingsrorelserna och kan forvéntas
minska olycksriskerna férknippade med dessa. | figur 10 illustreras ett exempel
pa digital skyltning med uppskattade restider till utvalda malpunkter.

{Kungdlv-Jadrntorget

Figur 10. Exempel p& digital skyltning. Vid kobildning skiftar lankarna farg fran gront
till gult och rott, vilket underlattar vagvalet med avseende pa restid. Kalla: Svevia.

Under perioden av 1ag belastning i vagnéatet kan den dynamiska skyltningen visa
den optimala resvagen med avseende pa avstand.

Valet av skyltningssystem och den slutgiltiga utformningen har inte studerats i
detalj under denna atgardsvalsstudie. Atgarden har enbart behandlats p&
funktionsniva, med syfte att ge en mer optimal férdelning av trafik mellan de
namnda trafikplatserna langs E18.
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Ny utformning av trafikplats Barkarby (steg 4)

Trafikplats Barkarby forbinder E18 med Viksjoleden, som &r en viktig och hart
belastad trafikled i Jarfalla kommun. Idag anvands trafikplatsen for anslutning
till E18 samt som tvarforbindelse mellan de stora bostadsomradena i vast och
Barkarby handelsomrade i 6st. Trafikplatsen har under de senare aren byggts ut
fran att tidigare helt saknat ramper till/fran E18 norra. De stora
trafikmangderna orsakar redan idag kébildning som sprider sig till
lokalvagnatet i rusningstrafik.

Stora utbyggnader i Barkarbystaden och S6dra Veddesta befinner sig i
detaljplane- och programskeden. Tillsammans forvantas den nya bebyggelsen
forvarra trafiksituationen pa lokalvagnatet och i anslutning till E18 i trafikplats
Barkarby. Redan ar 2005 genomforde Vagverket (2005) en forstudie som
foresprakade en ny trafikplats med 6verliggande cirkulation ovan E18 och nya
anslutning till Veddesta pa bro 6ver Malarbanan.

En dversiktsbild dver trafikplatsen presenteras i figur 11, och den féreslagna
utformningen aterfinns i bilaga 6. Trafikplatsen bestar av pa- och avfartsramper
till/fran E18 i bada riktningarna som ansluter till en 6verliggande
cirkulationsplats. Lokalvagnétets anslutning till den éverliggande
cirkulationsplatsen sker via 2 st. mindre cirkulationsplatser. Den véastra avdem
ansluter till den befintliga cirkulationsplatsen pa Viksjoleden samt till den
planerade bron dver Malarbanan till Veddesta. Den dstra cirkulationsplatsen
finns i detaljplanen for Barkarbystaden | och utgdr korsningen mellan
Droskvéagen och Enkdpingsvéagen.

‘3_ b J i

Flgur 11 Over3|ktsb|Id over ny traflkplats Barkarby

Ny utformning av trafikplats Barkarby mojliggor en tydlig uppdelning av
fardvégar for lokala resor inom kommunen resp. resor som sker mellan lokal-
och regionalvéagnaten. Viksjoledens del som passerar under E18 avlastas fran
regional trafik och blir till en renodlad l&ank mellan Jarfalla kommuns
bebyggelse vaster om E18 och Barkarbystaden samt handelsomradet éster om
motorvagen.
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Illustration av trafikplatsens lage i forhallande till befintliga natur- och
kulturmiljovéarden finns i bilaga 13.

Gang- och cykelkoppling Barkarbystaden-Akalla (steg 4)

Cykelvagstrackningen mellan Jakobsberg och Akalla &r utpekat som
utredningsstrak i Lansstyrelsens plan for regionala cykelstrak for
arbetspendling. Det skulle forbinda stora bostadsomraden i Jarfalla kommun
samt Jakobsbergs station med de stora arbetsplatsklustren i Akalla och Kista.
Idag utgors den genaste forbindelsen av en grusbelagd gang- och cykelvag
genom Jarvafaltet, som framst &r av rekreationskaraktar. Utbyggnad av
cykelvagnatet i Barkarbystaden tacker delvis in den énskade strackningen, och
huvudstraket langs Barkarby flygfélts tidigare landningsbana foreslas ansluta till
gang- och cykelporten under Akallalanken, norr om Mariehamnsgatan.
Strackningen illustreras oversiktligt i figur 12.

GC-koppling in
Barkarbystaden-|
Akalla i o

Figur 12. En oversiktlig bild av den foreslagna strackningen for gng- och cykelvagen
mellan Akalla och Barkarbystaden.

I bilaga 7 finns ett forslag till utformningen av cykelvagen, och i bilaga 13 samt
dess forhallande till befintliga natur- och kulturmiljévarden i omradet.
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Busslank Bergslagsvagen-Barkarby station (steg 4)

Trafikforvaltningen har i sin stomnétsplan for Stockholms 1an foreslagit en
linjedragning (stomlinje J) mellan Tyreso och Téby, som pa strackan
Skarholmen-Véllingby nyttjar Forbifart Stockholm. For att sdkerstélla
framkomligheten for stombussen vidare mot Barkarby station och langre norrut
ar trafikering vidare genom Forbifartens tunnlar, via trafikplats Hjulsta, inte
optimal. En foreslagen 16sning &r darfor en linjestrackning langs Bergslagsvégen
och anslutning till Barkarby stations nya bussterminal via en ny busslank.
Denna anlaggs fran Bergslagsvagen och féljer Mélarbanan pa dess véastra sida.
Den oversiktliga strackningen framgar av figur 13, medan planskiss och sektion
for passage under bron for Forbifart Stockholm aterfinns i bilaga 8. Sektionen
for denna passage har dock konstaterats inte vara tillréackligt bred for att rymma
bade busslanken och den gang- och cykelvag som foljer Méalarbanans véstra
sida. Detaljerad utformning bor studeras i nasta skede, t.ex. en forlaggning av
gang- och cykelvagen i tunnel under bussléanken pa en stracka av ca 50 m.

Busslank

Bergslagsvagen -
Barkarby station

o
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Trafikplats Hjulsta: bypass E18 till Forbifart Stockholm séderut (steg 4)

Kapacitetsstudie for trafikplats Hjulsta visar att trafik som ror sig fran E18
vasterifran till Forbifart Stockholm soderut under formiddagens maxtimme
orsakar kobildning pa avfartsrampen fran E18 i trafikplats Hjulsta, om vagnétet
utformas enligt arbetsplanen for Forbifart Stockholm. Dessutom uppstar koer
pa E18 langt innan trafikplats Hjulsta, orsakade av véxlingsrorelser pa trafik
som ska sortera sig mellan avfarten till Forbifarten resp. vidare fard langs E18.

Som atgard foreslas en avveckling av rampen fran E18 i helt eget korfalt for
trafik som ska till Forbifart Stockholm sdderut, se figur 14. | arbetsplanen leds
trafiken av fran E18 gemensamt i ett korfalt, varefter den delas upp mellan ramp
till Forbifart Stockholm resp. cirkulationsplatsen. Kapacitet med en sadan
utformning ar inte tillracklig, sett till malet att regional trafik ska ha en
acceptabel framkomlighet i trafikplats Hjulsta. Hantering av detta flode, som &r
av betydande storlek, bor darfor lyftas ut i en bypass. | bilaga 9 finns en
planskiss for den tankta utformningen.

Figur 14. Schematisk bild av bypassen E18 till Forbifart Stockholm sdderut.

I bilaga 13 finns en illustration 6ver kopplingens forhallande till befintliga natur-
och kulturmiljévarden i omradet.
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Pafartsreglering av ramper till E18 i trafikplatserna Barkarby, Jakobsberg
och Kallhall (steg 2)

For att sakerstélla framkomlighet pa det regionala vagnatet under formiddagens
maxtimme finns det majlighet att aktivt begransa kapaciteten i
pafartsramperna. Genom att portionera ut trafik pa E18 i sédergaende riktning i
trafikplatserna Barkarby, Jakobsberg och Kallhéll, kan belastningen pa
trafikplats Hjulsta hallas nere. Dessutom ger pafartsreglering en mer rattvis
fordelning av vagen, da trafik som fardas langre norrifran far en lattare resa
igenom strackan, jamfort med om trafikplatserna belastats i oreglerad grad av
pafartstrafik.

Trafikanalyserna visar att en maximal acceptabel belastning pa strackan mellan
trafikplatserna Jakobsberg och Hjulsta uppnas om péafartstrafiken begrénsas till
mellan 60-70 % av rampernas kapacitet. | praktiken medfor det att resenérer
star mellan valet att kba nagra extra minuter innan utfart pa E18 eller valja att
resa en annan vag, under annan tid eller med ett annat fardsatt. Metoder for
pafartsreglering kan variera, i figur 15 redovisas ett exempel pa signalreglering
som tillater passage av ett fordon per grénperiod.

Figur 15. Exempel p& pafartsreglering till Essingeleden. Kalla: Trafikverket.
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Minskning av barriarverkan genom bro/tunnel foér Akallalanken (steg 4)

Kapacitetsproblemen i kopplingen mellan E18 och E4 kring trafikplats Hjulsta
ger upphov till omférdelning av trafiken till andra delar av vagnétet. For t.ex.
bilresor mellan Jarfélla kommun och Kista blir Norrviksvagen och Akallalanken
ett alternativ i handelse av dalig framkomlighet i trafikplats Hjulsta.
Fordelningen av trafik mellan det lokala och regionala vagnatet beror da bl.a. pa
vagstandard och mdgjlighet for genomfart genom Barkarbystaden.

Med Forbifart Stockholm utbyggd och forstarkningsatgarderna i trafikplats
Hjulsta genomforda, kommer Akallalanken fa en kraftigt minskad trafikering
jamfort med referensalternativet. Till foljd av bl.a. exploatering i
Barkarbystaden finns dock risk att de i arbetsplanen for Forbifarten angivna
trafikmangderna pa Akallalanken kommer att 6verskridas.

Forbifart Stockholm kommer att forlaggas i tunnel under Jarvafaltet pa en
stracka av ca 2 km, vilket eliminerar dess paverkan som barriar for manniskor
och djur som ror sig langs Jarvakilen. Akallalanken i dess strackning i ytlage
genom Igelbackens kulturreservat kommer da fortfarande att utgéra den
dominerande fysiska barriaren i det grona straket. Aven om trafikmangderna pé
Akallalanken blir lagre jamfort med dagsléget och referensalternativet, kommer
vagen kvarsta som en barriar inom gronomradet. En tankbar atgard for att
framja spridningsvagarna langs Jarvakilen straket och mojliggora fri rorlighet ar
en anlaggning av en s.k. landskapsbro eller socio-/ekodukt pa en del av
Akallalénken. En 6kad visuell inverkan som en bro medfor kan kompenseras
med en gestaltning som samspelar med den omgivande naturen.

I bilaga 10 finns en idéskiss for en ca 500 m lang landskapsbro pa Akallalanken,
och i bilaga 13 en illustration av brons lage i forhallande till befintliga natur- och
kulturmiljovarden. Figur 16 visar en éversiktsbild av atgarden. Beroende pa den
valda langden och brons lage pa Akallalanken, kan anslutningen till
Norrviksvagen komma att paverkas. Av bl.a. tekniska skal bor anslutningen
goras i markniva och inte pa bro, vilket for den foreslagna utformningen innebar
en anslutning ca 300 m sydvast om nuvarande laget.

SN
’

Landskapsbro
Akallalanken
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Figur 16. Oversiktsbild 6ver tankbar strackning av en 500 m lang landskapsbro.
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Ny koppling Barkarbystaden-Akallalanken (steg 4)

En ny koppling mellan Norrviksvagen och Akallalanken néarmare trafikplats
Hjulsta mojliggor en mer effektiv spridning av norr- respektive sédergaende
trafik fran Barkarbystaden pa Akallalanken. Kopplingen utgor ett komplement
till den 6verbelastade korsningen Norrviksvagen-Akallalanken. | samband med
programarbetet for Stockholmsporten studerade Stockholms stad stréackningar
pa olika avstand fran trafikplats Hjulsta. | arbetsplanen for Forbifart Stockholm
har plats for en koppling reserverats intill trafikplatsen. Aven i forslaget till
program for Barkarbystaden presenteras en sadan koppling med karaktéren av
huvudgata. Av figur 17 framgar ett majligt lage for kopplingen. Detaljerad
strackning har inte studerats i denna atgardsvalsstudie. | bilaga 13 aterfinns
dock en illustration av kopplingens téankbara lage i forhallande till befintliga
natur- och kulturmiljovarden.

_| Koppling Barkarbystaden }
| - Akallalanken

Figur 17. Schematisk strackning av ny koppling mellan Barkarbystaden och
Akallalénken.
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Trafikplats Hjulsta — 6gla 1 (steg 4)

Forslaget for “6gla 1” utgors av en kldverbladsramp for trafik som kommer
soderifran i Forbifart Stockholm och rér sig genom trafikplats Hjulsta vésterut
pa E18. Trafikmangden beraknas vara betydande bade under for- och
eftermiddagens maxtimme. Om trafiken leds genom cirkulationen i trafikplats
Hjulsta, maste denna gora ett trekvartsvarv, och hindrar pa sa satt trafik fran
flera andra tillfarter. Darmed ar det 6nskvart att lyfta ut denna stora trafikstrom
ur cirkulationsplatsen. Trafikanalysen visar aven att de stora trafikflodena i
trafikplats Hjulsta soderifran orsakar koer som riskerar att sprida sig soderut i
Forbifartens tunnel, vilka denna atgardsvalsstudie syftar till att eliminera. Detta
leder till ett starkt behov av atgarden. For att klara av anslutningen till E18,
kréavs som en foljd av atgarden en breddning av E18 vaster om trafikplats
Hjulsta i riktning mot trafikplats Barkarby, se separat atgard nedan. Oglans
placering framgar oversiktligt av figur 18, medan detaljerad utformning av de
bada tilltankta 6glorna i trafikplats Hjulsta aterfinns i bilaga 11. I bilaga 13
aterfinns en illustration av 6glornas tankbara lage i forhallande till befintliga
natur- och kulturmiljovarden.

Trafikverket har i ett tidigare skede, redan innan atgardsvalsstudiens start,
utrett denna atgard. Forsvarsarbeten for den tankta strackningen av dglan ar
inplanerade i projektet Forbifart Stockholm.

Stockholms stad befinner sig i skedet av framtagning av programhandling for
Stockholmsporten, som till en del gor ansprak pa samma mark som den ténkta
dragningen av 6glan. En detaljplan for omradet narmast Forbifart Stockholm
har arbetats fram, dar tva lokala planskilda passager tvars Forbifarten har
reserverats, och en av dessa kommer i konflikt med dglans téankta strackning.

o A
S A

Tpl Hjulsta ogla 1

¥

Figu
soderifran till E18 vasterut.
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Trafikplats Hjulsta — 6gla 2 (steg 4)

Forslaget for "6gla 2” utgors av en kloverbladsramp for trafik som kommer fran
E18 osterifran samt fran Bergslagsvagen in i cirkulationsplatsen och har
Forbifart Stockholm séderut som destination. Atgarden syftar till att avlasta
pafartsrampen till Forbifart Stockholm séderut. Denna skulle i
referensalternativet under formiddagens maxtimme trafikeras av bade de stora
flodena fran E18 vasterifran samt fran cirkulationsplatsen. Trafikanalysen visar
dock att vavning av dessa fléden med acceptabel framkomlighet inte &r majlig,
och trafiken skulle kraftigt belasta det 6vriga vagnatet. Darfor foreslas en
overflyttning av trafik fran cirkulationsplatsen till Forbifart Stockholm soderut
till en egen pafartsramp i form av ett kléverblad ("6gla”). Det innebar ocksa att
den direkta kopplingen mellan cirkulationsplatsen och pafartsrampen till
Forbifarten sdderut kan tas bort.

Precis som for "6gla 1”, gor atgarden ansprak pa samma mark som en del av
planerade exploateringen i Stockholmsporten. Detaljplanen som arbetats fram
for omradet narmast Forbifart Stockholm, dar tva lokala planskilda passager
tvars Forbifarten har reserverats, kommer i ett av fallen i konflikt med 6glans
ténkta strackning.

Oglans placering framgar éversiktligt av figur 19, medan detaljerad utformning
av de bada tilltankta 6glorna i trafikplats Hjulsta aterfinns i bilaga 11. | bilaga 13
aterfinns en illustration av 6glornas tankbara lage i forhallande till befintliga
natur- och kulturmiljovarden.

2 st i

Figur 19. Oversiktsbild 6ver "gla 2” p
trafikplats Hjulsta till Forbifart Stockholm sdderut.
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Trafikplats Hjulsta: bypass Forbifart Stockholm till E18 vasterut (steg 4)

Trafik som ror sig fran Forbifart Stockholm norrifran till E18 vésterut under
eftermiddagens maxtimme orsakar kabildning i tunneln innan trafiken nar
avfartsrampen fran Forbifarten. Anledningen till detta ar att trafiken inte hinner
avvecklas tillrackligt snabbt genom cirkulationsplatsen i trafikplats Hjulsta. Den
foreslagna I6sningen bestar av en tidig avveckling av trafik i eget korfalt fran
Forbifarten, dar trafiken leds forbi cirkulationsplatsen i ett eget korfalt. Korfaltet
vaver darefter inop med pafartsrampen till E18 fran cirkulationsplatsen.

Denna atgard har inom ramen for denna atgardsvalsstudie inte studerats lika
detaljerat som de bada kléverbladsramperna "6gla 1” och "6gla 2”, utan
presenteras oversiktligt i figur 20.

Flgur 20. Schematlsk bild av bypassen Forblfart Stockholm t||| E18 vasterut.

I bilaga 13 aterfinns en illustration av rampens tankbara lage i forhallande till
befintliga natur- och kulturmiljévéarden.
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Breddning av E18 (steg 4)

Den enskilt viktigaste forstarkningsatgarden i trafikplats Hjulsta,
kloverbladsrampen ”dgla 17, medfor ett behov av breddning av E18 vésterut.
Aven avfartsrampen fran E18 vasterifran till Forbifart Stockholm séderut ar
enligt trafikanalysen i tydligt behov av en breddad E18. Dessutom innebar
foreslagen bypass for trafik fran Forbifart Stockholm norrifran till E18 vésterut
ett behov av ytterligare breddning. Breddningarna illustreras schematiskt i
figur 21.

Atgarden bestar i sin helhet av:

Breddning av E18 vasterut fran tva till tre korfalt mellan trafikplats
Hjulsta och trafikplats Jakobsberg, vilket kravs da "6gla 1” byggs

Breddning av E18 osterut fran tva till tre korfalt mellan trafikplats
Jakobsberg och trafikplats Hjulsta

Ytterligare breddning av E18 vésterut till fyra korfalt mellan trafikplats
Hjulsta och trafikplats Barkarby, om bypass i trafikplats Hjulsta fran
Forbifart Stockholm norr till E18 vasterut anléggs.

1?\7.

.| BreddningavE18
-{ fran tpl Jakobsberg
| till tplHjulsta

Figur 21. Oversi
trafikplats Jakobsberg.

Breddning till tre korfalt at bada hallen innebar en mindre paverkan, vilket gor
det tillkommande markanspraket begransat. Breddning till fyra korfalt mellan
trafikplats Hjulsta och trafikplats Barkarby paverkar dock arbetet med
detaljplanen for Barkarbystaden 11.

Planskisser for den foreslagna breddningen aterfinns i bilaga 12. | bilaga 13 finns
en illustration av E18:s forhallande till befintliga natur- och kulturmiljévarden
pa aktuella delstrackan.
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6.3

Ovriga atgarder

Nedanstaende atgarder har inte utretts i detalj inom denna atgardsvalsstudie,
och anges har med kort motivering till anledningen.

Tabell 2. Ej utredda atgarder inom atgardsvalsstudien.

Atgéard

Motivering

Ny utformning av

Utformning med annan I6sning 4n en 6verliggande

trafikplats cirkulationsplats har studerats i flera omgangar sedan
Hjulsta 1970-talet. I utredningsplanen for Yttre Tvarleden ar
1993 undersoktes l6sningar med kléverbladsramper
och cirkulationsplatser av olika storlek. Dessa studier
har ingatt som underlag for planeringen av Forbifart
Stockholm. Den nu géllande arbetsplanen fér projektet
tillstyrktes ar 2012. Denna atgardsvalsstudie utgar i
grunden fran arbetsplanens utformning och har som
syfte att foresla forstarkningsatgarder i vagnatet. Till
foljd av ovanstaende har helt ny utformning av
trafikplatsen darmed inte studerats.
Tvafaltig Forbifart Stockholms arbetsplan faststéller 1dgena och
pafartsramp fran | utformning av tunnelmynningar i projektet. Det
trafikplats innebar att pafartsrampen till Forbifarten séderut fran
Hjulsta till trafikplats Hjulsta enbart kan besta av ett korfalt. Som
Forbifart alternativ till 6gla 2” (se ovan) har en breddning av
Stockholm rampen till tva korfalt utretts principiellt. Breddning
soderut av tunnelmynningen ryms inte inom arbetsplanens

granser, och 6kning av tunnelns spannvidd &r troligen
inte genomfoérbar av byggnadstekniska skal. Aven
andra vavningsutformningar av pafartsrampens
korfalt till motorvéagens har studerats, men ingen
I6sning har visat sig innebara acceptabel standard med
anledning av for kort stracka mellan pafartsrampens
broanslutning och tunnelmynningen.

Dubbelriktning
av trafikplats
Tensta

Idag har trafikplats Tensta endast ramper till/fran E18
i Ostlig riktning. En dubbelriktning skulle innebéra en
marginellt avlastande effekt pa trafikméangderna i
trafikplats Hjulsta. Det skulle dock innebéara en
anslutning av de véasterut riktade ramperna mot en
befintlig bro som E18 gar pa. En sadan l6sning skulle
vara ytterst komplicerad av tekniska skal, vilket
medforde att nyttorna med atgéarden inte bedémdes
vara tillrackligt stora for att inkludera atgarden i det
rekommenderade atgardspaketet.
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Koppling
trafikplats Akalla-
Barkarbystaden
med ev.
landskapsbro

Trafikanalysen visar pa en tydlig nytta med avlastning
av det regionala vagnatet i Hjulsta-Barkarby genom
lokal anslutning av Barkarbystaden till trafikplats
Akalla. Atgarden skulle dock innebéra intrang i
Igelbackens kulturreservat samt ev. Hansta
naturreservat. Utformning av vagen pa landskapsbro
beddmdes i projektet inte innebéra tillrécklig
kompensation for intranget.

Cykelstrak
Barkarby station-
Tenstavagen
Oster om
Malarbanan

I och med en osédkerhet kring befintliga gang- och
cykelvégens strackning i samband med den foreslagna
busslanken mellan Bergslagsvagen-Barkarby station,
finns ett alternativt forslag pa anlaggning av ny gang-
och cykelvég dster om Malarbanan. Atgéarden har inte
studerats i detalj, da ambitionen kvarstar att lata den
befintliga strackningen vara kvar och utforma en
passage under Forbifart Stockholms brosektion som
rymmer bade en busslank och en gang- och cykelvéag.

Anslutning av
Akallalanken
direkt till
trafikplats Akalla
fran vaster

Atgarden medfor en forlaggning Akallalanken langre
bort fran flerbostadshusen i Akalla, vilket skulle
reducera bullernivaerna vid dessa. Anslutning till
trafikplats Akalla innebar dock risk for intrang i
Hansta naturreservat. Atgarden har inte studerats i
detalj.

Mobility
Management-
atgarder

Mobility management omfattar diverse steg 1-atgarder
enligt Trafikverkets fyrstegsprincip. Begreppet syftar
till att effektivisera anvandandet av transporter och
infrastruktur genom att paverka resan eller
transporten innan den borjat. | atgardsvalsstudien har
exempel pa foljande atgarder identifierats:

Sankt parkeringsnorm och inférda/héjda
parkeringsavgifter i attraktiva lagen

Hog exploateringsgrad i kollektivtrafiknara
lagen

Parkeringsnorm for cyklar och 6kad satsning
pa cykelvagvisning

Inférd/hojd trangselskatt pa Forbifart
Stockholm och andra regionala leder

Flertalet av dessa atgarder ingar redan i Jarfalla
kommuns och Stockholms stads planer och strategier
och har bedémts inte vara nédvéandiga att foresla som
en sarskild atgard inom atgardsvalsstudien. Vidare har
frdgan om inférande och hojning av trangselskatt
beddmts som oséker och starkt beroende av politiska
beslut, vilket gor att &ven den har utelamnats.
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7 Beddmning av atgarder

I detta kapitel redovisas bedomning av de utredda atgarderna utifran de
framtagna projektmalen for atgardsvalsstudien, se avsnitt 5.4. | bedémningen
anvands en tredelad gradering:

Atgarden bidrar tydligt positivt till att uppfylla malet

Atgarden bidrar varken positivt eller negativt till att uppfylla mélet,
bidrar i marginell utstrackning (positivt eller negativt), eller dar
nyttan ar svar att bedéma och kréaver ytterligare utredningar

- Atgarden bidrar tydligt negativt till maluppfyllelsen

I avsnitt 7.1 presenteras en sammanstéalld vardering av atgardernas
maluppfyllelse. Korta motiveringar ges darefter i avsnitt 7.2.

7.1 Sammanstallning av maluppfyllelse

I tabell 3 redovisas sammanstéllning av maluppfyllelsen enligt de i avsnitt 7.2
redovisade kvalitativa bedémningarna.

52



Tabell 3. Sammanstallning av maluppfyllelse for de framtagna atgarderna i denna atgardsvalsstudie. | gron farg anges om atgarden bidrar till att
uppfylla malet, i rod farg om atgarden motverkar malet och i vitt marginell eller j relevant paverkan pa maluppfyllelsen.

trafikfordelning
fran trafikplats
Barkarby till
trafikplats
Jakobsberg

Ny utformning
av trafikplats
Barkarby

Gang- och
cykelkoppling
Barkarbystaden-
Akalla
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Funktionsmal Hansynsmal
Projektmal 1 | Projektmal 2 | Projektmal 3 | Projektmal 4 | Projektmal 5 | Projektmal 6 | Projektmal 7 Projektmal 8 | Projektmal 9
Kapacitetitpl | God God Lésningar God Goda God miljé med | God miljo i Bevarade
Hjulsta och tillgénglighet | tillgénglighet | som i hog tillgénglighet | mojligheter avseende pa mark och natur- och
anslutande for gang- och | for grad till natur- och | for spridning | bullerstérningar | vattenomraden | kulturmiljéer
lankar som ger | cykeltrafik kollektivtrafik | tillgodoser friluftslivsom | for djur- och | och
en acceptabel kommunernas | raden vaxtliv luftféroreningar
framkomlighet, ambition for
och utan att stadsbyggnad
stillastaende i omradet
koer uppstar i
Atgarder FS:s tunnlar
Styrning av




Tabell 3, forts

Atgarder

Busslank
Bergslagsvagen-
Barkarby station

Trafikplats
Hjulsta: bypass
E18 till Forbifart
Stockholm
sdderut

Pafartsreglering
av ramper till
E18i
trafikplatserna
Barkarby,
Jakobsberg och
Kallhall

Minskning av
barriarverkan
genom
landskapsbro pa
Akallaldnken

Projektmal 1 | Projektmal 2 | Projektmal 3 | Projektmal 4 | Projektmal 5 | Projektmal 6 | Projektmal 7 Projektmal 8 | Projektmal 9
Kapacitetitpl | God God Lésningar God Goda God miljd med | God milj6 i Bevarade
Hjulsta och tillgénglighet | tillgénglighet | som i hog tillgénglighet | mojligheter avseende pa mark och natur- och
anslutande for gang- och | for grad till natur- och | for spridning | bullerstérningar | vattenomraden | kulturmiljoer
lankar som ger | cykeltrafik kollektivtrafik | tillgodoser friluftslivsom | for djur- och | och

en acceptabel kommunernas | raden vaxtliv luftféroreningar

framkomlighet, ambition for

och utan att stadsbyggnad

stillastaende i omradet

koer uppstar i
FS:s tunnlar
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Tabell 3, forts

Atgarder

Ny koppling

Barkarbystaden-

Akallalanken

Trafikplats

Hjulsta — 6gla 1

Trafikplats

Hjulsta — dgla 2

Trafikplats

Hjulsta: bypass

Forbifart

Stockholm till

E18 vasterut

Breddning av
E18

Projektmal 1 | Projektmal 2 | Projektmal 3 | Projektmal 4 | Projektmal 5 | Projektmal 6 | Projektmal 7 Projektmal 8 | Projektmal 9
Kapacitetitpl | God God Lésningar God Goda God miljd med | God miljo i Bevarade
Hjulsta och tillgénglighet | tillgénglighet | som i hog tillgénglighet | mojligheter avseende pa mark och natur- och
anslutande for gang- och | for grad till natur- och | for spridning | bullerstérningar | vattenomraden | kulturmiljéer
lankar som ger | cykeltrafik kollektivtrafik | tillgodoser friluftslivsom | for djur- och | och

en acceptabel kommunernas | raden vaxtliv luftféroreningar

framkomlighet, ambition for

och utan att stadsbyggnad

stillastaende i omradet

koer uppstar i
FS:s tunnlar
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7.2

Motivering till bedomning av maluppfyllelse

Styrning av trafikfordelning fran trafikplats Barkarby till trafikplats

Jakobsberg

Mal

+/-

Motivering

1

Ingen direkt paverkan pa trafikplats Hjulsta, &ven om avlastning
av trafikplats Barkarby bidrar till ett battre fléde i vagnétet i stort,
vilket kan ge goda foljdeffekter for trafikplats Hjulsta

Ingen paverkan pa tillgangligheten for gang- och cykeltrafik

Okad framkomlighet i for vagtrafik trafikplats Barkarby till féljd
av delvis 6verflyttning till trafikplats Jakobsberg innebér att bade
Barkarbystaden och delarna av Jarfalla kommun vaster om E18
blir mer tillgéngliga for palitlig busstrafik

Exploateringen i Barkarbystaden ar starkt beroende av
trafikplatsen, vilket innebar att stadsutvecklingen gynnas av god
framkomlighet

Ingen paverkan pa antalet kopplingar éver barriarer

Ingen paverkan pa antalet kopplingar éver barriarer

Ingen tydlig paverkan pa bullerstérningar och luftféroreningar

Ingen tydlig paverkan pa mark- och vattenmiljo

© |0 N oo ;o

Inget tillkommande eller minskat markintrang
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Ny utformning av trafikplats Barkarby

Mal

+/-

Motivering

1

Ingen direkt paverkan pa trafikplats Hjulsta, aven om ¢kad
kapacitet och framkomlighet i trafikplats Barkarby bidrar till ett
béattre flode i vagnatet i stort, vilket kan ge goda foljdeffekter for
trafikplats Hjulsta

Ingen paverkan pa tillgangligheten for gang- och cykeltrafik

Okad framkomlighet for vagtrafik i trafikplats Barkarby innebar
att bade Barkarbystaden och delarna av Jarfalla kommun vaster
om E18 blir mer tillgangliga for palitlig busstrafik

Exploateringen i Barkarbystaden ar starkt beroende av
trafikplatsen, vilket innebéar att stadsutvecklingen gynnas av god
framkomlighet och forbattrade tvarforbindelser éver E18 som
trafikplatsen medfor

Den nya utformningen innebéar endast en marginell effekt pa
barriarverkan, da den befintliga trafikplatsen redan utgor en
tydlig barriar

Omradet utgor inget betydande spridningsomrade for djur- och
véxtliv

Okade trafikmangder i trafikplatsen till foljd av hdgre kapacitet
leder till 6kade bullernivaer och utslépp av luftféroreningar

Okade trafikmangder i trafikplatsen till foljd av hdgre kapacitet
Okar risken for spridning av fororenat vagdagvatten i narliggande
mark- och vattenomraden, séarskild i den redan idag férorenade
Ballstadn.

Utformningen kommer i konflikt med fornlamningsomrade Gster
om trafikplatsen, men manga av fornlamningarna ar redan
borttagna eller paverkade av utbyggnaden av Barkarbystaden
(etapp 1). Sammanlagt bedoms trafikplatsen paverkan vara
marginell.
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Gang- och cykelkoppling Barkarbystaden-Akalla

Mal

+/-

Motivering

Ingen paverkan pa biltrafik

Ny koppling skapar god tillganglighet for gang- och cykeltrafik,
framst mellan de stora bostadsbestanden i Barkarbystaden och
Jarfalla och arbetsplatsklustren i Kista

Ingen paverkan pa kollektivtrafik

Ingen direkt paverkan pa stadsbyggnad, dven om attraktiva gang-
och cykelstrak med hdg standard mojliggor for bebyggelse med
hog kvalitet

Tillgangligheten till natur- och friluftslivsomraden for fotgangare
och cyklister forbattras med ny koppling

Cykelvagen innebér ingen storre fysisk barriar fér spridning av
djur- och vaxtliv

Enskild koppling bidrar endast i marginell utstrackning att fler
véljer gang och cykel som fardmedel istéllet for bil

Ingen markbar paverkan bedéms uppkomma, mangden
tilkommande dagvatten och fororeningarna i denna ar ytterst
begrédnsade

Kopplingen gar igenom delar av Hansta naturreservat och
Igelbéackens kulturreservat, vilket stéller krav pa vagens
utformning och exakt dragning. Detta maste detaljstuderas inom
kommande skeden.
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Busslank Bergslagsvagen-Barkarby station

Mal | +/- | Motivering

1 Busslanken sékerstéller en god framkomlighet for stombusslinjen
som trafikerar Forbifart Stockholm, och pa sa satt bidrar till att
bussen blir ett mer attraktivt val for 1angre resor jamfort med bil

2 Ingen paverkan pa gang- och cykelvagnatet forutsatt att passage
kan séakerstallas i sektionen under Forbifart Stockholms bro
vaster om trafikplats Hjulsta

3 Okad tillganglighet till bade nya exploateringsomraden och
befintliga omraden med palitlig busstrafik som kan undvika hart
belastade trafikplatser i det regionala vignatet

4 Ingen direkt paverkan pa stadsbyggnadsfragorna

5 Ingen paverkan pa antalet kopplingar éver barriarer

6 Omradet utgor inget betydande spridningsomrade for djur- och
véxtliv

7 Okningen av bullerstérningar bedéms bli marginell i forhallande
till bulleralstringen fran den intilliggande Mélarbanan, da
trafikering av lanken endast sker med buss. Bebyggelsen och
gronomradet ligger dessutom hogre upp i slanten, vilket dampar
bullerinverkan. De begréansade trafikmangderna pa busslanken
medfor dven att 6kningen av luftféroreningar blir marginell.

8 Paverkan pa miljon i narliggande mark och vattenomraden,
framst Ballstaan, blir marginell till foljd av den begréansade
trafikeringen.

9 Ingen paverkan pa befintliga natur- eller kulturreservat.

Angréansning till lokalt grénomrade vid Valberga, som dock inte
ar skyddat enligt lag.
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Trafikplats Hjulsta: bypass E18 till Forbifart Stockholm sdderut

Mal | +/- | Motivering

1 Starkt bidrag till framkomlighet i trafikplats Hjulsta for stora
trafikfloden mellan E18 och E4 under férmiddagens maxtimme

2 Ingen paverkan pa gang- och cykelvagnatet

3 Busslinjer som trafikerar E18 genom trafikplats Hjulsta far en
Okad framkomlighet om koderna i trafikplatsen kan minskas med
hjalp av det samlade atgardspaketet

4 Ingen direkt paverkan pa stadsbyggnadsfragorna

5 Marginellt bidrag till den sammanlagt stora barriarverkan som
trafikplats Hjulsta och anslutande motorvégar star for

6 Omradet utgor inget betydande spridningsomrade for djur- och
véxtliv

7 Mangden trafik pd rampen ar mycket liten i férhallande till
mangderna genomfartstrafik pa E18 och E4, darmed blir bidraget
fran atgarden marginellt

8 Ny lank innebar 6kad mangd hardgjord yta, vilket 6kar méangden
och risken for spridning av férorenat vagdagvatten i narliggande
mark- och vattenomraden, sarskild i den redan idag férorenade
Ballstadn. Atgarder i form av magasin for uppsamling och rening
av vagdagvatten kommer att genomforas, vilket gor att atgardens
bidrag till detta projektmal bedéms bli neutral.

9 Paverkan pa fornlamningar i direkt anslutning till lanken, bidrag

till forsvagning av de sammanhéangande kulturhistoriska
kvaliteterna kring trafikplatsen
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Pafartsreglering av ramper till E18 i trafikplatserna Barkarby, Jakobsberg

och Kallhall
Mal | +/- | Motivering

1 Okad framkomlighet i trafikplats Hjulsta under formiddagens
maxtimme genom att pafartsramperna till E18 begransas i viss
omfattning i forhallande till den nominella kapaciteten

2 Ingen paverkan pa gang- och cykelvagnatet

3 Busslinjer som trafikerar E18 i riktning mot Stockholm far en
Okad framkomlighet om kderna i trafikplats Hjulsta kan minskas
med hjélp av det samlade atgardspaketet

4 Ingen direkt paverkan pa stadsbyggnadsfragorna

5 Ingen paverkan pa antalet kopplingar éver barriarer

6 Ingen paverkan pa antalet kopplingar éver barriarer

7 Ingen tydlig paverkan pa bullerstérningar och luftféroreningar

8 Ingen tydlig paverkan pa mark- och vattenmiljo

9 Inget tillkommande eller minskat markintrang
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Minskning av barriarverkan genom landskapsbro pa Akallalanken

Mal

+/-

Motivering

Ingen paverkan pa vagnatets struktur

Upphdjning av Akallalanken mdjliggor planskilda passager for
gang- och cykeltrafik, vilket okar tillgangligheten mellan framst
Barkarbystaden och Akalla

Ingen paverkan pa vagnatets struktur

Ingen direkt paverkan pa stadsbyggnadsfragorna

En upphdjning av vagen pa bro eliminerar den fysiska barriaren
for narboende och allménhet som besdker Jarvakilen inom
Igelbéckens kulturreservat

Spridningsmojligheter for djur- och véaxtliv i ett av Stockholms
stads utpekade karnomraden far klart battre forutsattningar om
vagen lyfts upp pa bro

Upphdjning av vag pa bro innebar att buller och luftféroreningar
kan spridas dver stérre omraden, med bl.a. en inverkan pa
kulturreservatet

Forutsatt att nddvéandiga dagvattenlésningar genomfors pa bron,
utgor inte upphojningen nagon skillnad jamfért med om vagen
legat kvar i ytlage

Vagens barriareffekt reduceras, vilket bidrar till bevarandet av en
mer sammanhé&ngande natur- och kulturmilj6 i landskapet. Detta
forutséatter dock att brons gestaltning utformas i samspel med
omgivningen.
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Ny koppling Barkarbystaden-Akallalanken

Mal

+/-

Motivering

1

En ny koppling starker det lokala vagnatet i omradet, vilket
medfor att trafik mellan lokala malpunkter kan fardas pa det
lokala vagnatet utan att behéva anvanda E18 och E4. Déarmed
avlastas trafikplats Hjulsta och de anslutande lankarna till en viss
del.

Ingen paverkan pa gang- och cykelvagnatet (utformning av
lanken innehallande enbart bilvag har studerats i atgarden)

Ingen paverkan pa kollektivtrafik (fraga om trafikering av
kopplingen med buss har inte studerats)

Kopplingen innebar en 6kad mojlighet att fordela trafik pa de
olika lankarna beroende pa resans destination och karaktar
(lokal/regional)

Okad barriareffekt lokalt, vilket minskar tillgangligheten till
omkringliggande natur- och friluftsomraden i Jarvakilen

Strackningen ligger inom viktiga naturmiljoomraden for den
biologiska mangfalden. Atgéarden skulle dels ligga inom det
identifierande karnomradet och dels inom nyckelbiotoper eller
naturvarden med regional betydelse. Spridningssamband for
djur- och vaxtliv skédrmas darmed av.

Ny koppling innebar bullerstérningar och 6kade halter
luftfororeningar, med paverkan pa framst exploateringen i
Barkarbystaden

Ny koppling innebar 6kad andel hardgjord yta, vilket 6kar risken
for att fororenat vagdagvatten nar narliggande mark- och
vattenmiljoer

En mindre del av lanken ligger inom Igelbackens kulturreservats
viktiga naturmiljdomraden, sdsom nyckelbiotoper och/eller
naturvarden av regional betydelse
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Trafikplats Hjulsta — dgla 1

Mal

+/-

Motivering

1

Genom kldverbladsramp for det stora flodet av trafik mellan E4
soderifran och E18 vasterut i eftermiddagens maxtimme kan
cirkulationsplatsen i trafikplats Hjulsta avlastas, vilket kraftigt
Okar framkomligheten for flera andra floden. Kéer i Forbifart
Stockholms norrgaende tunnel séder om trafikplats Hjulsta kan
undvikas.

Ingen paverkan pa gang- och cykelvagnatet

Se motivering for mal 1 — framkomligheten o6kar for bussar som
fardas pa E18

En 6gla som maojliggor kraftigt 6kad framkomlighet i trafikplats
Hjulsta medfor att trafiken i hela omradet i storre utstrackning
viljer det regionala vagnatet. Pa sa satt flyttas smittrafiken fran
lokala gator, vilket skapar béattre forutsattningar for hallbar
stadsbyggnad. En foreslagen ytsnal utformning av 6glan intill
Forbifart Stockholms norra broanslutning reducerar den
tillkommande barriarverkan och den visuella paverkan pa
landskapet.

Anlaggning av en dgla innebér att ytterligare mark behdver tas i
ansprak vid sidan om vagomradet for Forbifart Stockholm och
dess anslutningar till trafikplats Hjulsta. Den tankta ytan for
exploatering i Stockholmsporten inskranks darmed, vilket
innebar en negativ inverkan pa de kommunala
stadsbyggnadsambitionerna i omradet.

Ogla 1 bedoms paverka tillgangligheten till natur- och
friluftsomraden endast i marginell utstrackning i férhallande till
trafikplats Hjulstas och Férbifart Stockholms sammanlagda
paverkan lokalt. De natur- och friluftsomraden som &r attraktiva
for vistelse for boende och besdkare beddms finnas ndrmare
Jarvakilen mitt, d.v.s. nordést om trafikplats Hjulsta samt norr
om Barkarbystaden. Tillganglighet till dessa paverkas endast i
liten grad av dglans strackning.

Ogla 1 bedoms paverka spridningsvagarna for djur- och véxtliv
endast i marginell utstrackning i forhallande till trafikplats
Hjulstas och Forbifart Stockholms sammanlagda paverkan lokalt.
Omradet ligger i utkanten av s.k. ekologiskt sarskilt betydelsefullt
karnomrade (ESBO), och darmed paverkas spridningen i
betydligt mindre utstrackning &n i Jarvakilens mitt.

Mangden trafik pa kloverbladsrampen ar mycket liten i
forhallande till mangderna genomfartstrafik pa E18 och E4,
darmed blir bidraget fran atgarden marginellt
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Motivering

Ny ramp okar mangden hardgjord yta, vilket okar risken for att
fororenat vagdagvatten nar narliggande mark- och vattenmiljoer.
Atgarder i form av magasin for uppsamling och rening av
vagdagvatten kommer att genomforas, vilket gor att atgardens
bidrag till detta projektmal bedéms bli neutral.

Oglans foreslagna strackning innebdr ett intrang i Igelbackens
kulturreservat, vilket troligen kréver en upphévning av den
berérda delen. Ett antal identifierade fornlamningar med
tillhdrande fornlamningsomraden ligger dessutom i anslutning
till kopplingen. Omradet ingar dven i Stockholms stads utpekade
kdarnomrade och utgor ett naturvarde med kommunal betydelse.
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Trafikplats Hjulsta — 6gla 2

Mal

+/-

Motivering

1

Trafiken fran cirkulationsplatsen i trafikplats Hjulsta lyfts ut till
en egen kloverbladsramp istéllet for att vava ihop med den stora
trafikméangden fran E18 vid pafart till E4 s6derut under
formiddagens maxtimme. Detta bidrar i stor utstrackning att
cirkulationsplatsen avlastas fran kéer som blockerar flera andra
tillfarter. Dessutom far flodet mellan E18 och E4 en battre
framkomlighet.

Ingen paverkan pa gang- och cykelvagnatet

Framkomligheten 6kar for bussar som fardas pa E18 i
formiddagens maxtimme, da kéerna som uppstar vid avfart fran
E18 till trafikplats Hjulsta kan reduceras

En 6gla som maojliggor kraftigt 6kad framkomlighet i trafikplats
Hjulsta medfor att trafiken i hela omradet i storre utstrackning
viljer det regionala vagnatet. Pa sa satt flyttas smittrafiken fran
lokala gator, vilket skapar béattre forutsattningar for hallbar
stadsbyggnad. En foreslagen ytsnal utformning av 6glan intill
Forbifart Stockholms norra broanslutning reducerar den
tillkommande barriarverkan och den visuella paverkan pa
landskapet.

Anlaggning av en dgla innebér att ytterligare mark behdver tas i
ansprak vid sidan om vagomradet for Forbifart Stockholm och
dess anslutningar till trafikplats Hjulsta. Den tankta ytan for
exploatering i Stockholmsporten inskranks darmed, vilket
innebar en negativ inverkan pa de kommunala
stadsbyggnadsambitionerna i omradet.

Ogla 2 bedéms péaverka tillgangligheten till natur- och
friluftsomraden endast i marginell utstrackning i férhallande till
trafikplats Hjulstas och Foérbifart Stockholms sammanlagda
paverkan lokalt. De natur- och friluftsomraden som &r attraktiva
for vistelse for boende och besdkare beddms finnas narmare
Jarvakilen mitt, d.v.s. nordést om trafikplats Hjulsta samt norr
om Barkarbystaden. Tillganglighet till dessa paverkas inte av
oglans strickning.

Ogla 2 bedéms paverka spridningsvagarna for djur- och véaxtliv
endast i marginell utstrackning i forhallande till trafikplats
Hjulstas och Forbifart Stockholms sammanlagda paverkan lokalt.
Omradet ligger i utkanten av s.k. ekologiskt sarskilt betydelsefullt
karnomrade (ESBO), och darmed paverkas spridningen i
betydligt mindre utstrackning &n i Jarvakilens mitt.

66




Motivering

Mangden trafik pa kléverbladsrampen ar mycket liten i
forhallande till méangderna genomfartstrafik pa E18 och E4,
darmed blir bidraget fran atgarden marginellt

Ny ramp 6kar mangden hardgjord yta, vilket 6kar risken for att
fororenat vagdagvatten nar narliggande mark- och vattenmiljoer.
Atgarder i form av magasin for uppsamling och rening av
vagdagvatten kommer att genomforas, vilket gor att atgardens
bidrag till detta projektmal bedéms bli neutral.

Oglans foreslagna strackning innebar ett intrang i Igelbackens
kulturreservat, vilket troligen kréver en upphévning av den
berérda delen. Ett antal identifierade fornlamningar med
tillhdrande fornlamningsomraden ligger dessutom i anslutning
till kopplingen. Omradet ingar dven i Stockholms stads utpekade
karnomrade och utgor ett naturvarde med kommunal betydelse.
D& omradet redan &ar fragmenterat av Forbifart Stockholm i ytlage
och pa bro i trafikplats Hjulsta, paverkas natur- och
kulturmiljoerna starkt av ytterligare intrang.
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Trafikplats Hjulsta: bypass Forbifart Stockholm till E18 véasterut

Mal

+/-

Motivering

1

Starkt bidrag till framkomlighet i trafikplats Hjulsta for stora
trafikfloden mellan E4 norrifran till E18 vasterut under
eftermiddagens maxtimme. Kéer i Forbifart Stockholms
sodergaende tunnel norr om trafikplats Hjulsta kan undvikas.

Ingen paverkan pa gang- och cykelvagnatet

Ingen direkt paverkan pa kollektivtrafiken

Ingen direkt paverkan pa stadsbyggnadsfragorna

(62 I ¥ N (S I V)

Marginellt bidrag till den sammanlagt stora barriarverkan som
trafikplats Hjulsta och anslutande motorvagar star for

Kopplingen ligger inom en del av Stockholms stads identifierade
ekologiskt sarskilt betydelsefulla karnomrade, med stor vikt for
djur- och vaxtlivs spridningsmdjligheter. Samtidigt blir den
tillkommande paverkan fran atgarden marginell, forutsatt att
dragningen sker tatt intill trafikplatsen.

Mangden trafik pa bypassen ar mycket liten i forhallande till
mangderna genomfartstrafik pa E18 och E4, darmed blir bidraget
fran atgarden marginellt

Ny lank innebéar generellt 6kad mangd hardgjord yta, vilket 6kar
mangden och risken for spridning av férorenat vagdagvatten i
narliggande mark- och vattenomraden. Platsen ar dock sedan
E18:s tidigare strackning starkt paverkad, vilket gor att atgardens
bidrag blir marginellt. Dessutom kommer atgarder i form av
magasin for uppsamling och rening av vagdagvatten att
genomforas, vilket gor att atgardens bidrag till detta projektmal
beddms bli neutral.

Paverkan pa fornlamningar i direkt anslutning till lanken, bidrag
till forsvagning av de sammanhéngande kulturhistoriska
kvaliteterna kring trafikplatsen
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Breddning av E18

Mal

+/-

Motivering

1

Breddning av E18 ar nodvandigt till foljd av andra foreslagna
atgarder i trafikplats Hjulsta som mojliggor god framkomlighet

Ingen paverkan pa gang- och cykelvagnatet

Se mal 1 — framkomlighet 6kar for busslinjer som trafikerar E18

Ingen direkt paverkan pa stadsbyggnadsfragorna, da den
foreslagna breddningen &r begransad i forhallande till E18:s
totala markansprak och paverkan pa omgivningen

Marginellt bidrag till den sammanlagt stora barriarverkan som
E18 star for

Omradet utgor inget betydande spridningsomrade for djur- och
véxtliv

Okade bullernivaer och halter luftfororeningar till foljd av 6kade
trafikméangder pa E18 som mojliggors av atgarden. Bullerkallorna
hamnar i och med breddningen ndrmare bebyggelsen.

Okade trafikmangder pa regionalvignatet, daribland E18, ger
upphov okar risken for spridning av fororenat vagdagvatten i
narliggande mark- och vattenomraden. Den redan idag
fororenade Ballstadn kan paverkas av detta. Atgarder i form av
magasin for uppsamling och rening av vagdagvatten kommer att
genomforas, vilket gor att atgardens bidrag till detta projektmal
beddms bli neutral.

Omradet langs E18 utgor i sig inte ett betydande natur- eller
kulturmiljoomrade, flera fornlamningar pa 6stra sidan har redan
tagits bort
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7.3 Kostnadsbeddmning

Kostnadsbeddmning for atgarderna har gjorts med hjalp av Trafikverkets metod
grov kostnadsindikation (GKI) for prisniva 2013-01. Bedomningen har utgatt
fran den foreslagna utformningen, och osékerheten i kostnaden ar hogre for
atgarder som inte utretts pa en hog detaljeringsniva. Berakningar enligt GKI
inkluderar framst sjalva vagkonstruktionerna, d.v.s. vaganlaggningen,
byggnadsverk, ramper, tunnlar etc. Kostnaderna framgar av tabell 4 med
tillhérande kommentarer.

Tabell 4. Sammanstallning av grov kostnadsindikering av tgarderna som foreslagits
i &tgardsvalsstudien vagnat Hjulsta/Barkarby.

Atgéard Kostnad | Kommentar
(Mkr)
Styrning av trafikfordelning fran - Ingen kostnadsbedémning
trafikplats Barkarby till trafikplats genomford
Jakobsberg
Ny utformning av trafikplats Barkarby 200
Gang- och cykelkoppling 2
Barkarbystaden-Akalla
Busslank Bergslagsvagen-Barkarby 11
station
Trafikplats Hjulsta: bypass E18 till 25
Forbifart Stockholm séderut
Pafartsreglering av ramper till E18 i - Ingen kostnadsbedémning
trafikplatserna Barkarby, Jakobsberg och genomford
Kallhall
Minskning av barridrverkan genom 284

landskapsbro pa Akallalanken

Ny koppling Barkarbystaden- 9,0

Akallalanken

Trafikplats Hjulsta — dgla 1 150

Trafikplats Hjulsta — 6gla 2 100

Trafikplats Hjulsta: bypass Forbifart 30 Ingen kostnadsbedémning

Stockholm till E18 véasterut genomford, da atgarden inte
studerats i detalj

Breddning av E18 210

Totalt 1021
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7.4 Samlad effektbedémning (SEB)

Samlad effektbeddmning (SEB) ar ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett
stdd for planering, beslut och uppfoljning (Trafikverket, 2015b). | SEB beskrivs
atgardens effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv:

Samhallsekonomisk analys: effekter som varderats monetart och effekter
som beddomts

Transportpolitisk malanalys: hur paverkas de transportpolitiska malen
Fordelningsanalys: hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper.

Resultaten av SEB:en finns i separat redovisningsblad (version 1.16) for
atgardsvalsstudien. Bedomning av typen "Enkel SEB med NNK” har genomforts.

En SEB har genomforts for en kombination av fyra av de foreslagna atgarderna,
namligen:

Ny tpl Barkarby, bypass E18V — E4S, Ny direktramp E4S — E18V (6gla 1) och
breddning av E18.

I den samhallsekonomiska analysen har nyttan med minskade restider och
minskade fordonskostnader, som en foljd av kapacitetsforstarkande atgarder,
varderats monetéart, medan 6vriga effekter enbart bedémts. Restider och
fordonskostnader har antagits vara mest relevanta, och det forvantade resultatet
dominerande i forhallande till andra aspekter.

Den varderade samhallsekonomiska nyttan av forstarkningsatgarderna under en
kalkylperiod pa 40 ar bedomdes uppga till ett nuvarde pa éver 4,3 miljarder
kronor..

Med den totala bedomda investeringskostnaden pa 583 miljoner kronor ger
darmed resultatet en nettonuvardeskvot (NNK) pa:

NNK = (Nuvarde — Investeringskostnad inkl skattefaktor) /
Investeringskostnad inkl skattefaktor =

=(4292-813)/813=5,3

Den hoga nettonuvardeskvoten tyder pa en stark samhallsekonomisk I6nsamhet
for atgarderna i och omkring trafikplats Hjulsta som forbattrar framkomligheten
i vagnatet.
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7.5 Rekommendation och slutsatser

Den samlade bilden 6ver utredda atgarder bedéms i sin helhet vara tillrackligt
bra for att foljande atgardspaket ska kunna rekommenderas:

Styrning av trafikfordelning fran trafikplats Barkarby till trafikplats
Jakobsberg

Ny utformning av trafikplats Barkarby

Gang- och cykelkoppling Barkarbystaden-Akalla

Bussléank Bergslagsvagen-Barkarby station

Trafikplats Hjulsta: bypass E18 till Forbifart Stockholm séderut
Pafartsreglering av ramper till E18 i trafikplatserna Barkarby,
Jakobsberg och Kallhall

Minskning av barriarverkan genom landskapsbro pa Akallalanken
Ny koppling Barkarbystaden-Akallalanken

Trafikplats Hjulsta — 6gla 1

Trafikplats Hjulsta — dgla 2

Trafikplats Hjulsta: bypass Forbifart Stockholm till E18 vésterut
Breddning av E18

Oversiktsbild av atgarderna presenteras i figur 22.

Styring av trafikfErdelning frdn
tpl Barkarby till tpl Jakobsharg

2

Atgarder
o Fareslagen dlgard

- Kommungring

&2 3

Figr 22. Oversiktsbild 6ver de rekommenderade atgarderna i atgardsvalsstudien
vagnat Hjulsta/Barkarby.

Den stora mangden identifierade hansynsomraden kring Hjulsta-Barkarby
medfor att de flesta fysiska atgarderna kommer att komma i konflikt med natur-
och kulturmiljovérden. For att bevara dessa i storsta mojliga man bor darfor
atgarder som paverkar efterfragan pa trafik prioriteras i fortsatt arbete. Sadana
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atgarder hanteras utanfor denna atgardsvalsstudie. Samma resonemang kan
tillampas i fraga om bebyggelse i narheten av det regionala vagnatet i de fall
atgarderna kommer i konflikt med pagaende forstudie- och programarbete.

Utifran resultaten av trafikanalysen har ett forslag till prioriteringsordning till
de fysiska atgarderna (steg 4) tagits fram. Denna ger en indikation om
ordningen inom vilken atgarderna kan komma att behéva genomforas.
Sammanstallningen aterfinns i bilaga 14.
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8 Fortsatt arbete

En atgardsvalsstudie genomfors i ett tidigt skede i planeringsprocessen och ar
dessutom begransad i tid och omfattning. Det innebar att varje atgard behover
pa ett eller annat satt hanteras vidare. For vissa atgarder kraver det initiering av
nya studier och analyser, djupare utredningar av kvarstaende fragor, behov av
overenskommelser om ansvar och finansiering m.m. Fysiska atgarder behover
genomga en lagstadgad planlaggningsprocess, dar det tillkommer eventuella
provningar av betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar och/eller
utformningar. | detta kapitel ges en inriktning till fortsatt arbete innan resp.
planlaggningsprocess kan pabdrjas. Atgarderna presenteras i avsnitten nedan
och innehaller forslag om ansvar och deltagande aktorer, information om
pagaende arbete, forslag till fortsatt arbete, sarskilda utmaningar och
maojligheter som bor beaktas samt noteringar kring tidplan. I bilaga 14 finns
aven ett forslag till prioriteringsordning for en del av atgarderna utifran
resultaten av atgardsvalsstudiens trafikanalys.

Officiellt stallningstagande fran de inblandade parterna kring
atgardsvalsstudiens resultat och fortsatt arbete avhandlas inte i denna rapport.

8.1 Styrning av trafikfordelning fran trafikplats Barkarby till
trafikplats Jakobsberg

» Steg 2-atgard
» Huvudansvar: Trafikverket
» Ovriga deltagande aktérer: Jarfalla kommun

» Pagaende arbete: idag finns fran E18 enbart skyltning till "Barkarby
handelsplats” norra resp. sodra. Jarfalla kommun arbetar just nu med en
vagvisningsplan for hela kommunen.

Fortsatt arbete

Langs motorvagar placerar Trafikverket ut vagvisningsskyltar till saval
geografiska mal som till inrattningar i form av t.ex. handelsomraden. Ett
tankbart alternativ ar skyltning till enskilda féretagsnamn déar storst andel
fordon har sin malpunkt, exempelvis IKEA och Barkarby Quality Outlet.

En alternativ eller kompletterande 16sning bestar av intelligent, dynamisk
trafikstyrning i form av informationstavlor och digitala vagskyltar, som kan
hanvisa till olika resvagar beroende pa trafiklaget. Dessa kan vid dverbelastad
trafikplats Barkarby informera om risk for k6” samt hénvisa resenéarer att
anvanda trafikplats Jakobsberg till utvalda malpunkter. Fordelen ar att
skyltarna under 6vrig tid kan visa den optimala resvagen sett till avstand.

Trafikverket ansvarar for utvardering av metod for styrning sa att
Overbelastning av trafikplats Barkarby kan undvikas i rusningstrafik, och att
trafikanter uppmuntras att anvanda trafikplats Jakobsberg.

Jarfalla kommun atar sig att fordela trafiken inom kommunens granser sa att
andra trafikplatser &n Barkarby, framst trafikplats Jakobsberg, valjs i storre
utstrackning for atkomst till det regionala vagnatet. Inledande atgarder handlar
om information till medborgare samt smart trafikplanering av de stora
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exploateringsomradena i Barkarbystaden. Darefter kan skyltning och fysiska
atgarder komma att bli aktuella.

Utmaningar och magjligheter

Ansvarsuppdelningen for genomférande av atgarden kan fordelas mellan
Trafikverket och Jarfalla kommun beroende pa vilket hall som trafiken ror sig
ifran. Styrning av trafik till ratt avfart fran regionala vagnatet, framst E18, kan
hanteras av Trafikverket, som ocksa drar mest nytta av att kderna inte sprids till
motorvagen. Jarfalla kommun kan i sin tur sta for hanvisning av trafik till
pafarter i trafikplatser med for stunden ledig kapacitet.

Tidplan

Informationskampanjer och upplysning av medborgare som bor eller besdker
Jarfalla kommun bor paborjas inom en snar framtid och kan med fordel ingd i
den kommande vagvisningsplanen. Arbeten med forbattrad skyltning kan ocksa
paborjas direkt efter beslut om trafikplats Barkarbys framtida utformning,
vilken ocksa avhandlas i denna atgardsvalsstudie. Ju fler fordon som flyttar sina
resvagar till trafikplats Jakobsberg i ett tidigt skede, desto farre
omstéllningsproblem kommer det finnas nar de stora infrastruktur- och
byggprojekten i omradet ar genomforda.

8.2 Ny utformning av trafikplats Barkarby

» Steg 4-atgard

» Huvudansvar: Trafikverket

» Ovriga deltagande aktérer: Jarfalla kommun, Trafikforvaltningen,
Stockholms stad

Fortsatt arbete

Trafikverket har ansvaret for faststallande av slutlig utformning av trafikplatsen,
som studerats i denna atgardsvalsstudie. | det arbetet ingar flera punkter:

Koppling till lokalvagnatet

Djupare utredning av mojliga konflikter med projekt Mélarbanan, t.ex.
avseende Béllstadns framtida strackning, galler bade bygg- och
driftsfaserna

Utformning av sédergaende pafart pa E18 som inte star i konflikt med
Veddestabron (bygget av bron ar dock avbrutet enligt beslut fran 2015-
06-30, ny bro planeras)

Jarfalla kommun ska utvardera utformning av de till trafikplatsen ndrmast
liggande korsningarna for att sakerstalla saval kapacitet som trafiksakerhet vid
avfart fran E18. En ny, kapacitetsstark trafikplats Barkarby ar beroende av att
trafiken hinner avvecklas i det tatbebyggda omradet som anges i detaljplanerna,
framst Barkarbystaden I.

Jarfalla kommun ska dven studera strackning och utformning av den nya bron
Over Malarbanan som foérbinder trafikplats Barkarby med Veddesta.
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Trafikforvaltningens uppgift bestar av planeringsstod till Trafikverket med
hansyn till framtida strackningar for busslinjer som kommer anvanda
trafikplatsen.

Stockholms stad ska delta i arbetet for samordning av tidplaner, sa att balans
mellan trafikalstring och kapacitet mellan trafikplatserna Barkarby och Hjulsta
kan uppratthallas under byggtiden och efter 6ppning av Forbifart Stockholm.

Utmaningar och magjligheter

Den framsta utmaningen utgors av hantering av den trafikala
kapacitetsbalansen mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta, bade
under for- och eftermiddagens maxtimmar. Ett av atgardsvalsstudiens
huvudmal innebar god framkomlighet i trafikplats Hjulsta. En hog kapacitet i
trafikplats Barkarby riskerar dock att orsaka for stor tillstromning till trafikplats
Hjulsta, vilket ocksa pavisas av trafikanalyserna. Samspelet mellan dessa
trafikplatser maste studeras ytterligare, och t.ex. pafartsreglering kan tillampas.
Genom att dynamisk styra kapaciteten i trafikplats Barkarby finns det méjlighet
att styra resendrer att valja andra fardmedel &n bil eller gora resan vid en
tidpunkt da belastningen ar nagot lagre.

En annan utmaning ligger i anpassning till pAgaende eller redan antagna
detaljplaner och planprogram for narliggande exploateringar, framst
Barkarbystaden I.

Framkomlighet for buss ska beaktas under byggtiden.

Tidplan
Tidplanen ska anpassas till 6ppning av Forbifart Stockholm, sa att trafiken i
trafikplats Hjulsta kan avvecklas genom en utbyggd trafikplats Barkarby.

Tidplanen bér dven samordnas med byggnationen av Barkarbystaden | samt
broforbindelsen 6ver Malarbanan som ansluter till trafikplatsen.

8.3 Gang- och cykelkoppling Barkarbystaden-Akalla
» Steg 4-atgard
» Huvudansvar: Jarfalla kommun

» Ovriga deltagande aktérer: Stockholms stad

Fortsatt arbete

Jarfalla kommun ska driva planeringsarbetet med den aterstaende lanken, dock
ligger denna nastan helt inom Stockholms stad, vilket kraver ett tatt samarbete
mellan parterna. Nyckelfragan utgors av standarden pa det framtida
cykelstraket — ett regionalt cykelstrak kraver breddning, asfaltering och
belysning, vilket utgdr en konflikt med dess anldggning inom natur- och
kulturreservatens granser. Darmed maste gestaltning av gang- och cykelvagen
samspela med omgivningen och minimera saval fysisk som upplevd
barridrverkan. Forslagsvis bor Jarfalla kommun och Stockholms stad
gemensamt lagga fram ett forslag for slutlig strackning och gestaltning.
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Jarfalla kommun ska sékerstalla att de regionala cykelstraken anlaggs genom
framtida Barkarbystaden och ansluter till de bada pendeltagsstationerna
Barkarby och Jakobsberg.

Utmaningar och mdgjligheter

Da strackningen foreslas ligga inom bade Igelbéackens kulturreservat och Hansta
naturreservat, kravs dispens fran miljoforvaltningen resp. lansstyrelsen vid
breddning, asfaltering och anlaggning av belysning.

Tidplan

Tidplanen bér samordnas med byggandet av Forbifart Stockholm pa strackan
mellan trafikplatserna Akalla och Hjulsta. Gang- och cykelvagen bor vara pa
plats i samband med att Barkarbystadens 6stligaste kvarter langs
landningsbanan &r fardigbyggda.

8.4 Busslank Bergslagsvagen-Barkarby station
» Steg 4-atgard
» Huvudansvar: Trafikforvaltningen (drivande i processen)

| 4 (")vriga deltagande aktorer: Stockholms stad, Jarfalla kommun, Trafikverket

Fortsatt arbete

Placering av Forbifarten Stockholms vastra brofasten i trafikplats Hjulsta samt
det nédvéandiga sakerhetsavstandet fran Malarbanan medfor att sektionen under
bron inte kan rymma bussléanken och gang- och cykelvagen i bredd.
Trafikforvaltningen ska, med stod av alla de dvriga parterna, driva vidare en
detaljutredning om vagdragning som majliggor att gang- och cykelvéagens
strackning kan kvarsta.

Stockholms stad ska tillsammans med Trafikférvaltningen utreda alternativa
strackningar av busslanken for att undvika intrang i Valberga gronomrade intill
Maélarbanan. Aven placering av intilliggande busshallplatser p& Bergslagsvagen
ska utredas.

Trafikverket ska med stdd av Jarfélla kommun samordna busslankens koppling
till Barkarby stations nya bussterminal med projektet Malarbanan och
resultaten av atgardsvalsstudien Barkarby station/Stockholm Vast.

Utmaningar och magjligheter

Bussléanken skapar en snabb och gen sammankoppling av gréna och blaa linjens
stationer i Vallingby respektive Akalla med kollektivtrafiknoden Barkarby
station, vilket bidrar till att starka tvarfoérbindelserna inom Stockholms
nordvastra region.

Den stdrsta utmaningen ligger i att skapa en busslank som samtidigt bevarar
gang- och cykelvagens strackning och dess hdga standard som strak framst
avsett for cykelpendling.
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Tidplan

Bussléanken bor vara pa plats i samband att stomlinje J ar trafiksatt pa hela
strackan efter att Forbifart Stockholm &r fardigbyggd. Strackningen bedéms
forbli aktuell dven efter forlangningen av tunnelbanans Akallagren till Barkarby
station.

8.5 Trafikplats Hjulsta: bypass E18 till Forbifart Stockholm
sOderut

» Steg 4-atgard
» Huvudansvar: Trafikverket
» Ovriga deltagande aktérer: Stockholms stad

Trafikverket ska sékerstélla att den foreslagna bypassen utformas med
minimerat markansprak utanfor trafikplats Hjulsta, d.v.s. att lanken forlaggs sa
néra cirkulationsplatsen som méjligt. Atgarden ska ocks& samordnas med den
foreslagna breddningen av E18 mellan trafikplatserna Jakobsberg och Hjulsta.

Trafikverket ska tillsammans med Stockholms stad hantera de potentiella
konflikterna med dagvattendammar for Ballstaan.

Utmaningar och magjligheter

Utmaningen med anlaggning av en yteffektiv bypass ligger i den geometriska
utformningen, da trafiken avverkar en betydande hojdskillnad mellan E18:s laga
niva och Forbifart Stockholms brohojd. Samtidigt maste en lamplig hastighet
uppnas pa pafartsrampen till Forbifarten for att en effektiv och trafiksaker
vavning ska kunna ske.

De dagvattendammar som planeras langs Ballstaans strackning fyller en
renande funktion och bidrar till att fordrdja vatten for att minska
oversvamningsproblematiken. En damm har byggts som kompensationsatgéard
inom projektet E18 vaster om trafikplats Hjulsta, och ytterligare dammar ar
planerade inom arbetet med Forbifart Stockholm. Hansyn krévs darmed for att
sékerstalla att tillrackliga ytor kan anlaggas, i hdndelse av att féreslagna
utformningen for bypassen kommer i konflikt med dessa.

Tidplan

Bypassen bor finnas pa plats vid Forbifart Stockholms 6ppning pa strackan
vasterut fran trafikplats Hjulsta. Vagplaneprocessen kan dock pabdrjas tidigt
efter avslutad atgardsvalsstudie.

8.6 Pafartsreglering av ramper till E18 i trafikplatserna
Barkarby, Jakobsberg och Kallhall

» Steg 2-atgard

» Huvudansvar: Trafikverket

» Ovriga deltagande aktorer: Jarfalla kommun, Trafikforvaltningen
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» Pagaende arbete: Trafikverket har beslutat om initiering av en
atgardsvalsstudie kring pafartsreglering i hela Stockholms lan, dar olika tekniker
och deras nytta ska utvarderas som helhet.

Fortsatt arbete

Trafikverket ska genomfora atgardsvalsstudien avseende pafartsreglering och
redovisa resultaten for de deltagande parterna. Tillsammans med Jarfalla
kommun ska Trafikverket dven utreda konsekvenserna av kobildning pa lokala
vagnatet, exempelvis Viksjoleden, vid reglerade pafarter.

Trafikverket ska sakerstalla att reglerade pafarter tillater bussar att kora ut pa
E18 utan fordrojning, dar sa kravs. Trafikforvaltningen ska delta i
planeringsarbetet med underlag och synpunkter.

Utmaningar och magjligheter

Pafartsreglering kraver en helhetssyn pa trafiksystemet, och ger ofta en inverkan
pa trafiksituationen langt utanfor den faktiska anordningsplatsen.
Konsekvenserna av rampstyrning enligt foreslagen metod maste darmed utredas
noggrant i hela regionen, t.ex. genom meso- och makroanalyser av trafiken. P&
sikt bor aven Stockholms stad delta i arbetet, om atgarden berér flera
trafikplatser eller pa annat satt forandrar resandemonstret inom kommunens
granser.

Aven som enskild atgard, oberoende av andra i denna atgardsvalsstudie, har
pafartsreglering potential att paverka saval tidpunkten for resan som val av
fardsatt, vilket &r dnskvart, sarskilt om resan gors med kollektivtrafik.

Tidplan

Atgardsvalsstudie for pafartsreglering ar planerad att startas under hésten 2015.
Resultaten bor vara fardiga tidigt i forhallande till andra atgarder, i synnerhet
dessa inom steg 4. Pa sa satt kan val av regleringsmetod mest effektivt paverka
vidare planering och projektering.

8.7 Minskning av barriarverkan genom landskapsbro pa
Akallalanken

» Steg 4-atgard
» Huvudansvar: Trafikverket

» Ovriga deltagande aktérer: Jarfalla kommun, Stockholms stad

Fortsatt arbete

Ambitionsnivan for en landskapsbro ska i ett tidigt skede framstallas av
parterna, dar Trafikverket ska vara sammankallande. Den bedémda nyttan med
en landskapsbro — minskad fysisk barriarverkan — ska bedomas i forhallande till
kostnaderna och det visuella intranget som en bro introducerar i landskapet.
Beroende pa utfallet kan fortsatt planering och projektering avse landskapsbro
med olika hojd och langd. Eftersom en bro hojer upp trafiken fran markniva,
innebér det en upphdjning av bullerkéllan, vilket gor att bullret sprids en langre
vag. Detta ska ocksa vagas in i bedomningen, och eventuella skyddsatgarder ska
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tas fram. Jarfalla kommun och Stockholms stad ska bidra med underlag for
utredning av bullerpaverkan pa nya och befintliga bebyggelsen i respektive
kommun. Parterna ska aven tillsammans faststalla en lamplig plats for
anslutning av Norrviksvagen i forhallande till den delen av Akallalanken som
hojs upp pa bro.

Utmaningar och magjligheter

En landskapsbro kan ses som en kompensationsatgard for den 6kande trafiken
pa Akallalanken till foljd av tillkommande exploateringar. Trafiken orsakar en
stor omgivningspaverkan dven om végen ligger kvar i ytlage. Oavsett val av
atgard finns det mojlighet att starka Jarvakilens kvalitet som spridningsstrak for
djur- och véaxtliv.

Akallalanken ligger inom Igelbackens kulturreservat pa strackan dar
landskapsbro foreslas, vilket gor att intrang som forandrar de visuella
forutsattningarna i reservatet maste hanteras via dispens.

Tidplan

Landskapsbron ar en mer eller mindre fristdende atgard for att starka
Jarvakilens kvalitet som gront spridningsstrak. Tidplanen bor anpassas till
utbyggnaden av Barkarbystaden, vilken kommer att alstra en stor del av trafiken
pa Akallalanken. Landskapsbron bor vara pa plats vid en tidpunkt da de 6kade
trafikmangderna pa véagen i ytlage annars skulle tydligt forstarka barriarverkan
for omgivningen.

8.8 Ny koppling Barkarbystaden-Akallalanken
» Steg 4-atgard
» Huvudansvar: Jarfalla kommun

» Ovriga deltagande aktérer: Stockholms stad, Trafikverket

Fortsatt arbete

Jarfalla kommun ska med stdd av Stockholms stad faststalla strackning och
bredd pa den nya lanken. Trafikverkets projektorganisation for Forbifart
Stockholm ska I6pande hallas informerade om arbetet. Stockholms stad ska,
beroende pa grad av utbyggnad av Stockholmsporten, jobba for att integrera
kopplingen i omradets gatunét, och sakerstalla framkomlighet for genomgaende
trafik mellan Barkarbystaden och Akallalanken.

Jarfalla kommun och Stockholms stad ska vid behov samrada med
Trafikforvaltningen i fraga om framtida anvandning av kopplingen for
busstrafik.

Utmaningar och magjligheter

Den nya kopplingens féreslagna strackning kommer delvis att ligga inom
Igelbéackens kulturreservat. Dispens kravs darmed for anlaggning av vagen, om
inte gransen for reservatet flyttas till forman for byggande av den ostliga delen
av Stockholmsporten.
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Tidplan

Atgarden ska utredas snarast mojligt med hansyn till kommande byggstart av
Forbifart Stockholm, framtagande av detaljplaner for Barkarbystadens sddra
delar och fortsatt arbete med program for Stockholmsporten.

8.9 Trafikplats Hjulsta —o6gla 1
» Steg 4-atgard
» Huvudansvar: Trafikverket

» Ovriga deltagande aktérer: Stockholms stad

Fortsatt arbete

Trafikverket ska initiera en utdkad dialog med Stockholms stad kring konflikten
mellan regional trafikforsorjning och kommunal stadsutveckling runt trafikplats
Hjulsta. Stockholms stad ska aktivt medverka i samtalen. Utgangspunkten for
diskussionen ska ligga i paborjade projekt, darefter i beslutade och slutligen i
planerade.

Stockholms stad ska presentera en, utifran de gallande yttre forutsattningarna,
rimlig ambition for exploatering kring trafikplats Hjulsta. Kommunen ska ocksa
redovisa for hur trafikforsoérjningen av utbyggnaden ska tillgodoses pa lokal niva
utan att aventyra framkomligheten pa det regionala vagnatet.

Utmaningar och magjligheter

Oglans strackning har en eventuell inverkan pa Igelbackens kulturreservat
avseende bullerstorningar och luftféroreningar och maste beaktas i
planprocessen nar det géller slutlig utformning och vidtagande av
skyddsatgarder. Delar av dglan ligger dessutom inom kulturreservatet, dispens
fran vilket maste sokas om dglan anlaggs i foreslagen strackning. Synnerliga skal
kravs for upphévande av reservatet i omradet, och Stockholms stad har tidigare
fatt avslag for anvandning av ytan for exploateringsandamal. | reservatets
foreskrifter aterfinns dock en mojlighet till anlaggning av nord-sydlig
vagforbindelse forbi Stockholm. Den foreslagna atgardens samlade
nyttobedémning bér darfor prévas gentemot foreskrifterna, i syfte att kunna
genomforas pa mark inom reservatet.

Tidplan

Dialogen mellan Trafikverket och Stockholms stad ska intensifieras snarast
mojligt. En atgard som loser funktionen, som ar den enskilt viktigaste for god
framkomlighet i trafikplats Hjulsta, ska vara pa plats da Forbifart Stockholm
oppnas for trafik pa strackan.

8.10 Trafikplats Hjulsta — dgla 2

» Steg 4-atgard

» Huvudansvar: Trafikverket

» Ovriga deltagande aktorer: Stockholms stad
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Fortsatt arbete

Pa samma satt som for "6gla 17, ska Trafikverket initiera en utokad dialog med
Stockholms stad kring konflikten mellan regional trafikférsérjning och
kommunal stadsutveckling runt trafikplats Hjulsta. Stockholms stad ska aktivt
medverka i samtalen. Utgangspunkten for diskussionen ska ligga i pabérjade
projekt, darefter i beslutade och slutligen i planerade.

Stockholms stad ska presentera en, utifran de gallande yttre forutsattningarna,
rimlig ambition for exploatering kring trafikplats Hjulsta. Kommunen ska ocksa
redovisa for hur trafikforsoérjningen av utbyggnaden ska tillgodoses pa lokal niva
utan att aventyra framkomligheten pa det regionala vagnatet.

Stockholms stad ska med stod av Trafikverket utreda om kopplingen fran
cirkulationsplatsen i trafikplats Hjulsta som ersatts av 6gla 2 anda kan ligga
kvar. Detta innebar att tva korfalt behalls sa langt som mojligt pa tillfartsrampen
till Forbifart Stockholm séderut. Inom denna atgardsvalsstudie har en
bibehallen koppling fran cirkulationsplatsen i trafikplats Hjulsta till Forbifart
Stockholm inte visat sig fungera ur framkomlighetssynpunkt. Férlangning av
pafartsramp har inte heller kunnat studeras, da utformning och lage for
Forbifartens tunnelmynning antagits som forutsattning som inte kunnat
paverkas.

Utmaningar och magjligheter

Oglans strackning innebér potentiella bullerstérningar och ékade halter av
luftféroreningar inom Igelbackens kulturreservat samt fér boende och
verksamma i Barkarbystaden, vilket maste beaktas i planprocessen néar det
galler slutlig utformning och vidtagande av skyddsatgarder. Delar av 6glan ligger
dessutom inom kulturreservatet, dispens fran vilket maste sokas om 6glan
anléggs i foreslagen strackning. Synnerliga skél kravs for upphévande av
reservatet i omradet, och Stockholms stad har tidigare fatt avslag for
anvandning av ytan for exploateringsandamal. | reservatets foreskrifter
aterfinns dock en mojlighet till anlaggning av nord-sydlig vagforbindelse forbi
Stockholm. Den foreslagna atgardens samlade nyttobedémning bor darfor
provas gentemot foreskrifterna, i syfte att kunna genomféras pa mark inom
reservatet. Oglan kommer aven i konflikt med fornlamningar utanfor reservatets
granser.

Tidplan

Dialogen mellan Trafikverket och Stockholms stad ska intensifieras snarast
mojligt. En atgard som loser funktionen bor vara pa plats da Forbifart
Stockholm 6ppnas for trafik pa strackan.

8.11 Trafikplats Hjulsta: bypass Forbifart Stockholm till E18
vasterut

» Steg 4-atgard

» Huvudansvar: Trafikverket

» Ovriga deltagande aktorer: Stockholms stad
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Fortsatt arbete

Pa samma satt som for "6gla 2", ska Trafikverket ska initiera en utokad dialog
med Stockholms stad kring konflikten mellan regional trafikforsorjning och
kommunal stadsutveckling runt trafikplats Hjulsta. Stockholms stad ska aktivt
medverka i samtalen. Utgangspunkten for diskussionen ska ligga i pabérjade
projekt, darefter i beslutade och slutligen i planerade.

Trafikverket ska utreda atgarden i detalj och presentera resultaten for
Stockholms stad. En geometrisk utformning av bypassen som inte forhindrar
anlaggning av 6gla 2 — eller motsvarande atgard som léser samma funktion —
ska tas fram. Aven vavningsproblematiken med pafartsrampen till E18 fran
cirkulationsplatsen ska beaktas. Eventuellt maste E18 vaster om trafikplats
Hjulsta breddas till fyra korfalt, detta avhandlas i separat atgard (se nedan).
Ordningen med vilken korfalt ansluter till varandra ska ocksa studeras for att na
optimalt resultat med hansyn till framkomlighet for trafiken i trafikplatsen i
stort.

Utmaningar och magjligheter

Utmaningarna for atgarden forvéantas bli desamma som for “6gla 2”. Bypassens
strackning innebar potentiella bullerstérningar och tkade halter av
luftféroreningar inom Igelbackens kulturreservat samt for boende och
verksamma i Barkarbystaden, vilket maste beaktas i planprocessen néar det
galler slutlig utformning och vidtagande av skyddsatgarder. Delar av bypassen
ligger dessutom inom kulturreservatet, dispens fran vilket maste sokas om den
anléggs i foreslagen strackning. Synnerliga skél kravs for upphévande av
reservatet i omradet, och Stockholms stad har tidigare fatt avslag for
anvandning av ytan for exploateringsandamal. | reservatets foreskrifter
aterfinns dock en mojlighet till anlaggning av nord-sydlig vagforbindelse forbi
Stockholm. Den foreslagna atgardens samlade nyttobedémning bor darfor
provas gentemot foreskrifterna, i syfte att kunna genomféras pa mark inom
reservatet. Bypassen kommer aven i konflikt med fornlamningar utanfor
reservatets granser.

Tidplan

Dialogen mellan Trafikverket och Stockholms stad ska intensifieras snarast
mojligt.

8.12 Breddning av E18

» Steg 4-atgard

» Huvudansvar: Trafikverket

» Ovriga deltagande aktorer: Jarféalla kommun, Stockholms stad,
Trafikforvaltningen

Fortsatt arbete

Trafikverket ska vara drivande i fortsatt arbete och dialog kring foreslagna
atgarden. Breddning till tre korfalt i vardera riktningen bor vara pa plats da
Forbifart Stockholm 6ppnar for trafik. Breddning till tre korfalt vasterut kréavs
ocksa vid anlaggning av "6gla 17, medan breddning till fyra korfalt vasterut
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eventuellt behovs vid anlédggning av bypass mellan Férbifart Stockholm
norrifran till E18 vasterut. Trafikverket ska i dessa fragor samrada med
Stockholms stad enligt vad som anges i avsiktsforklaringarna for dessa atgarder.

Trafikverket ansvarar for att utforma breddningen véasterut mellan trafikplats
Hjulsta och trafikplats Barkarby s att effektiv sortering av trafik uppnas.
Breddningen ska ta hansyn till de tre invavande strémmarna vasterut — fran
cirkulationsplatsen, fran "6gla 1” och fran den namnda bypassen. Minsta
nodvandiga vaxlingsrorelser ska uppnas med I6sningen. Detta galler aven
motsvarande fléden 6sterut, innan avfartsrampen fran E18 till Forbifart
Stockholm séderut. Ur framkomlighetsperspektiv bor dar ett eget korfalt for
vidare avfart pabdrjas sa tidigt som mgjligt innan trafikplats Hjulsta.

Trafikverket ska samordna breddningen med Jarfalla kommun avseende
potentiella konflikter med detaljplanen for Barkarbystaden 11, ramperna i
trafikplats Barkarby samt den planerade Veddestabron. Dialog ska &ven foras
med Stockholms stad kring samma fragor som for 6vriga atgarder i trafikplats
Hjulsta — avseende motstaende intressen mellan framkomlighet for regional
trafik och kommunal stadsutveckling.

Syftet med forstarkningsatgarderna i trafikplats Hjulsta ar att sakerstélla
framkomlighet for all trafik, inklusive buss. Behovet av busskorfalt har darfor
inte studerats, da det antas att busstrafiken pa E18 far en acceptabel
framkomlighet i bada riktningarna. Trafikforvaltningen ska bevaka vidare arbete
med atgarderna, och Trafikverket ska involvera Trafikforvaltningen i arbetet om
forutsattningarna for bussframkomlighet forandras.

Utmaningar och magjligheter

Breddningen mellan trafikplats Hjulsta och trafikplats Barkarby innebéar
potentiella bullerstérningar och hoga halter av luftféroreningar inom
Igelbackens kulturreservat samt for boende i Barkarbystaden. Detta maste
beaktas bade i planprocessen for vagbreddningen och i detaljplaneprocessen for
exploateringen i Barkarbystaden, nér det galler slutlig utformning och
vidtagande av skyddsatgarder. Daremot bedoms inte breddningen ta reservatets
mark i ansprak.

Tidplan

Dialogen mellan Trafikverket och de berérda kommunerna ska intensifieras
snarast mojligt. En atgard som léser funktionen ska vara pa plats da Forbifart
Stockholm 6ppnas for trafik pa strackan, men kan ocksa tillkomma tidigare
beroende pa exploateringstakten i Barkarbystaden och Sodra Veddesta.
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10 Bilagor

Bilaga 1. Objektsbeskrivningar for sammanstalld karta éver problem,
kvaliteter och funktioner

Nedanstaende beskrivningar &r ett resultat av sammanstélld bild éver problem,
kvaliteter och funktioner inom atgardsvalsstudien.

TECKENFORKLARING
BINE Kwaliteter
BRI Brister

Eversyn funksion
NN hade konplingar

Kemmungring

m Stadsutvecklingsonnsde kirfalla
e Shadsulbvecklingsomride Slockholm
[

L 1

Siffrorna nedan motsvarar objektsférteckningen i kartan. Objekten och till dem

relaterade problembeskrivningar anges utan inbdrdes prioriteringsordning. Sist
i denna bilaga aterfinns dven generella problem som inte direkt kan kopplas till

en aktuell plats eller lank.

1. Trafikplats Hjulsta

Kapacitetsproblem och risk for kder ner i Férbifart Stockholms tunnlar
enligt utforda trafikanalyser

Onskad méngfunktionalitet:

0 Kommer att bli en av Sveriges mest trafikbelastade trafikplatser.
Som mest kan trafikplatsen komma att passeras av upp till
200 000 fordon/dygn 2035

O Busskoppling Férbifart Stockholm — Barkarby station/Stockholm
Vast

0 Koppling till stadsutvecklingsomraden Barkarbystaden och Sédra
Veddesta (enbart busskoppling)

0 Trafiklosning vid stadsutvecklingsomradet Stockholmsporten

87



Daliga markforhallanden i omradet komplicerar forutsattningar for
ovanstaende.

. E18 mellan trafikplats Hjulsta och trafikplats Barkarby
Hog belastning redan idag

Befarade problem: dalig framkomlighet for stombussar och trafik
till/fran stadsutvecklingsomraden, Barkarby station och Barkarby
handelsplats

Det finns idag kollektivkorfalt i sodergaende riktning, vilket ar en
onskvard funktion att bevara.

. Koppling for kollektivtrafik mellan trafikplats Hjulsta och
Barkarby station/Stockholm Vast

Brist idag. Kopplingen &r viktig for busstrafik (inklusive framtida
stomlinje).

. Stockholm Vast/Barkarby station
En ny knutpunkt for tunnelbana, lokal- och stombussar och pendeltag
En eventuell station aven for regionaltag, beslut om detta ej taget annu

Utbyggnad som inte omojliggor forlangning av eller anslutning till blaa
linjens Hjulstagren

Majlighet bor skapas for busslinjer att passera genomgaende utan att
passera terminalen.

Koppling Barkarby station — Barkarby handelsplats
FoOrsorjning av strackan med kollektivtrafik.
. Viksjoleden

Hart trafikerad kommunal vég, > 27 000 fordon/dygn. Kapacitetstaket
ar uppnatt. Bron éver Malarbanan har 1+1 korfalt, kapaciteten ar ca 1100
f/t vilket fylls dagligen.

Stor trafikmangd belastar trafikplats Barkarby.

Koppling mellan Barkarbystaden och exploatering mot trafikplats
Hjulsta via Stockholmsporten

En 6nskad funktion, da bada omradena kommer att rymma saval
bostader som arbetsplatser.

. Koppling mellan Stockholmsporten och tunnelbanestation
Hjulsta

Onskemal om sammanlankad stadsbyggnad som méjliggor en tydlig
koppling mellan stadsutvecklingsomradet och tunnelbanan i Hjulsta.

. Trafikplats Jakobsberg

Trafikplatsen har ledig kapacitet, vilket &r en méjlighet att avlasta framst
trafikplats Barkarby.

10. Trafikplats Barkarby
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Lag kapacitet och hard belastning

Mojlighet till utbyggnad alternativt flytta trafikplatsen séderut for att
skapa koppling mot Veddesta samt 6ka avstandet till Trafikplats
Jakobsberg som idag ligger tatt.

11. Gang- och cykeltunnel under E18 dar Ballstadn gar i Oppet lage

Onskad funktion for att minska den barriarverkan E18 bidrar till, vilket
aven bidrar till att knyta samman den regionala kdrnan

Majligt pendlingsstrak mellan vastra/centrala Jarfalla och
Barkarbystaden

Majligt rekreationsstrak. Cykling och promenad blir méjligt mellan
Barkarbystaden och Gorvaln langs Béllstaan

Ballstadns kulverteringar ska sa langt som mojligt tas bort.
12. Akallalanken
Kapacitetsbrist i Akallalanken vid anslutning till trafikplats Hjulsta.

Med anlaggning av Forbifart Stockholm beréknades trafikmangden pa
Akallalénken att minska, men den kommer troligen att bli ungefér lika
stor som i dagslaget.

13. Norrviksvégen
Hog trafikméngd, mycket genomfartstrafik (regional trafik).
Blivande stadsgata.
14. Korsning Norrviksvagen/Akallalanken
Forvantad konfliktpunkt med hoga trafikfloden
Behovs ytterligare forbindelser Barkarbystaden-Akalla.

15. Provisorisk vag vid Akalla till foljd av anlaggning av Forbifart
Stockholm

Akallalédnkens tidigare provisoriska dragning upp till Hanstavagen
planeras bli en permanent I6sning. Bland annat pa grund av forvantat
hogre arsdygnstrafik pa Akallalanken an som tidigare redovisat i
arbetsplanen for Forbifart Stockholm. Den forvantade dkade
arsdygnstrafiken riskerar att medféra buller- och luftkvalitetsproblem i
det intilliggande bostadsomradet.

16. Cykelstrak Jakobsberg-Kista

Utpekat utredningsstrak for pendling i den regionala cykelplanen. Idag
finns ett strak, men det gar i naturreservat

Onskemal om ett pendlingsstrak med hogre standard pa denna strécka.
17. Ny begravningsplats Jarva friomrade

Angoring till omradet samt busshallplats behovs.
18. Jarvakilen

Regionalt gront strak som ska behalla sin struktur

89



Onskemal om minskade barriarer som korsar straket, framst
Akallalanken

Jarfalla kommun planerar att inratta natur- eller kulturreservat lang
Igelbécken. Politisk vilja, men &nnu inget beslut i fragan.

19. Ballstadn

Vattenférekomst enligt VISS, uppnar varken god ekologisk eller god
kemisk status enligt 2014-ars klassificering.

Onskemal om forbattrad vattenkvalitet och reducerad
Oversvdmningsrisk.

20. Igelbacken

Utgor sedan 2014 en vattenférekomst enligt VISS
(Vatteninformationssystem Sverige) och har miljokvalitetsnormerna
(MKN) god ekologisk status och god kemisk status (exklusive kvicksilver)
enligt 2014-ars klassificering.

Utgor ett ekologiskt sarskilt kansligt omrade (ESKO) vilket innebar att
backen skall sd langt som majligt skyddas mot atgarder som kan skada
naturmiljon

Okat vattenflode ar 6nskvart, idag foreligger uttorkningsproblematik
21. Ytterligare kopplingar till Barkarbystaden

Avlastar Akallalanken.

Ovriga kvaliteter/funktioner/brister (ej markerade pa karta)
Barriarverkan

Hela omradet paverkas av fysiska barriarer i form av breda, hart
trafikerade vagar samt Malarbanan

Buller och luftkvalitet

I hela omradet finns buller- och luftkvalitetsproblem till foljd av de stora
trafikméngderna

Kulturreservatet

Paverkan pa Igelbackens kulturreservat i och med Forbifart Stockholms
anlaggning

Fornlamningar

Rikt fornlamningsomrade som hansyn ska tas till.
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Bilaga 2. Malformuleringar och prioriteringsordning - resultat av

workshop 2

Nummerhéanvisning sker till objekten i problembeskrivningen, se bilaga 1.

Stockholms Stad

Nr | Matbara mal Prio-
ritet

1. | Yteffektiv trafikldsning som mojliggor exploatering, cirka 1
5000 bostéader och arbetsplatser.
God tillganglighet for gang och cykel inom
stadsutvecklingsomradet samt till omgivande omraden.
God kollektivtrafikférsdrjning.
Dimensionera for all regional trafik.

3A. | God tillganglighet for gang och cykel mellan Hjulsta/ 2-3
Stockholmsporten och Barkarby/ Stockholm Vast.

12. | Akallalanken ska kopplas lokalt till Hjulsta/ 2
Stockholmsporten.
Akallalénken s6der om Norrviksvagen max 5000 fordon per
dygn.
Omsesidigt beroende av Norrviksviagen samt “utokade
kopplingar mellan trafikplats Akalla och Barkarby staden”.

19. | Barriareffekten for Jarvakilen ska inte vara storre &n som 2
beskrivs i MKB for Forbifarten.
Nya trafiklosningar ska inte medféra storre intrang i natur-
och kulturvéarden &n vad som beskrivs i MKB for Forbifarten.

23. | Utbyggnad av trafikplats Tensta for pa- och avkorning 2
vasterut.

15. | Permanent lésning som inte innebéar en 6kad belastning pa 2
befintliga bostader med avseende pa buller och luftkvalitet
mm.

17. | God kollektivtrafikférsérjning mellan begravningsplatsen och 3
tunnelbanan.

Trafikforvaltningen

Nr | Matbara mal Beroende

1. For att stombuss, géaller aven genomgaende 3eller 1 (Ett av
direktlinjer, ska kunna trafikera Hjulsta alternativen maste
Trafikplats maste framkomligheten vara uppfyllas fér buss).
tillréacklig.

2. | Sodergaende busskorfalt bevaras. 3ellerl
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Majlighet till norrgdende busskorfalt?

Malhastighet stombuss, 65 km/h.

(Ett av alternativen
maste uppfyllas for

buss).
Malhastighet 6vriga bussar.
Malhastighet pa lanken, 65 km/h. 3eller1
4. Malhastighet forbi station/terminal 30 km/h. Avs Barkarby
Terminalen i markplan med tunnel/undergang station
under jarnvagen.
5. | Tafram lamplig linjestréackning fér buss,
kommunlinje.
Malhastighet enligt skyltad hastighet.
6. Buss langs strackan.
Malhastighet 65 km/h.
7. Eventuell buss, kommunlinje, 1angs/via lanken.
I sddana fall méalhastighet enligt skyltad
hastighet.
12. | Om busstrafik, malhastighet 65 km/h. 12,13 och 14
Vilken busstrafik pa strackan idag/ i framtiden?
13. | Sannolikt buss pa strackan. 12,13 och 14
Eventuellt stombuss.
Malhastighet 65 km/h.
X. Mdjlighet att forbinda Barkarby med Hjulsta
med buss.
Hitta lamplig linjestrackning
Jarfalla kommun
Nr | Matbara mal Prio- Kon-
ritet*/ | flikt
Beroe-
nden
1. | Tillracklig kapacitet for att klara all regional trafik. | A Ev.7
2. | Tillracklig kapacitet for att klara regional trafik. A
Inte begransa regionala kdrnans mojlighet till
stadsutveckling.
Begransat omrade mellan E18 och
Enkdpingsvéagen.
3. | Koppling som mojliggor snabb angdring mellan B+
Forbifarten och Barkarby station.
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Se AVS Barkarby station.

Val integrerad i stadsstrukturen; Veddestabron,
Barkarbyvégen, Enkopingsvéagen och
Herrestavagen.

God framkomlighet for buss.

Utbytet dver jarnvagen ska klara cirka 42 000
fordon/dygn (exklusive Veddestabron).

Bredare Viksjoled alternativt fler kopplingar dver

jarnvagen.

A/10

Stadsgata som sammanbinder Barkarbystaden
och Stockholmsporten.

Ev.1

10.

Tillracklig kapacitet.

Effektiv utbredning (ytsnal).

Separering av lokal och regional trafik.

A/6

11.

Minska barriarverkan.

Battre spridningskorridor (Béllstaan)

Pendlingsstrak och rekreationsstrak.

13.

Minskad trafikmangd, genomfartstrafik, for att
mojliggora attraktiv stadsgata.

B/1

14.

Val fungerande korsning.

C/1,
12,13

19

16.

Regionalt cykelstrak av hog standard (bredd,
beldggning, belysning och prioritet) via
Barkarbystaden.

19.

Fungerande ekologiskt och rekreativt samband.

22,12,
ev. 14

20.

Klara MKN.

Integrerad i stadsstrukturen.

Stadskvalitet.

Okad
biltrafik
och
exploater
ing.

21.

Fortsatt god vattenstatus.

Okad rekreativ funktion.

22,
exploater
ing och
biltrafik.

22.

Endast vid behov.

Om den tillkommer ska den vara integrerad i
stadsstruktur och inrymma alla trafikslag.

19,21

* Prioritet star beskrivet med bokstaver.
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Trafikverket

friluftsomraden, Jarva.

Nr | Matbara mal Bero-
ende
1. Inga koer pa Forbifartens ramper i tunnel. 2
”God” framkomlighet for regional trafik i trafikplats Hjulsta.
2. "God” framkomlighet pd E18
3. ”God” framkomlighet fér stombuss mellan Forbifart
Stockholm och Barkarby station.
”God” framkomlighet for lokalbuss mellan Hjulsta
tunnelbanestation och Barkarby station.
7,9, | "Accepterad” tillganglighet till statligt vagnat Fran befintliga
10 och planerade exploateringsomraden.
19. Bibehalla spridningsmdjligheter for flora och fauna.
Okad tillganglighet pa gang- och cykeltrafik éver
Akallalanken i Jarvakilen.
Minska barriareffekter och buller pa Akallalanken.
21. "Accepterad” tillganglighet till statligt vagnat fran befintliga
och planerade exploateringsomraden.
Nr | Mal Bero-
ende
A God kollektivtrafikforsorjning fram till tunnelbanan dppnar.
B Max gangavstand till hallplats/station
C Lag bil p-normer/ (restriktioner? Olasligt) bilparkering.
D Cykelparkering med god nérhet och kvalitet till A
hallplats/station.
E Attraktivt strak for gang och cykel, bland annat tillganglighet
till hallplats/ station (viktiga malpunkter bland annat Kista).
F God framkomlighet fér busstrafik, (restidskvoter?).
G Minskade barriareffekter och bullerstorningar alternativt ej
forvérrade.
H Klara riktvarden for buller och vibrationer for boenden.
[ Klara MKN for luftkvalitet och strava efter god luftkvalitet.
K Forbattrad tillganglighet for gang och cykel till
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Bilaga 3. Mojliga atgarder, resultat av workshop 2

Nummerhénvisning sker till objekten i problembeskrivningen, se bilaga 1.

Stockholms Stad

Nr

Mojliga atgarder

1.

Studera om trafikforsorjningen fran borjan; integrerade l6sningar for
trafikplatsen och stadsutvecklingen.

Reserverade kollektivtrafikkorfalt.

12. | Begransa trafikmangderna genom att dimensionera det regionala
vagnatet tillrackligt.

19. | Overgangar/ "Ekodukter”. Kan dven ha positiva effekter avseende luft
och buller.

23. | Teknisk l6sning och effekter behdver utredas vidare.

15. | Behover utredas.

17. | Lokal bussférbindelse till Hjulsta tunnelbanestation.

Trafikforvaltningen

Nr

Mojliga atgarder

1.

Utforma Hjulsta Trafikplats tillrackligt "stor” sa att genomgaende,
anslutande och avgaende trafik hanteras.

2. | Behalla dagens utformning/ funktion av E18.
Om norrgaende busskorfélt, ta ett korfalt fran biltrafiken.
Utreda konsekvenser fér E18 och trafikplats Hjulsta.
Flytt av flaskhalsar?

3. | Bygga en ny vag/lank.
Egen bussgata/busskorfélt pa E18.

4. | Fatill en bra ldsning i arbetet med AVS Barkarby station.

5. | Utreda behoven och mdjliga linjestrackningar fér det lokala bussnétet i
Barkarby/ Jakobsberg (TOS 2015).

6. | Gora/vidta framkomlighetsatgérder for bussarna.

7. | Utreda behoven och mdjliga linjestrackningar for det lokala bussnétet i
Barkarby/ Jakobsberg (TOS 2015). Férutsatt att en ndgorlunda tydlig
I6sning/ idé for koppling mellan Barkarbystaden och exploatering mot
trafikplats Hjulsta via Stockholmsporten finns.

12. | Busskorfalt behdvs, alternativt ratt mangd biltrafik i forhallande till
vagens kapacitet gor att bussen ocksa far plats/ kommer fram.

13. | Busskorfalt behdvs, alternativt ratt mangd biltrafik i forhallande till

végens kapacitet gor att bussen ocksa far plats/ kommer fram.
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17. | Utreda behoven och majlighet till hallplatslésning med Stockholm Stad.
Lokal hallplats ej motorvég.
X. | Senummer5och?7.

Jarfalla kommun

Nr | Mojliga atgarder

1. Se Over annan utformning som &r mer kapacitetsstark.

2. Breddning till 3+3.

Mobility Management atgarder som framjar kollektivtrafik och cykel.

3. Utred bésta korvag for stombussen.

4. Ny bussterminal.

Tunnel under E18 och Mélarbanan med entré till pendeltag och
tunnelbana.
Veddestabron far utrymme for gang, cykel, bil och buss.

5. Busslinje med hég turtathet.

6. Ny bro mellan Veddesta och trafikplats Barkarby.

7. Gata som forbinder Norrviksvagen med Akallalanken via
Stockholmsporten. Bor ligga sa langt vasterut (soderut) pa Akallalanken
som mojligt. Det finns en I6sning hur Akallalanken kopplas till
Bergslagsvagen/ Hjulstavagen.

10. | Ny trafikplats i sydligare lage med koppling till Veddesta, till exempel
Overliggande cirkulationsplats.

11. | Tunnel under E18.

13. | Omgestaltning.

Exploatering intill gatan.
Okad framkomlighet i trafikplats Hjulsta.

14. | Justeringsatgarder av befintlig korsning.
Cirkulationsplats.

Fria hogersvangar.

16. | Hitta ett lage for ett regionalt cykelstrak i norra Barkarbystaden.

19. | Planskilda atgéarder.

20. | Dagvattenatgarder, LOD.

21. | Hoga krav pa exploatering, inte paverka béackens vattenkvalitet.

22. | Ny stadsgata?
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Trafikverket

Nr | Mojliga atgarder

1. Direktramper i trafikplats Hjulsta i kombination med andra atgarder.

2. Fler korfalt 3+3 alternativt 3+4 (sddergaende + norrgaende) exklusive
kollektivtrafikkorfalt.

3. Bussgata Bergslagsvagen/Hjulstavagen — Barkarby station vast om
Malarbanan.

Betyder flytt av cykelstrak till omradet mellan Méalarbanan och E18.

9,10 | Véagvisning E18 till Barkarby handelsplats.

Trafikplats Tensta dubbelriktad.

10. | Trafikplats Barkarby i nytt lage.

19. | Planskild passage gang och cykel, 6ver/under
Akallalanken/Norrviksvagen, helst 1angs med Igelb&cken.
Akallalanken/ Norrviksvéagen pa lanskapsbro éver Igelbacken med
bullerskarmar/ tyst asfalt.

Viltpassage.
22. | Ny férbindelse Barkarbystaden — trafikplats Akalla.
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Bilaga 4. Omradesbeskrivningar tillhérande hansynskartan

Hansynskartan visar dokumenterade natur- och kulturmiljovarden i omradet for
atgardsvalsstudien vagnat Hjulsta/Barkarby och en vardering av dessa. | denna
bilaga finns mer detaljerade uppgifter om de olika omradena. Underlag har

hamtats bl.a. fran lansstyrelsens digitala karttjanst WebbGIS (Lansstyrelserna,
2015).

¥4

i""\

HANSYNSOMRADEN
TECKENFORKLARING

EEE Undvik

Stor hansyn

B Hansyn

Gvrigt

Kommungrans

Fornldmning och
fornldamnings-
omraden

o 250 500 m

—_

De aktuella klassningarna som anvands i hdnsynskartan ar:

Undvik - denna klassning innefattar omraden sarskilt skyddade enligt
lag.

Stor hansyn - denna klassning innefattar omraden som ar skyddade
enligt lag eller har pekats ut som karnomrade inom Stockholms stads
beddomningsgrunder av ekologiskt sarskilt betydelsefulla omraden
(ESBO) som &r sarskilt vardefulla for vaxt- och djurlivet.

Hansyn - denna klassning innefattar omraden utan lagskydd och som i
huvudsak utgér naturvéarden av regional betydelse.

Omraden dér lokalisering ska undvikas:
1. Hansta Natura 2000-omrade

Natura 2000-omrade utgor ett sarskilt skyddat omrade enligt 7 kap. 27 §
miljobalken. Natura 2000-omraden skall prioriteras i alla statliga myndigheters
och i kommuners skyddsarbete.

Hansta &r en naringsrik ekskog pa 11,4 ha och utgor ett Natura 2000-omrade
enligt habitatdirektivet. Ansvarig myndighet ar Lansstyrelsen i Stockholms lan.
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Omraden dar stor hansyn ska tas:
2. Vastra Jarvafaltets naturreservat
Utgor ett skyddat omrade enligt 7 kap. 4 § miljobalken.

Vastra Jarvaféltets ar ett av Jarfalla kommuns naturreservat och utgérs av en
mindre och val bevarad landsbygd, med grusvégar och stigar som slingrar fram
genom landskapet. Syftet med reservatet ar att bevara ett stort tatortsnara
naturomrade med skogar och sjoar omvaxlande med ett levande kulturlandskap.

3. Hansta naturreservat
Utgor ett skyddat omrade enligt 7 kap. 4 § miljobalken.

Hansta naturreservat ar ett av Stockholms stads naturreservat med ett
mangformigt natur- och odlingslandskap.

4. lgelbackens kulturreservat
Utgor ett skyddat omrade enligt 7 kap. 9 § miljobalken.

Igelbackens kulturreservat inréattades ar 2006 av Stockholms stad for att bevara
och utveckla odlingslandskapet, med anor fran bronsaldern och aven visar hur
omradet sag ut vid forra sekelskiftet. Kulturvarden och naturvarden hanger ihop
och har till stor del skapats i motet mellan ménniska och natur.

5. lgelbacken

Utgor ekologiskt sarskilt kansligt omrade (ESKO) enligt 3 kap. 3 § miljobalken,
vilket innebar att backen sa langt som mojligt skall skyddas mot atgarder som
kan skada naturmiljon.

Utgor sedan ar 2014 en vattenforekomst enligt Vatteninformationssystem
Sverige (VISS) och innehar miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten. Igelbacken
har enligt 2014-ars klassificering en god ekologisk status och god kemisk status
(exklusive kvicksilver).

Samtliga intervjuade parter, Stockholms stad, Jarfalla kommun
miljonyckelpersoner inom projekt E4 Forbifart Stockholm och projekt E18
Hjulsta-Kista, har lyft fram Igelbédckens betydelse.

Jarfalla planerar att inratta ett kulturreservat eller ett naturreservat langs
Igelb&acken. Det &r dnnu inte beslutat. Enligt den fordjupade éversiktsplanen for
Barkarbystaden foreslas en 250 meter bred zon pa 6mse sidor om backen som
reservat och ska ansluta till Jarvafaltets naturreservat. Planer finns att ta bort
kulverteringen av backen dar flygfaltet gar idag.

6. Ballstadn

Utgor ekologiskt sarskilt kansligt omrade (ESKO) enligt 3 kap. 3 § miljobalken,
vilket innebér att an sa langt som mojligt skall skyddas mot atgarder som kan
skada naturmiljon.

Ballstaan utgor en vattenforekomst enligt VISS och innehar
miljokvalitetsnormer. Enligt 2014-ars klassificering har Béllstaan
otillfredsstallande ekologisk status och uppnar ej god kemisk status (exklusive
kvicksilver). An har tidsfrist att uppna god ekologisk status till 2021.
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Samtliga intervjuade parter, se ovan och miljéansvarig pa Malarbanan har lyft
Ballstaans betydelse, dels till foljd av ans daliga vattenkvalitet och dels pga. den
oversvamningsproblematik som finns i anslutning till an. Inom Jarfalla
kommun finns en stravan att bygga bort de kulverteringar som finns langs an
idag. En malsattning i Vattenprogrammet for Stockholms stad &r att utveckla
naturmiljon i och kring Béllstaan.

7. Fornlamningar med fornlamningsomrade

Omradet for atgardsvalsstudien vagnat Hjulsta/Barkarby ligger generellt sett
inom ett rikt kulturmiljolandskap som en mangd fornlamningar visar pa.

I andra kapitlet i kulturmiljélagen anges att fornlamningar ar skyddade enligt
denna lag. Till en fornlamning hor, enligt 2 kap. 2 §, ett sa stort omrade runt
sjalva fornlamningen (pa marken, sjo- eller havsbotten) som behovs for att
bevara fornlamningen och ge den tillrackligt med utrymme. Detta omrade kallas
for ett s.k. fornlamningsomrade.

8. Del av Jarvakilen, kairnomréade

Aktuellt omrade av Jarvakilen har av Stockholms stad bedomts utgora ett
ekologiskt sarskilt betydelsefullt omrade (ESBO-omrade) enligt klass 1:
ekologiskt sarskilt betydelsefullt karnomrade.

Detta omrade belystes som sarskilt viktigt under vart mote med Stockholms
stad, varav stor hansyn bor beaktas i omradet.

Definition ESBO-omrade:

Ekologiskt sarskilt betydelsefullt karnomrade: utgér omraden med kvaliteter
som gor det sarskilt vardefullt for vaxt- och djurlivet. Kvaliteterna innebér att
omradet inrymmer en mangfald av ekologiska funktioner som ar grunden for ett
fungerande ekosystem och biologisk mangfald. Det ar bl.a. av stor vikt att
omradet ar tillrackligt stort och sammanhéngande, dvs. inte ar fragmenterat for
att flera prioriterade arter ska ha forutsattningar att klara hela livscykeln inom
omradet (Miljoforvaltningen, Stockholms stad, 2014-02-14).

Omraden dar hansyn ska tas:
9. Del av Jarvakilen, livsmiljo och spridningszon

Inkluderar omraden av berorda delar av Jarvakilen som utgér ESBO-omraden
enligt klass 2: ekologisk sarskilt betydelsefull livsmiljo for skyddade arter
(utéver karnomraden) och enligt klass 3: ekologiskt sarskilt betydelsefull
spridningszon enligt Stockholms stads bedémning.

Definitioner ESBO-omraden:

Ekologisk sarskilt betydelsefull livsmiljo for skyddsvarda arter (utéver
karnomraden): utgér omraden med dokumenterad férekomst eller goda
forutsattningar for férekomst av skyddsvard art enligt ArtArken, Stockholms
artdata-arkiv. Dessa omraden behover till skillnad fran karnomraden endast
vara tillrackligt stora for att langsiktigt kunna hysa arten i fraga.
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Ekologiskt sarskilt betydelsefull spridningszon: utgér omrade dar véxter och
djurs genetiska spridning och andra forflyttningar ar mojliga.
Spridningszonerna lankar samman landskapet.

10. Naturvarden med regional betydelse

Inkluderar omraden som enligt Skogsstyrelsen (2015) utgors av
nyckelbiotoper, objekt med naturvarden och sumpskogar. Dessa
omraden &r generellt sett viktiga for den biologiska mangfalden men
saknar formellt lagskydd.

Definitioner Skogsstyrelsen:

Nyckelbiotop: ar ett omrade med en speciell naturtyp som har stor betydelse for
skogens flora och fauna och har férutsattningar att hysa hotade och rédlistade
arter. Dessa arter upptrader inte slumpartat och jAmnt utspritt i
skogslandskapet utan finns ofta pa vissa platser.

"Objekt med naturvarden”: a&r omraden som inte uppfyller kraven pa att vara
nyckelbiotop men som anda kan vara viktiga for den biologiska mangfalden.
Skogsstyrelsen klassificerar dessa som “objekt med naturvarden”. Ofta ar det
omraden som kommer att utvecklas till nyckelbiotoper i framtiden, om de
lamnas orérda eller vardas.

Sumpskogar: ar samlingsnamnet for all skogkladd vatmark. Naturtypen har
stora variationer och erbjuder livsmiljoer for manga véxter och djur.
Sumpskogarna indelas bland annat efter hydrologisk typ. Det finns

tre huvudtyper: myrskog, fuktskog och strandskog.

Inkluderar omraden som, enligt MKB for arbetsplan E4 Forbifart
Stockholm, utgdr naturvarden av regional betydelse.

Naturvardesobjekt: ett i naturvardesinventeringen avgransat geografiskt
omrade av betydelse for biologisk mangfald, utgors av en dominerande
biotopgrupp och kan beddmas till en och samma naturvardesklass.

Inkluderar sa kallade landskapsobjekt klassade i naturvardesinventering
i del av programomradet for Barkarbystaden.

Landskapsobjekt: utgor ett storre geografiskt omrade vars betydelse for
biologisk mangfald &r uppenbart storre eller av annan karaktar &n de ingaende
naturvardesobjektens betydelse for biologisk mangfald.
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Bilaga 6. Utformning av ny trafikplats Barkarby

Planskiss 6versikt, i rod farg anges den nuvarande utformningen och i gront den

foreslagna:
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Bilaga 7. Utformning av gang- och cykelkopplingen mellan
Barkarbystaden och Akalla

Planskiss 6versikt, strackningen ar markerad i gra féarg:
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Bilaga 8. Utformning av busslank Bergslagsvagen — Barkarby station

Planskiss oversikt:

=

Planskiss anslutning till Bergslagsvagen samt sektion for passage under bron for
Forbifart Stockholm:

Ll
B
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Bilaga 9. Utformning av bypass E18 till Férbifart Stockholm séderut

Planskiss 6versikt, i gron farg anges den foreslagna utformningen for bypassen:
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Bilaga 10. Minskning av barriarverkan genom Landskapsbro pa
Akallalanken

Idéskiss for 500 m landskapsbro pa Akallalanken, strackning 6ver Igelbacken
mellan Akalla och Norrviksvagen:

Landskapsbro pa Akallaléanken /

Idéskiss

= Tl Akalla

Sl Sl Sy iy et S TN PR S -

Ca d meter hog

COE . e S S ) Wi w.- SO

Principskiss for brosektion for 500 m lang bro (férhallande langd-fhojdskala 1:2)

%f ff
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Bilaga 11. Utformning av trafikplats Hjulsta — 6glor 1 och 2

Planskiss 6versikt. Utformning av 6gla 1 har studerats i tidigare skede, medan
tillkommande dgla 2 visas i gul farg (6vre figuren) och mer detaljerat i gron farg
i nedre figuren.
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Bilaga 12. Utformning av breddning av E18
Planskiss for breddning mellan trafikplats Hjulsta och trafikplats Barkarby:
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Bilaga 13. Foreslagna atgardernas lagen i forhallande till befintliga natur-
och kulturmiljévarden

Ny trafikplats Barkarby:

i
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Minskning av barriarverkan genom landskapsbro pa Akallalanken:
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Akallalinken / Landskapsbre
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Ny koppling Barkarbystaden-Akallalanken:

Koppling Barkarbystaden - Akallalinken
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Samlade atgarder i trafikplats Hjulsta samt breddning av E18 till trafikplats
Barkarby:

1. Tpl Hjulsta Bgla 10ch 2

. BypassFS N-E18V
3. Breddning av E18 frin

tpl Jakobsberg till tpl Hjulsta

\ 4.BypassE18V-F55
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omraden (ESBO) (Stoeckholm stad)
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[ ] Hass4-lokal betydelse
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Bilaga 14. Forslag till prioriteringsordning for genomforande av atgarderna

| atgardsvalsstudiens trafikanalys har ett forslag till prioriteringsordning for de
fysiska atgarderna arbetats fram. Eftersom trafikflodena ser annorlunda ut pa de
olika lankarna i trafikplats Hjulsta mellan fér- och eftermiddagens maxtimme,
redovisas bada fallen nedan.

Enbart steg 4-atgarder i trafikplats Hjulsta ar redovisade har. Implementering
av steg 1-atgarder i stor utstrackning ger dkade forutsattningar for att nagon
eller nagra av dessa forstarkningsatgarder ska kunna undvikas.

Formiddagens maxtimme:

1.

Kloverbladsramp mellan Férbifart Stockholm och E18 vasterut (6gla 1),
denna behdvs troligen redan vid 6ppning av Forbifarten

Breddning av E18 (se avsnitt 6.2 avseende omfattningen i olika skeden)
Bypass mellan E18 vasterifran och Forbifart Stockholm soderut

Kloverbladsramp mellan cirkulationsplatsen i trafikplats Hjulsta och
Forbifart Stockholm séderut (6gla 2)

Eftermiddagens maxtimme:

1.

Kloverbladsramp mellan Férbifart Stockholm och E18 vasterut (6gla 1),
denna behdvs troligen redan vid 6ppning av Forbifarten

Breddning av E18 (se avsnitt 6.2 avseende omfattningen i olika skeden),
denna behdvs troligen ocksa vid 6ppning av Forbifarten

Bypass mellan Forbifart Stockholm norrifran och E18 vasterut
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