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1 Sammanfattning

Vg 165 gér i syd-nordlig riktning genom de inre delarna av Bohuslan. Den del av vigen som
ar aktuell for denna vagplan gar mellan Hallevadsholm och Smeviken och ar knappt tio
kilometer ldng. Strackan borjar i korsningen med vig 911 i Héllevadsholm i soder och
avslutas i norr vid kommungransen mellan Munkedals och Tanums kommun.

Strackan har idag barighets- och tjdlskadeproblem under vissa delar av aret. P4 ett flertal
partier forekommer kraftig sparbildning och sprickor i yttre hjulspar, ofta i kombination
med s kallat "kanthang” (det vill sdga de sattningar som skett i langdled utmed vigens
kanter). Vagen har dven trafiksdkerhetsbrister som bland annat bestar av kortare avsnitt
med 1ag plan- och profilstandard. Det finns brister i sikt och strackor med osikra
omkorningsforhallanden samt oeftergivliga hinder som till exempel trad och berg i vigens
sidoomraden. Tillracklig bred vigren for oskyddade trafikanter saknas.

Projektets mal dr vidmakthallande av full barighet pa vigen aret om, forutom vid extremt
nyttjande av vigen eller vid ovanligt svar tjillossning. Syftet med ombyggnationen ar att
forbattra framkomligheten for niringslivets transporter och 6ka trafiksdkerheten.

Viagforslaget innebar att restaurering av vagkroppen utfors for att forstiarka vagens barighet
och atgiarda sparbildning, sprickor och kanthing. Védgens slanter och diken utformas med
flackare slantlutning inom sékerhetszonens bredd vilket gor att vigomradet langs strackan
utokas. Befintliga korfaltsbredder bibehélls.

En storre geoteknisk dtgird planeras vid Fiskebo, intill Hedebukten som &r en vik av S6dra
Bullaresjon. Pa denna stricka finns en svacka pa vag 165 som tenderar att 6versvimmas da
vattennivan i sjon ar hog. For att undvika detta problem foreslas en hojning av vig 165 pa en
begransad stricka vilket medfor att slantutbredningen lokalt blir stor.

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 14n har beslutat att projektet inte kan antas medféra
betydande miljépaverkan. Detta innebér att projektet inte behover ta fram en separat
Miljokonsekvensbeskrivning, istéllet beskrivs miljopaverkan och miljoeffekterna i denna
vagplanbeskrivning.

Végen gér genom eller néra intill riksintresseomréaden for friluftsliv, naturvard, kulturmiljo
och skyddade vattendrag. Inget av dess omraden bedéms beréras i ndgon storre
utstrackning av de foreslagna dtgiarderna. Ett antal natur- och kulturmiljévarden berors av
atgirderna, bland annat ett par biotopskyddade vattendrag och tva fornlamningar.
Atgirderna bedoms dock endast medfora méttligt negativa konsekvenser. Vagen korsar tva
storre vattendrag varav ett, Lingevallsbiacken, omfattas av miljokvalitetsnormer.
Langevallsbiacken kommer att beroras av erosionsskydd, vilket med hjélp av anpassningar
inte bed6ms bidra negativt till miljokvalitetsnormerna.

Viagplanen planeras att skickas in for faststillelse under 2021. Forutsatt att vigplanen vinner
laga kraft ar utbyggnaden planerad mellan 2023 och 2025.

Projektet ar beraknat att kosta cirka 9o miljoner kronor, och finansieras genom
barighetsanslaget, nationell plan.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen
ska byggas. Hur lang tid det tar att fi fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga
undersokningar som krévs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns
och vad de berdrda tycker.

Planering av en vaganlidggning ar indelade i fyra steg, och som beskrivs i Figur 1.

Vagplan/jdrnvagsplan

-
Samradsunderlag Samrddshandling & Granskningshandling | Faststallelsehandling

:  Framtagning av underlag
o fer ldnsstyrelsens beshut om
betydands mil|Spdverkan

Framtagning av planftrslag : _
e B e s b - Kungfrande och granskning Faststl|elss

Lansstyrelsans beslut om : Lansstyrelsans yitrande
betydande miljgpaverkan . (tillstyrkanded

SAMRAD

Figur 1. Planlaggningsprocessen. Nuvarande skede &r granskningshandling.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda fa
mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhadmtar synpunkter frin bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allminhet som berors. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Planen halls sedan tillganglig for granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

2.2. Bakgrund

Aktuell striacka, se orienteringskarta i Figur 2, har idag barighets- och tjdlskadeproblem
under vissa delar av éret. Pa ett flertal partier forekommer kraftig sparbildning och sprickor
iyttre hjulspér, ofta i kombination med s& kallat kanthéng.
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Figur 2. Orienteringskarta med aktuell del av vag 165, Hallevadsholm — Smeviken.



2.3. Tidigare utredningar

Ingen atgardsvalsstudie eller motsvarande har gjorts for den aktuella delen av vag 165.

2.4, Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att restaurera vag 165 Héllevadsholm-Smeviken pa ett sitt som
skapar forutsattningar for lokala och regionala resor och transporter aret om utan
begransningar vid tjallossning och hoga vattenfléden.

Vagprojektets projektmal:

e Bibehaélla full barighet pa vag 165 Héllevadsholm-Smeviken &ret om, forutom vid
extrem nyttjande av védgen eller vid ovanligt svar tjallossning.

e Forbattrad framkomlighet for naringslivets transporter.
e Forbattrad trafiksdkerhet.

Projektet ska ocksa vara samhillsekonomiskt 16nsamt, vilket gor relationen mellan bedémd
nytta och kostnad viktigt.

Trafikverkets 6vergripande mal:

e Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa vaganlaggningen for att uppna en
effektiv drift, ett underhallsvanligt samt ett kostnadseffektivt vigsystem. Alla
forandringar, ny- och aterinvesteringar i anldggningen utfors ur ett
livscykelkostnads-perspektiv (LCC) med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen utfors dven med
malsittningen att minska energianvindning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

e Malsittning for den fardiga anldggningen ar att underhall och felavhjilpning kan
utféras pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsittningen vid investering ska vara att den sker pé ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt sitt. Enkla och standardiserade l6sningar kan viljas nar
de uppfyller efterfrigad funktion.

2.5. Nationella mal

I kapitlet redovisas ett urval av lagar och regler, baserat pa vad som ar aktuellt for ett
vagprojekt och en vagplan.

2.5.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhéllsekonomisk
effektiv och ldngsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela
landet. Det 6vergripande malet stods av tvd huvudmal med tillhérande preciseringar,
funktionsmaélet som beror tillganglighet for ménniskor och gods samt hansynsmalet som
handlar om sédkerhet, milj6 och hilsa.



Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs. likvardigt svara
mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for
miljo och miljokvalitetsmalen uppnds, samt bidra till 6kad hélsa.

25.2. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestir av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och 17
etappmal. Det 6vergripande generationsmaélet innebar att till ndsta generation limna Gver
ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka 6kade miljo och
halsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela
miljopolitiken och ar vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhaillet. Miljomaélen har
foljts upp mot &r 2020. Arbetet med att folja upp miljoméalen kommer att fortga dven efter ar
2020.

De 16 miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned till regionala och lokala mal. I Tabell 1
nedan listas de 16 nationella miljokvalitetsmélen varav fem, markerade med farg, bedoms

vara aktuella i projektet.

Tabell 1. De nationella miljokvalitetsmalen.

1. Begrinsad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargéard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag | 16. Ett rikt viaxt- och djurliv

2.6. Angransande planering

Arbete med en vigplan for strackan Smeviken-Tingvall pa vig 165 pagar parallellt med
denna vigplan. Vagplanen for Smeviken-Tingvall tar vid dar denna vigplan for
Hallevadsholm-Smeviken slutar i norr, i gransen mellan Munkedals och Tanums kommun.
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3 Miljobeskrivning

Den 24 augusti 2018 fattade Lansstyrelsen i Véastra Gotalands lan beslut om att vigplanen
for viag 165 Hallevadsholm - Smeviken inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Efter detta utreddes en kompletterande striacka, Hallevadsholm-Holmarna. Lansstyrelsen
lamnade 28 mars 2019 besked att inte heller denna del medfor betydande miljopéverkan.
Detta innebar att ndgon miljokonsekvensbeskrivning inte behdver upprittas utan
vagplanens bedomda konsekvenser for méanniskors hilsa och for miljon redovisas i denna
vagplanebeskrivning.

Syftet med miljobeskrivningen ar att identifiera och beskriva de direkta och indirekta
effekter som den planerade verksamheten eller dtgarden kan medfora pa séval ménniskor,
djur, vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmilj6 som p& hushéllningen med
mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt samt pd annan hushallning med material,
ravaror och energi. Vidare ar syftet att méjliggora en samlad bedomning av dessa effekter pa
minniskors hilsa och miljon. Med miljobeskrivningen ges beslutsfattaren ett underlag som
beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa paverkan pa miljon.

I kapitel 4 “Forutsattningar” beskrivs de befintliga forhéllanden som bedomts relevanta for
detta projekt. Kapitel 5 "Den planerade viagens lokalisering och utformning med motiv”
listar skyddsatgarder, dessa utgor ocksa forutsiattningar for de konsekvensbedémningar som
finns i planbeskrivningens kapitel 6 “Effekter och konsekvenser av projektet”. I kapitel 6
beskrivs ocksa de effekter som projektet ger upphov till. En samlad bedémning 6ver
projektets effekter och konsekvenser for miljon gors i kapitel 7 ”Samlad bedomning”,
tillsammans med en beskrivning av projektets 6verensstimmelse med miljokvalitetsmal.
Miljobalkens allmédnna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om
hushéllning med mark och vattenomraden tas upp i kapitel 8 ”
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Overensstimmelse med miljobalkens allm#inna hénsynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestimmelser om hushallning med mark och vattenomraden”.

3.1. Miljobkompetens

Projekteringen samt framtagandet av miljobeskrivningen har genomf6rts av erfarna
projektorer och handldggare och f6ljer gillande normer och krav. Tekniksansvarig Miljo och
miljohandldggare har varit del av den projektgrupp som projekterat vagforslaget.
Teknikansvarig Milj6 och miljohandlaggarna har relevanta universitetsutbildningar och
flerarig erfarenhet av miljobedomningar, viagplaneprocessen, och miljébeskrivningar.
Kunskaper fran tidigare upprattat samréddsunderlag och samrad for detta projekt har tagits
tillvara.

3.2. Avgransningar

En miljobeskrivning ska, i den utstrackning det beh6vs, med hénsyn till verksamhetens eller
atgardens art och omfattning innehélla de uppgifter som behovs for att uppfylla syftet med
lagstiftningen. Detta innebér att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas ingdende, men
ocksa att miljoaspekter av liten relevans for vigplanen kan behandlas 6versiktligt eller inte
alls.

12



3.2.1. Tematisk avgransning

De miljoaspekter och intressen som bedéms bli paverkade av projektet och som kommer
beskrivas i miljobeskrivningen avseende forutsittningar, forvintade effekter och
konsekvenser ir: riksintressen, omraden som undantas frin férbud eller samradsplikt,
naturmiljo, vattenmilj6, kulturmiljo, férorenad mark, naturresurser och areella niringar.

Miljoaspekter som inte bedoms bli berorda eller endast berérda i mycket begransad
omfattning utreds inte vidare i miljobeskrivningen. I denna utredning géller det aspekten
vilt, boendemiljo och hilsa, samt rekreation och friluftsliv med motivering:

e Vilt — Vagprojektet bedoms inte fi négra langsiktiga effekter pa viltbesténdet eller
antalet viltolyckor. Viltstangsel ar inte aktuellt pé strickan pé grund av det relativt
laga trafikflodet, inga ytterligare barridreffekter skapas som f6ljd av projektet.

e Luftmiljo — Det finns i dagsliget inga indikationer pa problem med luftmiljon i
omradet. Vagen gar i ett till stora delar 6ppet omrade, och problem med luftmiljon
ar framst kopplat till hoga trafikmangder i ett slutet gaturum.

e Vibrationer till foljd av vdgtrafiken — Marken i anslutning till vigen bedoms inte
vara vibrationskanslig.

e  Buller — Bebyggelse forekommer pa nira avstand fran vagen men Trafikverkets
utgangspunkt ar att dtgirderna inte forsdmrar bullersituationen for kringboende
och ddrmed ryms inom definitionen for befintlig infrastruktur. Eventuella behov av
bullerskyddsétgarder hanteras utanfor projektet i en takt som anges i Trafikverket
atgiardsprogram, enligt forordning om omgivningsbuller och i enlighet med
nationell transportplan. Eventuellt kan ljudbilden i omradet temporirt forandras i
samband med byggnation. Inga bullerskyddsatgarder bedéms som aktuella inom
ramen for detta projekt.

e  Rekreation och friluftsliv — Pa grund av deras barridreffekt kan vigar anges som ett
exempel pa atgird och verksamhet som kan skada viardena for friluftslivet i
omrédet. I detta viagprojekt tillkommer dock inga nya vagar. Darav bedoms att
projektet inte medfor nagon ytterligare barriareffekt jamfort med nuvarande vag.
Sammantaget kommer den forbattrade vigstandarden ha positiva effekter pa
rekreation och friluftsliv, bAde med avseende pa forbattrad framkomlighet liksom
okad trafiksakerhet.

3.2.2. Geografisk avgransning

Utredningen har geografiskt avgrinsats till det omrade som direkt kan komma att beroras
av projektet. Detta innebar det omrade dar vigen kommer att tgirdas och dess direkta
niromrade. Influensomradet utgors darmed frimst av de direkta markansprak som behovs
for vagatgarderna och vigens omedelbara narmiljo. For nagra aspekter kan dock
influensomrédet vara storre, till exempel vattenmiljoer kan paverkas nedstroms av grumling
och férorening och groddjurens majlighet till rorelse mellan exempelvis fodosdkslokal och
reproduktionslokal kan storas.

For beskrivning av de olika omraden som tas i ansprak for vigen, sd som vigomréde och
tillfallig nyttjanderatt, se kapitel 9 "Markansprék och pagiende markanvindning”.
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3.2.3.

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser méste av naturliga skil knytas till en
situation som ligger ett antal ar fram i tiden. I det hér fallet har ar 2045 valts som prognosar.
Da forutsitts att projektet 4r genomfort och att vagavsnittet varit i drift ndrmare 20 &r.

Tidsmassig avgransning

Den tidsmassiga avgransningen for pdverkan under byggtiden begrinsas till den tid bygget
pagér, samt tiden direkt efter bygget. Den ungefirliga byggtiden ar 16 manader.

Végplanen planeras att skickas in for faststillelse under 2021. Forutsatt att vagplanen vinner
laga kraft ar utbyggnaden planerad mellan 2023 och 2025.

3.3.

Projektets effekter och konsekvenser jamfors med nuldget som huvudsaklig
bedémningsreferens. Aven ett nollalternativ, som beskriver den mest troliga situationen ar
2045 om inte projektet genomfors, jamfors med nulidget. Dar osdkerhet foreligger gillande
intressets virde bedoms det som hogt i enlighet med forsiktighetsprincipen, se kapitel 8.1

Bedtmningsmetodik

“Miljobalkens allménna hansynsregler”.

Vid konsekvensbedomning ska bade det intressets virde och den forvantade paverkans
omfattning beaktas. I Tabell 2 ges en forenklad beskrivning av metodiken bakom dessa
bedomningar. Matrisen innehéller en tregradig skala (stor, méttlig och liten negativ
konsekvens). Darutover kan konsekvenserna vara positiva. De positiva konsekvenserna
graderas vanligtvis inte. Den tregradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att
mindre skillnader ddrmed inte alltid framgéar. Konsekvensbedémningarna &tf6ljs darfor
alltid av beskrivande texter som innehéller motiveringar till bedémningarna.

Tabell 2. Beddmningsmatris.

Intressets o . v . .
3 Péaverkan, ingreppets/storningens omfattning
virde
) it . ; . Ingen eller
Stor negativ Mattlig negativ | Liten negativ "
ositiv
paverkan paverkan péaverkan po
péaverkan
. . oe . Ingen eller
- Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ "
Hogt virde positiv
konsekvens konsekvens konsekvens
konsekvens
. — . . . Ingen eller
T Stor negativ Mattlig negativ | Liten negativ J .-
Mattligt varde positiv
konsekvens konsekvens konsekvens
konsekvens
. . . . . . Ingen eller
. . Mattlig negativ | Liten negativ Liten negativ . »
Légt varde positiv
konsekvens konsekvens konsekvens
konsekvens
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3.4. Osékerheter i bedémningar och metoder

Miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsté i framtiden och det finns darfor
alltid ett métt av osdkerhet i bedomningarna. Ett visst métt av osdkerhet forekommer ocks4 i
de inventeringar och undersckningar som gjorts trots att standardiserade metoder anvints.
Detta avser framst inventeringar av natur, vatten, arkeologi och markmiljéinventeringar.

Naturvirdesinventering med avseende pa att det kan tillkomma eller falla bort virden under
tidsperioden mellan genomford inventering och paborjad/slutférd byggnation. Sommaren
2018 nir inventeringen genomfordes var ovanligt torr och varm. Detta gor att vissa arter och
miljoer kan ha missats.

Markmiljoinventeringen dr genomford enligt en stickprovsmetod och medfor darfor ett
mindre matt osdakerhet.

For de arkeologiska utredningarna finns ett visst matt av osdkerhet dé det ar svart att tacka
hela planomrédet. Utredningarna gors darfor via topografiska studier och sokschakt i
utpekade typiska omraden. Under féltarbetet for den arkeologiska utredningen steg 2 var
det blott i marken vilket innebar att en del s6kschakt vattenfylldes fort och var svara att
detaljstudera.

Trots osdkerheterna anser Trafikverket att anvinda bedomningar och metoder ar tillrackligt
tillforlitliga for att forutsdga miljokonsekvenserna av projektet.

3.5. Nollalternativ
Nollalternativet utgors av de konsekvenser som kan forviantas uppsta om de planerade

atgarderna inte kommer till stdnd.

I nollalternativet utfors inga andra atgirder 4n nodvandigt underhall. Bebyggelse och
verksamheter kan tillkomma och vigtrafiken berdknas 6ka. Full barighet uppnés inte aret
om pa vagstrackan, vilket innebir en 6kad risk for skred och olyckor. Vid Fiskebo foreligger
fortsatt risk for 6versvimning. De befintliga trummor som adr underdimensionerade
och/eller uttjanta kommer inte att tgirdas pa annat sitt 4n genom nédvandigt underhall.

3.6. Huvudalternativ

Huvudalternativet beskrivs i kapitel 5 "Den planerade vigens lokalisering och utformning
med motiv”.
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4 FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Viag 165 gar i syd-nordlig riktning genom de inre delarna av Bohusldn. Aktuell del &r knappt
tio kilometer ldng med borjan i korsningen med vig 911 i Hillevadsholm och upp till
kommungriansen mellan Munkedals och Tanums kommun. Hégsta tilldtna hastighet ar

80 km/tim pa den sodra delen, 50 km/tim i korsningen med vag 911, 60 km/tim i
korsningen med vidg 960 och 70 km/tim frdn Haverdd till strackans slut.

Strdackan har barighets- och tjalskadeproblem under vissa delar av aret. Pa ett flertal partier
forekommer kraftig sparbildning och sprickor i yttre hjulspar, ofta i kombination med sa
kallat "kanthang” (det vill sdga de sattningar som skett i langdled utmed vagens kanter).

Vigen har trafiksdkerhetsbrister som bland annat bestar av kortare avsnitt med plan- och
profilstandard med for sma radier for aktuell referenshastighet. Det finns brister i sikt och
strackor med osdkra omkorningsforhéllanden samt oeftergivliga hinder som till exempel
trad och berg i viagens sidoomraden. Tillracklig bred vagren for oskyddade trafikanter
saknas. Befintlig belagd vagbredd varierar mellan 5,5-6,5 meter.

Vid Fiskebo, intill Hedebukten som ar en vik av S6dra Bullaresjon, finns en svacka pa vag
165 som tenderar att 6versvimmas da vattennivan i sjon ar hog. Vid tidigare
oversvamningar har vagen varit avstangd for trafik.

Lings strackan ansluter en allmén vig (vdg 960) samt 20 enskilda vagar. Till detta kommer
manga anslutningar till fastigheter och brukningsarealer.

4.2. Trafik och anvandargrupper

42.1. Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) #r trafikflodet under ett genomsnittligt dygn over ett ar. I
Tabell 3 redovisas trafikmidngder frin den senaste méatningen (&r 2017) for vag 165 pa
strackan mellan Hillevadsholm och Smeviken.

Tabell 3. Trafikmangder for vag 165 Hallevadsholm-Smeviken. Méatar 2017.

Sektion (km) Antal fordon/dygn Andel tung trafik, %
11/210 — 14/240 (vag 960) 1080 12
14/240 (viag 960) — 20/870 640 12

4.2.2. Kollektivtrafik

Striackan trafikeras under vardagar av Visttrafik AB, busslinje 883. Helgtrafik saknas pa
strackan. Fran Hallevadsholm station passeras Langevall, Skulestad, Fiskebo, Vastersater
och Haverod. Samtliga hallplatser saknar bussfickor och perronger utanfér vigens kérbana.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

Det finns ingen utbyggd gang- och cykelvag langs strackan, istillet sker dessa transporter i
blandtrafik. Det finns heller inga planskilda korsningar for oskyddade trafikanter.
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Vigbelysning finns pé tva delar av strickan, vid Héllevadsholm km 11/210 — ca 11/800 och
vid Skulestad ca 13/600 — 14/350 och saknas i Gvrigt.

Trafiksdkerheten och tillgingligheten for oskyddade trafikanter ar l4g pa striackan.
Trafikmiljons utformning péverkar den oskyddade trafikantens upplevda och faktiska
sdkerhet och tillganglighet. I dagslidget finns hinder for den oskyddade trafikanten som
avsaknad av géng- och cykelvig samt sikra busshallplatser med vintytor utanfor vigbanan.

4.2.4, Trafiksakerhet

Enligt Trafikverket olycksdatabas STRADA har det intréffat sex olyckor med personskada
mellan 2009-01-01 och 2018-12-31 pa vig 165 inom aktuellt utredningsomréade. Olyckorna
ar relativt jaimnt fordelade 6ver hela striackan. For ytterligare information se Tabell 4. Vissa
brister finns i inrapporteringen av olyckor till STRADA varfor statistiken inte sidkert speglar
det verkliga utfallet.

Nationella viltolycksradet rapporterar att det inom utredningsomradet f6r perioden
2010-2017 har skett 17 viltolyckor med fraimst radjur men aven alg. Dessa olyckor &r relativt
homogent fordelade langs vagen.

Tabell 4. Olycksstatistik 2009-01-01 — 2018-12-31.

Olyckstyp Dods- Allvarliga  Mattliga Lindriga
olyckor | olyckor olyckor olyckor

(ISS 9-) (ISS4-8) (ISS1-3)

S (singel-motorfordon) 3 - - 1 2

A (avsvangande motorfordon) 1 - - - 1

K (korsande-motorfordon) 2 - - - 2

Totalt 6 - - 1 5
4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Utredningsomradet ar beldaget i Munkedals kommun med cirka 10 000 invdnare. Aktuell del
av vag 165 borjar i tatorten Hallevadsholm som har cirka 800 invanare. I Hillevadsholm
finns sdvil kommunal som kommersiell service i form av férskola, lagstadieskola,
aldreboende, bibliotek, livsmedelsbutik och drivmedelsstation med mera. Hillevadsholm ar
den enda orten ldngs aktuell stricka. Bebyggelsen ldngs vig 165 utgors av spridd bebyggelse
i form av enskilda bostadshus samt mindre bebyggelsegrupper.

4.3.1. Kommunal éversiktsplan och férdjupningar

Oversiktsplan Munkedals kommun

Munkedals kommuns gillande 6versiktsplan ar fran 2014. I 6versiktsplanen anges att det ar
viktigt att i samrad med berérda kommuner och Trafikverket uppratthalla och forbattra
standarden pé vag 165 till Bullaren. Vidare anges att transporteffektiviserande,
trafiksdkerhetshgjande och naringslivsbeframjande vigar, jairnvagar och gang- och
cykelvagar ska efterstravas och prioriteras vid beslut kring mark- och vattenanvindning.
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Munkedals kommun har ett tematiskt planeringsunderlag om landsbygdsutveckling i
strandnara lagen (LIS) frdn 2010 som ingar som en bilaga till kommunens 6versiktsplan.
I LIS-planen pekas ett omréade vid Sodra Bullaresjon ut for landsbygdsutveckling i
strandnéra lage. LIS-omradet vid S6dra Bullaresjon stracker sig 6ver vag 165.

4.3.2. Kommunala detaljplaner

Berorda detaljplaner
Inom Munkedals kommun berérs inga detaljplaner av vigplanen, men i projektets sodra
inde, i Hallevadsholm, finns en byggnadsplan pé var sida av vigen.

I Tabell 5 redovisas en sammanstillning 6ver de planer som berors av vigplanen. Kolumnen
Markanvdindning redovisar detaljplanens markanvandning f6r det omrade som viagplanen
beror. Kolumnen Typ redovisar om intranget ar pa allmén platsmark (A) eller kvartersmark
(K). Generellt dr kommunen huvudman pé allmén platsmark (undantag kan forekomma).
P& kvartersmark ar det fastighetsdgaren ansvarar 6ver marken.

I Figur 3 och Figur 4 redovisas byggnadsplanens utbredning.

Tabell 5. Sammanstalining av planer som paverkas av vagplan Hallevadsholm-Smeviken.

Plannamn Planbeteckning Markanvandning

Byggnadsplan for BPL 14-SVA-1046 | Park eller plantering

Hallevadsholm. Fastigheten
Vissje 1:19 m.fl.
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Figur 3. Byggnadsplan fér Hallevadsholm.
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Figur 4. Utdkad byggnadsplan for Hallevadsholm.
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4.4. Landskapet
4.4.1. Landskapets karaktér

Vig 165 gér i syd nordlig riktning genom de inre delarna av Bohuslidn. Det karakteristiska
yttre skargirdslandskapet 6vergar hir i det som bendmns storskaligt sprickdalslandskap.
Terrangens topografi och landformer avspeglar den underliggande berggrunden med
sprickdalar bildade av starka rorelser i jordskorpan for miljontals ar sedan. De kan variera i
storlek, men den dominerande sprickriktningen ir syd nordlig och hela landskapet upplevs
som att det &r "’kammat”.

Landskapet dr vattenrikt och domineras av Bullaresjéarna som utgor cirka tre mil av den
cirka tio mil 1anga sprickdal som stricker sig fran Halden vid Idefjorden i norr, till
Gullmarsfjorden i s6der. Tillrinnande backar har pé flera stillen skurit sig djupt ned i de
16sa avlagringarna och skapat ravin- och meanderbildningar. Avrinningen fran
Bullaresjoarna sker norrut via den norska Enningdalsilven till Idefjorden.

Den uppodlade marken, bebyggelsen och vignitet foljer sprickdalstraken och ar ofta vatten-
anknuten. De hogre beldgna delarna av landskapet ar glest bebyggt och domineras av skog-
och myrmark pa naringsfattigt underlag.

Oversiktliga studier av ekonomiska kartan fran 1977 visar pa att markanvindningen
historiskt har varit likartad dagens markanvéandning med stora uppodlade marker i direkt
anslutning till viagen.

Befintlig vig 165 foljer terrangens topografi och landformer och gar bitvis mycket nira
Bullaresjoarna. Den har ett naturligt stod i Bullaresjoarna och vegetationen langs
stranderna.

4.4.2. Kvalitéer och varden

Bullaredalen uppvisar nagra av lanets frimsta kvartirgeologiska bildningar. Sodra
Bullaresjon ddms av en maktig 6vertvarande israndbildning, den s.k. Smeberg-Backa
formationen. Vid Haverdod finns betydande morénavlagringar och i anslutning till det
omrédet finns storre jordbruksmark beldgen.

4.5. Milj6 och halsa

45.1. Riksintressen

Riksintressen regleras i miljobalkens kapitel 3 och 4 gillande bestimmelser om hushallning
med mark- och vattenomraden. Natura 2000-omraden raknas som ett riksintresse med stod
i miljobalkens 4 kapitel, inget Natura 2000-omréde berors av projektet.

Tre riksintressen finns inom och i angransning till aktuell vagplan, se Figur 5 for
riksintressenas utbredning.

Riksintresse Naturvarden: Bullaresjoarna

Omrédet Bullaresjéarna uppfyller cirka 30 kilometer av den cirka 10 mil 1&nga sprickdal
som stricker sig frin Halden vid Idefjorden i norr till Gullmarsfjorden i séder.
Bullaresjoarna ar fiskrika med bland annat stationér 6ring och havsvandrande lax. Omréadet
har ett rikt varierat fagelliv. Som férutsiattning for bevarande av riksintresset naimner
vardebeskrivningen bland annat naturvardshansyn till skyddsvirda biotoper i skogsmark
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och bibehallen vattenkvalitet i vattensystemet. Atgirder i anslutning till vattensystemet,
vandringshinder och vattenreglering, med flera, ndimns som tgiarder som kan medfora att
omréadets virden skadas.

Riksintresse for friluftslivet: Bullarelandskapet

Omrédet har sarskilt goda forutsiattningar for berikande upplevelser i natur- och
kulturmiljoer, for friluftsaktiviteter och sarskilt goda forutsattningar for vattenanknutna
friluftsaktiviteter. Vagen loper lings vastra sidan av Bullaresjoarna och besokare ar i
huvudsak hanvisade till denna vag for att na sjoarna. Bullaresjoarna ingér i Bullarens
fiskevardsomréade. Atgirder som patagligt kan skada omradets virden uppges vara
exempelvis exploatering i form av bebyggelse och vigar.

Riksintresse for skyddade vattendrag: Enningdalsalven

Enningdalsilven ar sirskilt utpekat i 4 kapitlet 6 § miljobalken. Hela Enningdalsilvens
avrinningsomrade stracker sig 6ver gransen mellan Sverige och Norge och avvattnar ett
omrade som omfattar cirka 782 km?2. Riksintresset omfattar den svenska delen av
Enningdalsélvens avrinningsomrade. Vattenkraftverk samt vattenreglering eller
vattenoverledning for kraftindamal far inte utféras inom riksintresseomradet med
tillhorande kall- och bifléden.
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4.5.2. Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt
miljdbalken

Vissa verksamheter eller dtgéarder enligt en faststalld vig- eller jarnvagsplan ar undantagna

fran krav pa prévning enligt miljobalken. Det galler dispens fran strandskyddet, generella

biotopskyddet samt anmiélan for samrad enligt 12 kapitlet 6§ miljobalken. Dessa hanteras

genom samrad i planldggningsprocessen. Undantag fran férbud redovisas pa plankartan.

Strandskydd

Strandskyddsbestimmelserna i miljobalkens 7 kapitel 13§ syftar till att 1dngsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrattslig tillgéng till strandomraden och bevara goda livsvillkor
for djur- och vaxtliv pa land och i vatten. Aktuell del av vig 165 passerar flera omraden som
omfattas av strandskyddsbestimmelserna, se Figur 6 och Figur 7.

Biotopskydd

Biotopskydd ar ett omradesskydd som anvinds for att skydda sma mark- och
vattenomraden som har sarskilt stora varden for djur- och vixtarter. I denna viagplan har
sex biotopskyddade objekt identifierats, for lokalisering se

Figur 6 och Figur 7. Ett av objekten har tagits upp i naturviardesinventeringen och klassats
med naturvardesklass 3.

Tabell 6. Biotopskyddade objekt som identifierats langs aktuell del av vag 165.

ID ‘ Biotop Beskrivning Ca. kilometer
B1 | Smaévatten | Igenvixt vattenforande dike. 14/060
B2 | Smévatten | Ganska stillastdende dike som ldnga strackor 14/360-15/150

ligger parallellt med véagen.

Aven naturvirdesobjekt 10, se Tabell 7

B3 | Smévatten | Ganska stillastdende dike som ldnga strickor 15/320—15/760
ligger parallellt med vagen.
B4 | Smévatten | Igenvixande delvis uttorkat dike. 16/940-17/010
B5 | Smévatten | Vattendrag som overgar till vigdike norrut. 19/040
B6 | Smévatten | Dike som ar beskuggad av trad 19/650
4.5.3. Naturmiljo

Naturvardesinventering

En naturvirdesinventering utférdes under sommaren 2018 och identifierade 27
naturvirdesobjekt. Nagra bedomningarna ar preliminira till f6ljd av den omfattande torkan
som radde under stora delar av sommaren 2018. Tabell 7 ger en 6verblick av de identifierade
naturvirdesobjekten, se dven Figur 6 och Figur 7.

I omrédet finns ett fatal rodlistade arter. Rodlistan &r en bedomning 6ver arters risk att do

ut och kan ses som en barometer pa arternas tillstand i Sverige.
Foljande kategorier finns for rodlistade arter:

RE — Nationellt utdéd, CR — Akut hotad, EN — Starkt hotad, VU — Sarbar, NT — Nira hotad
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Tabell 7. Naturvardesobjekt som identifierats i naturvardesinventeringen.

Naturviardes-  Biotop Tillkommande virde
klass
1 4, visst Lovskog
2 4, visst Lovskog
3 4, visst Hagmark
4 3, patagligt Alsumpskog kring | Groddjursmiljo.
(preliminar Langevallsbacken Indikation enligt
bedomning) Vatteninformationssystem Sverige
(VISS) om artrik bottenfauna.
3, patagligt Barrblandskog
6 3, patagligt Blandl6vskog Inventerad i lansstyrelsens
16vskogsinventering
3, patagligt Triviallovskog Hackspett (skyddad), AskEN (rodlistad)
8 4, visst Triviallovskog
9 3, patagligt Betesmark
10 3, patagligt Vattendrag Generellt biotopskydd, B2 (se tabell 6)
11 3, patagligt Triviall6vskog Hackspett (skyddad)
12 4, visst Triviallovskog Hackspett, AskEN (rodlistad)
13 3, patagligt Blandlévskogs- AskEN (rodlistad).
dunge Invasiv art: jattebalsamin
14 4, visst Lovskog
15 3, patagligt Strandskog
16 4, visst Triviallovskog
17 4, visst Blandskog
18 4, visst Triviall6vskog
19 4, visst Blandskog
20 3, patagligt Artrik vagkant Trafikverkets artrika vigkant,
(preliminar hansynsobjekt.
bedomning) Groda, okénd art (skyddad), dock ej
bedomd som groddjurslokal
21 3, patagligt Skéanerodsbacken Groda, €j artbestdmd (skyddad), ej
bedomd utgora groddjurslokal.
22 4, visst Hallmark
23 4, visst Lovskogsdunge
24 4, visst Hallmark
25 4, visst Triviall6vskog
26 3, patagligt Blandlovskog
27 2, visst Blandskog
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Skyddade arter

Grod- och krildjur som ar fridlysta enligt Artskyddsforordningen (SFS 2007:845) har
inventerats inom vagomradet. Fyra lokaler har inventerats, varav enbart en bedomdes
utgora reproduktionslokal, redovisas i Tabell 8.

Tabell 8. Inventerade grod- och kraldjurslokaler.

Lokal Fynd ‘ Lokaltyp ‘ Bedomning ‘ Ca. kilometer
Langevalls- | Vanlig groda, Fodosokslokal, Del av 12/000
béicken akergroda, overvintringslokal lokalen har
mindre samt stor
vattensalamander | reproduktionslokal betydelse
Vassiandan, | Inga Strander och Inte 15/400
béack observationer omkringliggande skog | 1amplig
kan utgora fodosoks-
och
overvintringslokal
Vassidndan, | Inga Kan utgora fodosoks- | Liten 15/400
skogsbete observationer och betydelse
overvintringslokal
Skaneréds- | Inga Kan utgora Liten 19/000
béicken observationer fodosokslokal betydelse

Lokalen Langevallsbiacken uppvisade flera fynd av 4ggklumpar och vuxna individer av

dkergroda och vanlig groda, samt flera exemplar vuxna individer av mindre

vattensalamander. Lokalen utgors av Langevallsbiacken, graismarker och mindre backar
véster om vagen, samt en alsumpskog i nordéstra delen av lokalen, se Figur 8. Sumpskogen
har inga in- eller utlopp till Langevallsbacken.

De olika delarna av lokalen har olika stor betydelse for groddjuren. Langevallsbacken ir i sig
for snabbflytande for att utgora lamplig reproduktionslokal men grasmarkerna kring de
mindre backarna pa vistra sida av vig 165 kan ha viss betydelse som fédosokningslokal,
framst vid fuktigare forhallanden. Alsumpskogen innehaller en reproduktionslokal for tre
groddjursarter och bedoms utgora en fodosoks- och 6vervintringslokal. Alsumpskogen
bedoms vara av stor betydelse.
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Teckenforklaring

[] Grod- och kraldjursmilis

Figur 8 Groddjurslokal vid Langevallsbacken.

Ovriga varden

I Tabell 9 presenteras en kort 6versikt av 6vriga virden som framkommit i underlag fran
myndigheters inventeringar och bedémningar. Se Figur 6 och Figur 7 for objektens

lokalisering.

Tabell 9. Oversyn av évriga varden inom vagplaneomradet.

Varde Objektnamn Inventering Besténd/ virdering/ hot

Vatmark och Sumpskog vid Naturvardsverkets Sumpskog, 1agt varde

sumpskog Haéverod vatmarksinventering | Anslutande diken och vig har
stor paverkan pa omradet

Lovskogar och Langevall Adellévskog, Triviallovskog

skyddsvirda trad Lansstyrelsen

Lovskogar och Vassdandan Adellsvskog, Triviall6vskog med

skyddsvirda trad Lansstyrelsen adellovsinslag

Lovskogar och Hede Adellsvskog, Triviall6vskog med

skyddsvirda trad Lansstyrelsen adellovsinslag

Lovskogar och Aldre 16vtrid NVI-objekt 26. Aldre, grovt Adellovtrad

skyddsvirda trad Nyckelart

Lovskogar och Skyddsvirt Artdatabankens Grov ek om 430 cm i omKkrets.

skyddsvarda trad | trid, grov ek Tradportal Nyckelart

Regionalt viktigt | HOokarr/Suttene | Liansstyrelsens Ho6gt bevarandevirde ur natur-

odlingslandskap inventering och kultursynpunkt. Se dven
kapitel 4.5.5 "Kulturmiljo”.

Artrik vagkant Artrik vagkant | Trafikverkets Klassat som hansynsobjekt.

inventeringar
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Figur 9. TV: Aldre I6vtrad i direkt anslutning till vag 165, pa véastra sidan. Bilden tagen i sydlig riktning.
TH: Skyddsvard ek pa vagens Ostra sida strax séder om Smeviken. Bild: Google Maps, 2020-09-24.

454, Vattenmiljo

Végen korsar flera mindre vattendrag och dkerdiken, vilka leds under vagen genom
trummor, se Figur 11. Vigen korsar dven tva storre vattendrag, Langevallsbacken strax norr
om Hillevadsholm och Skanerddsbicken strax norr om Skanerdd.

Langevallsbacken har en medelvattenforing pa 0,28 m3/s och omfattas av
miljokvalitetsnormerna. Vattendraget ar klassat med mattlig ekologisk status pé grund av
overgodningsproblem och uppnar inte god kemisk status pa grund av forekomst av
kvicksilver och PBDE. Dock bedoms gransvirdena for kvicksilver och PBDE overskridas i
alla Sveriges ytvattenférekomster pa grund av atmosfirisk deposition. Vattendragets
morfologiska status dr bedomt till méattligt pa grund av bland annat avsaknad av naturliga
livsmiljoer for vaxter och djur till f6ljd av paverkan av manskliga aktiviteter, s som
uppodlad mark, hirdgjorda ytor och erosionsskydd. Vattendragsfarans form och kanter,
vattendragets naromrade och strukturer och funktioner i svimplanet ar de underliggande
parametrar som legat till grund for bedomningen.

Langevallsbacken avrinner till S6dra Bullaresjon som dven omfattas av miljokvalitets-
normerna ekologisk status och kemisk status. Den ekologiska statusen fér Sédra Bullaresjon
ar god men sjon har férsurningsproblem som motverkas genom kalkningsinsatser. Sjon
uppndr, som resten av Sveriges ytvattenforekomster, ej god kemisk status pa grund av
forekomst av kvicksilver och PBDE.
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Figur 10. Bild till vanster visar Langevallsbacken. Foto taget fran vag 165 i vastlig riktning.
Bild till hoger visar Skanerddsbacken. Foto taget fran vag 165 i nordostlig riktning.

Aven Skénerodsbicken avrinner till S6dra Bullaresjon och medelvattenforingen beriknas till

0,3 m3/s. Skdnerodsbiacken omfattas inte av miljokvalitetsnormerna.

1

st . Tingvall I
Fidgetjan . o/ ] Somsperget \
Skoldagheden
’\\ Treteharrshasen -
Kantegrcen . Tvatekier w
o X = %
Backa | S Haverod Skanerédsbacken
Ko Nockerbd 4 ==
¢ “ Geanhogert Vastersiter ,’ 4
[ Gremserddd
. e
* askonthvoma /|
Dalen
L foc-
Sorse, A
Rormyrshagen —,;4; \
A 3
Hastnagen e 3 Jarogntor
[
rosciea anaencs F Tl R fskaoe
Stora Ormjan %
( 7 Torbd
A it L e ek
= \ d 1 werme
o Hed ] .
e ol Pabbrcd
.
\ po )
Hatan i 8 [ Kiohcen Xrotooq Ar .
[— 7 / A 3 (" Nepetts
= NGS Towpnborg
| oy e—

Teckenforklaring
- Korsande vattendrag och diken

\\ Start/slut for vagplan

0 04 08 12 16 2
= km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
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45,5, Kulturmiljo

Inom vagplaneomradet finns totalt fem kultur- och fornlamningar registrerade hos
Riksantikvarieambetet. Limningarna utgors av forhistoriska limningar i form av gravfilt,
boplatser, bytomter/gardstomter och ett vigmarke fran nyare tid. I Tabell 10 redovisas de
lamningar som ligger inom viagplaneomradet.

Tabell 10. Lamningar inom vagplaneomradet med bedémningar enligt Riksantikvarieambetet.

Objekt ID/ Antikvarisk bedomning

langdmatning

L1967:938 Ovrig kulturhistorisk limning | Bytomt/gardstomt
15/930

L1967:1100 Ovrig kulturhistorisk limning | Bytomt/gardstomt
16/850

L2019:7620 Fornlamning Boplats

18/550

L2019:7623 Fornlamning Boplats/ eventuell gravplats
20/400

L1967:489 Ovrig kulturhistorisk limning Gransmarke
20/840

Arkeologisk utredning steg 1 och steg 2 har genomforts. Genom s6kschakt har tva tidigare
okidnda fornlamningar framkommit, L2019:7620 och L2019:7623.

L2019:7620 ar beldgen pa ett typiskt boplatsldge med utblick 6ver dalgdngen vid Skdnerdd.
Fornlamningens tidigare utbredning &r sannolikt starkt padverkad av den befintliga vigen
och kan ha strickt sig 6ster om vagen. Inga synliga lamningar finns och att uppleva
boplatsen dr svart. Det pedagogiska vardet 4r bedomt som 1agt medan det vetenskapliga
vardet bedomt som hogt.

L2019:7623 ir beldgen pa ett typiskt boplatslige med bra utblick 6ver omgivande landskap.
Under utredningen péatraffades rikligt med keramik som eventuellt kan komma fran
urnegravar. Boplatsen ar lattillgdnglig och nuvarande vig 165 verkar inte ha paverkat
limningarna. Aven om inga limningar ir synliga tjinar boplatsen som ett gott exempel pa
en metalltida boplats och det pedagogiska virdet dr darfor medelhogt. I och med att de
centrala delarna av boplatsen verkar opaverkade bedoms det vetenskapliga vardet som hogt.

Végen korsar tva kulturmiljoer utpekade i det kommunala kulturminnesvards-programmet,
Langevall-Aspang-Hermansrod och Hokarr-Fiskebo, se Figur 12 och Figur 13.

Omréadet Langevall-Aspang-Hermansrod har ett betydande fornlamningsbestand med
gravfalt, hdgar och stensédttningar. Fornlimningarna speglar en jairnaldersbygd. Aspangs
kyrka anses en géng har legat i omradet innan den under 1300-talet blev 6delagd. I
omrédets sodra del finns nagra vilbevarade dubbelhus samt Aspangs gamla skolhus.

Vid Hokérr korsar vig 165 kulturomradet Hokérr-Fiskebo. Omradet utgors av en gammal
odlingsbygd som pa ena sidan avgriansas av ett hogt och brant bergsparti och pa den andra
sidan av S6dra Bullaresjons vistra strand. I norra delen av kulturmiljoomréadet ligger en
markerad bergshojd, Slottsberget, med resterna av en fornborg pa toppen. Runt Hokérr och
Fiskebo ligger vackra kulturlandskap med dldre byggnader.
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Figur 12. Kulturmiljder och lamningar langs med strackan.

33



e
i . Kant: 1
b s
avero .
Noc?d : H d e o Héalebo
@ @
2 ‘.&';\ner 101
(] o ® L 4 - ’
¢ »
(]
. Utsi a
’ ¢
L2019:7620
(]
Skanerdd
e
Rérmyrshagen .
Suttene |.
. \ ®
o -
|H6karr-Flskebo| . o
|
(o)
Stora Or H;%‘,I% fo) Vo
°
)
i 3 N
Teckenforklaring
— Start/ slut for vagplan [l Ovrig kulturhistorisk lamning A
I Fornlamning [ lIngen antikvarisk bedémning

[ Mojlig fornlamning [ | Kommunalt kulturmiljointresse
0 05 1

e e— Kilometer
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Kulturmiljéer och lamningar langs med stréackan.

Lansstyrelsen har pekat ut tvd omraden langs vigen som regionalt viardefulla
odlingslandskap pa grund av framforallt deras kulturhistoriska virde, Aspang och
Hokarr/Suttene, se Figur 14.
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Aspang ar ett akerlandskap som ligger i en bred dalgdng omgiven av fornlamningsrika
h6jdomréden. Inom omradet finns Aspéngs kyrka som ar en medeltida sockenkyrka.
Landskapet uppvisar bitvis en stor variationsrikedom av smamiljoer och ldng
jordbrukshistorisk kontinuitet. Fornldmningarna ir rikliga och i stort sett oskadade av
sentida exploatering. omrédet har stor kulturhistorisk betydelse.

Hokarr vid Sodra Bullaresjons vistra strand ar ett méngformigt landskap med en val
bevarad helhet. Akrar dominerar men vid Bullaresjon finns inslag av strandéingar.
Bebyggelsen hirror fran tiden kring sekelskiftet. Inom omradet finns ocksé en fornborg och
en tidigare byplats med en vilbevarad fagata som 16per ut mot strandéngarna vid
Bullaresjon. Vid Suttene pa andra sidan av S6dra Bullaresjon ligger vackra betade raviner
med gamla ddellovirad av vilka en del bar spar av hamling (16vtakt). Omradet har bedomts
ha stor betydelse ur kulturmiljévardens bevarande.
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Figur 14. Vardefulla odlingslandskap.
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4.5.6. Fororenad mark

Potentiellt fororenade omraden
Enligt nationella databasen 6ver potentiellt fororenade omraden (EBH-st6det) forekommer
fyra potentiellt fororenade omréden i nirhet till vigplaneomradet, se Tabell 11.

Tabell 11. Identifierade potentiellt fororenade omraden.

Fastighet Verksamhet Riskklass Atgird

Aspang 4:9 Bensinstation Riskklass 3, Efterbehandling har utforts
mattlig risk

Vassiandan 1:8 | Bilvardsanlaggning, | Ej riskklassad | Identifiering avslutad utan atgard
bilverkstader, dkeri

Vissje 1:64 Ytbehandling av trd | Ej riskklassad | Identifiering avslutad utan atgard

Vissje 1:64 Ytbehandling av trd | Ej riskklassad | Identifiering avslutad utan atgiard

Fororeningar i vagkonstruktion och vagdikesmassor

Aldre vigkonstruktioner kan innehalla tjirhaltiga beliggningar med hoga halter av
hilsoskadliga PAH:er. Befintlig vag har enligt Trafikverkets beldggningsdatabas PMSV3
dokumenterad beldggningshistorik fran ar 1970, vilket ar efter det att tjarasfalt slutat
anviandas, men broar och trummor langs strickan ar betydligt dldre. Vid faltundersokning
av vig 165 i november 2014 pévisades inga spar av tjarhaltig asfalt.

En miljoteknisk markundersokning har utforts i syfte att identifiera potentiella fororeningar
ivagdikesmassor. Analysresultaten for jordproverna har jamforts med Naturvardsverkets
generella riktvirden for fororenade omraden samt mot jimforelsevirdena for Mindre An
Ringa Risk, (MARR). MARR anger ligst riktviirden av de tre klassningarna.
Markanvandning inom aktuellt undersokningsomrade motsvarar mindre kanslig
markanvandning (MKM).

Resultatet av provtagningen visade att inga varden 6verskred riktvarden gillande MKM.
Diaremot overskreds riktvarden for kanslig markanviandning (KM) i samtliga prover
avseende alifater C16-C35. PAH-H &verskred riktvirdena for MARR och KM i varsin punkt.

Fororeningar fran olyckor

Vid storre trafikolyckor kan drivmedel, farligt gods eller slackmedel spridas till
omgivningen. For berord stracka har inga handelser som medfo6rt utslapp till omgivningen
rapporterats till riddningstjansten mellan 2003 och 2018.

Sulfidférande berggrunder

Berggrunden i omrédet ar enligt SGU (Sveriges geologiska undersokning) uppbyggd av
granit och paragnejs. Laga och nagot forhdjda halter svavel ar ofta forekommande i
vastsvenska gnejser. Sulfidférande bergarter kan medfora viss forsurningspaverkan och
metallurlakning. Den provtagning av berg som genomforts visar pa 1aga till forhéjda halter
av sulfid, se kapitel 4.6.4 "Bergteknik”.
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45.7. Naturresurser och areella naringar

Hushéllning med mark och vatten regleras i kapitel 3 och 4 i miljobalken. Mark- och
vattenomréden ska anvéandas for det eller de andamal de dr mest lampade for med hansyn
till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan anvandning som
medfor en fran allmin synpunkt god hushéllning.

Jord- och skogsbruk

Jord- och skogsbruk ar enligt 3 kapitel 4§ miljobalken av nationell betydelse. Brukningsvard
jordbruksmark far tas i ansprék for anldggningar endast om det behovs for att tillgodose
vésentliga samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman
synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

Brunnar

Fem enskilda borrade brunnar ar lokaliserade inom 100 meter fran vig 165 inom Munkedals
kommun enligt SGU (Sveriges Geologiska Undersokning). Brunnarna har en uttagskapacitet
som varierar mellan 200-5000 liter/timme och ir klassade som enskilda vattentikter for
hushall, fritidshus eller mindre lantbruk.

Grundvatten
I omrédet vid Hallevadsholm finns ett grundvattenmagasin, se Figur 15.
Grundvattenmagasinet omfattas inte av ndgra miljokvalitetsnormer.

/4
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. S Ty [__7 )
Figur 15. Grundvattenmagasin 231200034 vid Hallevadsholm (SGU, 2019).

Materialtillgangar
En mindre mangd grus- och bergmaterial kan adteranviandas inom projektet. I samband med
byggnation av vigar kravs hantering av byggnadsmassor i form av bade schaktning och

fyllning.
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4.5.8. Klimatpaverkan

Utslapp av vaxthusgaser fran trafiken

Inrikes transporter star for cirka en tredjedel av Sveriges utslapp av viaxthusgaser. Av inrikes
transporter star vigtrafiken for drygt 9o procent av utslappen. Transportsektorn ar ocksa en
av de utslappsfaktorer som 6kat senaste &ren.

For att na klimatmalet f6r transportsektorn 2030 behdver minskningstakten ligga pa minst
8 procent. Omstéllningen av drivmedel hjilper till att dampa ett 6kat utslapp, dock 6kar
personbils- och lastbilstrafiken i en snabbare takt dn drivmedelsomstillningen.

Utslapp av vaxthusgaser fran trafikanlaggningar

Byggande, drift och underhall av infrastruktur star for en betydande del av vig- och
jarnvagssektorns energi- och klimatbelastning. Sett Gver ett ar motsvarar byggande, drift
och underhéll av vagar och jarnvagar 10 procent av transportsektorns (inrikes) utslapp. For
en nyinvestering kan dock infrastrukturhéllningens (byggande, drift och underhéll) andel av
den totala energianvindningen och klimatpaverkan vara betydligt storre sett 6ver livstiden.

Det som genererar emissioner ar tillverkningen av det material som anvénds for
anldggningen, till exempel stél, asfalt och betong.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Byggnadsverk

Tva byggnadsverk finns pa strickan. En stensatt vigtrumma med 6ppning pa mer 4n 2 m
(som da klassas som bro) beldgen vid km 12/000. Vid km 18/924 finns en bro 6ver back vid
Skanerod. Detta ar en vigbro av betong med byggar 1933.

4.6.2. Geologi och geoteknik

Jorden langs vig 165 utgors 6verviagande av siltig lera med varierande miaktighet mellan
omraden med berg. P4 ett kortare vagparti, vid Fiskebo, ca 6 km norr fran Hallevadsholm,
finns ett omrade med organisk jord bestdende av gyttja med inblandning av torv som
underlagras av lera varav de oversta ca 10 m ir kvicklera. Aven i strickans nordligaste del
har kvicklera péatraffats.

P& delar av strickan ar leran mycket sattningskinslig men det finns ocksd omraden med
mer 6verkonsoliderad lera som til en del belastning innan det utbildas sittningar.

4.6.3. Avvattning, hydrologi och hydroteknik

Avvattning och drianering av vag 165 Hillevadsholm-Smeviken sker i dag via 6ppna diken
som i sin tur leder dagvatten till trummor, utloppsdiken och vattendrag. Vigdagvatten
hanteras genom avledning i langsgaende diken som infiltrerar samt renar dagvattnet.
Sannolikt infiltrerar merparten av vigdagvattnet innan det nér vattendragen. Vagdagvatten
fran vag 165 ndr till sist Sodra Bullaresjon. Merparten av omkringliggande mark samt diken
och vattendrag lutar 6sterut mot Sédra Bullaresjon.

4.6.4. Bergteknik

Hillomréden langs den aktuella strickan bestér av berg i dagen, ofta omgivna av ett tunt
(<0,5 m) jordticke och vegetation bitvis 6vergdende i mindre jordsvackor med >1 m djup.
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Berggrunden domineras helt av sedimentidergnejs och dr generellt 6verlagrad av moran.
Bergskirningarna langs strickan varierar i h6jd mellan 2-10 m, dér 2-5 m dr vanligast
forekommande. Langden pé skdrningarna varierar mellan 15-40 m med undantag av en
skiarning pa 200 m.

Berget har generellt en 1ag sprickfrekvens dar sprickorna i huvudsak ar plana till
undulerande. De dominerande sprickorna foljer foliationsriktingen och har en moderat
stupning &t véster. Bergstabiliteten dr generellt bra med mindre forekomster av partier med
ogynnsam stabilitet, ofta sammanhidngande med kraftigt vittrat berg med indikation av
sulfidférande mineraler (rostvittring).

Laboratorietester av bergets materialegenskaper har utforts pa totalt tre hiallomraden som
anses representativa for strackan Hallevadsholm-Smeviken. Resultatet ligger till grund for
materialets anviandbarhet i byggskedet och uppvisar en sulfidhalt av 275 — 1 370 mg/kg TS
samt att berget har mattlig hallfasthet och dalig slitstyrka.

4.6.5. Ledningar

Langs striackan finns ett antal ledningsidgare med ett flertal olika typer av ledningar, bade
mark- och luftledningar, korsande och langsgaende.

¢ Sundhults fiber har korsande och langsgaende ledningar fran Haverod och norrut.

o Ellevio har korsande och lingsgidende ledningar lings med hela striackan.

e Vistvatten har korsande ledningar pa ett flertal punkter langs strackan.

e Skanova har langsgdende och korsande ledningar lings med hela strickan for
projektet.

e Bléagron fiber har ledningar fran Hallevadsholm till Skdner6d med béde langsgiaende
och korsande ledningar.

e GlobalConnect (IP-Only) har korsande och lingsgéaende fiber i korsningen
vag 165/vag 911 vid Hallevadsholm.

o Tele2 har langsgaende fiber i korsningen vig 165/vig 911 vid Héllevadsholm.

e Telenor har langsgaende fiber i korsningen vig 165/vig 911 vid Hillevadsholm.

e Munkedals kommun har ett antal belysningsstolpar vid Hillevadsholm och
Skulestad. I Hallevadsholm finns det nio stycken belysningsstolpar och i Skulestad
30 stycken. Samtliga belysningsstolpar langs strackan utgor ett fast hinder inom
sdkerhetszonen och de ar inte pakorningssikra.

e Tva markavvattningsforetag finns langs vig 165 Hallevadsholm-Smeviken enligt
Lansstyrelsen i Vastra Gotaland (2017), Sodra Bullaren sankningsforetag (1914) och
Haverod tackdikningsforetag (1928).
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5 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Val av lokalisering ar ej aktuellt i forstarkningsprojektet da &tgarder foreslds genomforas pa
befintlig vig 165.

5.2. Studerade bortvalda alternativ med motiv

o Forbattringsforslag med breddning av befintlig vag till 7,0 m pa hela strickan samt
standard- och trafiksikerhetshojande atgirder gillande vertikal- eller
horisontalgeometri har tidigare utretts. Utforda kostnadsutredningar har visat att
kostnaden for den typen av dtgirder inte ryms inom ramen for barighetsanslagen.

e Dubbel infrasning av nytt material i vigens 6verbyggnad med 40 cm profilh6jning.
Forslaget innebar att det blir n6dvandigt med ganska omfattande atgarder i
sidoomrédet pa grund av att vagslanten och diken flyttas langre ut. Férslaget leder
till kostnader som inte ryms inom ramen for barighetsanslagen.

o Atgirder vid utpekade trafiksiikerhetsbrister som t ex siktproblem pa vig 165 (i
korsningar och vid omkdrning), branta anslutningsvigar mm. Utforda
kostnadsutredningar har visat att kostnaden for den typen av atgarder inte ryms
inom ramen f6r barighetsanslagen.

5.3. Val av utformning

Den foreslagna utformningen har i huvudsak tagits fram genom stod av Trafikverkets
dokument: Riktlinje. Viagutformning och inriktning av dtgdrder som utfors med medel
fran barighetsanslag (BAR) (TDOK 2014:075).

5.3.1. Vagens sektion

Omrédet intill vigkanten omfattas av en sikerhetszon, se Figur 16. Siakerhetszonen
dimensioneras enligt 1agsta godtagbara standard for vigar med 8o km/tim och liten
trafikméngd, vilket ger att sakerhetszonens bredd lidngs vig 165 &ar 3,0 meter. Inom denna
zon far det inte forekomma fasta hinder. Vagens slanter och diken utformas med
slantlutning 1:3 inom zonen. P4 strackor dar kravet pa sikerhetszon inte kan uppfyllas med
rimliga atgirder foreslas sidoracke istallet.

Vagdiken foreslas utféras i normalfallet med lutning 1:3 i innersléant och med 1:2 i ytterslant.
Vagdiket utfors normalt sé att vagens terrass avvattnas, dikesbotten 0,3 m under

terrassnivan.

Befintliga korfaltsbredder bibehélls.
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Figur 16. Exempel pa vagsektion vid bergskarning.
5.3.2. Véagens barighet

P4 ett flertal partier forekommer kraftig sparbildning och sprickor i yttre hjulspar, ofta i
kombination med s& kallat kanthéng. For de delar med storst skador foreslas utskiftning och
ny 6verbyggnad av den skadade yttre delen av kdrbanan.

For de delar som ska vara kvar och forstiarkas har erforderligt pdbyggnadsbehov tagits fram
genom berdkningar i PMS Objekt. PMS Objekt ar ett verktyg for att berdkna och
dimensionera en vigkropp med utgdngspunkt i de regler som anges i Trafikverkets tekniska
krav for vagkonstruktion. Vid berdkningar har de 6versta 40 mm av befintlig beldggning
beridknats med ett restvirde pa 60% av nytt material, resterande beldggning har berdknats
med ett restvirde pa 25% av nytt material. I berdkningarna har ocksa 20 mm réaknats bort
som fraismén. Ett antal provpunkter har tagits pa de simre delarna av viagstrackan vilket
visar pa ett varierat forstirkningsbehov. Resultatet medfor att efter frasning av befintligt
slitlager laggs ett nytt bundet barlager (AG)/bindlager (ABb) 60 - 95 mm samt ett nytt
slitlager pad 40 mm.

Pa vissa delar av etappen saknas provtagning. Dessa delar utelamnades vid tidigare
provtagningar och undersékningar da de beddmdes vara i battre skick dn 6vriga delar. I
kommande projekteringsskede bor darfor kompletterande provtagningar med underléttaren
utforas.

Vid en okular besiktning som genomfordes varen 2020 gjordes en bedomning av
atgardsbehov utifran vigens skadebild. Resultatet visar att dtgirder pa vanster sida omfattar
ca 1 970 m och pa hoger sida omfattas ca 5 980 m. Tillsammans omfattas ca 7 950 m av
utskiftning av 6verbyggnaden.

5.3.3. Profiljustering vid Fiskebo

Geotekniska forstarkningsatgarder foreslas vid Fiskebo, intill Hedebukten som ir en vik av
Sodra Bullaresjon. Pa denna stracka finns en svacka pa vag 165 som tenderar att
oversvimmas da vattennivan i sjon ar hog. For att undvika detta problem f6reslas en
ho6jning av vigen pa en begriansad stricka.
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Profilh6jningen foreslés borjar vid ca km 16/150 och avslutas vid ca km 16/460. Mest
hojning foreslas pa strackan ca km 16/320 - 16/380 dir hojningen dr som mest ca 1,2 meter
over befintlig vag.

Se illustrationskarta och profil 100C0505.

For att klara den 6kade belastningen av den pabyggda vagkroppen kravs
forstiarkningsitgirder. Atgirderna beskrivs i kapitel 5.9.2 “Geologi och geoteknik”.

5.4. Vagens funktion och standard

Befintlig plan- och profilstandard samt korfaltsbredder bibehalls langs strackan, undantaget
profiljusteringen vid Fiskebo (se kapitel 5.3.3 "Profiljustering vid Fiskebo”). Detta medfor
att vigens funktion och standard inte fordndras i dessa avseenden.

5.5. Trafik och anvandargrupper
5.5.1. Trafik

Beriknade trafikfloden for r 2045 redovisas i Tabell 12. Berdkningen visar en generell
trafikokning pa cirka 17% som inte ar kopplad till féreslagna forstarkningsatgirder.

Tabell 12. Trafikfloden 2045.

Trafikfléden (ADT, for prognosir 2045 ombyggt alternativ)

Sektion (km) Antal fordon/dygn Andel tung trafik, %
11/210 — 14/240 (vag 960) 1270 10
14/240 (viag 960) — 20/870 750 11

5.5.2. Kollektivtrafik

Da projektet ar ett forstarkningsprojekt ingar inga atgarder rorande kollektivtrafiken.

5.5.3. Oskyddade trafikanter

Da projektet ar ett forstarkningsprojekt ingar inga atgiarder for oskyddade trafikanter.

5.5.4. Trafiksakerhet

I projektet atgiardas sa kallat "kanthiang”, det vill sdga de sattningar som skett i langdled
utmed vagens kanter.

Vid Fiskebo hojs viagen, som mest med upp till 1,2 m, vilket minskar risken for
oversvaimning vid hoga vattenfléden.

Sakerhetszonen ses Gver, slianter utformas enligt krav i VGU och sidorédcken satts upp dar
fasta hinder finns inom zonen.
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5.6. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Atgirderna i projektet stirker den befintliga infrastrukturen genom att héja sikerheten,
tryggheten och kontinuiteten for fordonstrafiken, vilket i sin tur ar gynnsamt for bade
lokalsamhallet och den regionala utvecklingen.

5.7. Landskapet

Den befintliga vigen utgor redan idag en del av det paverkade landskapet. Da befintlig plan-
och profilstandard samt korfaltsbredder bibehalls langs strickan med undantag for
profiljusteringen vid Fiskebo (se kapitel 5.3.3 "Profiljustering vid Fiskebo”) planeras inga
atgarder for landskapet.

Vid strackor dir vag 165 gar genom Gppet landskap bor slantracken 6vervéagas for 6kad
genomsiktlighet.

5.8. Milj6 och halsa

Dir det d4r mojligt har anpassningar av slantutbredning och vigbana gjorts for att undvika
storre intrang dn nodvandigt i natur- och kulturmiljéobjekt.

Vid Léngevallsbiacken och Skdnerodsbiacken har utformning av erosionsskydd anpassats
genom att natursten anviands for att minska negativa effekter for vattenlevande djur.
Skydden foreslas vara 0,5 m tjocka.

Den biotopskyddade backen B2, se Tabell 6, kommer under cirka 30 meter att grivas om till
en ny fara som flyttas cirka fem meter bort fran vigen. Ratningen bedoms inte paverka
vattendragets flode eller viarden.

5.9. Byggnadsteknik

5.9.1. Byggnadsverk
Inga dtgéarder foreslas pa befintliga byggnadsverk.
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5.9.2. Geologi och geoteknik

Lings strackan pagér erosion fran vattendrag i anslutning till vig 165. For att skydda vigen
mot skador till f6ljd av erosion foreslas omréden enligt Tabell 15 forstarkas med
erosionsskydd.

Geotekniska forstarkningsétgéarder foreslis vid km 16/210 — 16/390, den foreslagna
hojningen och slantutbredningen av vag 165 vid Fiskebo, se Figur 17. For att uppna
tillracklig sikerhet mot skred samt att reducera forvantade sattningar i torven under viagen
forslas att torven forstarks med masstabilisering pé strickan ca km 16/210 till km 16/390.
Masstabilisering innebér att torven blandas med kalk och cement och pa s& vis blir mindre
sattningskinslig och blir stabilare. Masstabiliseringen bedoms bli omkring 4 meter tjock.
For att inte fa sattningar i lerlagret under masstabiliseringen foreslas att kalkcement-pelare
(KC-pelare) sitts singuldrt under masstabiliseringen med c-c 2,0 meter mellan varje pelare.
KC-pelare innebir dven det inblandning med kalk och cement i befintlig jord.

16/ L 08 T

16200

Figur 17. Plan med foreslagen forstarkningsatgard pa strackan. Masstabilisering Gverst foljt av KC-
pelare.

5.9.3. Avvattning, hydrologi, och hydroteknik

Totalt bedoms det att tio trummor behover bytas ut pa grund av daligt skick eller for att
dimensionen ar for liten.

Det finns fyra korsande vattendrag som berors av den aktuella vigstrackan. Samtliga
vattendrag berors inte av ndgot trumbyte dock behéver trummor i sektion 15/673 och
16/979 underhall i form av spolning och rérandesrenovering.

Samtliga trumbyten eller renoveringar ska goras enligt TK Avvattning (TDOK 2014:0045).

5.9.4. Bergteknik

For att sdkerstilla bergstabiliteten samt bevara omgivningens naturvirden bor
bergskarningar < 1 meter folja jordsldantlutningen enligt ritning i respektive sektion medan
16sningen for storre skiarningar fir anpassas beroende pé forutsattningarna.

Bergschakt for bergskiarningar pa stra sidan om vig 165 foreslas utforas med en
slantlutning 2:1 i syfte att anldgga skdrningen langs den naturliga lutningen for att forhindra
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planbrott och vidmakthélla en 1dngsiktig stabilitet. Bergschakt f6r vistra sidan om vigen
foreslas utféras med en brantare slantlutning, forslagsvis 5:1. Om bergschakt utfors med
brantare sléntlutning dn 2:1 pa Gstra sidan av vigen ska bergschakt utforas med lagst
bergschaktningsklass 2A av stabilitetsskil. Partier med rostvittrat berg och/eller dir berget
uppvisar dalig ytstabilitet ska sdkras upp med fangstnit for att forhindra utfall. Vagavsnitt
dir lokalklimat medfér 6kade risker, exempelvis halka eller svallis, ska beaktas. Atgirder for
att undvika svallis ska vidtas, forslagsvis med montering av isnat.

Forhéllanden langs vigomradet tillater att bergschakt kan utforas uteslutande genom
sprangning. Vid planering och utférande av berguttag ska faktorer s& som bergkvalitet och
sprickriktningar beaktas. Losa block i bergslanter langs planerad vagstrackning ska rensas
ner, medan storre block av betydelse for storskalig stabilitet, sa kallade 1dsblock, ska
forankras med ingjuten bergbult. Borrhél for bult ska borras med hénsyn till rédande
forhéllanden s att det, ur belastningssynpunkt, s gynnsamt som mojligt 6vertvirar
spricksystem. Branta skidrningar som uppvisar dalig ytstabilitet bor sdkras upp med
fangstnit for att forhindra utfall. Dar bakétbrytning av sldnt kan orsaka skada pa fastighet
och dylikt, ska forbultning lings bergskron utféras. Langd och lutning pa bult anpassas till
slanthgjd.

5.9.5. Ledningar

Samrad med ledningsidgare har genomforts och kommer att utvecklas vidare i kommande
projekteringsskede.

Befintlig vigbelysning rivs eftersom samtliga belysningsstolpar langs strackan utgor ett fast
hinder inom sdkerhetszonen och de ar inte eftergivliga (pakorningssiakra), darfor ar det inte
trafiksiakert att ha dem kvar.

I Hillevadsholm foreslés tre nya, eftergivliga belysningsstolpar. Om ny vigbelysning i 6vrigt
ska séttas upp beslutas detta av Munkedals kommun d& kommunen ar dgare och
driftansvariga for belysningen. Kommunal belysning hanteras inte i vigplanen.

5.10. Kommunala detaljplaner och omradesbestammelser
Inga atgirder for att hantera detaljplaner, omradesbestammelser eller byggnadsplaner kravs

i projektet.

5.11. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas
pa plankarta och faststalls

Ej aktuellt.

5.12. Skyddsatgarder som inte faststalls

Gransstenen vid km 20/840 ska flyttas till ny plats i h6jd med dir den stér i idag, men minst
3 meter ut frén ny vigkant. Antikvarisk kompetens ska medverka vid flytt av stenen.

Avbaningsmassor fran naturvirdesklassade objekt ateranvinds i ndromrédet for att
mojliggora ateretablering av naturligt forekommande flora.
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Avbaningsmassor fran den artrika vigkanten ldggs upp separat och ateranvinds i nya
slanter i samma lage for att 6ka mojligheterna for ateretablering av floran. Massor laggs
inom omrade med tillfallig nyttjanderatt méarkt T4” enligt plankarta 100C0204.

Oversta lagret i erosionsskydd vid Lingevallsbicken och Skinerodsbicken anliggs med
natursten, se Tabell 15.

5.13. Kompensationsatgarder

Det grovre tradet vid km 20/000 som tas ner laggs upp som dod ved i en faunadepé. Plats
for faunadepa behover ses 6ver i det vidare arbetet, och eventuellt markavtal behdver slutas.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

Bedomningarna i kapitlet gors enligt den bedémningsmatris som redovisas i kapitel 3.3
“Bedomningsmetodik”. Bedomningarna av effekter och konsekvenser av projektet utgar fréan
att de atgirder och skyddsatgiarder som foreslas i kapitel 5 "Den planerade viagens
lokalisering och utformning med motiv” genomfors. Bedémning mot nollalternativet
redovisas i kapitel 7.3 ”

Samlad konsekvensbedémning”

6.1. Vagens funktion och standard

Befintlig plan- och profilstandard samt korfaltsbredder bibehélls 1angs strackan, undantaget
profiljusteringen vid Fiskebo, vilket medfor att vigens funktion och standard inte fordandras
i dessa avseenden.

Barighetsatgiarderna medfor att projektmalet uppfylls,

e Vidmakthéllande av full barighet pa vig 165 Hallevadsholm-Smeviken aret om,
forutom vid extrem nyttjande av vigen eller vid ovanligt svar tjdllossning.

e Forbattrad framkomlighet for naringslivets transporter.
o Forbattrad trafiksdkerhet.

De ovanstaende atgirderna medfor att vigens funktion och standard i dessa avseenden
forbittras. Atgirden anses medfora en positiv konsekvens.

6.2. Trafik och anvandargrupper
6.2.1. Trafik

Berdkningar visar en generell trafikokning pé cirka 17% fram till prognosaret 2045.
Forekomsten av farligt gods pa vigen kommer att kvarsta och forvintas 6ka i takt med att
trafikmangden okas. Forstarkningsatgarderna ar dimensionerade for att klara av den 6kade
trafiken vilket medfor en positiv konsekvens.

6.2.2. Kollektivtrafik

Da projektet ar ett forstarkningsprojekt ingér inga atgiarder rorande kollektivirafiken varfor
effekter och konsekvenser inte utvirderas.

6.2.3. Oskyddade trafikanter

Da projektet ar ett forstarkningsprojekt ingér inga atgiarder for oskyddade trafikanter.
Diarmed utvirderas inte effekter och konsekvenser.

6.2.4. Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten 6kar generellt 1angs vagstrackan. I projektet dtgirdas sa kallat “kanthang”,
det vill sdga de sattningar som skett i langdled utmed vagens kanter. Med en planare vigyta
forbattras koregenskaper och viaggrepp for fordonstrafiken. En jamnare yta ar ocksa lattare

att halkbekdmpa vintertid da risken for isbildning i lokala lagpunkter minskar.
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Vid Fiskebo héjs vagen, som mest med upp till 1,2 m, vilket minskar risken for
oversvamning vid hoga vattenfloden. En 6versvimmad vég okar risken for avkorning pa
grund av vattenplaning, skymd sikt av vigbanan och 6kad isbildning vintertid. Genom att
hoja vagen minskas risken for detta.

Sikerhetszonen ses 6ver och sidordcken satts upp dar fasta hinder finns inom zonen.
Atgirderna anses medfora en positiv konsekvens.

6.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Atgirderna i projektet stirker den befintliga infrastrukturen genom att hdja sikerheten och
kontinuiteten for fordonstrafiken, vilket i sin tur dr gynnsamt for bade lokalsamhaéllet och
den regionala utvecklingen. Atgirden anses medfora en positiv konsekvens.

6.3.1. Kommunal éversiktsplan och fordjupningar

I Munkedals kommuns gillande 6versiktsplan anges att det ar viktigt att uppratthalla och
forbattra standarden pa vig 165. Vidare anges bland annat att trafiksdkerhetshojande gang-
och cykelvigar ska efterstriavas och prioriteras vid beslut kring mark- och vattenanvindning.

Viagprojektet stimmer in pa oversiktsplanens utpekade behov att uppratthalla och férbéttra
standarden pé vag 165. Daremot uppnas inte mélet att utfora trafiksiakerhetshojande
atgarder for gdng- och cykeltrafiken. Da detta inte ingar i vigprojektet bedoms dnda
atgarden medfora en positiv konsekvens.

6.3.2. Kommunala detaljplaner

Inga atgiarder foreslas utanfor befintligt vigomrade och paverkar ddrmed inga kommunala
planer, varfor effekter och konsekvenser inte utvirderas.

6.4. Landskapet

Da foreslagna forstarkningsatgiarderna foljer befintlig vag gors endast sma ytterligare
markansprak, och paverkan pa landskapet i ett storre perspektiv blir dirav sméa. Det finns
omraden som genom vagens utformning far storre padverkan pé landskapsupplevelsen och
dess visuella virde. Dessa platser omfattar omraden dar erosionsskydd anlaggs, se kapitel
5.9.2 "Geologi och geoteknik”, samt dar racken sitts upp under langre strackor. Dessa
atgarder bedoms dock vara begransade i sin omfattning och i sitt uttryck ur ett
landskapsperspektiv.

Samlad beddmning
Landskapets viarden bedoms till ett mattligt viarde, vigplanens paverkan bedoms som lag,
sammantaget bedoms atgirden ge en liten negativ konsekvens.

6.5. Milj6 och halsa

Bedomningarna utgar fran att de anpassningar och skyddsatgirder som foreslas i kapitel
5.11 "Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststills”, 5.12
“Skyddsatgarder som inte faststills” samt 6.9.1 “Skyddsatgéarder under byggtiden”
genomfors. Kompensationsédtgiarder utgor inte en del av bedomningen.
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6.5.1. Riksintressen

Riksintresse Naturvarden: Bullaresjoarna

Riksintresset for naturmiljo syftar till att bevara viardefulla och ovanliga naturvirden i
omrédet. Vigplanen medfor ingen storre paverkan pé riksintresset for naturmiljon da
samtliga atgarder gors i direkt anslutning till befintlig vag 165. Viss avverkning av triad inom
vagomradet foreslas, men detta bedoms inte skada de naturvarden som omfattas av
riksintresseskyddet da traden inte utgor kinsliga biotoper i skogsmark eller vixer langs med
strandzonerna. Atgirderna medfor inte nagon trafikokning, eller forindring av trafikslag,
vilket inte bedoms medf6ra négra forandrande konsekvenser for vattensystemen.

Riksintresse for friluftslivet: Bullarelandskapet

Da étgarderna gors i direkt anslutning till befintlig vig bedoms inga negativa effekter pa
mélpunkter eller for omradet som helhet komma av projektet. Viss positiv effekt i fraga om
tillgdnglighet kan forviantas i och med vigétgarderna. Vagomradet ligger inte inom
riksintressets avgransade omrade.

Riksintresse for skyddade vattendrag: Enningdalsalven

Viagplanen kommer inte paverka riksintresset da ingen paverkan i form av vattenreglering
gors. De atgiarder som gors i berorda vattendrag ar i form av justeringar av trummor
och/eller slanter for att ha en effektiv vattenhantering inom vagomréadet och for att
sikerstilla att vagkroppen inte tar skada av erosion.

Samlad bedémning

Sammanlagt bedoms riksintressenas viarden som mattliga och stérningens omfattning
bedoms medfora en liten negativ paverkan. Den samlade bedémningen av de konsekvenser
som vagplaneforslaget kan ge upphov till bedoms som en liten negativ konsekvens.

6.5.2. Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt
miljobalken
Strandskydd

Vagplanen korsar strandskyddade omraden vid tre platser. Vid Langevallsbacken, Fiskebo
och Skénerddsbacken. For alla tre omraden paverkas endast omraden dar befintlig vag 165
redan idag gér.

Vagplanens paverkan pé strandskyddets syften gillande att trygga allménhetens tillgang till
strandomraden bedéms inte paverkas negativt d& ingen negativ forandring gillande
tillgangligheten till dessa tre platser sker jamfort med dagslaget. Syftet gidllande goda
livsvillkor for djur- och vixtliv bedoms péverkas i mindre grad lokalt dar erosionsskydd
anlédggs. Ingreppen bedoms som nédvandiga for att sikra vigens barighet. Paverkan pa
naturviarden redovisas i kapitel 6.5.4 "Vattenmiljo”.

D4 de barighetsatgardande justeringarna av vigen som planeras dr nodviandig utifrén ett
trafiksdkerhets- och ett samhallsekonomiskt perspektiv far dtgdrderna anses vara av allmint
intresse och Miljobalkens 7 kapitel § 18C punkt 5 dberopas darav som sarskilt skal for
dispens.
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Biotopskydd
Samtliga av de biotopskyddade objekten kommer att berdras i ndgon man, framforallt
kommer paverkan att ske genom att nya vagslanter anlaggs, se Tabell 13.

Tabell 13. Biotopskydd som berérs.
ID Biotop Péverkan

B1 | Smavatten | Marginell paverkan i ena dnden av ny slant

B2 | Smavatten | Paverkas vid fem platser av omgravning, sldnter och
erosionsskydd

B3 | Smavatten | Pdverkan av nya slanter fram till 15/680 dér backen korsar vagen,
vid 15/680 planeras dven erosionsskydd

B4 | Smavatten | Péaverkas dar backen korsar vigen

B5 | Smévatten | Marginellt vid nya slanter

B6 | Smavatten | Marginellt vid nya slanter

For backen B2 som rinner lings med viag 165 under en lang stricka och som ocksa korsar
véagen pa flera stéllen sker paverkan i ett par olika punkter. Backen paverkas vid km 14/580
dar den korsar viagen, vid km 14/700-14/730 dér backen riatas nagot pa grund av erosion
samt vid km 14/900-15/160 dar backen gar nira vagen. Vid km 14/710 — 14/720, km
14/890-14/910 och vid km 15/160 kommer erosionsskydd att anlaggas.

Den ratning som foreslas for biacken B2 bedéms inte paverka vattendragets flode eller
varden da det ror sig om en kort striacka i forhéllande till vattendragets totala langd.
Vattendragets meandrande form kommer i 6vrigt att finnas kvar.

For paverkan av erosionsskydd se kapitel 6.5.4 "Vattenmiljo”.

Samlad bedémning

Sammanlagt bedoms intressenas viarden som maéttliga och stérningens omfattning bedéms
medfora en mattlig negativ paverkan. Den samlade bedémningen av de konsekvenser som
vagplaneforslaget kan ge upphov till bedéms som en maéttlig negativ konsekvens.

6.5.3. Naturmiljo

Naturvardesinventering

Objektens kiarnvirden finns, till storre del, inte i direkt anslutning till nytt vigomrade. De
marginella intrangen som gors i objektens kantzoner paverkar darfor inte de identifierade
storre vardena. Flera virden bedoms ocksa kunna ateretableras pa sikt. Se Tabell 14 for
oversikt av pdverkan pa respektive berort objekt.
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Tabell 14. Inventerade naturvardesobjekt som paverkas av projektet.

Naturvardes-
JER]

Biotop

Péverkan

4 3, patagligt Alsumpskog Berors av nya sldnter och erosionsskydd pa
(preliminar | kring Langevalls- | bdda sidor végen.
bedomning) | backen
5 3, patagligt Barrblandskog Berors till viss del av nya sléanter.
6 3, patagligt Blandlévskog Marginell del berors av nya slinter.
7 3, patagligt Triviallovskog Mindre del berdrs av nya slinter.
8 4, visst Triviallovskog Del berors av nya slinter.
9 3, patagligt Betesmark Mycket marginell padverkan av nya slanter.
10 3, patagligt Vattendrag Del paverkas genom slinter, ca 30 meter
vid km 14/700 péverkas genom omgravning
av vattendraget, vid km 14/890 — 14/910
anléggs erosionsskydd.
11 3, patagligt Triviallovskog Del berors av nya slanter.
12 4, visst Triviallovskog Del berors av nya slanter.
13 3, patagligt Blandlovskogs- Del berors av nya slinter.
dunge Jéttebalsamin i objektet
14 4, visst Lovskog Mycket marginell del ber6rs av nya slanter.
15 3, patagligt Strandskog Del berors av nya slanter.
16 4, visst Triviallovskog Del berors av nya slanter.
17 4, visst Blandskog Mindre del berérs av nya slanter.
18 4, visst Triviallovskog Mindre del berdrs av nya slanter.
19 4, visst Blandskog Berdrs av nya slanter.
20 3, patagligt Artrik vagkant Forsvinner till f6ljd av nya slanter, men
(preliminar bedoms kunna ateretableras.
bedomning)
21 3, patagligt Skanerodsbacken | Mindre paverkan i nya sldnter samt genom
anldggande av erosionsskydd.
26 3, patagligt Blandlévskog Del berors av nya slanter.

Skyddade arter
I Léngevallsbacken foreslas erosionsskydd i form av natursten att anldggas vid

trummynningarna. Da Langevallsbidcken bedémts vara for snabbrinnande for att vara

lamplig grodlokal bed6ms dtgarden inte ha en betydande paverkan pa grodorna.

Strandzonerna i de anslutande biackarna och den viktiga alsumpskogen berors inte av
erosionsskydden.
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Den alsumpskog som anvinds for reproduktion och 6vervintring berors enbart av justering
av befintliga slanter med ett mycket marginellt intréng och liten paverkan som f6ljd. Med
stangsling under byggtiden bedoms inga negativa konsekvenser komma av féreslagna
atgirder.

Invasiva arter

Hanteras massorna i anslutning till objektet med jattebalsamin enligt féreslagna
skyddsétgirder, se kapitel 6.9.1 "Skyddsétgiarder under byggtiden”, forhindras att arten
sprider sig ytterligare inom omradet som f6ljd av dtgiarderna.

Vatmark och sumpskog

Vid vatmarken och sumpskogen vid Haverod kommer en marginell paverkan att ske i de
utpekade omradenas utkanter, fraimst i from av nya slanter. Ingreppen innebar ingen
forandring av vattenledningen eller stora ingrepp som kan innebdira att fuktbalansen i
omradet fordndras.

Lovskogar och skyddsvarda trad

Enstaka trad i de utpekade 16vskogarnas ytterkanter kan komma att avverkas om de stér
inom vigens sdkerhetszon. En sddan avverkning bedoms inte paverka omradets samlade
varden.

Det dldre 16vtrad som identifierats i direkt anslutning till NV-objekt 26 foreslas avverkas da
det utgor ett fast hinder inom vigens sidkerhetszon samt bidrar till en samre sikt i kurvan.
Avverkningen innebir forlust av ett grovt och dldre trad som utgor en viktig biotop for
maénga arter. Tradet foreslas laggas upp som faunadepa i narheten till dar det star idag for
att mildra konsekvenserna av avverkningen.

Det skyddsvarda trad strax soder om Smeviken som dr upptaget i Artdatabankens tradportal
bedoms inte paverkas av atgirden da det ligger cirka 25 meter fran vigkanten. Eventuellt
kan mindre rétter beroras i byggskedet men det bedoms inte paverka triadets vitalitet.

Artrik vagkant

Den artrika vigkanten som pekats ut kommer att paverkas av schaktning och déarigenom
forsvinna. Genom foreslagna skyddsétgarder, i form av ateranvindning av
avbaningsmassor, bedoms dock arterna kunna ateretablera sig i samma vagslant.

Samlad beddmning

Sammanlagt bedoms intressets virde som mattligt och stérningens omfattning bedéms
medfora en mattlig negativ padverkan. Den samlade bedomningen av de konsekvenser som
vagplaneforslaget kan ge upphov till bedoms som en mattlig negativ konsekvens.

6.5.4. Vattenmiljo

Erosionsskydd foreslas anldggas pa sex platser lings striackan, se Tabell 15. Skydden ska
forhindra fortsatt erosion vid trummynningar och strandkanter som kan medfora skador pa
vagen som foljd.
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Tabell 15. Foreslagna erosionsskydd.

Sida av viig 165 Atgird Anpassning
Langevallsbacken Ost och vist Erosionsskydd vid trummynning | Natursten
12/020 pa bada sidor.
14/700-14/730 Ost Erosionsskydd ned till botten pa Ingen
Biotopskyddat vatten backen. anpassning
14/890-14/910 Ost Erosionsskydd ned till botten pa Ingen
Biotopskyddat vatten backen. anpassning
15/160 Vst Erosionsskydd vid trummynning. | Ingen
Biotopskyddat vatten anpassning
15/680 Ost och vist Erosionsskydd vid trummynning. | Ingen
Biotopskyddat vatten anpassning
Skanerodsbacken Ost Erosionsskydd i backens véstra Natursten
18/912-18/950 slént, pa vigens Ostra sida, ned

till botten pa backen.

Erosionsskydden foreslas utgoras av krossmaterial, forutom i Langevallsbicken och i
Skéanerddsbacken dir de anldggs med natursten. Strandomrédena och vaxtligheten langs
vattendragen ar viktig for fiskar, insekter och fagellivet. Att denna miljo forsvinner innebér
att forutsattningarna for biologisk mangfald forsamras och livsmiljoerna for vaxter och djur
minskar. Dar anpassning gors med natursten mildras dessa effekter nagot da stenen med
mjukare kanter ar mer anpassad som livsmiljo.

Langevallsbacken har enligt VISS en mattlig status gallande sitt morfologiska tillstand.
Atgirderna bedoms endast ge en marginell effekt pa de parametrar som ligger till grund for
bedémningen.

Erosionsskydden kommer pdverka vattendragets mojlighet till meandring i den direkta
atgiardspunkten negativt, vilket 4r nodvandigt for att vigens stabilitet ska kunna sikras.
Langevallsbacken ar i sin helhet till stor del kraftigt meandrande och atgirderna vid
brofistet bedoms inte paverka den fortsatta utvecklingen av vattenfirans form i stort
negativt.

Erosionsskydden bidrar till marginellt 6kad andel stenbekldadda slanter, stenskoning, 1angs
med vattendragets kanter. Konsekvensen av 6kningen bedoms med de anpassningar som
gOrs inte utgora en betydande negativ paverkan da stenmiljoerna kan utgora nya livslokaler
for vaxter och djur. Ingen forandring sker av vattendragets naromréde eller funktion i
svamplanet.

Den kumulativa effekten av anldggande av ytterligare erosionsskydd lidngs vattendraget

bedoms med stod av ovan darfor inte bidra till en negativ paverkan pa Lingevallsbackens
miljokvalitetsnormer.
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Ingen paverkan pa Sodra Bullaresjons miljokvalitetsnormer bedéms komma av projektet da
vagsituationen inte forandras mot dagens. Risken for padverkan pa miljokvalitetsnormerna
for Sodra Bullaresjon bedéms som sma dé vagen blir trafiksékrare, risken for ras minskar

genom bérighetsforbattrande atgirder och anldggandet av erosionsskydd, och hanteringen

av vagdagvatten ses Over. Statusen pa vattenforekomsten bedoms inte forsamras.

Samlad beddmning

Sammanlagt bedoms intressets virde som mattliga och stérningens omfattning bedéms
medfora en mattlig negativ pdverkan. Den samlade bedomningen av de konsekvenser som

vagplaneforslaget kan ge upphov till bedoms som en mattlig negativ konsekvens.

6.5.5.

Kulturmiljo

Tva fornlamningar och tre 6vriga kulturhistoriska lamningar berors av projektet, se Tabell

16.

Tabell 16. Lamningar som paverkas av vagplanen.

Objekt ID/ Antikvarisk Typ Péaverkan
Langdméatning  bedémning
L1967:938 Ovrig kultur- | Bytomt/gardstomt | Paverkan av nya slinter, intring
15/930 historisk om 113 m2 meter
lamning
L1967:1100 Ovrig kultur- | Bytomt/girdstomt | Paverkan av nya slinter, intring
16/850 historisk 420 m? totalt, varav 200 m?
lamning utgor nytt vigomrade
L2019:7620 Fornlamning | Boplats Péverkan av nya slanter, intrdng
18/550 om 310 m? totalt, varav 90 m?
utgor nytt vigomrade
L2019:7623 Fornlamning | Boplats/ eventuell | Paverkan av nya sldnter, intréng
20/400 gravplats om 185 m? totalt, varav 35 m?
utgor nytt vigomrade
L1967:489 Ovrig kultur- | Griansmirke Flyttas ca 3 meter vésterut
20/840 historisk
lamning

Lamningarna L1967:938 och L1967:1100 bedoms inte pdverkas i den grad att de berors av
nigra namnbara negativa konsekvenser. Bdda lamningarnas virde bedoms ligga i

bebyggelsen och gardsstrukturen, vilka inte berors av de foreslagna atgiarderna.

Fornlamningen L.2019:7620 péaverkas i mindre utstrackning genom nya slénter, se Figur 18.
Atgirden bedoms inte medfora betydande forlust dd limningens pedagogiska virde dr
bedomt till 14gt och intranget ar begransat. Limningens vetenskapliga varde (bedomt som

hogt) kan tas tillvara genom vidare arkeologiska undersokningar. Limningens samlade

varde bedoms som méttligt och intrdnget som litet, vilket medfor en liten negativ

konsekvens.
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Teckenférklaring N

—-— Vagomrade A

Véagslanter i 5 i

Meter
- Fornlémning © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 18. Intrdng i fornlamning L2019:7620

Fornlamningen L2019:7623 paverkas genom begrinsade intrang av nya slidnter, se Figur 19.
Det begransade intrénget innebar en marginell negativ konsekvens for det pedagogiska
vardet. Det vetenskapliga viardet kan tas tillvara genom vidare arkeologiska undersékningar
och riskerar genom det inte att gé forlorade. Limningens samlade virde bedoms som hogt
och intranget som litet, vilket medf6r en méttligt negativ konsekvens.

Teckenférklaring N
—-— Vagomrade A
Vagslanter o . o
Meter
- Fornlémning © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 19. Intrang i fornlamning L2019:7623
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Gransmarket L1967:489 star idag inom vagens siakerhetszon och foreslés flyttas for att inte
utgora en risk for trafikanter, samt for att minska risken att stenen forstors vid eventuell
olycka. Sikerhetszonen omfattar tre meter fran vigkanten vilket innebér att ny plats for
grinsmirket blir minst 3,10 meter fran ny viigkant. Atgéirden bedéms inte medféra nigon
bestdende negativ konsekvens for lamningen.

De tvd omradena upptagna i det kommunala kulturminnesvardsprogrammet bedoms inte
paverkas noterbart av atgirderna. Viss hdjning av vigen foreslas inom omradet for Hokarr-
Fiskebo. Hojningen ar dock inte av sddan karaktér eller placering att den bedoms péaverka
kulturlandskapet. Ingen paverkan bedoms uppkomma pé den bebyggelse som ar utpekad i
de bada kulturminnesvardsprogrammen.

De omraden som ar utpekade som véardefulla odlingslandskap, Aspéng och Hokarr/ Suttene,
berors mycket marginellt av dtgiarderna. De tillkommande markanspraken ar smé och
mojligheterna att fortsatt bruka marken i omradet paverkas inte i nigon storre utstrackning.
Da det inte ar aktuellt med en nydragning av vig 165 bedéms intranget i de regionalt
vardefulla odlingslandskapen bli férsumbart.

Samlad bedémning

Sammanlagt bedoms intressets virde som mattligt och stérningens omfattning bedéms
medfora en mattlig negativ paverkan. Den samlade bedomningen av de konsekvenser som
vagplaneforslaget kan ge upphov till bedoms som en méttlig negativ konsekvens.

6.5.6. Fororenad mark

Inga markfororeningar av halter som kan vara skadliga for méanniskors hilsa eller for miljon
har identifierats langs med vagstrackan.

Hanteringen av de sulfidférande bergarter som identifierats lings med striackan bedéms inte
medfora nagra konsekvenser da den aktuella bergmingden ar liten.

Samlad beddmning

Fororeningssituationen i omréadet bedoms som 1ag, storningens omfattning bedéms medféra
en liten negativ paverkan. Den samlade bedomningen av de konsekvenser som
vagplaneforslaget kan ge upphov till bedoms som liten negativ konsekvens.

6.5.7. Naturresurser och areella naringar

Jord- och skogsbruk

De omraden som omfattas av hushallningsbestammelserna i 3 kapitlet miljobalken berors i
mycket marginell utstrackning. De projekterade atgiarderna utfors i direkt anslutning till
befintlig viag och tar endast en mindre del ny mark i ansprk. Projektets mal om full
barighet, 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet far ses som vésentliga samhillsintressen.

Brunnar och grundvatten

De brunnar som ligger i vigen niarhet bedéms inte bli paverkade av atgiarderna.
Grundvattenmagasin som ar beldget vid Hallevadsholm bedoms inte paverkas av atgdrderna
dé inga atgarder som foranleder férandring av vattennivierna planeras.
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Masshantering

Det bed6ms som miljomassigt och ekonomiskt fordelaktigt att dteranvdnda massor pé plats,
da det innebar att en mindre méngd jungfruliga massor behover tas i ansprak. Behovet av
transporter av bade jungfruliga massor till omrédet samt transport av massor fran omréadet
skulle minska vilket i sin tur medfora att ytterligare koldioxidutslapp samt buller undviks.

Jordschakt i vigens sidoomraden ger ett 6verskott av jordmassor som transporteras till
deponi. En liten del anviands i bankfyllningar.

Bergschakt ger upphov till ett 6verskott. Det kan vara komplicerat att ta tillvara pa det
spriangda berget vid atgarder i befintliga skarningar av berg. Méngden &r for liten for att
kostnadseffektivt utfora krossning pa plats.

Schakt i befintlig vag for utskiftning av strackor med barighetsproblem ger ocksa ett
overskott.

Samlad bedémning

Sammanlagt bedoms intressets virde som mattligt och storningens omfattning bedoms
medfora en liten negativ pdverkan. Den samlade bedomningen av de konsekvenser som
viagplaneforslaget kan ge upphov till bedoms som en liten negativ konsekvens.

6.5.8. Klimatpaverkan

Framst ar det trafikalstring, trafikslag och utslapp av viaxthusgaser fran trafiken som ligger
till grund for klimatpaverkan. Trafikokningen i stort dr inte en konsekvens av projektet utan
en konsekvens av pagdende samhillsutveckling. Trafikmadngden véntas inte 6ka pa aktuell
striacka pa grund av projektet.

For projektets del ar det fraimst byggskedet som ger orsak till utslapp av vaxthusgaser da
inte trafikmangden véntas 6ka. Hansyn till klimatpéverkan har tagits vid materialval.
Paverkan bedoms ge en liten negativ effekt.

Samlad bedémning

Sammanlagt bedoms intressets virde som hogt och stérningens omfattning bedéms
medfora en liten negativ paverkan. Den samlade bedomningen av de konsekvenser som
vagplaneforslaget kan ge upphov till bedéms som en mattlig negativ konsekvens.

6.6. Byggnadsteknik

6.6.1. Byggnadsverk

Inga atgirder pa befintliga byggnadsverk foreslas i projektet varfor effekter och
konsekvenser inte utvarderas.

6.6.2. Geologi och geoteknik

Vid km 16/210 — 16/390 foreslas geotekniska forstarkningsatgiarder i form av
masstabilisering och kalkcementpelare. Atgiirdens syfte 4r att forhindra att sittningsskador
uppstér pd vagen samt att sikerheten mot skred blir tillfredsstillande enligt géllande krav.
De geotekniska forstarkningsédtgiarderna vid Fiskebo samt erosionsskydd langs kritiska
sektionen pa strackan, se Kapitel 5.9.2 "Geologi och geoteknik”, innebéar en positiv
konsekvens.
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6.6.3. Avvattning, hydrologi och hydroteknik

Nuvarande avvattningssystem kommer i stort behélla sin tidigare utformning med diken och
korsande trummor. Diken kommer anpassas efter ny vigslant vilket medfor en viss
forandring av dikes djupet langs med strickan. I vigplanen sikerstélls det tillracklig
marktillgdng for foreslagna &tgarder for trummor och diken.

Den samlande bedomningen av foreslagna dtgiarder for avvattningen innebéar en positiv
konsekvens.

Utfors inga foreslagna atgarder kommer avvattningssystemet ytterligare riskera att
forsdmras, darmed Okar risken for 6versvimningar langs med vagstrackan samt att risken
for vattenskador pa viagkropp okar.

6.6.4. Bergteknik

I samband med vigombyggnaden kommer flertalet befintliga bergskarningar rensas och
forstiarkas. Vid faltkarteringen under 2018 noterades ett antal mindre allvarliga brister
gillande slantstabilitet ldngst vagstrackan.

Den samlade bedomningen av de konsekvenser som vigplaneforslaget kan ge upphov till
beddms som en positiv konsekvens.

Om inga bergsidkrande dtgiarder utfors kommer vittrings- och erosionsprocesser pa sikt
forsamra bergstabiliteten. Dock bedoms effekterna av forsdmringen som mindre allvarliga
varfor nollalternativet bedoms ge en liten negativ konsekvens.

6.6.5. Ledningar

I samband med vagombyggnaden uppstar konflikter med befintliga ledningar. Vidare
utredningar i nista projekteringsskede ska klargora omfattningen av dessa konflikter. I
samrad med ledningsidgarna tas lampliga dtgdrderna fram, det utreds vem som ager det
ekonomiska ansvaret for dtgarderna, avtal ses 6ver och samordning sker med eventuella
nybyggnationer langs strackan.

Da omfattningen utreds i ett senare skede utvarderas inte effekter och konsekvenser.

6.7. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Det har inte utforts nigon samhillsekonomisk bedémning da det inte varit aktuellt for
projektet.

6.8. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Ej aktuellt i projektet.

6.9. Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet i ett vagprojekt innebar en rad arbetsmoment som genererar storningar for
nirboende och risk for att skador kan uppsta p& miljon. Aven om paverkan i manga fall 4r
begransad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda forsiktighetsatgarder ska
vara motiverade.
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Nedan beskrivs den forutsebara paverkan som forvintas komma av de foreslagna
dtgirderna. I kapitel 6.9.1 "Skyddsatgarder under byggtiden” listas de skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt som foreslas for byggnadstiden.

Péverkan for trafikanter langs vig 165 under byggtiden bestar framst i byggtrafik pa vagen.
Periodvis kommer framkomligheten att vara begransad. Ombyggnaden kommer att
innebara att ett korfalt stings av med langsgdende barridr och att trafiken leds vixelvis i ett
korfilt. Detta kan regleras med signal eller vakt. Lots kan anvindas for att leda trafiken och
begrinsa hastigheten forbi arbetsplatsen.

Risken ar uppenbar att vig 165 behover stiangas av for all trafik vid arbeten med byte av
djupt liggande vagtrummor. Med anledning av detta har omledningsvigar studerats.
Kortare avstdngningar kommer ocksa att intraffa i samband med sprangning i
bergskirningar.

Landskapet

Landskapets virden riskerar framst att komma till skada i byggskedet till f6ljd av
markintrang och oavsiktligt intrang utanfér vigomradet eller omréadet for tillfallig
nyttjanderatt.

Riksintressen

Riksintresse friluftsliv - I samband med ombyggnationen av vigen kan viss negativ paverkan
pa riksintresset forekomma i form av buller och tillfilligt forsimrad tillgéinglighet. Ovriga
riksintressen bedoms inte paverkas.

Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljobalken
Strandskyddade omréden kan tillfalligt storas av buller- och vibrationsalstrande arbeten.
Under arbetstiden férhindras ocksa framkomligheten i den del av det strandskyddade
omradet som berors.

Natur- och vattenmiljé
Kringliggande vegetation kan skadas under byggskedet av upplag och kérning med tunga
maskiner.

Kansliga ytor ska skyddas mot skador och de naturmiljoer som utpekats i
naturvirdesinventeringen har, sé langt det dr mojligt, beaktats och undvikits vid val av
uppstillningsplatser, arbetsytor, tillfalliga upplag med mera.

Anvindning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebér en risk for lackage
av oljor och brinslen till omgivande mark och vatten.

Risk for ras finns alltid vid vattendrag och djupa schakter.

Kulturmiljé

Vid anlaggningarbetet kan oupptackta virden patréffas, exempelvis fornldmningar. Alla
fornldmningar, bade kidnda och okinda, ar skyddade enligt kulturmiljélagen. Om okidnda
kulturlamningar patriffas i ssmband markarbete ska arbetet omedelbart avbrytas och
kontakt tas med kulturmiljéenheten pé lansstyrelsen samt bestéllare.
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Halsa och sakerhet
Under byggtiden kommer det att uppsté lokala, temporéra storningar pd grund av
transporter av material, damning, buller fran arbetsmaskiner med mera.

Tiden for bullrande arbeten kommer att folja Naturvirdsverkets allmdnna rad om buller
fran byggplatser (NFS 2004:15). Storningar under byggtiden kommer frimst beréra boende
intill viganldggningen.

Anvandning av fordon och maskiner samt hantering av bréanslen, oljor och andra kemikalier
innebar risk for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner
medfor exempelvis luftutslapp och orsakar buller och vibrationer.

Viagomradet ar provtaget efter fororeningar, se kapitel 4.5.6 "Férorenad mark” och 6.5.6
“Fororenad mark”. Det finns dock alltid en risk att hittills okdnda forekomster upptacks i
samband med byggnationen. Med foreslagna skyddsatgérder hélls risken lag for spridning
av dessa Amnen samt lackage av oljor och brénslen till omgivningen.

Hushallning med naturresurser

Mark som tas i ansprak genom tillfallig nyttjanderatt ska aterstillas. Omraden for tillfallig
nyttjanderatt har sa langt det ar majligt anpassats efter identifierade viarden for att gora sa
lite skada som mgjligt.

Ytvattnet kan paverkas under arbetet genom att grumling kan uppsta eller lackage av olja
eller kemikalier sker.

Krossat berg behover anviandas som 6verbyggnadsmaterial for vigombyggnaden.
Jordschakt och bergschakt i vigens sidoomraden samt schakt i befintlig vag ger ett Gverskott
som transporteras till deponi. En liten del &teranvands i bankfyllningar.

Klimatpaverkan

Energiforbrukningen och klimatutslappen i vigprojektet ar i stor utstrackning kopplad till
transportarbetet i projektet. Luftutslapp och férbrukning av energi kommer att ske fran
arbetsmaskiner och lastfordon vid anldggningsarbetet, hantering och transport av massor.
Val av material har ocksa paverkan pa klimatet.

Sammanfattande bedémning av byggskedets stérningar

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav p&
entreprendrens miljoarbete och specificerade skyddsatgiarder som beskrivs i kapitel 6.9.1
”Skyddsatgarder under byggtiden”. Dessa krav ska inarbetas i kontraktshandlingarna och
utgdra en miniminiva for entreprenaden. Med dessa atgiarder bedoms projektets byggskede
innebara tillfallig och 6vergédende negativ paverkan pad manniskors hilsa och miljon. Den
sammanlagda miljokonsekvensen under byggtiden bedéms bli mattligt negativ.

6.9.1. Skyddsatgarder under byggtiden

e Det arbete som krivs i anslutning till groddjurslokalen vid Langevallsbacken ska
inte utforas under djurens lek- och uppvéxtperiod (april till juli) eller
overvintringsperiod (oktober-april). Lokalen hignas in under arbete i dess direkta
narhet for att undvika oavsiktliga intrang.
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Personal pa byggarbetsplatsen ska informeras om stéangslingar och markeringars
betydelse for att ytterliga minimera risken for skada pa eventuellt oupptackta natur-
eller kulturviarden.

Jattebalsaminen inom NV-objekt 13 vid km 16/000 — 16/060 ska hanteras pé ett
sddant sitt att bestdndet inte ytterligare sprids. Avlagsnade vaxter, rotter och
massor ska transporteras tackt till mottagandeanldggning for destruktion. Massorna
far inte teranvéandas eller g till kompostering/ tridgérdsavfall.

Ritning av back vid km 14/700-14/730 (NV-objekt 10) gors vid ldgvattenflode.

Sedimentfillor ska anvdndas nedstroms vattendrag for att forhindra grumling.
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7 Samlad beddmning

Bedomningskriterier beskrivs narmare i kapitel 3.3 "Bedomningsmetodik” - 3.6
“Huvudalternativ”.

7.1. Andamal och projektmal

Med de tgiarder som foreslés i vigplanen bedoms projektet uppna dndamaélet att skapa
forutsattningar for lokala och regionala resor och transporter ret om utan begransningar
vid tjallossning och hoga vattenfloden.

Végplanens dtgarder bedoms uppfylla samtliga projektmal.

Tabell 17. Samlad bedémning av uppfyllande av projektmalen.
= positivt bidrag till malet, = inget bidrag till malet, = negativt bidrag till malet.

Projektmal Noll- | Plan- Kommentarer

alt. forslag

Vidmakthéllande av full barighet pa vig 165
Haillevadsholm-Smeviken aret om, forutom vid
extrem nyttjande av vigen eller vid ovanligt
svar tjallossning

Forbattrad framkomlighet for naringslivets
transporter

Forbattrad trafiksakerhet

7.2. Nationella mal

7.2.1. Transportpolitiska malen

Projektet bidrar till att nd det 6vergripande malet for svensk transportpolitisk om att
sikerstilla en samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgare och néringsliv, se sammanstillning i Tabell 18

Tabell 18. Samlad bedémning av uppfyllande av de transportpolitiska mélen.
= positivt bidrag till malet, = inget bidrag till malet, = negativt bidrag till malet.

Transportpolitiskt Noll- | Plan-  Kommentarer

mal alt. forslag

Funktionsmalet Funktionsmalet uppnés genom forbattrad
framkomlighet respektive trafiksdkerhet for
fordonstrafikanter som fardas langs vigen.

Hénsynsmélet Hiansynsmaélet uppnas genom forbéttrad
framkomlighet respektive trafiksakerhet for
fordonstrafikanter som fardas langs vagen.
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7.2.2. Nationella miljokvalitetsmal

I Tabell 19 sammanfattas planforslagets huvudsakliga effekter jamfort med nuliget samt
bidrag till de nationella miljokvalitetsmél som bedémts kunna péverkas av vigplanens
genomforande.

Tabell 19. Samlad bedémning av paverkan pa de nationella miljokvalitetsmal som paverkas av

projektet. = positivt bidrag till malet, = inget bidrag till malet, = negativt bidrag till malet.
Nationella Noll- Plan- Kommentarer
miljokvalitetsmal  alt. forslaget
Begransad Planforslaget innebar ingen forandrad
klimatpéverkan trafikmingd eller korstracka.
Levande sjoar och Anlaggandet av erosionsskydd bidrar i mindre
vattendrag man negativt till malet d& viktiga strandmiljcer

och bottnar paverkas negativt.

Levande skogar Endast en mycket marginell andel skog kommer
att beroras.

Ett rikt Endast en mycket marginell andel odlingsmark
odlingslandskap kommer att beroras.

Ett rikt vaxt- och Anléggandet av erosionsskydd bidrar i mindre
djurliv man negativt till malet d& viktiga strandmiljéer

och bottnar paverkas negativt.

7.3. Samlad konsekvensbeddmning

Vigplanen bedoms medfora konsekvenser som ar bade positiva och negativa jamfort med
nulidget samt nollalternativet. De redovisas samlat i Tabell 20. Varderingen inkluderar de
skyddsatgiarder som ar inarbetade i vagplanen, se kapitel 5.11 ”Skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt som redovisas pé plankarta och faststélls”. De stérningar som uppkommer
under byggskedet kan minskas genom lampliga skyddsatgarder. Bedomningen nedan
forutsatter att foreslagna skyddsatgiarder under byggtiden sdkerstills genom krav pa anlitad
entreprenor.

Tabell 20. Samlad konsekvensbeskrivning.

= stor negativ konsekvens = mattlig negativ konsekvens = liten negativ konsekvens
= ingen eller positiv konsekvens.

Plan- Kommentarer
forslag

Viagens funktion och Ingen | Positiv

standard

Trafik och anvandargrupper

Trafik Positiv

Trafiksakerhet Positiv
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byggtiden

Noll- Plan- Kommentarer
alt. forslag
Lokalsambhille och Positiv
regional utveckling
Kommunal 6versiktsplan Positiv
och fordjupningar
Landskapet Ingen Nollalternativet innebar inget markansprak och
dirmed ingen konsekvens.
Miljo och halsa
Riksintressen Ingen Projektet tar en liten del ny mark i ansprék, men
vagen loper fortsatt i samma strackning.
Omréden som undantas Ingen Smévatten paverkas av nya slanter, mindre
fran forbud eller omledning och av erosionsskydd.
samradsplikt enligt
miljobalken
Naturmiljo Ingen Mindre intrang i flertalet objekt med hogre viarden.
Mindre intrang i groddjurslokal.
Vattenmiljo Nollalternativet medfor risk att vigen pa sikt rasar
ner i vattendrag som foljd av fortsatt erosion.
Planforslaget innebar paverkan pa vattendrag som
omfattas av miljokvalitetsnormer och biotopskydd.
Kulturmiljo Intrang i tva fornlamningar, tva 6vriga
kulturhistoriska lamningar, samt flytt av en 6vrig
kulturhistorisk lamning.
Fororenad mark Ingen Liten negativ effekt da risk alltid finns i arbete med
fororenade massor eller risk for lackage.
Naturresurser och areella Ingen Marginella intrang i brukbar mark som inte
naringar bedoms paverka mojligheterna till fortsatt havd.
Klimatpéverkan Ingen Péaverkan ar liten men intresset dr hogt vilket ger
en méttlig negativ konsekvens.
Byggnadsteknik
Geologi och geoteknik Positiv | Nollalternativet innebéar att vigen svimmas 6ver
vid hoga vattennivder i omradet vid Fiskebo.
Avvattning, hydrologi och | Ingen | Positiv
hydroteknik
Bergteknik Positiv
Paverkan under Ingen Mattlig paverkan i form av buller och 6vriga

storningar fran byggtrafiken. Atgirder i vatten
riskerar att medféra grumling.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hiansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Har foljer en sammanstéllning 6ver hur dessa
beaktats i vagplanen.

Bevisbordesregeln:
“Den som driver en verksamhet eller vidtar en datgdrd ska visa att hdnsynsreglerna foljs.”

Genom att det i vigplanen ingar en miljobeskrivning som visar att verksamheten kan
bedrivas i enlighet med hansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet:
“Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en Gtgdrd ska ha tillrdcklig kunskap om hur
mdnniskors hdlsa och miljon paverkas och kan skyddas.”

Utover den befintliga kunskap som inhamtats frin lansstyrelsen och berérd kommun m.fl.
har dven kunskap framkommit vid faltinventeringar, undersokningar och samrad.

Forsiktighetsprincipen:
"Vid risk for negativ paverkan pa mdanniskors hdlsa och miljon finns en skyldighet att
vidta atgdrder for att forhindra storning. ”

Vagplanen har anpassats och skyddsatgéarder vidtas for att minska eller undvika negativ
paverkan pa miljon.

Produktvalsprincipen:
“Alla ska undvika att anvdnda produkter som kan vara skadliga for mdnniskor och/eller
miljén om produkterna kan ersdttas med andra mindre farliga produkter.”

For att minska miljopaverkan av farliga amnen har Trafikverket riktlinjer for kemiska
produkter, material och varor och stéller krav p entreprenoren om miljéhansyn under
byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna:
“Ravaror och energi ska anvdndas sa effektivt som mojligt, forbrukning av rdvaror och
energi ska minimeras liksom avfallet.”

I projektet efterstravas massbalans. De massor som uppkommer i projektet och som haller

tillrackligt hog kvalitet kommer att ateranvandas inom projektet. Trafikverket stéller krav pa
entreprenoren om energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon.
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Lokaliseringsprincipen:
"Plats for en verksamhet ska vdljas sd att den kan bedrivas med minsta intrdng och
oldgenhet for mdanniskor och miljon.”

D4 projektet utgors av vig i befintlig strackning har inget val av lokalisering varit aktuellt.
Projektets utformning har dock, dar det varit aktuellt och mgjligt, anpassats med héansyn till
minsta intrdng och oldagenhet for manniskors hilsa och miljon.

Skilighetsregeln/ Rimlighetsavvigningen:
“Hdnsynsreglerna galler i den utstrdckning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem.”

Hansyn har tagits till skilighetsregel/ rimlighetsavviagningen genom l6pande avstamningar
av kostnad mot nytta for att hitta en skilig niva pa foreslagna skydds- och
kompensationsatgirder.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel gillande kvalitén p& mark, vatten,
luft eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvinds for att forebygga
eller dtgidrda miljoproblem genom att fastligga en hogsta fororenings- eller storningsniva
som ménniskor eller miljo kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett
atgardsprogram tas fram for att kunna klara normen.

I dagsléget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller. Enbart miljokvalitetsnormerna for vattenkvalitet
berors av detta projekt.

Effekter pa vattenférekomst med miljokvalitetsnormer redovisas i kapitel 6.5.4
“Vattenmiljo”. Planens genomforande bedoms inte paverka mojligheterna att klara
miljokvalitetsnormerna for vattenmiljo. Vagplanen beror inga grundvattenforekomster med
miljokvalitetsnormer.

8.3. Paverkan pa hushallningsbestammelser

Enligt miljébalkens 3 kap 1§ ska mark- och vattenomraden anvindas for det eller de
dndamal for vilka omradena ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lige.
Foretrade ska ges sddan anvandning som medfor en fran allméan synpunkt god hushallning.
Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for anldggningar endast om det behovs for
att tillgodose visentliga samhaillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allméin synpunkt tillfredsstéllande sitt genom att annan mark tas i ansprak. Skogsmark som
har betydelse for skogsnaringen skall sa langt majligt skyddas mot atgarder som kan
patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.

Vagplanen tar en ytterst liten del produktiv skogs- och jordbruksmark i ansprak. Berérd

mark i vigplanen bedoms vara lampad for vigdndamal och strider inte mot bestimmelserna
om hushéllning med mark och vatten.
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8.4. Paverkan pa riksintressen

Riksintresset for naturmiljo, Bullaresjoarna, syftar till att bevara vardefulla och ovanliga
naturvirden i omradet. Foreslagna dtgarder bedoms inte medfora ndgon paverkan pé
riksintresset for naturmiljon.

De omraden som pekats ut som riksintresse for friluftsliv, Bullarelandskapet, har stor
betydelse for ménniskors utevistelse. I och med forstarkningen av vigen gagnas friluftslivet
da omrédet gors mer tillgdngligt. I samband med ombyggnationen av viagen kan viss
overgdende negativ pdverkan pa riksintresset forekomma i form av buller.

Riksintresset skyddade vattendag syftar till att forhindra uppférandet av vattenkraftverk
samt forhindra vattenreglering eller vattenoverledning for kraftaindamal. Foreslagna
dtgiarder bedoms inte péverka riksintresset.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Olika typer av markintréng kréavs langs en vig. Det kan till exempel vara av tillfallig art vid
sjdlva byggandet av vigen, inskrankt markansprak eller permanent som giller tills att vigen
dras in. I detta kapitel beskriv vilka markansprak som vigplanen kriaver och vilken juridisk
effekt dessa har.

I kapitel 5 "Den planerade vagens lokalisering och utformning med motiv” kan du ldsa om
avviagning mellan fordelar och nackdelar med foreslagen utformning och dess olika
markintrang.

9.1. Markansprak i vagplanen

De foreslagna dtgarderna medfor att vigplanen tar ny mark i permanent ansprak i form av
langsgaende strak parallellt med befintlig vig. Lokalt tas mark tillfalligt i ansprak for att
skapa majligheter att utfora de atgiarder som beskrivs i vigplanen, till exempel trumbyten. I
huvudsak berors skogs- och jordbruksmark, men dven mindre intrang pa tomtmark ar
aktuellt.

9.2. Vagomrade for allman vag

Nytt vigomrade for vagatgarder som foreslas vid allmén vag omfattar, férutom sjilva vigen,
utrymme for de viganordningar som krivs, se Figur 20
Vaganordning

(exempelvis belyy fi\/\

Vagbana

Vagomrade (inkl. sakerhetsomrade)

Vagratt (galler dven marken under vagen)

A
Y

Figur 20 Vagomrade och vagratt.

P4 plankartorna 100C0201-100C0205 framgar befintligt och nytt vigomréade. Det ar det
tillkommande vigomréadet som &r angivet i fastighetsforteckningens arealkolumner, det vill
sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allméan vag.
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9.2.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagomrade for allmén vig i vagplanen omfattar forutom sjalva vagen utrymme for
viaganordningar samt viagdiken, sldnter och sldntavrundning. Vagratt uppkommer genom att
vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag med st6d av en upprittad och
faststalld vagplan. Vagritten ger vaghéllaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsédgarens stille bestimma 6ver marken
eller utrymmets anviandning under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
nigon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersiattningen riknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rianta och index tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Vigomrade med vagritt for allmin vag har markerats med raster och beteckningen "V’ pa
plankartor 100C0201-0205. Det nya vigomradet med vagritt for allmén vig enligt denna
vagplan omfattar ca 35 000 m2.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

For att kunna utfora de dtgiarder som foreslas i viagplanen kravs att ytterligare mark tas i
ansprak, utéver vagratten, under byggtiden. For att entreprendren ska kunna utfora sitt
arbete tas mark tillfalligt i ansprak for att utgoéra materialupplag, etableringsytor, byggvagar
mm. Nyttjanderitten giller under en begransad tid och markytorna kommer att
iordningstillas i samrdd med fastighetsdagaren innan de &terlamnas. Hansyn skall tas enligt
kapitel 6.9 "Paverkan under byggnadstiden”.
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Tabell 21 redovisas de intrang som gors tillfalligt under byggnadstiden, samt motivering for
de ytor som tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt. Dessa omréden har markerats p&
plankartor 100C0201-0205 med raster, beteckningarna "T1-T4”, samt i teckenforklaringen
beskrivits hur ldnge nyttjanderitten giller.

I viagplanen foreslés att ca 72 000 m?2 tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. D&
jordbruksmark berdrs innebiar detta en minskad brukningsareal vilket paverkar
fastighetsidgaren/arrendatorn negativt. For detta erhaller dock berorda fastighetsagare
ersittning.
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Tabell 21. Omraden med tillfallig nyttjanderatt.

Beteckning p4 | Anviandning Kommentarer
plankartan
T1 Arbetsomrade och | Anvinds for att fa plats med transporter, massor,
massupplag material och utrustning vid byggande.
T2 Etableringsomréde | Anvénds for etablering av platskontor.
T3 Tillfallig omledning | Anvinds for tillfallig omledning av trafiken i
samband med byte av vagtrummor.
T4 Massupplag fran Anvinds for upplag av avbanade massor fran
artrik vagkant stracka med artrika vigkanter.
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10 Fortsatt arbete

10.1. Tillstdnd och dispenser

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar for vissa sarskilda atgirder i
form av dispenser, tillstand, lov eller anmilan. De anmalningar, tillstind, samradsskyldighet
som identifierats i nuldget ar:

¢ Anmilan om vattenverksamhet enligt 19 § forordningen om vattenverksamhet
(1998:1388) behdvs for atgarder i f6ljande vattendrag:

Erosionsskydd: km 12/020 Langevallsbacken.
Erosionsskydd och ratning: km 14/700-14/730 biotopskyddad béack B2.
Geotekniska forstarkningséatgéarder: km 16/210-16/390 vid Fiskebo/ Sodra
Bullaresjon. Atgiirderna Gverstiger inte 3 000 m2 bottenyta i vattenomradet
och ar darfor inte tillstdndspliktiga.

o Erosionsskydd : km 18/912-18/950 Skanerodsbécken.

e Samréd bor hallas med lansstyrelsen for det gransmarke med status ovrig
kulturhistorisk lamning som behdver flyttas, samt for intrangen i fornlimningar.

o Tillsténd for ingrepp i fornlamningar ska inkomma till 1ansstyrelsen enligt
Kulturmiljolagen (1988:950) for de fornlamningar som berors.

e Om fororenade massor patraffas i byggskedet ska tillsynsmyndigheten omedelbart
underrittas i enlighet med 10 kap 11 § miljobalken (1998:808).

¢ En anmailan om mellanlagring av avfall, med sarskild hansyn vid mellanlagring av
asfalt, ska tas fram i enlighet med kod 90.40 i 29 kap 49 §
miljoprovningsforordningen (2013:251), om mangden asfalt vid négot tillfalle
overstiger 10 ton men hogst 10 000 ton. Asfalten far lagras i under hogst ett &r innan
det bortskaffas eller under hogst tre r innan det atervinns eller behandlas. Om
asfalten innehaller stenkolstjira (som innehaller hoga halter av PAH) ska det
hanteras som farligt avfall.

Ytterligare tillstind, anméalningar och dispenser kan komma att kravas, vilket far utredas i
den fortsatta processen.

10.2. Kvarstaende arbete

Nedan presenteras fragor som behéver hanteras vidare i projekteringsprocessen.
¢ Placering och utformning av faunadepa. Eventuellt kan kontrakt med markagare
behova skrivas. Faunadepéan kan eventuellt samordnas med projektet Vig 165,

Smeviken — Tingvall.

¢ Inventering av brunnar i narhet av omraden som berors av sprangningsarbeten.

e Provtagning fore byggstart av vatten i en brunn vid 20/000 — 20/200.
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e Ett par trummor ar i dagsldget inte inventerade. Om en inventering visar pa
atgiardsbehov behover en ny bedomning om behov av anmalan om
vattenverksamhet goras for den aktuella trumman.

10.3. Miljouppfoljning i kommande skeden

En miljochecklista (miljosiakring plan och bygg) har upprattats dir projektets identifierade
miljovarden, atgarder och forsiktighetsmatt har ssmmanstallts. Checklistan utgor ett
underlag for kommande forfragningsunderlag och bygghandling. Syftet med checklistan &r
att sakra att identifierade atgarder och forsiktighetsmatt tas om hand i nésta skede.

Foljande punkter har identifierats som visentliga att kontrollera under byggskede samt att
folja upp efter genomforda atgirder:

¢ Kontroll av eventuella brunnar i ndrhet av sprangningsarbeten fore byggstart och

efter avslutat byggskede. For dricksvattenbrunnar ska forutom konstruktionen dven

kvalitet och kvantitet av vattnet kontrolleras.

e Provtagning av vatten i en brunn vid km 20/000 — 20/200 innan och efter avslutad

byggnation.

Andra krav pa kontroll och uppf6ljning dn de som hir anges kan dven komma att krévas

i samband med de tillstdind, anmilningar och dispenser som kommer att sokas for

projektet.
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11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga 1amna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakidgare
som berdrs kommer dé att kontaktas och fir mojlighet att limna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutladtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 §§ viaglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som méste
foljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
ocksa skyldighet om fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for
vagen. Mark som behdvs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allman vig i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vaghéllaren fér ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berérda fastighetsigare erséttning.

e Vad som utgor allmén viag och viganordning laggs fast.
Végplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen.
P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska

anviandas till, under hur lng tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att bérja anvianda
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mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsiagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beraknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Kommunala planer
Inga kommunala planer behéver fordandras péa grund av viagforslaget.

11.2. Genomforande

Trafikverket avser att bygga om vag 165, strackan Hillevadsholm-Tingvall i tva
utbyggnadsetapper. Hillevadsholm — Smeviken (aktuell vagplan) och Smeviken — Tingvall
(angransande vagplan).

Trafikpaverkan langs vdg 165 vid planerade atgirder langs strickan innebar att vigen
tillfalligt kan vara ofarbar eller att framkomligheten ar begransad:

e Vid tillfalliga forbifarter i samband med trumbyten och djupa schakter.

e D4 endast ett korfalt ar oppet for trafik. Reglering med signal, vakt, lots, i samband
med utskiftning av 6verbyggnaden p.g.a. kanthéang.

e Isamband med springning av berg.

Vid rackesmontering.

Projektet, arbetet inom nytt och befintligt vigomrade i vigplanen, ar planerat att
genomforas som en utférandeentreprenad med Trafikverket som byggherre.

De anmalningar, tillstand och samréadsskyldigheter som beh6vs for projektet dr beskrivna i
kapitel 10.1 “Tillstand och dispenser”.

Vagplanen planeras att skickas in for faststillelse under 2021. Forutsatt att vagplanen vinner
laga kraft ar utbyggnaden planerad mellan 2023 och 2025.

Byggtiden beriknas till ca 16 manader. Byggstart kan lampligen ske i februari manad och
slutlig slitlagerbeldaggning samt diverse justeringar kan dé slutféras under varen eller
sommaren aret efter.

11.3. Finansiering

Projektet ar berdknat att kosta cirka 9o miljoner kronor, och finansieras genom
barighetsanslaget, nationell plan.
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