5 ANALYS AV TANKBARA ATGARDER ENLIGT FYRSTEGSPRINCIPEN

5 Analys av tankbara atgéarder utifran fyrstegsprincipen

5.1 Metodbeskrivning

Arbetsmetoden som anvints fér att komma fram till
forandringsforslag presenteras i detta kapitel.

Som ett férsta steg analyserades de utredningsalter-
nativ som presenterats i férstudien fran 2004 och
jarnvigsutredningen fran 2006. De analyserades
med avseende pa framfor allt hastigheter, lutningar,
tunnellingder och miljopaverkan. Direfter har nya
atgirdsforslag tagits fram som komplement, vilka har
kombinerats ihop till nya utredningsalternativ.

Av dessa atgirdsforslag har de limpligaste plockats ut
med avseende pa hur de svarar mot projektmalen. De
valda atgéirderna har kombinerats pa olika sétt och pa
sa vis format respektive utredningsalternativ.

Direfter har respektive utredningsalternativ stude-
rats mer ingaende.

Olika specialister inom sparteknik, signalteknik, bro-
teknik, miljé och ekonomi har deltagiti arbetet.

5.2 Atgirdsforslag och analys enligt
fyrstegsprincipen
I kapitel 3.3 Fyrstegsprincipen beskrivs fyrstegs-

principen. I detta kapitel redovisas forstudiens alla
atgirdsforslag med utgangspunkt i fyrstegsprincipen.

5.2.1 Steg1- Atgirder som paverkar transport-
efterfragan och val av transportsitt
Exempel pa atgirder enligt steg1 4r:

* stads- och bebyggelseplanering for kortare resor,

« atgirder for 6kat hemarbete med syfte att minska
behovet av attresa,
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 hogre biljettpriser och/eller differentierade ban-
avgifter.

Trafikverket ansvarar inte direkt for planering som
exemplifieras men kan i egenskap av sitt sektorsan-
svar och i samarbete med andra aktérer verka for en
saddan utveckling. Atgiirder i linje med steg 1 tar ofta
lang tid och bed6ms inte kunna @ndra férutsittning-
arna inom projektets planeringshorisont.

Atgiirder som har som mal att minska efterfragan
leder till att en del av den minskade efterfragan pa tag-
resor kommer att aterfinnas som bilresor. Detta kar
miljébelastningen, forsdmrar trafiksikerheten och
motverkar den regionala utvecklingen.

Totalt sett bedoms atgérder enligt steg 1 motverka
dndamalen.

5.2.2 Steg 2 - Atgirder som ger effektivare
utnyttjande av befintligt jarnvagsnat

Tradsékring

Tréadsikring innebér att trid nirmast utmed jarn-
vigen huggs ner for att undvika att 16v faller ner pa
sparen och orsakar lovhalka for tagen.

Aven frost och pollen kan ge hala spar men behandlas
inte vidare i denna forstudie eftersom det dr oklart
om och i sddana fall var problem orsakade av frost och
pollen finns.

Det idr oklart hur stor del av tagen som fastnar pa
grund av l6vhalka. Eftersom kostnaden for tradsik-
ring ir relativt lag och eftersom det dr nagot som kan
genomforas pa kort sikt sa skulle tradsidkring kunna
vara en delatgird.

Det dr mojligt att om resultatet fran tradsikringen ar
positivt sa kan det paverka val av 6vriga atgérder.

Effekten palovhalka av tradsédkring har tidigare visats
vararelativt god. Effekten pa kapaciteten av tradsék-
ring pa aktuell utredningsstréicka torde darfor vara
relativt stor. Ddremot bedéms inte ensamt uppfylla

de mal som férstudien satt upp, t.ex. god punktlighet,
sikrad framtid men bor efterstrivas som en av flera
kapacitetsatgirder.

Tacka 6ver sparet

P3a stillen som ar sirskilt drabbade av 16vhalka kan
jirnvigen tickas 6ver med t.ex. nit.

Problemet med 16vhalka forsvinner dér sparet pga.
topografin maste ga i tunnel. Ett alternativ till nit kan
vara en Overtickning i form av tak eller intunnling
som anliggs pa sdrskilt utsatta strickor. Pa Malm-
banan anvinds 6vertdckning for att hindra sné som
driver in 6ver jirnvigen.

Tak och framfér alltintunnling ir dyra losningar pa
problemet I6vhalka.

Effekten av niit pa lo6vhalka ér oklar. Nit bedoms inte
ensamt uppfylla de mal som foérstudien satt upp, men
bor efterstréivas som en av flera kapacitetsatgirder.

Signalatgarder

Generellt gor forbittring av signalsystemet att tag kan
ga titare. Lutningen pa jarnvigen vister om Hallsberg
gor att tag kan fastna. Darfor sldpps inte tag som ska
limna Hallsberg ut pa banan forrén det senaste taget
som limnat Hallsberg passerat de platser dér risken
att fastna dr som storst. Signalatgérder kan med andra
ord inte ge tétare trafik pa utredningsstrickan.
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Effekten av signalforbittring &r som enskild kapaci-
tetsatgird liten, men bor efterstrévas som en av flera

atgirder.

Omférdelning av tagtrafiken

Idag dr utredningsstrickan mest belastad mellan kl
16 och 01. Dagens bana klarar 3 tag/timme och rikt-
ning vilket ger en teoretisk kapacitet pa 72 tag/dygn
och riktning. Godstrafiken gar hela dygnet men har
en storre efterfragan i omradet pa eftermiddagen.
Det tillsammans med att anldggningen &r stornings-
kinslig (pga. bl.a. lutning och enkelspéar) gor att den
faktiska kapaciteten ir ldgre.

Om tagen sprids ut 6ver dygnet minskar niringslivets
mojlighet att fa trafikera den tid de 6nskar. Projekt-
malet "fler godstagligen under de attraktiva tiderna
pa dygnet” motverkas. Det finns en risk att farre viljer
tag om antal attraktiva tider &r fa.

Effekten av att fordela tagtrafiken 6ver dygnets tim-
mar dr som enskild kapacitetsatgird relativt god.
Dock minskar inte féreslagen atgiird sarbarheten i
trafiksystemet jimfort med idag. Storningskénslighe-
ten och bristen pa robusthet kvarstar.

Okat skydd vid plankorsningar

Okat skydd vid plankorsningar tilliter 6kad hastighet
pabanan. Exempelvis kan 6kat skydd innebdra bom-
mar for en plankorsning som idag inte har bommar.
Vid nybyggnation av jirnvig i obanad terrdng har
Trafikverket en ambition att bygga planskilda pas-
sager. Vid ombyggnation av jairnvig har Trafikverket
ambitionen att stinga plankorsningar. Om hastig-

heten pa banan planeras till 6ver 160 km/h sa maste
plankorsningar stéingas. Vissa av dem kan erséttas

med planskild korsning. Pa befintlig stricka mellan
Hallsberg och Asbro finns det flera plankorsningar.

Effekten pa trafiksikerheten av 6kat skydd &r god. Ef-
fekten av 6kat skydd dr som enskild kapacitetsatgird
liten. Eftersom antalet plankorsningar 4r fa blir den
totala effekten &nnu mindre.

Extralok vid branta backar

En l6sning for att motverka att vissa tunga tag fastnar
i lutningen upp mot Asbro ir att dessa tag framfors
med ett extra lok. Detta medfor att dessa tag kan tas
sig upp for backen utan problem. Nackdelen med detta
forslag ir att det dr ganska kostsamt, tidskrivande och
stjil kapacitet nir det sedan ska ga ner till Hallsberg
igen.

Detta forslag kan inte 16sa kapacitetskravet men kan
fungera under en 6vergangsperiod.

Hogre hastighet vaster om Hallsberg

Ikurvan vister om Hallsberg fastnar manga tig. At-
girdsforslaget innebér att atgirder for att h6ja hastig-
heten pa strickan 6ster om backen ses 6ver. Strickan
innan backen ligger pa bangarden. Om hastigheten
tillats vara hogre 6ster om backen kan tagen ta sats.
Da ér chansen storre att tagen inte fastnar i backen.

Effekten pa kapaciteten av atgiardsforslaget bedoms
vara liten. Storningskénsligheten minskar om risken
for tag som fastnar minskar. Foreslagen atgérd kan
varaen av flera atgirder for att minska sarbarheten i
trafiksystemet jaimfort med idag.

Langre godstag

Mer gods per tag, vilket ir en steg 2-atgiird. Forstu-
diens tekniska krav anger bl.a. 750 m langa godstag,
vilket far antingen f6ljdeffekten att métesstationer
behover byggas om (se steg 3-atgirden Motesstatio-
ner) for att klara den nya lingden eller utbyggnad till
dubbelspar(se steg 4-atgiarderna dubbelspar).

Mer gods per tag ger dven tyngre tag, vilket gor det
svarare att klara lutningar.

Tagstopp i Asbro

Idag stannar inga persontig i Asbro eftersom det sak-
nas plattform och smidiga passager 6ver sparen. Vissa
tag str stilli Asbro i flera minuter i vintan pa tigmote
utan att resenérer kan ga av. Askersunds kommun
onskar ett tagstopp i Asbro men har inte byggt nigon
plattform av kostnadsskil. Onskemailet dr dels av
stadsbyggnadsskal, att fa en trevlig ort med stations-
milj6, och dels av pendlarskil, att invanare ska kunna
pendla med tag.

Linsbussar forbinder Asbro med niirliggande stérre
stider. Turtitheten och restiden 4r god.

Steg 2-atgirden innebir en ny plattform och plan-
skildheter i Asbro. Atgirden 16ser inte kapacitetskra-
vet men kan vara en del av utredningsalternativen.

5.2.3 Steg 3 - Jarnvagsforbattringsatgarder

Moétesstationer

Nya motesstationer gor att tag kan métas oftare med
bibehallen turtéithet vilket gor anliggningen mindre
storningskinslig. Ny motesstation kan dven mojlig-
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gora tagmoten oftare, men innebér i sadana fall att
storningskiinsligheten kvarstar.

Moétesstationer bor placeras med jimna mellanrum.
Med hinsyn till 6vriga moétesstationer pa linjen sa
ar den lampliga placeringen ungefir vid Skymossen.
Dock bér motesstationer inte anldggas i stor lutning.
Topografin i utredningsomradet och vid Skymossen
medger inte sma lutningar.

Pastrickan finns det med andra ord inga limliga st#l-
len att anligga motestationer och avférs dirmed som
atgirdsforslag.

Kurvratningar

Sma kurvradier dr hastighetsddmpande. Utrétning
av kurvor mojliggor hogre hastigheter, se figur 5.1.
Forstudien har inte nagot mal eller krav pA minimum-
hastighet. Utredningsstrickan trafikeras frimst av
godstag vilka har en hastighet pa ca100 km/h. S6der
om utredningsstrickan projekteras ar 2012 Stenkum-
la - Duns;jo6 for 200 km/h.

Kurvratning - kort,
genare stracka

Linjeomdragning -
ny, langre strackning

_________

Motesstation - dubbel-
spar dar tag kan motas,
med eller utan plattform

Figur 5.1 Principskiss 6ver nagra mojliga atgarder. Skissen férestéller
inte aktuell utredningsstracka.
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Effekten pa kapaciteten av kurvriitning 4r som enskild
atgérd liten. Effekten pa hastigheten av kurvrétning
beror pa hur stor kurvritningen ir. Med féreslagen
atgdrd minskar inte sarbarheten i trafiksystemet
jamfort med idag. Storningskéinsligheten och bristen
parobusthet kvarstar sa linge som det bara finns ett
enkelspar pa strackan. Kurvritning kan kombineras
med andra atgérder.

Partiella dubbelspar

Partiella dubbelspar innebir dubbelspar en kortare
stricka. Funktionen med partiella dubbelspar &r lik
motesstationens. Pa partiella dubbelspar kan tag mo-
tas pa en lingre stricka och kan ha hégre hastighet dn
pa en motesstation.

Effekten pa kapaciteten av partiella dubbelspar beror
pa hur langt dubbelsparet stricker sig och var det dr
placerat i férhallande till bl.a. topografi och andra
motesstationer. Som enskild atgérd skulle ett vilpla-
cerat och tillrdckligt langt partiellt dubbelspar kunna
oka turtidtheten och minska storningskéinsligheten
jamfort med dagens enkelspar.

5.2.4 Steg 4 - Nyinvesteringar och stérre
ombyggnadsatgirder

Dubbelspar utmed befintlig bana

Med ett nytt spar utmed befintligt spar skapas en
kapacitetsstark jirnvigsanldggning som inte ir stor-
ningskinslig. Plankorsningar stings pga. riktlinjer fér
nybyggnation och trafiksédkerheten hgjs.

Effekten pa kapaciteten av dubbelspar i befintligt lige
ar mycket god. Som enskild atgird kvarstar problem
med sma kurvradier och stora lutningar.

Linjeomdragning i tunnel

Linjeomdragning innebér ny jairnvégsstriacka i ny
terring. Nir jirnvig byggs i ny terring sa medfor det
stora effekter och kostnader. Effekterna och kostna-
derna dr sa stora att tva spar inte ger orimligt stérre
paverkan dn ett enkelspar. Man bor ”passa pa” att
bygga dubbelspar nér en jirnvig dras i ny terréng.

De banor som omger strickan Hallsberg-Asbro plane-
ras och projekteras for god kapacitet. Utan dubbelspar
pa strickan Hallsberg-Asbro riskerar utrednings-
strickan att bli den felande ldnken.

Generellt kan en linjeomdragning bygga bort kurvor
vilket innebér att tdgen kan ha hégre hastighet. De
stora lutningarnaiutredningsomradet &r svarare att
byggabort. Rakaste strackningen fran Hallsberg ban-
gard till Asbro kriiver tunnel eftersom terringen har
for stora lutningar och ett héjdparti dr beldget mellan
Hallsberg och Asbro. Aven en tunnel kommer att fa
stora lutningar eftersom Asbro ligger betydligt hogre
in Hallsberg. Ligre lutning kan astadkommas genom
attldgga sparetien lingre kurva, vilket innebér
lingre tunnel och ldngre spar.

I kapitel utredningsalternativ finns olika varianter pa
linjeomdragningar vilka tar olika mycket hinsyn till
radier for 6kad hastighet, lingd pa tunnel, byggnader
och samhillen, milj6férutsdttningar m.m.

Effekten pa kapaciteten av linjeomdragning dr mycket
god.. Framtida kapacitetsbehov och behov av robust-
het och minskad stérningskénslighet kan tillgodoses.
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5.3 Dubbelspar behovs

For att 16sa kapacitetsproblemen, klara framtida tra-
fikering och uppfylla projektmalens funktionsmal sa
beho6vs dubbelspar byggas.

Ingen annan atgérd eller kombination av atgérder kan
bade ge fler godstagligen under de attraktiva tiderna
padygnet, minska sarbarheten, ge god punktlighet
och férkorta transport- och restiderna.

Jarnvigsnitel
Thoping Dubbebpd ===
Lnkeisodd

Hastighetismndard

Dubbelspar uppfyller &ven malen "Minskad klimat-
paverkan”, ”Sidkrad framtid” och “Attraktiv kollektiv-
trafik.”

Detbyggs eller planeras att bygga dubbelspar pa hela
strickan Hallsberg-Mj6lby for att forbattra forutsatt-
ningarna for godstagstransporter. Den delstricka som
har mest problem med kapaciteten och stérningskéns-
ligheten &r just Hallsberg-Asbro.

Hallsberg-Asbro riskerar att i framtiden bli den
felande linken om den inte har dubbelspar medan
omgivande jirnvigsstrickor har det se, figur 5.2. Dér-
for foreslas att atgirden Partiellt dubbelspar inte gar
vidare till nésta kapitel utredningsalternativ, se tabell
5.1. Ddremot kan partiella dubbelspar vara en etapput-
byggnad inom UA1och UA2. UA1och UA2 gar helt
eller till ganska stor del utmed befintlig bana och ett
partiellt dubbelspar skulle kunna byggas ut forst och
trafikeras medan resten av utbyggnaden anléggs.

.

Figur 5.2 Utredningsomré&det mellan Hallsberg och Asbro (inringad
med svart oval) har enkelspar idag med laga hastigheter men omges
av dubbelspar med héga hastigheter. Kartan visar standarden pa
jarnvagsnatet i Malarregionen. Kalla: Malardalsradet.

Steg | Atgardsforslag Gar vidare till utred- | Gar inte vidare Gar inte vidare till | Avford
ningsalternativ (UA) | till UA UA men kan vara
delatgérd i ett UA
Steg 2 | Tradsékring X
Steg 2 | Tacka Gver sparen X
Steg 2 | Signalatgarder X
Steg 2 | Okat skydd vid plankorsningar X
Steg 2 | Omférdelning av tagtrafik X
e Steg 2 | TAgstopp i Asbro X
Steg 3 | Langre godstag X
Steg 2 | Extra lok vid branta backar X
Steg 3 | Kurvratningar X
p— Steg 3 | Partiellt dubbelspar X
Steg 3 | Motesstation X
Steg 4 | Dubbelspar utmed befintlig bana X
Steg 4 | Dubbelspar i linjeomdragning X

Tabell 5.1 Sammanfattande tabell dver tdnkbara atgarder
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6 Utredningsalternativ

6.1 Utredningsalternativens utform-

ning
Det konstataterades tidigare att det krévs dubbelspar
for hela stréickan for att klara de uppsatta malen. I for-
studien dr fem utredningsalternativ féreslagna. Alla
dessabygger pa den tidigare forstudie som togs fram
for hela strickan Hallsberg-Degeron 2004.

Ett antal begrinsningar i férstudieomradet har med-
fort att vissa omraden inte ar aktuella fér att kunna ga
fram med en nybyggnation av jirnvigen.

Ut fran Hallsberg ir orten Ostansjo begrinsning i viis-
ter och det befintliga sparet 6ver vistra stambanan i
Oster. Mittemellan ligger en stor transformatorstation
iberget som inte bor flyttas. Mitt pa striackan vister
om riksvig 50 aterfinns Tripphultsmossen och Tripp-
hultssjon. Omradet dr vildigt kéinsligt och har darfor
bedomts som ett icke-omrade déir inga korridorer ska
passera genom eller under i tunnel.

I den sédra delen vid Asbro aterfinns ett antal omra-
den med bebyggelse som bedéms vara icke-omraden.
Dessa omraden aterfinnsifigur 6.1. I tabell 6.1 redovi-
sas sparlingd och tunnellingd for utredningsalterna-
tivens

6.2 Tidigare utredningsalternativ

Som nédmnts tidigare utfordes en forstudie for strick-
an Hallsberg-Deger6én 2004. I den forstudien var det
sju utredningsalternativ som gillde dubbelspar pa
strickan Hallsberg-Asbro. Alla dessa utredningsal-
ternativ aterfinns inom de fem féreslagna utrednings-
alternativen. Tabell 6.1 visar en 6verséttningstabell
for utredningsalternativen i denna férstudie och den
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tidigare férstudien fran 2004. Tabellen redovisar
dven utredningsalternativen fran jirnvigsutredning-
en, 2006.

6.3 Nollalternativ

Nollalternativet innebér att befintligt spar inte for-
dndras utan endast underhalls sa att dagens standard
bibehalls.

6.4 UA1-dubbelspari ytlige utmed
befintlig bana
Alternativet innebér utbyggnad av dubbelspar mel-
lan Hallsberg och Asbro. Ett nytt spar liggs bredvid
det nuvarande enkelsparet. Pa ett antal stéllen ritas
kurvor for att kunna 6ka hastigheten. Jirnvigen
gar genom Asbro. Fran Hallsberg 6kar hastigheten
stegvis fran 90 km/h till 160 km/h. Ut fran Hallsberg
breddas korridoren upp for att dven klara av en even-
tuell férlingning av infartsgruppen. Langden for UA1
ar 14,2 km. Ytterliggare information om utredningsal-

ternativen, se tabell 6.2 samt figur 6.1.

6.5 UA 2 - Nydragning med tunnel
dster om Asbro
UA2 dr ett nytt dubbelspar som gar planskilt 6ver

vistra stambanan for att sedan vika av dsterut i tunnel.

Hastigheten dr begriinsad till 100 km/h genom kur-
van ut fran Hallsberg och dérefter dr hastigheten 160
km/h. Jirnvigen kommer ut ur tunneln norr om As-

bro for att sedan ligga parallellt med dagens enkelspar.

Genom Asbro och séderut kompletteras enkelsparet
till dubbelspar. Ut fran Hallsberg breddas korridoren
upp for att dven klara av en eventuell forlingning av
infartsgruppen. Lingden for UA2 dr 12,7 km.

6.6 UA 3 - Nydragning med tunnel
vaster om Asbro

Nytt dubbelspar gar planskilt 6ver viistra stambanan
for att sedan ga initunnel rakt s6derut langs riksvig
50. Hastigheten ér begrénsad till 100 km/h genom
kurvan ut fran Hallsberg och dérefter dr hastigheten
160 km/h. Utredningsalternativet ansluter befintlig
bana séder om Asbro. Fér anslutning séder om Asbro
finns det olika alternativ for hur ett nytt dubbelspar
ansluts varfor korridoren ir bredare. Lingden for UA3
ar11,7 km.

6.7 UA 4 - Nydragning med tunnel
viaster om Vastra a

Nytt dubbelspar gar planskilt éver vistra stambanan
for att sedan ga initunnel rakt séderut for att darefter
vika av visterut under riksvig 50. Begrinsad hastig-
het genom kurva ut fran Hallsberg 100 km/h déirefter
160 km/h. Detta alternativ gir vister om Vistra A for
att sedan ansluta till befintligt spar séder om Asbro.
Léngden f6r UA4 dr 11,5 km.

6.8 UAS5 - Nydragning med tunnel
Vister om Asbro

Nytt dubbelspar som féljer véistra stambanan mot
Laxa, gar 6ver riksvig 50 och direfter planskilt 6ver
véstra stambanan och direfter i tunnel. Detta alter-
nativ klarar 160 km/h ut fran Hallsberg vilket ir det
enda alternativ som klarar 160 km/h hela strickan.
Ansluter sedan befintligt spar ca 3 km séder om Asbro.

Léngden for UA5 dr 13,1 km.
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I UTREDNINGSALTERNATIV

; m Utredningsalternativ (UA1-UA5)
; C Tunnelmynning, ungeférligt lage
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Figur 6.1 Utredningsalternativ 1-5
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Oversittningstabell utredningsalternativ

Denna forstudie 2012 | Jarnvagsutred- Forstudie 2004 Beskrivning

ning 2006
UAT [utreddes inte] nordlig del av UAT Dubbelspar Hallsberg-Degerén i befintlig strackning
UA2 UA3 UA3b, UA6, UA4 Dubbelspar éster om riksvag 50
UA3 UA2 UA3a, UA3c Dubbelspar utmed riksvag 50
UA4 [utreddes inte] UA3d Dubbelspar vaster om riksvag 50 (kortare tunnel)
UAS UA1 UA7 Dubbelspar vaster om riksvag 50

[ligger utanfor
forstudiens
utredningsomrade]

UAS och UAS 6st

sydlig del av UA1

Dubbelspar Asbro-Degeron i befintlig strackning

[ligger utanfor UA6 UA4 Partiellt dubbelspar Hallsberg-Asbro + métesstation i
forstudiens Jakobshyttan (langt séder om Stenkumla)
utredningsomrade]

[ligger utanfor [utreddes inte] UA2 Métesstationer

forstudiens

utredningsomrade]

[avford atgard] [utreddes inte] UA5 Enkelspar i befintligt Iage med kurvratningar

Tabell 6.1 Oversattningstabell for numrering av utredningsalternativ. Alternativen har hetat olika i olika utredningar och vissa alternativ har inte
utrettsiallarapporter.
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6.9 Konstbyggnader och tunnlar

I detta kapitel beskrivs respektive utredningsalterna-
tiv med avseende pa broar och tunnlar. De tunnel- och
brolingder som anges ir ungefirliga. Tunnellingden
beror bl.a. pa lutningen. Lingre tunnel ger flackare
lutning. I kommande skeden maste Trafikverket ta
stillning till om lutningen ska vara liten eller om tun-
nellingden ska vara kort.

6.9.1 Korsande och parallella vagar
Trafikverkets riktlinjer anger att alla plankorsningar
maste stingas vid ombyggnation av jirnvig. Vid
nybyggnation av jirnvég ska alla passager med vig ske
planskilt, dvs. med jarnvégsbro eller vigbro.

Antal broar som paverkas i denna forstudie &r un-
gefirligt redovisade nedan eftersom det beror pa

var jirnvigen placeras inom korridoren. Forstudien
tar inte stillning till om broarna ir jirnvigsbroar,
vigbroar eller broar 6ver vattendrag. I forstudien
beskrivs dock jirnvigsbron 6ver vistra stambanan
dven om forstudien inte tar stéllning till om passagen
kommer att ga 6ver eller under véstra stambanan.

Av de planskilda passager som beskrivs (under delka-
pitlen ”Broar”) nedan har bara stérre broar redovisats.
Dirtill kommer passager med en rad mindre végar,
gang- och cykelvigar och vattendrag. Dessutom
forekommer parallella vigar som kan behova justeras
isidled om de paverkas.

6.9.2 Generellt for alla alternativ

Forstudien har férutsatt att samtliga utredningsalter-
nativ passerar vistra stambanan pa jarnviagsbro. Om
Hallsbergbangard byggs ut for att klara 750 meter
langa tag sa ligger befintlig bro for niira och maste
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ersittas av en bro lingre visterut. Den nya bron dr dyr
och utgér en stor del av den totala anldggningskostna-
den pa utredningsstrickan.

Om den gamla bron behalls kan den behéva byggas om
for att klara framtida trafikering.

6.9.3 UA1

Tunnel

Alternativet har inga tunnlar.

Broar

Fem broar kan beh6va byggas om for att klara dub-
belspar och tva plankorsningar i Asbro kommer att
byggas om till planskildheter.

6.9.4 UA2

Tunnel

Alternativet féreslas fa en 3,5 km lang tunnel. Tunneln
blir huvudsakligen en bergtunnel, men behéver kom-
pletteras av en betongtunneldel vid norra paslaget.

Broar

Alternativet innehéller totalt sex broar av varierande
storlek mellan 20 och 90 meter. Total brolédngd for
alternativet ir 200 meter. Plankorsningarna i Asbro
byggs om till planskildheter.

6.9.5 UA3

Tunnel

Alternativet foreslas fa en kombinerad betong och
bergtunnel. Totalt antas tunneln bli 4,5 km lang.

Broar

I alternativet ingéar ca fem broar med en sammanlagd
lingd av 150 meter. Om UA3 placeras Oster om riksvig
50 behover viigen inte passeras tva ganger och anlig-
gande av tva broar undviks.

6.9.6 UA4
I alternativet ir en bergtunnel med en lingd av 4,5
km foreslagen.

Broar

Fem broar. UA4 korsar riksvig 50 tva ganger och ldns-
vig 529 en gang. Den ldngsta bron gar 6ver Bladsjon.

6.9.7 UAS

Tunnel

Ialternativet 4r en bergtunnel med en liingd av 4 km
foreslagen.

Broar

Antal broar uppgar i alternativet till sju med en sam-
manlagd lingd av 450 meter. Den ldngsta bron 4r 250
meter och beldgen vid passagen 6ver Bladsjon.

Fakta utredningsalternativ

6.10 Avforda alternativ

Ytlage intill riksvag 50

Forstudien har 6versiktligt studerat placering av kor-
ridor intill riksvig 50 for spar i ytldge. Fordelen &r att
buller fran viigen och buller fran jirnvigen samloka-
liseras. Ytlige dr inte mojligt pga. for stora lutningar.
Alternativet avférs. UA3 &r till stor del lokaliserad
utmed riksviig 50 men gar i tunnel.

Ytlage vaster om UAS

Om jiarnvigen gar i ytldge sa maste strickan varalang
for att klara lutningskraven. Att ligga en korridor
vister om UA5 i ytldge skulle innebéra att sparen
soderut forst maste passera genom Ostansjo lings
med vistra stambanan for att sedan vika av s6derut.
Passagen genom Ostansjo dr smal. Biicksjén, norr om
sparet, och fastigheter ligger néira stambanan och ger
litet utrymme for tva nya godsspar. Ostansjo paverkas
negativt pa manga sitt. Pa rimligt avstand vister om
UAS5 sa klarar inte topografin ett ytligesalternativ.
Alternativet avfors.

vastra stambanan,
fem planskilda
passager

passager med
vag, jarnvag eller
vattendrag

planskilda passager

UA1 UA2 UA3 UA4 UA5
Langd 14,2 km 12,7 km 1,7 km 11,5 km 13,1 km
Tunnellangd Ingen tunnel 3 km 4,5 km 4,5 km 4 km
Planskilda En jarnvagsbro dver En jarnvagsbro dver En jarnvagsbro 6ver | En jarnvagsbro 6ver | En jarnvagsbro dver

vastra stambanan, fyra

vastra stambanan,
fyra planskilda
passager

vastra stambanan,
fyra planskilda
passager

vastra stambanan,
fem planskilda
passager

Tabell 6.2. Sammanfattande tabell 6ver utredningsalternativ
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7 Effekter

I detta kapitel beskrivs 6versiktligt utredningsalter-
nativens effekter. Beddbmningarna av effekterna sker
med nollalternativet som jaimférelse.

Alternativskiljande effekter ssmmanfattas i kapitel 8
?Samlad bedémning”.

Denna forstudie baseras till stor del pa det material
som tagits fram for strickan tidigare, framfor allt
forstudien fran 2004 och jirnvigsutredningen fran
2006. Utredningsalternativen (UA) i denna forstudie
motsvaras inte av UA:n i de tidigare utredningarna.
T.ex. dr UA1och UA4 i denna forstudie inte beskrivna
ijarnvigsutredningen. Konsekvensen blir att denna
forstudie inte har likvirdigt underlag till respektive
utredningsalternativ utan UA1 och UA4 har betydligt
ldgre detaljeringsniva. Detaljeringsnivan géller sér-
skilt milj6aspekterna.

1 efterfoljande skeden i planeringsprocessen kommer
effekter och konsekvenser att utredas och beskrivas
pa ett mer detaljerat sitt fér de utredningsalternativ
som Trafikverket viljer att ga vidare med.

7.1  Effekt pa utredningsomradets
roll i regionen

Godsstraket Hallsberg-Asbro ir en viktig link for
godstrafiken bade i regionen och i landet. Samtliga
utredningsalternativ ger férbéttrad kapacitet och
minskad storningskiinslighet vilket har god effekt pa
regionens utveckling. Férbéttrade forutsittningar fér
gods- och persontransporter pa jirnvig ger férbatt-
rade forutsittning for naringsliv. Dubbelspar ger
dven en god effekt for att 6verflytta transporter fran
vagtrafik till jirnvagstrafik.
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7.2 Jarnvagsanldaggningen och tek-
niska effekter

Effekten pa jirnvigsanlidggningen och tekniken pa
utredningsstrickan blir mycket god tack vare dubbel-
sparsutbyggnaden i alla utredningsalternativ. Utred-
ningsstrickan dr starkt beroende av hur Hallsberg
bangard, vistra stambanan och jirnvigen mellan
Stenkumla och Mj6lby fungerar. Planerna pa ombygg-
da motesstationer och dubbelspar soderut 4r langt
gangna. Beslut pa utbyggnad av Hallsberg bangard
saknas. Omgivande infrastruktur bedoms i framtiden
ha tillrdcklig hog standard for att matcha dubbel-
sparsutbyggnad pa strickan Hallsberg-Asbro.

Lingden pa utredningsalternativen ligger mellan
11,5-14,2 km vilket &r en ganska liten skillnad. Den
totala anldggningsmassan okar i alla UA gentemot
nollalternativet eftersom det byggs dubbelspar. Skill-
naden mellan utredningsalternativens dr framfor allt
tunnlarnai UA2-UA5. Tunnel medfor att underhallet
kanvara svarare att utfora.

7.21 Geometri

Generellt kan det ségas att standarden okar for alla
UA gentemot nollalternativet. Om den nya jirnvigen
kommer att ta h6jd for en utbyggnad av Hallsberg ban-
gard for att klara 750 langa tag sa kommer banan att
gaienvid kurva. Da minskar lutningen vid passagen
Over vistra stambanan jaimfért med nollalternativet.
Detta medfor dven att hastigheten kan héjas.

Delar av UA1kan fa en nagot férbéttrad geometri med
hjilp av kurvritningar. Fortfarande kvarstar branta
lutningar.

UA2-UA4 far mindre lutningar &ven om de fortfaran-
de dr branta, upp till 10 promille. Radierna blir betyd-
ligt béttre, férutom pa bron i kurvan 6ver stambanan.

UAS5 far generos geometri med relativt goda lutningar
och stora radier som mojliggor héga hastigheter dven
lingstinorriutredningsomradet.

7.2.2 Hastigheter

UAS5 klarar upp till 160 km/h for hela striackan. UA1-
UAA4 har ligre hastighet ut fran Hallsberg ca 100
km/h. S6der om korsningen med stambanan klarar
UA2-UA4 160km/h. I UA1 6kas hastigheten successivt
och nar hastighetsgrinsen 160 km/h strax efter Tisar-
baden. Hastigheterna dr ungeférligt uppskattade och
behover studeras vidare i nédsta skede.

7.2.3 Lovhalka, stopp i lutning och tridsakring
Idag forekommer det att godstag slirar nir de 4r pa
vig soderut ifran Hallsberg mot Mjo6lby. Detta beror
pa kombinationen av lutningen och hala spar. Sparen
kan blir hala av ogynnsamma véderleksférhallanden
eller nedfallna lov.

Alla utredningsalternativ har lutningar pa upp till 10
promille. UA2-UA5 gar i tunnlar och lutningarna ir
stora dvenitunnlarna. Risken f6r stopp pga. kombi-
nationen lutning och halka ir mindre i tunnlarna. For
UAlsom gar i ytlége finns risken f6r stopp pga. kombi-
nationen lutning och hala spar.

Det har efterstrivats att halla lutningen sa liten som
mojligt utifran Hallsberg. En tridsikring av strickan
minskar sannolikheten att 16v orsakar halka. Det dr
viktigt att i kommande skede ta hinsyn till detta.
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7.2.4 Klara 750 langa tag

Dubbelsparialla utredningsalternativinnebir att
kravet pa att klara 750 meter langa tag uppfylls pa
utredningsstrickan.

7.2.5 Korsande och parallella vigar
Se kapitel 6.9. Konstbyggnader och tunnlar

7.2.6 Uppehallsmajligheter i Asbro

De utredningsalternativ som gir genom Asbro méjlig-
gor ett framtida regionaltagsstopp. Bade UA1 och
UA2 mojliggor ett stopp. I UA3 finns det méjlighet

att bygga en ny hallplats for regionaltagen. I UA4 och
UAS5 diremot gar korridorerna langt fran Asbro och
dérfor dr en hallplats for regionaltdgen i Asbro inte
lamplig.

7.3 Trafikeffekter

I detta avsnitt beskrivs de trafikala effekterna for
utredningsalternativen.

7.3.1 Kapacitet

Eftersom alla utredningsalternativ dr varianter av
dubbelspar blir skillnaderna mellan utredningsalter-
nativen sma med avseende pa kapaciteten.

Dubbelspar klarar den framtida trafikeringen och det
finns stora utrymmen f6r en 6kning av trafiken. Dub-
belspar gor dven att punktligheten och robustheten
Okar stortijamforelse med nollalternativet.

7.3.2 Gangtider

Skillnaden pa gangtiden ir liten mellan utredningsal-
ternativen. I tabell 7.1 redovisas gangtiden i minuter
for utredningsalternativen Den kortaste gangtiden
har UA3 och UA4. UA1 har den lingsta gdngtiden.

Godstag dr inte lika kénsliga for 6kade gangtider som
persontag.

Utredningsalternativ Persontag Godstag
Nollalternativ 8 10

UA1 7 9

UA2 6,5 8,5

UA3 6 75

UA4 6 7,5

UAS5 6,5 8

Tabell 7.1 Gangtider i minuter.

7.3.3 Kapacitet for anslutningen i Hallsberg
Alla de fem utredningsalternativen gar planskilt 6ver
vistra stambanan. I kommande skeden ir det viktigt
att utformningen av anslutningen till Hallsberg sker
paett brasitt. Det dr viktigt att trafiken fran Vistra
stambanan samt Asbro sorteras pa sin vigin och ut till
Hallsberg pa ett effektivt sitt. Det bista for kapacite-
ten dr att minimera antalet korsande tagrorelser for
att kunna halla en hog kapacitet.

7.4 Etapputbyggnad

Utredningsalternativen har olika férutséttningar fér
att kunna byggas i etapper. UA3, UA4 och UA5 gar
under en kort stricka i ndrheten av befintligt spar. En
etappvis utbyggnad av UA3-UAS5 skulle inte ge nagon
fordel for trafikeringen, eftersom en etapputbyggnad
av en jirnvigen i obanad terring inte kan trafikeras.

Eftersom UAl gar i nirheten av befintlig jirnvig finns
det stora mojligheter att bygga etapper. Det gar att
bygga ut dubbelsparet soderifran eller norrifran. Den
utbyggda delen kan komma att ge forbéttrad trafike-
ring innan nésta etapp star klar. For UA2 gar det att
forlinga det framtida dubbelsparet ifran Stenkumla
till strax norr om Asbro.

Det finns dven mojlighet att bygga den nya anslutning-
en ¢ver vistra stambanan i senare skede och utnyttja
dagens bro 6ver vistra stambanan. Det giller frimst
UA1, men eventuellt skulle dven UA2-UA4 kunna
anvinda befintlig bro som en etapplésning. Dock med-
for det att man inte nar en utbyggnad av Hallsbergs
infartsgrupp.
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7.5 Miljoeffekter

Miljéeffekter beskrivs oversiktligt i forstudien. I kom-
mande skede genomfors en miljékonsekvensbeskriv-
ning. Nedanstdende beskrivningar och jimforelser av
paverkan, effekter och konsekvenser 4r gjorda utifran
nuléget om inte annat anges.

BedO6mningsskalan ir relativ och har som syfte

att jimfora utredningsalternativen med varandra.

Bedémningen ér inte relaterad till ndgon nationellt
vedertagen skala eller liknande. Paverkan beskrivs
som stor, mattlig eller liten.

For utredningsalternativen UA2, UA3 och UAS5 har till
storsta del underlag fér beddmningarna anvénts fran
Jarnvigsutredningen (Jirnvigsutredning Hallsberg

- Degeron, 2006). For UA1 och UA4 har underlag till
storsta del anvints for bedomningarna fran forstu-
dien 2004 (Godsstraket genom Bergslagen Hallsberg

- Degeron 2004). Det kan ddrmed finnas en skillnad i
detaljeringsniva for de olika utredningsalternativen.
Den naturinventering som har utférts av Calluna
2006 innefattar endast utredningsalternativen UA2,
UA3 och UAS.

Den sammanfattande effektbedémningen av de olika
utredningsalternativens konsekvens pa landskapsbild,
naturmiljé, kulturmiljo respektive rekreations- och
friluftsmiljo gors genom en sammanvigning av det
berorda intressets viirde och ingreppets eller stor-
ningens omfattning.
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7.5.1 Landskapsbild

Nollalternativet

I Nollalternativet nyttjas befintligt spar endast med
drift- och underhallsatgirder varfor paverkan pa
landskapsbilden inte fordndras.

Utredningsalternativ 1

De banvallar som byggs uti UA1 f6r att rymma ett

till spar har liten paverkan palandskapsbilden. Den
storsta forandringen av landskapsbilden uppstar dar
plankorsningar ersitts med vigportar. De eventuella
plankorsningar som stings och inte ersitts med nya
broar far som konsekvens att jirnvigen bildar en tyd-
ligare grinsilandskapet.

For att minska paverkan pa landskapsbilden bor stor
omsorg ldggas att skapa en foljsam strandlinje med
varierande sldntlutning utanfér jirnvigsbanken.
Plantering léings strickan bor utforas for att anpassa
den nya formen i landskapet. En eventuell viltpassage
norr om Asbro kommer att paverka landskapsbilden.
Konsekvenserna fér landskapsbilden kan inte bedo-
mas eftersom det saknas underlag.

Utredningsalternativ 2

Ndirkesldtten

Det nya sparet kommer att ligga pa en upp till ca 10

m hog bank alldeles intill befintliga spar och passera
Vistra stambanan pa en bro. Banken blir en fortsitt-
ning av banken for befintligt spar som #r ungefir lika
hog. Den ligger mellan mindre skogspartier. Liten
paverkan.

Barrskogen i 6ster

Skogen passeras via tunnel och berors inte. Ingen
paverkan.

Tisarbygden norr om Asbro

Sparet passerar pa en ca 2 m hogbank i den 6stra delen
av landskapet mellan skogsdungarna och befintlig
jarnvig. Den stora opaverkade véstra jordbruksmar-
ken berérs inte. Mattlig paverkan.

Viltstrdk norr om Asbro

En eventuell viltpassage norr om Asbro kommer att
paverka landskapsbilden. Konsekvenserna for land-
skapsbilden har inte bedomts eftersom det saknas
underlag.

Asbro

Hir kan planskilda korsningar bli aktuella dels f6r vi-
geninorr som leder ned mot Tisaren, dels for vigen i
soder till impregneringsverket. Pa bada stillena ligger
vigen ungefir i niva med jirnvigen och det ar trangt
om utrymme framforallt vid den norra punkten. Plan-
skilda korsningar i dessa ligen kan innebéra patagliga
broar/schakter och omfattande sldnter i landskapsbil-
den. Ett bullerplank kan bade ha positiv och negativ
paverkan pa stadsbilden. Det avskdrmar impregne-
ringsverket fran samhillet samtidigt som det paverkar
en av grunderna for stadsbilden genom att skymma
det synliga sambandet mellan spar och stationshus/
samhiille. Miljokonsekvenserna fér landskapsbilden
blir mycket liten-liten for UA2. Alternativet medfor
bankar i jordbrukslandskap men inga utpekade vér-
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den berérs. Konsekvenserna for stadsbilden i Asbro
kan inte bedomas eftersom underlag saknas nér det
géller bullerplank och planskilda korsningar i detta
skede.

Utredningsalternativ 3

Nérkesldtten
Se UA2 - liten paverkan.

Barrskog med tallmoar

Bergtunnelmynning i séder: Avstdndet mellan sparen
vid tunnelmynningen och befintlig markniva blir ca
40 m och avstandet mellan sldntkrénen pa var sida om
tunnelmynningen 100-150 m. Om tunneln férliangs
2,4 km med en betongdel blir h6jdskillnaden mellan
spar och berg ca 10 m vid mynningen och avstandet
mellan slédntkrénen ca 70 m.

Tallskog maste tas bort i bada fallen. Stora ytor krivs
for slinternaianslutning till tunnelmynningen. Ytor-
na kan minskas om bergtunneln f6érlings med en be-
tongtunnel genom de l6sa jordlagren. Som jimforelse
krivs ca 24 ha mark for en bergtunnel och hélften for
bergtunnel kompletterad med betongtunnel. Med
betongtunnel kan ytan till stora delar aterplanteras.

Paverkan pa landskapsbilden &r beroende av hur bred
och tit skogsremsan dr som kan sparas ut mot riksvig
50 och varifran omradet betraktas. Det hir omradet
utnyttjas flitigt av motionérer och ligger strax norr
om Asbro. Utan spont eller betongtunnel férindras
en stor yta radikalt; fran en plan tallhed till en trddlos,
djup forsinkning. Det finns heller ingen majlighet

att aterskapa skogen. Mycket stor paverkan eftersom

landskapsbilden forindras helt utmed en mycket lang
stricka. Med betongtunnel kan ytan till stora delar
aterplanteras men det tar flera decennier innan sko-
gen far samma karaktiir som idag,.

Tisarbygden véster om Asbro

Sparet loper parallellt med riksvig 50 genom jord-
brukslandskapet. Sparet 6vergar fran att ligga i
skdrning till att ligga pa bank omkring 300 m norr om
avtagsvigen mot Bladsj6. Vid avtagsvigen ldimnar
sparet vigen. Banken dr hog vid avtagsvigen och dkar
i hojd fram till skogen och befintligt spar i s6der. Stor
paverkan. Ingreppen for utredningsalternativ 3 dr
mycket kraftiga och innebir komplicerade planskilda
korsningar med vigar men framférallt djupa schakter
intill den sédra tunnelmynningen. Skog maste avver-
kas pa en yta motsvarande omkring 50 fotbollsplaner
for bergtunnel utan spont respektive 25 fotbollsplaner
for bergtunnel med spont eller med betongtunnelfér-
langning. Dessutom passeras ett jordbrukslandskap
pahogbank. Miljokonsekvenserna betecknas enligt
modellen f6r bedomning som liten-mattlig pa grund
av att inga utpekade viirdefulla omraden for land-
skapsbilden berors. Bedomningen hojs till mattlig-stor
for bergtunnel och mattlig f6r kombinationen med
spont eller betongtunnel eftersom omradet ligger
nira Asbro och riksvig 50 och kan ses av manga pa
nira hall &ven om omradet ligger i skogsmark.

Utredningsalternativ 4

Sparen korsar Bladsjovigen samt tva vattendragien
trang passage mellan Bladsjon och bebyggelsen vid
Vistra Ahytta. Banken 4r mest pataglig diir rilsen gar

overien langbro vid Vistra Ahytta. Séder om bron
uppkommer skidrningar i den kuperade terringen som
fordndrar skogslandskapet. Utredningsalternativ UA4
medfor kraftiga ingrepp pa grund av bro 6ver Blads-
jon. Miljkonsekvenserna bedoms som liten - mattlig
pagrund av att inga utpekade virdefulla omraden for
landskapsbilden berors.

Ndérkesldtten
Se UA2, - liten paverkan.

Barrskogen i éster
Se UA2, - ingen paverkan.

Tisarbygden véister om Asbro

Stricken efter den sédra tunnelmynningen gar ige-
nom ett skogslandskap véster om vistra Tisarbygden.
Inga utpekade virden fér landskapsbilden berérs.

Utredningsalternativ 5

Ndrkesldtten

Ettjidrnvigsspar i korridoren f6r UA5 beror jord-
bruksmarken vister om Hallsberg. De flesta betrak-
tarna av landskapet ror sig lings Tilleden ca 500 m
norr om befintliga spar. Sparet ligger férst pa en bank
mindre 4n tva meter hog men 6vergar till en skirning
halvvigs mot riksvig 50. Korridoren ligger mellan en
kraftledning och jarnvigsspar pa upp till ca 8 m héga
bankar. Liten paverkan.
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Smaskaligt jordbrukslandskap

Eftersom jarnvigen ligger i tunnel paverkas inte
utpekade virden. Bada tunnelmynningarna kommer
attligga i skogsmark minst 400 m fran bebyggelse och
végar.

Barrskogen i vister och sder

Omkring 800 m norr om Bladsjon kommer sparet att
Overga fran att ligga i skiarning till bank, som mest ca
4 m hog. En bro foreslas som stricker sig bade 6ver
vigen norr om sjon och 6ver Bladsjon. Strickan 6ver
sjon dr ca 150 m. Stor paverkan.

Varierat skogs- och jordbrukslandskap

Sparet passerar igenom en ca 600x600 m stor Op-

pen jordbruksmark strax norr om anslutningen till
befintligt spar. Paverkan blir storst i norra delen déar
nytt spar ligger ca 150 m fran befintligt och pa en upp
till 4 m hég bank. Lingre sdder blir avstandet mindre
och sparet ligger varierande pa ldgre bankar eller i
skdrning. Det nya sparet kommer att bli mest framtri-
dande fran riksviig 50 eftersom befintlig jirnvig ligger
mellan gardarnaidster och det nya sparet. Mattlig
paverkan.

Utredningsalternativ UA5 medfor kraftiga ingrepp pa
grund av djupa skidrningar vid planskilda korsningar
och intill norra tunnelmynningen samt pa grund av
bro 6ver Bladsjon. Miljokonsekvenserna betecknas
dnda som liten-mattlig pa grund av att inga utpekade
vérdefulla omraden for landskapsbilden berérs.
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Atgarder

Det dr av stor vikt att stor omsorg égnas at utform-
ningen av de djupa skdrningar som skapas vid tunnel-
mynningarna for berérda utredningsalternativ samt
banvallens inpassning i landskapet i jordbruksmark
och intill sjéar sa att ingreppen i landskapet mildras.
Byggs betongtunnel aterplanteras tallskogen ovanpa.
Sldnter mot vatten och jordbruksmark utformas pa sa-
dant sitt att vegetation snabbt kan fa fiste. Plan-skilda
korsningar, broar och bullerplank utformas sa att de
passar iniintilliggande landskap.

Istationssamhillena har jirnvigen varit det centrala
istadsbilden. Detta férhallande gor att utformning av
eventuella bullerplank och viigbroar kriver sérskild
omsorg. I kommande jarnvigsplaneskede detaljstude-
ras fragan hur de negativa ingreppen kan mildras mer
ingdende.

7.5.2 Kulturmiljo

Se figur 7.1. Oavsett vilka utredningsalternativ som
viljs medfor det pa manga platser en paverkan pa
befintliga kulturmiljévirden. Férutom de rent fysiska
ingreppen i landskapet paverkas kulturhistoriska
samband och strukturer sa att upplevelsen och f6r-
staelsen for hur dagens landskap har vuxit fram, kan
forsvaras. Paverkan och effekt av jarnvagsutbyggna-
den beskriver de férindringar som kommer att ske vid
ett fysiskt intrang. Graden av negativ paverka kommer
att anges i stor, medelstor och liten paverkan.

For omraden kring befintligt spar i ytlége krévs, i
stricknigen Hallsberg och s6derut ner mot Marie-
damm har det tidigare genomforts en arkeologisk
utredning etapp 1, med syfte att identifiera indika-
tioner pa fasta fornlimningar. For att tareda pa om
dessa indikationer dr fasta fornlimningar krévs att en
arkeologiska utredning etapp 2 genomfors. Dessa ut-
redningar bor ligga till grund for det fortsatta arbetet
med alternativgenereringen, for att minimera paver-
kan pa kulturhistoriska limningar.

Nollalternativ

Kulturmiljon bedéms inte paverkas i nollalternativet.
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Figur 7.1 Effekter pa kulturmiljéer och landskapsbilder
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Utredningsalternativ 1

Paverkan pa kulturmiljévirdena blir medelstor, da
den befintliga jarnvégen l6per genom etablerade
kulturbygder. Jordbrukslandskapet riskerar att yt-
terligare fragmenteras av sparutbyggnaden. Atgirden
riskerar att tangera miljéerna Hult, Getabrotorp och
Tille samt Tomta vilka redovisas i Hallsbergs Kultur-
miljévardsprogram. Aven Tisarbadens fritidshusom-
radet riskerar att paverkas. Omradet redovisas ha hogt
vérde for kulturmiljovarden i kulturmiljéanalysen for
jarnvigsutredningen. Ett antal 6vriga kulturhisto-
riska limningar kommer att paverkas samt fyra fasta
fornlimningar. De 6vriga kulturhistoriska limning-
arna utgérs féretridesvis av fossil aker och torplim-
ningar. De fasta fornlimningarna utgors av en grav, en
stenbro, en milstolpe och Asbro gamla bytomt. Inga
riksintresseomraden paverkas av utbyggnaden. Se
tabell 7.2

Kulturmiljo Typ av miljé Klassificering
Hult, Getabrotorp Sammansatt Hogt varde
och Talle kulturmilje
Tomta forhistorisk Hogt varde
bebyggelsestruktur
Tisarbaden fritidshusbebyggelse Hogt varde
fran mitten av
1900-talet
Asbro Stationssamhille Hogt varde
Estabo Bebyggelsemiljo Varde
Klockarhytteomradet Bebyggelsemiljd Varde

Tabell 7.2 Klassificering av kulturmiljovarden UAT
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Utredningsalternativ 2

Paverkan pa kulturmiljévirdena blir generellt sett
liten, da alternativet paverkar ett begriansat antal
kulturhistoriskt virdefulla miljéer och lamningar.
Strickan gar genom ett skogsbevuxet omrade med
gles bebyggelse. Atgirden riskerar att tangera miljon
Hult, Getabrotorp och Télle och ytterligare fragmen-
tera det historiska jordbrukslandskapet. Strax soder
om detta jordbrukslandskap gar strickan i tunnel
under ett skogsbevuxet omrade med gles bebyggelse.

Strax séder om Blaberga gar strickningen upp i ytldge.

Innan den ansluter till befintlig jairnvig planeras den
att 1opa genom Vissbodas odlingsmark vidare mot
Asbro titort. En utbyggnad enligt alternativet riskerar
att paverka den vilbevarade stationsmiljén i Asbro.
Aven Estabos traditionella bebyggelse och Klockar-
hytteomradets bebyggelse med tillhérande odlings-
landskap riskerar att paverkas. Ett antal 6vriga kultur-
historiska lamningar kommer att paverkas. De 6vriga
kulturhistoriska limningarna utgérs féretradesvis av
torplimningar. Inga riksintresseomraden paverkas av
utbyggnaden. Se tabell 7.3.

Kulturmiljo Typ av miljo Klassificering
Hult, Getabrotorp Sammansatt Hogt varde
och Talle kulturmiljo

Blaberga avrattningsplats Hogt varde
Asbro Stationssamhalle Hogt varde
Estabo Bebyggelsemiljo Varde
Klockarhytteomradet Bebyggelsemiljo Varde

Tabell 7.3 Klassificering av kulturmiljévarden UA2

Utredningsalternativ 3

Paverkan pa kulturmiljévirdena blir generellt sett
liten, da alternativet paverkar ett begriansat antal kul-
turhistoriskt virdefulla miljéer och lamningar. I norr
gar strickan i tunnel under ett skogsbevuxet omrade
med gles bebyggelse. I jaimnhojd med Kull gar stréick-
ningen upp i ytlige genom Kull och Vistra As odlings-
landskap. Atgiirden riskerar eventuellt att tangera
miljon Hult, Getabrotorp och Tille och ytterligare
fragmentera det historiska jordbrukslandskapet.
Strickningen l6per strax dster om Kull och Vistra A,
genom odlingslandskapet, vilket kan resulterai att
akermark fragmenteras, vilket i sin tur kan resultera i
att marken upphor att brukas. Aven Klockarhytteom-
radets bebyggelse med tillhérande odlingslandskap
riskerar att paverkas. Ett fatal 6vriga kulturhistoriska
ldimningar kommer att paverkas samt en fast fornlam-
ningiform av ett vigmairke av sandsten. De 6vriga
kulturhistoriska limningarna utgors féretradesvis av
torplimningar. Inga riksintresseomraden paverkas av
utbyggnaden. Se tabell 7.4.

Kulturmiljo Typ av miljo Klassificering
Hult, Getabrotorp Sammansatt Hogt varde
och Talle kulturmiljo

Klockarhytteomradet Bebyggelsemiljd Varde

Tabell 7.4 Klassificering av kulturmiljévarden UA3
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Utredningsalternativ 4

Paverkan pa kulturmiljévirdena blir generellt sett
medelstor. Antalet [imningar i form av fasta forn-
lamningar och 6vriga kulturhistoriska limningar 4r
begrinsat. Atgirden riskerar eventuellt att tangera
miljén Hult, Getabrotorp och Tille och ytterligare
fragmentera det historiska jordbrukslandskapet.
Strax soder om detta jordbrukslandskap gar strickan
itunnel under ett skogsbevuxet omrade med gles
bebyggelse. Strickningen gar under ett skogsbevuxet
omrade och gar i ytlége strax norr om Karintorps
ostra odlingslandskap, for att fortsitta i sydostlig
riktning genomi Vistra A. Det medeltida hyttomradet
kommer ddrmed att beréras av utbyggnaden. Amyn-
ningen med hyttlimningarna har ett hogt kulturmil-
jovirde enligt Askersunds kulturhistoriska byggnads-
inventering. Aven Klockarhytteomradets bebyggelse
med dess odlingslandskap riskerar att fragmenteras.
Ett fatal 6vriga kulturhistoriska limningar kommer
att paverkas samt en fast fornlimningi form av ett
vigmaérke av sandsten. De 6vriga kulturhistoriska
lamningarna utgérs foretridesvis av torplimningar.
Ingariksintresseomraden paverkas av utbyggnaden.
Se tabell 7.5.

Kulturmiljo Typ av miljo Klassificering

Hult, Getabrotorp Sammansatt Hogt varde

och Talle kulturmiljo

Vastra A Industrihistoriska Hogt varde
|[amningar

Klockarhytteomradet Bebyggelsemiljo Varde

Tabell 7.5 Klassificering av kulturmiljovarden UA4

Utredningsalternativ 5

Paverkan pa kulturmiljévirdena blir generellt sett
medelstor, da alternativet paverkar ett antal kultur-
historiskt virdefulla miljer och limningar. Atgéirden
riskerar eventuellt att tangera miljon Hult, Geta-
brotorp och Télle och ytterligare fragmentera det
historiska jordbrukslandskapet. Framfor allt dr det
det historiska jordbrukslandskapet som riskerar att
paverkas negativt. I Perstorp riskerar en ny jirnvig
att fragmentera miljon och ddrmed bryta funktionella
och visuella samband i omradet. En stor del av den
bebyggda kulturmiljon kan komma att beroras,vilket
kan resulterai att bebyggelsen 6deldggs. Strax soder
om Perstorps bebyggelse gar strickningen i tunnel
under de tva bebyggelsemiljéerna i byarna Vangerud
och Lindhult. De tvd byarna riskerar att indirekt
paverkas av tunnelstrickningen genom att grund-
vattenforhallanden kan féréndras eller andra tillho-
rande funktioner ovan mark placeras i striackningen.
Strickningen gar i ytlige strax norr om Karintorp
och dess 6stra odlingslandskap, for att fortsittai
sydostlig riktning genom i Viistra A. Det medeltida
hyttomradet kommer ddrmed att ber6ras av utbygg-

naden. Amynningen med hyttlimningarna har ett Tl Typav miljé Klassificering
hogt kulturmiljovirde enligt Askersunds kulturhis- Hult, Getabrotorp Sammansatt Hogt vérde
toriska byggnadsinventering. Aven Klockarhytteom- och Talle kulturmiljo

radets bebyggelse med dess odlingslandskap riskerar Perstorp Bebyggelsemiljo Hogt vérde
att fragmenteras. Ett fatal 6vriga kulturhistoriska Vangerud och Bebyggelsemiljo Hogt varde
limningar samt den fasta fornlimningen som utgors Lindhult

av ovan nimnda hyttlimningar, kommer att paverkas. Vastra A Industrihistoriska Hogt vérde
De 6vriga kulturhistoriska limningarna bestar fére- lamningar

triadesvis av torplamningar. Inga riksintresseomraden Klockarhytteomrédet Bebyggelsemiljé Varde

paverkas av utbyggnaden. Se tabell 7.6.
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EFFEKTER - NATURMILJO
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7.5.3 Naturmiljo
Se figur 7.2.

Nollalternativet

I Nollalternativet nyttjas befintligt spar utan atgirder
med i princip samma trafikbelastning som nu varfér
paverkan pa naturvirdena inte foridndras.

Utredningsalternativ 1

Denna utredningskorridor har inte inventerats av
Calluna 2006. Detta utredningsalternativ innebér en
utbyggnad till dubbelspar langs hela strickan invid
befintligt spar. I UA1blir paverkan av naturmiljon
generellt sett obetydlig ldngs de striackor dir nytt spar
forlaggs intill ett befintligt. Tillkommande banvall
kréver ett utrymme om ca 6-8 meter. I sidolutande
terring paverkas ett storre omrade. Utbyggnaden kan
dirinagra fall medfora att befintliga skdrningar i geo-
logiska formationer ut6kas nagot, men forandringen
bedoms inte patagligt skada virdena. Korsningar av
vattendrag ska utformas sa att passage for vatten-
bundna organismer inte hindras eller férsvaras.

Naturreservat vid Hult

Ett ytterligare spar vister om befintligt spar bedéms
inte paverka viirdena i naturreservatet eftersom inget
fysiskt intrang kommer att ske. Naturreservatets vir-
den ir frimst kopplade till 4dellévsmiljéerna.

Rémossen

ROmossen bestar till storsta del aven myrskog som
eventuellt kan paverkas av UA11hojd med Sveaborg.
Det finns risk att myrskogens hydrologi kan paverkas.
Omradet dr dock tidigare dikat och ddrmed redan

starkt paverkat/ utsatt for tidigare storning. Omradet
var tidigare en 6ppen vatmark, nu utgérs omradet

av sumpskog. Om omradets vattenhallande férmaga
forsvinner paverkas den flora och fauna som ér knuten
till denna miljo, virdefull natur kan férsvinner. Om
atgirder vidtas sa att inte sumpskogen dréineras leder
paverkan till liten konsekvens.

Viltstrdk norr om Asbro

Nytt dubbelspar och 6kad trafik innebér en storre bar-
ridr och 6kad dodlighet for vilt jimf6rt med nollalter-
nativet. Ar det méjligt att ordna en viltpassage skulle
det innebéra positiva konsekvenser.

Sumpskog vid Tisaren

Om UA1 beror sumpskogen bedéms paverkan leda till:
Mattlig konsekvens. Liten konsekvens om jarnvigen
placeras sa att sumpskogen och dess vattenférhal-
lande kan ldmnas utan paverkan.

Asbrodn

Anriskerar att piverkas av anliggningsarbeten. Vir-
defull sumpskogsmiljo med en rodlistad art riskerar
att férsvinna kring an: Mattlig-stor konsekvens for
Asbrodn och dess sumpskog. Om stor hiinsyn tas till
vattenmiljon och sumpskogen samt om jirnvigen
ldggs intill befintligt spar: Liten-mattlig konsekvens.

Strandlummerlokal véister om Asbro

Strandlummerlokalen ligger intill befintligt spar mitt
ikorridoren och har en kritisk placering beroende pa
vilken sida av jirnvigen ett dubbelspar byggs ut. En
lokal for strandlummer kan férsvinna och 6kar risken

for att arten dor ut lokalt. Mattlig-stor konsekvens.
Atgiird och konsekvens efter tgird: En inventering
av strandlummerlokalen for att avgéra om strand-
lummer fortfarande finns kvar och for att markera ut
exakt plats. Vixtplatsen ska skyddas helt fran arbets-
foretag. Eventuella atgéirder i lokalens nirhet ska
bedémmas av en biolog fér att inga oonskade effekter
direkt och indirekt ska uppsta. Liten-mattlig konse-
kvens.

Klockarhyttefdltet, geologiskt objekt

Korridoren beror Klockarhyttefiltet i den 6stra

kanten. Ett nytt spar intill det befintliga bedéms ge
liten-mattlig konsekvens pa de geologiska virdena.
Gemensam paverkan fér alla utredningsalternativ.

Utredningsalternativ 2

I korridor UA2 passeras Finnakillan, Ogonakillan
och Finnabicken med mycket h6ga naturvirden i
korridorens viistra kant. Det finns en risk att grund-
vattensinkningar fran norra delen av tunneln i UA2
skulle kunna paverka Finnakillan eller Ogonakiillan,
nagot som kan hiinda om det finns hydraulisk kontakt
mellan tunneln och isélvsavlagring via sprickzoner i
berget. Blabergamon har mycket héga naturviarden
och ligger till stora delar ovanpa tunneln men med
tunnelmynning planerad i den sydostra kanten. Bla-
bergamon bedoéms kunna bibehalla sina naturvirden
om inga ingrepp gors i omradet. Ett ingrepp i omradet
skulle férstéra mycket héga naturvirden kopplade
till natur och geologi. Korridoren géar i huvudsak i
tunnel genom Tripphultsmon. Detta bor véigas in vid
valet av korridor men gar inte att jimforai tabellerna
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for respektive korridor pa grunda av att storre delen
av Tripphultsmon inte dr detaljinventerat. En aker-
holme norr om Asbro med naturvirde passeras och
riskerar att forsvinna om ett nytt spar utnyttjar den
vistra delen av korridoren. Sumpskogen vid Tisaren
samt Asbroan passeras men bedéms kunna passeras
med liten paverkan pa naturvirdena om det nya sparet
laggsianslutning till det befintliga.

Finnakdllan, Ogonakdllan och Finnabdcken

Finnakillan, Ogonakillan och Finnabicken skulle
kunna paverkas av grundvattensinkningar fran
norra delen av tunneln i UA2, se ovan. En mycket
ovanlig och virdefull vattenmilj6 kan hotas om k&l-
lorna, bicken och dess nirmaste omgivning paverkas:
Stor-mycket stor konsekvens. Om atgirder utfors sa
att vattenmiljoerna och omgivande skog kan behallas
intakta: Mattlig konsekvens.

Blabergamon

Omradet ligger ovanpa den tunnel som planerasi UA2.
Om omradet tasiansprak i samband med byggande av
tunnelmynning eller andra arbetsféretag: Stor-myck-
et stor konsekvens. Om omradet limnas opaverkat:
Mattlig konsekvens.

Tripphultsmon och Vissbodamon, geologiska objekt

Korridoren for UA2 berér omradet men sparet gar i
huvudsak genom tunnel. Konsekvenserna ér osidkra
eftersom omradet inte 4r detaljinventerat.

Viltstrdk norr om Asbro

Konsekvenser se UAL.
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Akerholme vid Vissboda

Stora delar av holmen med biotopskydd och virdefull
ddellovmiljo med grova trid riskerar att férsvinna:
Mattlig konsekvens. Om atgirder vidtas for ddellov-
tréd: Liten-mattlig konsekvens.

Sumpskog vid Tisaren

Konsekvenser se UA1

Asbrodn

Konsekvenser se UA1

Strandlummerlokal véster om Asbro
Konsekvenser se UA1

Klockarhyttefdltet, geologiskt objekt

Konsekvenser se UA1

Utredningsalternativ 3

I korridor UA3 passeras tva objekt med mycket hoga
irreparabla naturvirden; Finnakillan, Ogonakillan
och Finnabécken i korridorens véstra kant och en
rullstensas 6ster om naturreservatet i Vissbodamon.
Killorna och bicken skulle kunna paverkas av norra
tunneldelen i UA3. Om det finns hydraulisk kontakt
mellan tunneln och isélvsavlagring via sprickzoner i
berget finns det risk fér grundvattensinkningar nir
tunneln byggs och kéllorna skulle kunna paverkas.

UA3 ger storst konsekvens for de geologiska virdena
med avseende pa Tripphultsmon och Vissbomon.
Rullstensasen dr svar att passera utan negativ paver-
kan. Hér finns dven en mosippelokal och ytterligare

ett objekt med hoga geologiska naturvirden centralt i
korridoren som &r irreparabla. Vid en fortsatt utred-
ning bér dven dessa omraden detaljinventeras for att
utreda konsekvenser och atgérder fér att minska pa-
verkan pa de geologiska viirdena. Vid Asbro passeras
Asbrodn och Sagabicken som med skyddsatgirder kan
passeras med liten konsekvens for naturvirdena.

Finnakdllan, Ogonakdllan och Finnabdcken

Konsekvenser se UA2.

Mosippelokaler norr om Asbro

Vixtlokalerna forsvinner om omradena forstors:
Mattlig-stor paverkan. Om atgérder utfors som gor att
vixtlokalerna kan bevaras: Liten konsekvens.

Tripphultsmon och Vissbodamon, geologiska objekt

Enjirnvig kan forstora de glacifluviala elementens
egenformer och minska naturvirdena som dr knutna
till dem: Mattlig-stor effekt. Om de geologiska objek-
ten bevaras intakta: Liten-mattlig konsekvens. Min-
dre intrang utan vidare ytbearbetning eller igenplan-
tering, sa att formationen i 6vriga delar fortfarande
ir synlig: Mattlig effekt. Konsekvenserna for det
regionala geologiska intresset som helhet ir osikert
eftersom omradet inte dr detaljinventerat.

Asbrodn och Sagabdicken

Korridoren passerar Asbroan och Sagabicken di-

rekt dster om riksviig 50. An och bicken riskerar att
paverkas vid anldggningsarbeten. Mattlig konsekvens
for Asbrodn. Liten konsekvens fér Sagabicken. Om
stor hinsyn tas under byggtiden och om en brolésning
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viljs for Asbroan och en kulvertldsning fér Sagabick-
en kan naturvirdena bibehallas: Liten-mattlig konse-
kvens for Asbroan. Liten konsekvens for Sagabécken.

Strandlummerlokal Vister om Asbro

Strandlummerlokalen vister om Asbro tangerar UA3
pa Ostra kanten men ligger ej i korridoren.

Klockarhyttefiltet, geologiskt objekt

Konsekvenser se UAL.

Utredningsalternativ 4

Denna utredningskorridor har inte inventerats av Cal-
luna 2006. Utredningskorridoren beror inga utpekade
riksintressen. Utredningskorridoren for UA4 passerar
Tripphultmon huvudsakligen i tunnel. Det mest kri-
tiska omradet att passera ir Bladsjon dir den rodlis-
tade arten klotgris vixer utmed strinderna. Det krivs
ytterligare kunskap om véxtplatserna for klotgris vid
Bladsjon samt stort hinsynstagande i byggskedet.

Finnakdllan, Ogonakdllan och Finnabécken

Konsekvenser se UA2.

Tripphultsmon, geologiskt objekt

Korridoren for UA4 beror omradet men sparet gar i
huvudsak genom tunnel. Konsekvenserna ir osikra
eftersom omradet inte 4r detaljinventerat.

Bdick éster om Bladsjon

Utan atgérd: Mattlig konsekvens for bicken 6ster om

Bladsjon. Med atgiérder: liten konsekvens for bicken
Oster om Bladsjon.

Bladsjon

Vixtmilj6éer for den rodlistade arten klotgris férsvin-
ner om strinder tas i ansprak. Vattenmiljon kan paver-
kas av kemiska utsldpp och grumling under byggtiden.
Mattlig-stor konsekvens. Om atgérder vidtas sa att de
viktigaste viixtlokalerna for klotgris kring sjon kan
bevaras: Mattlig konsekvens.

Klockarhyttefdltet, geologiskt objekt

Konsekvenser se UAL.

Utredningsalternativ 5

Konsekvenserna kan bli sma for de flesta naturvér-
desobjekten i UA5 om olika atgérder vidtas. T.ex.

kan det vara aktuellt med atgirder under byggtiden,
kompensationsatgirder, skydd och placering av spar.
Storre delen av korridoren ligger ovanpa tunneldelen.
Det mest virdefulla Natura 2000-omradet i Lindhult
ligger ovanpa tunneln och bedéms kunna bibehalla
sina naturvirden intakta. Tripphultsmossens natur-
vérden kriver att en tunnel inte paverkar hydrologin
iomradet. Vid Ballby finns férekomst av hasselsnok
som dr klassad som sarbar (VU). UAS5 ber6r en relativt
stor del av artens utbredningsomrade i Ballby. Det
mest kritiska omradet att passera édr Bladsjon dir den
rodlistade arten klotgris vixer utmed strinderna.
Det krévs ytterligare kunskap om utbredningsom-
radet for hasselsnok kring Ballby och vixtplatserna
for klotgris vid Bladsjon samt stort hinsynstagande i
byggskedet.

Adellsvmiljéer 6ster om Ostansjo

Vid avverkning: Mattlig konsekvens. Om atgérder
vidtas: Liten-Mattlig konsekvens.

Smadskaligt jordbrukslandskap vid Tripphult och Lindhult

Omradet ligger ovanpa den planerade tunneln. Om
inga arbetsforetag sker pa marken i dessa omraden
kan naturvirdena bibehallas. Da blir konsekvensen
mattlig fér Natura 2000-omradet och mycket liten -
liten konsekvens for Gvriga objekt.

Tripphultsmossen, Tripphultsmossens sédra utlépare och
tvd smamossar

Det finns indikationer pa att sprickzoner korsar
tunneln i UA5. Ddrmed finns en risk att mossarnas
hydrologi kan paverkas. Om omradets vattenhallande
formaga férsvinner paverkas den flora och fauna som
ar knuten till den hdr miljén. Den sédra mossen hotar
att férsvinna i samband med bygge av tunnelmyn-
ning om inga atgérder gors. Vardefull natur forsvin-
ner. Liten-mattlig konsekvens for den stora mossen
och smamossarna samt mattlig konsekvens fér den
sodra utléparen om hydrologin paverkas. Om atgérder
vidtas sa att inte mossarna drineras och tunnelmyn-
ningen placeras sa att den s6dra lilla mossen kan
bibehallas: Mycket liten-liten konsekvens.

Hdllmarkstallskog Ballby

Vid en exploatering riskerar omradet att avverkas och
hoga naturvirden knutna till de gamla triden forsvin-
ner da. Det finns ocksa en 6verhidngande risk att d6d
ved forslas bort vilket dr starkt negativt for naturvér-
dena: Mattlig Konsekvens. Om de gamla och grova
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triden bevaras och dod ved limnas kvar i omradet:
Mycket liten-liten konsekvens.

Tripphultsbdcken, bédck éster om Bladsjén samt Saga-
bdcken

Utan atgird: Mattlig konsekvens for bicken 6ster om
Bladsjon, liten konsekvens for de 6vriga biackarna.
Med atgérder: liten konsekvens for bicken 6ster om
Bladsjon och mycket liten konsekvens for 6vriga
béckar.

Bladsjén

Konsekvenser se UA4.

Klockarhyttefdltet, geologiskt objekt

Konsekvenser se UAL.
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7.5.4 Friluftsliv och rekreation

Nollalternativet

I Nollalternativet nyttjas befintligt spar utan atgérder
varfor paverkan pa friluftslivet inte fordndras jamfort
med dagens situation. Tomta hagar ligger alldeles
intill befintlig jirnvég.

Utredningsalternativ 1

Utbyggnaden till dubbelspar invid befintligt spar
paverkar friluftsliv och rekreation pa sa vis att
jarnvigens dominans blir tydligare. Bullret kommer
generellt att 6ka i niromradet lings med strackningen
jadmfort med dagens situation.

Hult

Tillgéngligheten inom och till friluftsomradet
paverkas inte eftersom sparet gar i samma lige som
befintligt Godsstrak. Bullret 6kar eventuellt nagot.
Den stora bullerkillan i omradet dr Vistra stambanan.
Liten paverkan. Mycket liten-liten konsekvens.

Tomta hagar

UA1l kommer inte att paverka tillgéingligheten till
Tomta hagar som har hogt viirde for friluftslivet, dére-
mot kan Tomta hagar paverkas genom ¢kat buller om
inga atgédrder vidtas. Liten - mattlig paverkan. Liten
konsekvens.

Klockarhyttefdltet

Ett dubbelspar som ansluter till befintligt kan som
mest innebéra ett marginellt intrang i vistra delen av
friluftsomradet. Vigen lings viistra sidan av jarn-
vigen kan troligen behallas eftersom en servicevig
behovs intill sparet. Tillgéingligheten blir darfor ofor-
dndrad. Bullernivaerna okar jimfort med befintlig
jarnvig. Grinsen for ekvivalentnivan 40 dB(A) ligger
1,0-1,5 km fran sparet d.v.s. hela Klockarhytteféltet
omfattas. Omradet dr bullerpaverkat bade av jirnvig
och avvigidag. Mattlig paverkan och mattlig konse-
kvens.

Utredningsalternativ 2

Hult

Konsekvenser se UAL.

Tripphultsmon-Vissbodamon (Vissbomon)

Det finns en risk att Finnkillan och Ogonakillan
skulle kunna paverkas av norra tunneldelen, se vidare
avsnittet Naturmiljo, under miljokonsekvenser UA2, i
detta kapitel. Tillgdngligheten inom omradet paver-
kas inte eftersom alternativet gar i tunnel genom fri-
luftsomradet. Ddremot paverkas tillgingligheten fran
Knottebo mot skogen i 6ster. Bullernivaerna 6kar norr
och séder om tunneln. Grénsen for 40 dB(A) ligger
1,0-1,5 km fran jirnvigssparet. Det innebér att minst
hela friluftsomradet dster om riksvig 50 har bullerni-
vaer over riktvirdet. Mattlig paverkan. Mattlig-stor
konsekvens.
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Tisaren

Sjon paverkas inte visuellt av nytt dubbelspar. Bul-

lerstérningen 6kar pa grund av fler tag med hogre fart.

Tillgingligheten till sjén fran Asbro paverkas kraftigt
om inte 6verfarten norr om samhéllet ersitts med en
planskild korsning. Stor paverkan utan atg#rd och
mattlig-stor konsekvens. Liten paverkan om korsning
atgirdas och liten-mattlig konsekvens.

Klockarhyttefdltet

Cykelleden pa jairnvigsviadukten berors inte eftersom
viadukten byggts for dubbelspar. I 6vrigt se UA1 -
Mattlig konsekvens och mattlig paverkan

Ny jdrnvdg i UA2

En ny jirnvigi UA2 beror Hult, Tripphultsmon-
Vissbodamon, Tisaren och Klockarehyttefiltet. For
friluftslivet har det stor betydelse att en planskild
korsning anliggs i Asbro s att tillgiingligheten till
Tisaren behalls. Vid Klockarhyttefiltet 6kar bullerni-
véerna.

Utredningsalternativ 3

Hult

Konsekvenser se UAL.

Tripphultsmon-Vissbodamon (Vissbomon)

Jarnvigen kommeridet hir alternativet att ta stora
mark- och skogsytor i ansprak. Det innebér att upple-
velsen av omradet kraftigt kommer att féréindras, se
avsnittet Landskapsbild i detta kapitel. Cykelvigen
lings riksvig 50 norr om Asbro maste rivas och gang-

porten under riksvig 50 vid Kassmyra kan bli obruk-
bar. Tillgingligheten forsimras betydligt fran Asbro
och mellan motionssparen vid Kassmyra och Knot-
tebo. De viktigaste motionssparen i omradet paverkas
inte. Friluftsomradet paverkas idag av buller fran
riksvig 50. Bullret kommer att 6ka i omradet jimfort
med dagens situation dir sparet inte gar i tunnel. Det
finns en risk att Finnkillan och Ogonakillan skulle
kunna paverkas av norra tunneldelen, se vidare under
avsnittet Naturmilj6 i detta kapitel, Miljokonsekven-
ser UA3. Stor paverkan utan atgéirder och stor-mycket
stor konsekvens. Mattlig paverkan och mattlig-stor
konsekvens om atgirder utfors med bibehallen till-

ginglighet, titning av tunnel och forlingd bergtunnel.

Klockarhyttefdltet
Se UA1 - Mattlig konsekvens och mattlig paverkan.

Ny jérnvig i UA3

Enny jirnvidgi UA3 innebir att Tripphultsmon-Viss-
bodamon, det enda friluftsomradet med mycket hoga
friluftsvirden i utredningsomradet, splittras upp och
fragmenteras #n mer jimfoért med dagens situation.
Omradet blir &n mer bullerpéaverkat, tillgéingligheten
forsdmras om inte atgirder vidtas och upplevelsen
paverkas negativt av de stora ingreppen som krivs.
Vid Klockarhyttefiltet 6kar bullernivaerna.

Utredningsalternativ 4

UA4 innebér dubbelspar i ny striackning norrut fran
Asbro. Naturéversikt Orebro lin anger Trippshults-
mon och Vissbodamon som omréaden av intresse

for friluftslivet. Utredningsalternativet gar i tunnel
under de utpekade omradena och paverkar dirmed

inte rekreationsvirdet. Bullernivaerna dkar norr och
s6der om tunneln. I UA4 finns inga sérskilda rekrea-
tionsvirden angivna i markerna kring strickningen
séder om tunneldelen. Straket gar dock genom idag
ostorda marker.

Hult

Konsekvenser se UAL.

Tripphultsmon-Vissbodamon (Vissbomon)

Det finns en risk att Finnkiillan och Ogonakillan
skulle kunna paverkas av norra tunneldelen, se vidare
under avsnittet Naturmiljo i detta kapitel, Milj6-
konsekvenser UA4. Tillgingligheten inom omradet
paverkas inte eftersom alternativet gar i tunnel genom
friluftsomradet. Bullernivaerna 6kar norr och sdder
om tunneln. Mattlig paverkan och mattlig-stor konse-
kvens.

Véstra Ahytta och Bladsjén

Passagen mellan Vistra Ahytta och Bladsjén sker
invid en milj6é ddr intranget bedéms bli patagligt.
Utredningsalternativet ligger i niromradet av nagra
bostadshus i Vistra Ahytta. Paverkan bestar dels i fy-
siska fordndringar och dels av en 6kad bullerstérning.

En jirnvégsbro dver Bladsjon innebir att sjon efter
byggtiden fortfarande kan anvindas for fiske och bad
men att upplevelsen av sjon kraftigt férindras. Buller-
paverkan blir stor inom ett nu tyst omrade, sirskilt nir
bullerkillan dr upphéjd 6ver vattnet och bullret kan
spridas langt. Mycket stor paverkan utan bullerskirm
och stor konsekvens. Med bullerskidrm stor paverkan
och mattlig konsekvens.
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Klockarhyttefdltet
Se UA1 - Mattlig paverkan och mattlig konsekvens.

Ny jarnvdg i UA4

Enny jirnvigi UA4 innebér en ny bullerkélla framf6-
rallti omradet séder om tunneln kring Vistra A hytta
och Bladsjon dér det ér forhallandevis tyst idag. Till-
gingligheten inom eller till friluftsomraden paverkas
inte nimnvirt men upplevelsen av Bladsjon kommer
att forindras kraftigt av en jirnvigsbro 6ver sjon. Vid
Klockarhyttefiltet 6kar bullernivaerna.

Utredningsalternativ 5
Tystingeberget, Lindhults- och Tripphultsomradet

Jarnvigsspar i korridoren fér UA5 passerar frilufts-
omradetitunnel. Tillgdngligheten i och till omradet
paverkas inte. Jirnvig i det hir omradet innebér yt-
terligare en bullerkilla med 6kat buller vid norra tun-
nelmynningen. Var grinsen f6r 40 dB(A) gar ér inte
beriknad. Liten paverkan. Liten-mattlig konsekvens.

Tripphultsmon-Vissbodamon (Vissbomon)

Vattenomraden i friluftsomradet kan komma att
paverkas dven om korridoren ligger utanfor. Foér
Tripphultssjon finns det risk att vattnen dréneras, om
den hydrauliska kontakten 4r god med sprickzoner i
tunneln for UA5. Tunneln kan komma att ligga 20-40
meter ldgre dn Tripphultssjon och det finns indika-
tioner pa att sprickzoner korsar tunneln i UA5 (se
geologiska kartan i kapitlet Hushéllning med natur-
resurser, avsnittet vattenresurser). Det stéller krav pa
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titningen av tunneln. Bullernivaerna vid Finnakillan
och Ogonakiillan kan 6ka nigot. De ligger niira riks-
vig 50 och ir paverkade av buller idag. Stor paverkan
om vattnen drineras: Stor-mycket stor konsekvens.
Ingen paverkan eller konsekvens om vattnen forblir
intakta.

Béllby

Omradet paverkas av en ny bullerkéllaiett omrade
som dr ostort idag. Stor paverkan. Mattlig konsekvens.

Bladsjén

En jirnvigsbro over Bladsjon innebér att sjon efter
byggtid fortfarande kan anvindas f6r fiske och bad
men att upplevelsen av sjon kraftigt fordndras. Buller-
paverkan blir stor inom ett nu tyst omrade, sirskilt nir
bullerkillan dr upphéjd 6ver vattnet och bullret kan
spridas langt. Mycket stor paverkan utan bullerskirm
och stor konsekvens. Med bullerskérm stor paverkan
och mattlig konsekvens.

Klockarhyttefdltet
Se UA1 - Mattlig paverkan och mattlig konsekvens.

Ny jérnvdg i UAS

Enny jarnvidgi UA5 innebér en ny bullerkélla fram-
forallti omradet soder om tunneln kring Bladsjon dér
det dr forhallandevis tystidag. Tillgingligheten inom
eller till friluftsomraden paverkas inte nimnvart
men upplevelsen av Bladsjon kommer att féréndras
kraftigt av en jirnvégsbro 6ver sjon. Vid Klockarhyt-
tefdltet 6kar bullernivaerna.

7.5.5 Barridrer och fysiskt intrang

De fastigheter som befinner sig inom nagon av utred-
ningskorridorerna kan riskera inlésen om alternativet
viljs. Jarnvigens fysiska barridreffekter innebir t.ex.
lingre skolvig och ldgre tillgidnglighet till friluftsom-
raden. Kénslomiéssig barridreffekt innebér exempel-
vis att jirnvigen liggen mellan bostaden och samhl-
let och trots att avstandet via vigar dr detsamma som
tidigare upplevs det som lingre. Dir en jarnvag gar i
tunnel ger den ingen barridreffekt. Jirnvigens nérhet
kan skapa otrivsel och osiikerhet, t.ex. att barn och
djur springer ut pa sparet. Storningar i form av ljus
och buller kan orsaka somnproblem. Med 6kad trafik
kommer jarnvigens fysiska och kiinsloméssiga bar-
ridreffekter att bli mer patagliga.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att inga foréindringar gors pa
befintlig jirnvig. Kapaciteten utnyttjas idagi princip
maximalt vilket gor att trafiken inte kan 6ka. Nollal-
ternativet medfor dven att trafikeringen pa andra
banor eller viigar 6kar och ddrmed att paverkan 6kar
paboendemiljder lings dessa striickor.

Utredningsalternativ 1

UAl innefattar ett nytt spar invid befintligt spar. Ett
nytt spar vid befintligt ger en viss 6kning av bar-
ridreffekten eftersom sparomradet blir breddat. Om
befintliga plankorsningar mellan vig och jirnvig
byggs sa att de anpassas till dubbelspar, paverkas inte
tillgéingligheten nagot nimnvért. Konsekvenserna av
jarnvigen som en barriir bedoms som Liten.
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Utredningsalternativ 2

UA2 startar i Hallsberg och sviinger av s6derut och
gar planskilt 6ver Vistra Stambanan. Sedan passerar
jarnvigen planskilt lansvig 529 och fortsitter soderut
iennistan 3km lang tunnel. Strickningen féljer ter-
rangen och gar i utkanten av Tripphultsmon och Viss-
bodamon som passeras i tunnel. Ddrigenom uppstar
ingen barridreffekt for friluftslivet i detta omrade.

Norr om Asbro ansluter UA2 till befintligt jirnvig

och gir sedan genom Asbro. Alternativet passerar
inte nigra boendemiljéer mellan Hallsberg och Asbro.
Med o6kat antal tag och 6kad hastighet kommer jérn-
viigen att ge en 6kad barrisireffekti Asbro jimfort med
idag. Det kommer att bli svarare att korsa jirnvigen
samtidigt som stérningen blir storre. Konsekvenserna
av jirnvigen som barriir bedéms som Mattlig.

Utredningsalternativ 3

UA3 gar fran Hallsbergs bangard och séderut utmed
riksviig 50. Jirnvigen passerar Tripphultsmon och
Vissbodamon i bergtunnel. Om man utfér alternativet
utan betongtunnlar skapas djupa skérningar pa 0,4
km respektive 2,4 km, norr och séder om bergtun-
neln. Detta skapar en barriér som skir av landskapet
och skapar ett sar i terriingen. Alternativt kan delar
av dessa strickor byggas som tunnel. Norr om anslut-
ningen till befintligbana vid Asbro gar UA3 pa bank
men ldngre ifran bebyggelse #in nuvarande jirnvig.
UA3 passerar niira Asbro vilket gor att barridreffekten
blir storre och konsekvensen att fler méanniskor drab-
bas jimfort med UA5. Konsekvenserna av jirnvigen
som barridr bedoms som Mattlig - Stor.

Utredningsalternativ 4

UA4 startar i Hallsberg och passerar boendemiljéer
vid Télle i skirning. Nagra fastigheter kan komma att
16sas in. Efter ca 1,5 km nar sparen en ny dubbelspar-
stunnel. Tunneln dr ca 4 km lang och gar efter 1,5 km
under riksvig 50 och UA1 strécker sig direfter vister
om riksviig 50. Den sédra tunnelmynningen borjar
viister om Vistra A. T héjd med Vistra Ahytta och
norr om Bladsjon gar jarnvigen pa bank vilket ger en
visuell paverkan for omradet. Aven sdder om Bladsjon
gar jarnvigen pa bank. UA4 passerar RV 50 pa bro for
att sedan ansluta till befintlig jarnvig s6der om Asbro.
Passagen av riksvig 50 kommer att bli ett nytt inslag
ilandskapet men inga boendemiljéer paverkas hir.
Eftersom UA4 inte passerar si manga boendemiljéer
blir dess barridrverkan liten. UA4 tar dock tidigare
opaverkad mark i ansprak. De st6érsta konsekvenserna
uppstar vid Tille och Bladsjon genom att fastigheter
kan komma att I6sas in. Jirnvigen skir av landska-
pet och skapar omvigar, buller och tar tidigare orérd
mark i ansprak for médnniskorna som vistas i omradet.
Konsekvenserna av jirnvigen som en barriir bedoms
som Liten - Mattlig.

Utredningsalternativ 5

UAS5 startar i Hallsberg och passerar boendemiljoerna
vid Télle i skidrning. Nagra hus kan komma att 16sas in.
Jarnvigen fortsitter sedan i skirning under lansvig
529 for att ga inien néstan 4 km lang tunnel. Dér-
med uppstar ingen barridreffekt fér friluftsomradet
Breslittsasen/Tystingeberget p.g.a. den nya jirnvi-
gen.

Norr om Bladsjon gar jarnviigen pa bank vilket ger en
visuell paverkan fér omradet. Aven sdder om Bladsjon
gar jirnvigen pa bank. UA5 passerar RV 50 pa bro for
att sedan ansluta till befintlig jirnvig séder om Asbro.
Passagen av riksvig 50 kommer att bli ett nytt inslag
ilandskapet men inga boendemiljGer paverkas hir.
Eftersom UAS5 inte passerar sa manga boendemiljéer
blir dess barridrverkan liten. UA5 tar dock tidigare
opaverkad mark i ansprak. De storsta konsekvenserna
uppstar vid Télle, Perstorp och Bladsjén genom att
fastigheter kan komma att 16sas in. Jirnvigen skir av
landskapet och skapar omvigar, buller och tar tidi-
gare orord mark i ansprak fé6r ménniskorna som vistas
iomradet. Konsekvenserna av jirnvigen som en bar-
ridr bedéms som Mattlig.
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7.5.6 Mark och vatten (Hushallning med
naturresurser)
Se figur 7.3 och 7.4.

Areella néringar

Utredningsalternativen berér i varierande grad skogs-
och jordbruksmark. Dér nytt spar ldggs invid befint-
ligt blir konsekvenserna sma, eftersom brukningsfor-
hallandena idr anpassade till det befintliga sparet. Nya
strickningar som genomkorsar akrar kan férsimra
fastighetens brukningsférutsittningar patagligt, sar-

skilt om det dr mindre jordbrukfastigheter som berors.

Nollalternativ

Ingen paverkan.

Utredningsalternativ 1

Begrinsad/mycket liten paverkan da alternativet
foljer befintligt spar.

Utredningsalternativ 2

Norr om Asbro finns dkermark som alternativet kan
inkrékta pa. Jordbrukslandskapet kring Getabrotorp
och Tille riskerar att ytterligare fragmenteras. Al-
ternativet tar skogsmark i ansprak. Paverkan mildras
genom att del av strickningen gér i tunnel.

Utredningsalternativ 3

Alternativet tar jordbruksmark i ansprak kring Asbro-
hammar och Kull. Kan sparstrackningen folja riksvig
50 bor paverkan bli begrinsad. Liksom i UA2 riskerar
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alternativet att ytterligare fragmentera landskapet
kring Getabrotorp och Tille. Paverkan pa skogsmark
blir begrinsad da en stor del av strickningen som pas-
serar skogsmark gar i tunnel.

Utredningsalternativ 4

Alternativet kan paverka jordbruksmark mellan
Klockarhyttan och Vistansjo, samt kring Viistra A.
Liksom i UA2 riskerar alternativet att ytterligare
fragmentera landskapet kring Getabrotorp och Tille.
Alternativet tar ocksa skog i ansprak mellan Klock-
arhyttan och Vistra Ahytta. Paverkan pa skogsmark
begrinsas genom att del av strickningen gar i tunnel.

Utredningsalternativ 5

Samma paverkan av UA5 som UA4 betriffande
jordbruksmarken mellan Klockarhyttan och Vistan-
sjo, samt kring Vistra Ahytta. Dirtill paverkas savil
jordbruks- som skogsmark vister om Viistra Ahytta.
Paverkan begréinsas genom att del av strickningen gar
itunnel.

Geologi, geoteknik och yt- och grundvatten

Topografin medfér att huvuddelen av det hojdparti
som atskiljer Hallsberg och Asbro passeras via tunnel
iutredningsalternativen UA2, UA3, UA4 och UA5.
Fransett utredningsalternativ UA3 4r grundforstark-
ningsbehovet begrinsat fér denna delstricka. Sett
till de geotekniska anldggningsférutséttningarna,
jordens bérighet i synnerhet, lings de studerade
utredningsalternativen bedéms UA3 och UA5 vara
likviirdiga med 6vervigande goda till medelgoda
forhallanden.

De geotekniska forhallandena kan generellt betecknas
som goda till medelgoda med forhallandevis sma djup
av organiska eller finkorniga jordar sdsom torv och
silt. Utbredning i plan hos dessa losmarksomraden dr
hirtill begréinsade. Markvibrationernas paverkan och
utbredning bedoms generellt som liten till f61jd av sma
sedimentdjup, kuperad terring och fa skyddsobjekt
inom utredningsalternativen.

Betriffande ytvattenférekomster (Tisaren, Raladn
samt Bladsjon och Tibon) enligt Vattendirektivet
bedéms utredningsalternativen inte forsdmra férut-
sdttningarna for att uppna faststillda miljokvalitets-
normer. ”God ekologisk status” uppnas inte i dag for
nagon av ytvattenforekomsterna. Orsaken till detta
ar framférallt 6vergdodning, som till stor del dr en foljd
av néringsdmnesléickage fran jordbruksmark. En
utbyggnad av jirnvigen bedéms inte paverka denna
problematik. Betréffande grundvattenforekomster
(Hallsberg-Kumlaasen, Lybby, Nirkeslidtten och Har-

demoasen) enligt Vattendirektivet riskerar samtliga
utredningslaternativ att paverka statusen hos dessa.
Risk for paverkan ir som storst for UA2-UAS5 da dessa
alternativ dels &r nystridckningar och dels delvis kom-
mer att forliggas i tunnel. Yt- och grundvattenpaver-
kan beskrivs utforligare nedan.

UA2-UA4 beror en bergtikt vid Getrikebergen.

Nollalternativ

Ingen paverkan.

Utredningsalternativ 1

UAL foljer upp den befintliga jirnvégsstrickan med
mindre dndringar som ocksa utgor den 6stra grins-
dragningen av utredningsomradet. Den befintliga
jarnvigen foljer de ursprungliga topografiska forhal-
landena som har varit avgérande f6r val av linjestrick-
ning. Det betyder att UA1 inte medf6r stora arbetskri-
vande massforflyttningar och innebér minsta méjliga
intrang i omgivningen bland alla andra utredningsal-
ternativen.

Geotekniken i UA1 forutsitter etappvisa zonschakt
for att bygga ut ett till spar. Eventuellt kan bortschakt-
ning och/eller férstiarkningsbehov forekomma i korta
strickor som gar igenom torvmosse (R6mossen och
Skymossen) och dér det ér lera och silt, beroende pa
miktigheten. I 6vrigt stricker UA1 sig 6ver ett langt
berg och mordnomrade som kan leda till springningar
for bergskérningar.
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Utredningsalternativ 2

UA2 innefattar en 2,2 km lang bergtunnel som pla-
neras att ga delvis under isélvsavlagringar och delvis
under lera, sand och morin. Inldckaget till tunneln
kan bli stort om det foreligger kontakt mellan tunnel
och Hallandsasens isdlvsavlagringar via sprickzoner.
Dettakanisin tur ledatill grundvattenavsinkningar
iomradet.

Norr och séder om tunneln I6per alternativet delvis
over ytjordar med hog sarbarhet. Séder om tun-

neln korsar alternativet flera mindre vattendrag, dir
eventuella féroreningar snabbt kan transporteras ut i
Tisaren. Strax norr om Asbro ansluter alternativet till
befintlig jirnvigsstrickning.

UA2 innebir ocksa sannolika markforstdrkningsat-
girderisodra dndan dédr det nya sparet kopplas mot
det befintliga. Vid sédra tunnelmynningen i UA2
borjar ett sandomrade som fortsitter cirka 750 meter.
Efter det borjar ett siltomrade som stricker ut sig ca
750 meter. Dérefter ligger det befintliga sparet 6ver
torvomradet. Dessa silt- och torvpartier kan kréva
bortschakt och/eller markforstérkning.

Utredningsalternativ 3

I1UA3 ingar en tunnel lings isdlvsavlagringen. Detta
betyder risk fér mycket stor paverkan, framforallt i
anslutning till férskédrningen till det s6dra tunnel-
paslaget. Forskirning i isdlvsavlagringen medfor att
den redan mycket hoga sarbarheten med avseende pa
fororening 6kar ytterligare. Om skiirningen dessutom
medf6r en permanent avsdnkning av grundvattenytan
kommer denna avsinkning att fa en stor utbredning,

nagot som kan paverka savil omgivande naturmiljéer
som befintlig vattenférsorjning fran Asbro vattentikt.
Isdlvsavlagringen dr en grundvattenresurs och har av
SGU beddmts vara av stor betydelse for vattenforsor;j-
ningen. Bergtunneln I6per under isélvsavlagringen.
Lickaget till tunneln kan bli stort om det féreligger
hydraulisk kontakt mellan tunnel och isdlvsavlagring
via sprickzoner. Detta kan i sin tur leda till grund-
vattenavsidnkningar i omradet. For sédra anslutning-
entill bergtunneln finns tva alternativa 16sningar.

Delalternativet med enbart bergtunnel f6ljt av schakt
genom isilvsavlagringen fram till det sodra tunnelpa-
slaget skulle medféra en permanent grundvattenav-
sinkningiiséilvsavlagringen lings en stricka pa cirka
2,4 kilometer, avsdnkningen skulle i de djupaste de-
larnabli nirmare 25 meter. En sddan avsinkning kan
inte balanseras av grundvattenbildningen och skulle
darfér fa en mycket stor utbredning och paverka stora
delar av omgivningen, till exempel Vissbodasjon och
Asbro vattentikt.

Delalternativet med en helt vattentét betongtunnel
genom isdlvsavlagringen fram till bergtunneln ger i
huvudsak konsekvenser under byggtiden, men dven
permanenta konsekvenser kan férvintas. Betongtun-
nelns yttre dimension medfor att strémningsférhal-
landenaiisilvsavlagringen avsevirt fordndras, vilket
isin tur kan medféra fordndringar i savil grundvat-
tenniva som vattenkvalitet. Mojligheterna att anldgga
storre vattentékter i omradet paverkas avsevirt oav-
settvilket av utférandealternativen som viljs.

Norr och séder om tunneln 16per UA3 delvis 6ver yt-
jordar som bedéms ha hég sarbarhet med avseende pa

férorening. Strax séder om Asbro ansluter alternativet
till befintlig jirnvigsstrickning.

S6der om tunneléppningen ligger UA3 pa sandig och
formodligen blockrik isélvssediment under en drygt 2
km lang stricka. Detta kan innebéra svarare schakti
skidrningen s6der om tunnelnmynningen. Resterande
delen av strickan ligger pa sand, berg och morin som
inte kréver férstirkningsatgirder. Tjdlfarliga grund-
forhallanden bed6ms att vara villdigt begrinsat for
UA3.

Utredningsalternativ 4

Alternativet stricker sig pa en sand och/eller morén
grund, cal,l1 kminorrainden. UA4 fortsitter soderut
paisilvsavlagringar ca 2 km. Dérefter f6ljs en 3 km
lang passage med sanddominerande jordarter som har
delvis inslag av berggrund i slutet som ocksa utgor en
passage 6ver Bladsjon. Efter passagen 6ver Bladsjon
kommer sista partiet och bestar avivarierande om-
fattning berg och morén under en 2 km lang stricka.
Sista kilometern bestar av sand och dér ansluter

UAA4 till den befintliga jairnvigen i soder. Passagen av
Bladsjon dr sarbar for férorening av ytvatten. Bladsjon
avvattnas till Tisaren vilket innebér att eventuella
fororeningar fran passagen av Bladsjon kan nd en
kommunal ravattentikt.

1UA4 ingér ocksa en tunnel som dr ungefir lika

lang som i UA3 lidngs isélvsavlagringen och ddrmed
innebir generellt likadana omgivningspaverkan som
UA3 forvintas ha for isdlvsavlagringens miljomassiga
forutsdttningar.
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UA4 ligger pa stabila jordarter som inte krédver mark-
forstdrkningar men kan innebira spriang arbeten
ibergskérningar. Tjilfarliga grundférhallanden
bed6ms att vara villdigt begrinsat for UA4.

Utredningsalternativ 5

I detta alternativingar en bergtunnel med en lingd av
cirka 4,8 kilometer. Tunneln korsar ett antal troliga
sprickzoner, vilket medfor risk for storre inlédckage

av grundvatten och avsiinkt grundvattenniva. Strax
Oster om tunneln ligger Tripphultssjén och Tripp-
hultsmossen. Om dessa star i hydraulisk kontakt med
sprickzoner genom tunneln foreligger risk for avsink-
ning och bortledande av vatten fran dessa virdefulla
omréaden. Vid Lindhult finns en kommunal vattentéikt
vilken forser en kommersiell verksamhet med dricks-
vatten. Denna vattentiikt kan komma att paverkas av
savil tunneldrivning som fiardigstilld tunnel genom
avsidnkt niva, minskad vattentillrinning och férand-
rad vattenkvalitet. S6der om tunneln l6per alternati-
vet ldngs vissa delstrickor ovan sandigt material med
hog sarbarhet for fororening. Omradet bedoms delvis
utgora infiltrationsomrade for isdlvsavlagringen 6ster
om alternativet. Passagen av Bladsjon &r sarbar for
fororening av ytvatten.

UAS5 ligger pa stabila jordarter som inte kréver mark-
forstdrkningar men kan innebéra spriang arbeten
ibergskérningar. Tjilfarliga grundférhallanden
bedoms att vara vildigt begriansat fér UAS5.
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7.5.7 Bullereffekter

En 6kad trafikering och hégre hastigheter leder till
hogre ekvivalent- och maxnivaer. Godstrafiken ger
upphov till h6ga maximala ljudnivaer och utgor ofta
den dimensionerande ljudnivan for bullerskyddsat-
girder. Godstagen forutsitts trafikera striickan med
samma hastigheter som idag, det vill siga h6gst 100
km/h. Persontagstrafiken férvéntas att trafikeras med
nya fordon som ersitter dldre fordonstyper vilket kan
ledatill lagre ljudnivaer.

Nollalternativet

Nollalternativet medfér ingen métbar férindring
jamfort med idag eftersom banans kapacitet i princip
utnyttjas maximalt. En viss del av trafiken leds om
vilket medfor 6kad bullerstorning for bostadsbebyg-
gelsen lings andrabanor.

Gemensamt for alla utredningsalternativ

Gemensamt f6r alla alternativ dr att bullerstérningen

fran jirnvigen blir som stérst vid bro och htga bankar.

Detta innebir att storningar oftast uppkommer dir
jarnvigen passerar dalgangar.

Gemensamt for UA2, UA3, UA4 och UAS

UA2-UA5 gar samtliga i tunnel efter passagen av tra-
fikplatsen vid riksvig 50 vid Télle och s6derut. Detta
omrade innehaller virdefulla natur- och friluftsmil-
joer men dessa kommer inte att utséttas fér bullerstor-
ningar eftersom jirnvégen gar i tunnel.

Gemensamt for UA1, UA2, UA3 och UA4

Om utredningsalternativen passerar under linsvig
529 ger detta mindre bullerstérning 4n om jarnvigen
gar pa bro. Bullerstérningar uppstar vid Getabrotorp.

Gemensamt for UAT och UA2
UA1 och UA2 ger mest bullerpaverkan i Asbro.

Utredningsalternativ 1

Dubbelsparsutbyggnad lings med befintligt spar
medf6r att antalet tdg och deras hastighet kan 6kas
avsevirt. Bostadshus kommer att utséttas for buller
och bullerskyddsatgirder behover vidtas. Konsekven-
serna bedoms som mattlig.

Utredningsalternativ 2

Totalt 6ver strickan ger alternativet storst antal bul-
lerstorda bostadshus. Detta beror pa att strickningen
kriver att jarnvigen gar pa hoga bankar jamfért med
andra alternativ. Konsekvenserna bedéms som matt-

lig.

Utredningsalternativ 3

UA3 ger minst antal bullerstérda hus av alternativen
UA2,UA3 och UA5 (det saknas jimforande underlag
for UA1 och UA 4). Tidigare ostérda omraden i Asbro
far bullerstorningar samtidigt som andra delar av
Asbro avlastas. Konsekvenserna bedéms som liten -
mattlig.
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Utredningsalternativ 4

Nydragningen av strickan fran den sédra tunnelmyn-
ningen medfor att bullerstérningar uppstar vister om
Kull och vid Vistra A liksom bostads- och fritidsbe-
byggelsen vid Bladsjén som inte paverkas av den nu-
varande strickningen av jirnvigen. Konsekvenserna
bedoms som liten.

Utredningsalternativ 5

UAS5 ger nést minst antal stérda bostadshus av alter-
nativen UA2, UA3 och UAS5 (det saknas jaimforande
underlag fér UA1 och UA4). Strickningen gar dir det
finns fa boendemiljoer. Alternativet medfor att bul-
lerstorningarnai Asbro minskar kraftigt. UA5 orsakar
bullerstérningar for bostadsbebyggelsen vid Télle,
Perstorp, de 6stra delarna av Karintorp och Véstra
Ahytta liksom bostads- och fritidsbebyggelsen vid
Bladsjon som inte paverkas av den nuvarande strick-
ningen av jarnvigen. Konsekvenserna bedéms som
liten - mattlig

Behovet av bullerskyddsatgirder behéver utredas
lings strickan for samtliga utredningsalternativ. Bul-
lerskyddsatgiirder kan komma att bli relativt omfat-
tande. Det beror dels pa att riktvéirden ir hogre stéllda
for nybyggnation och viisentlig ombyggnad av infra-
struktur dn for befintligbana, dels pa att trafiken och
hastigheten pa banan kommer att 6ka. Bullernivaer
utmed banan idag och vilka bullernivaer ombygg-
naderna av banan alstrar bor studeras i kommande
skeden. Behovet av bullerreducerande atgirder i sam-
band med fordndringarna bor ocksa utredas vidare.

7.5.8 Vibrationer

Generellt forkommer fa avsnitt inom utredda linje-
korridorer, dir samtliga tre ovan nimnda faktorer
samtidigt foreligger. Losjordsdjupen dr i allménhet
ringa inom omradet och den férhallandevis kuperade
topografin gor att utbredningen i plan blir begrénsad.
Dértill 6verbryggs vissa kritiska losjordsstrickor av
konstbyggnader.

Nedanstaende kritiska strickor har bedomts dir de
geotekniska forutsittningarna 6verensstimmer med
de ovan beskrivna, vilket skulle kunna fororsaka
vibrationsproblem. Det rekommenderas dock att
angivna strickor verifieras i kommande projekte-
ringsskeden. I kommande projekteringsskeden kan,
da bedémningsunderlagets noggrannhet okat, fler
strickor komma att identifieras som potentiella pro-
blemomraden.

Nollalternativet

Nollalternativet passerar omraden med silt som dven
overlagras av torv norr om Asbro. Banans kapacitet ut-
nyttjasidagiprincip maximalt vilket gor att trafiken
och saledes vibrationerna inte kommer att 6ka.

Utredningsalternativ 1

Strickan fran Hult och séderut till Tomta hagar
passerar jord som i huvudsak bestar av silt och sand

av okind miktighet. UA1 passerar vidare omraden
med silt ungefir i h6jd med Tisarbaden och s6derut
till Asbro, som #ven éverlagras av torv norr om Asbro.
Nirmast Asbro éverlagras silten av torv med en mik-
tighet av ca 3 m. Miljokonsekvenserna bedéms mycket
liten - liten.

Utredningsalternativ 2

Vid Trebackamon passeras, lings en stricka av ca 200
m, en myr med torv som vilar pa silt. Mellan Sérbo och
Asbro dir UA2 ansluter till befintlig jirnvig utgors
jorden av silt och sand. Nirmast Asbro &verlagras
silten av torv med en méktighet av ca 3 m. Miljokon-
sekvenserna bedéms som mycket liten-liten da antalet
skyddsobjekt dr fa inom ovan angivna delavsnitt. Fér
avsnittet genom Asbro gar alternativen lings befintlig
strickning dér séttningar redan utbildats och sta-
biliteten ir tillfredsstillande. Aven pa detta avsnitt
bedéms miljokonsekvenserna som mycket liten-liten.

Utredningsalternativ 3

Vid Slumpen passeras ett mindre omrade av silt med
en konstaterad méktighet av 10 m. I anslutning till be-
fintlig jirnvig finns omraden med varierande miktig-
het av silt. Miljokonsekvenserna bedoms som mycket
liten-liten da antalet skyddsobjekt ir fa inom ovan
angivna delavsnitt.

Utredningsalternativ 4

Tutredningsalternativ 4 passeras jordbruksmark vid
Tille dir alternativet lamnar bangarden och korsar
riksviig 50. Jorden utgérs hir av silt och lera, vars hall-
fasthet och miktighet ej har undersokts i detta skede.
Norr om Bladsjon efter den s6dra tunnelmynningen
utgors jorden i huvudsak av sand. S6der om Bladsjon
vid A passeras ett mindre omrade med silt med méttlig
miktighet. Vidare passeras tva mindre omraden med
silt och torv dér utredningsalternativet ansluter till
befintlig jirnvig. Milj6konsekvenserna bedoms som
mycket liten-liten da antalet skyddsobjekt dr fa inom
ovan angivna delavsnitt.
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Utredningsalternativ 5

Tutredningsalternativ 5 passeras jordbruksmark vid
Tille dir alternativet limnar bangéarden och korsar
riksvig 50. Jorden utgors hir av silt och lera, vars
hallfasthet och méiktighet ej har undersoktsidetta
skede. S6der om Bladsjon vid Vistra Ahytta passeras
ett mindre omrade med silt med mattlig méktighet.
Vidare passeras tvd mindre omraden med silt och
torv dir utredningsalternativet ansluter till befintlig
jarnvig. Miljokonsekvenserna bedéms som mycket
liten-liten da antalet skyddsobjekt ir fa inom ovan
angivna delavsnitt.

7.5.9 Elektromagnetiska filt

Miljokonsekvenser

Nagon visentlig skillnad efter utbyggnad i jimforelse
med idag bedéms inte féreligga avseende exponering
for dem som bor helt nira jirnviigen. Magnetfiltet
som alstras fran jirnvigen har nivaer langt under det
rekommenderade referensvirdet. Konsekvenserna
bedéms som Mycket Liten - Liten.

7.5.10 Luft

Nollalternativet

Godstransporterna i Sverige okar varje ar. Om de
tillkommande transporterna inte kan ske pa jirnvag
kommer dessa att ske med lastbil pa vignitet. Nollal-
ternativet medfor att en storre andel av godstran-
sporterna kommer att ske pa vignitet vilket i sin tur
medfor okade utsldpp av féroreningar till luft.

Utredningsalternativen

Okad jirnvigstrafik ger upphov till slitagepartiklar av
framforallt metall med spridningisparets ndromrade.
De alternativ som passerar lingre fran bebyggelse dr
nagot bittre ur luftkvalitetssynpunkt fér de boende.
En utbyggnad av jirnvigen skapar goda forutséttning-
ar for 6kad godstrafik pa jirnvig vilket ssmmantaget
minskar utslippen av fororeningar till luft. Dieseltag
ger upphov till utslipp med begriinsad omfattning.

7.5.11 Risk och sakerhet
Se figur 7.5

Risk for personskada

De storsta séikerhets- och riskfragorna ér risker vid
plankorsningar och jirnvigsolyckor som medfor

risk att ménniskor skadas eller dodas. Férekomster

av tunnlar paverkar ocksa sikerheten. Den storsta
sannolikheten for olycka dr i plankorsning mellan vig
och jarnvig. Det sker i Sverige ett tiotal kollisioner i
plankorsningar per ar och dessa leder i virsta fall till
att enstaka personer omkommer. Lings striackan finns
idag 3 plankorsningar. Trafiksikerheten forbéttras
iallautredningsalternativ eftersom alla plankors-
ningar planeras att stéingas. De ersitts med planskilda
korsningar eller sa leds trafiken till befintliga plan-
korsningar.

Jarnvigsolyckor till f6ljd av ursparning eller kollision
med tag eller foremal utgor en risk for tagresenérer,
personal och ndrboende. I Sverige forekommer sa-
dana olyckor statistiskt sett med flera ars mellanrum
och viirsta konsekvensen ir att flera personer omkom-

mer. Brand och olycka med farligt gods dr typer av
jarnvigsolyckor. Farligt gods forekommer pa striackan.
Med hénsyn till olycksrisken ar deti ett storre per-
spektiv bittre att 6ka godstrafiken pa Godsstraket
genom Bergsslagen for att kunna minska trafiken
paandra strak. Dels 4r exponeringen av nirboende
langs Godsstraket relativt liten. Dels ir tag ett relativt
sikert transportslag jimfort med vigtransport. Okad
kapacitet pa jairnvig kan darfér medféra riskreduce-
ring. Okad kapacitet pa aktuell strickning gor att den
tagtrafik som idag styrs om bland annat till ett strak
genom centrala Stockholm kan ga pa Godsstraket
genom Bergsslagen.

Alternativ UA 2, UA 3, UA 4 och UA 5 gar delvis i
tunnel. Tunnelléingden i alternativen UA 3 och UA

4 drungefir 4,5km. I UA 2 och UA 5 ir tunnlarna
ungefir 3,2 respektive 3,5 km langa. Tunnlar medfor
att konsekvenserna av en olycka kan bli allvarligare.
Exempelvis dr det troligare att en brand i tunnel leder
till personskada jamfért med brand pa markytan. Det
beror pa att utrymning och riddningsinsatser férsva-
ras. Sannolikheten for att en olycka intraffar 4r dock
densamma som ovan mark om man bortser ifran plan-
korsningarna. Eftersom det &r dubbelspar sker férre
vixlingar vilket minskar risken nagot. Eftersom det
gar bade godstrafik och persontrafik pa striickan finns
risken att en olycka med farligt gods i tunnel drabbar
inte bara godstagets personal utan dven tagresenérer
iettannat tdg. Tunnlarna ska, eftersom de ir lingre
dn 500 meter, utrustas, utformas och anvindas enligt
Travikverkets normalstandard eller tilliggsstandard.
Det handlar om férebyggande och konsekvensredu-
cerande atgirder enligt BVH 585.30 som behandlar
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Aspekt
Landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljé

Friluftsliv och rekreation

Barridrer

Buller

Nollalternativet

Inga nya intrang

Beddms inte paverkas i
nollalternativet.

Inga nya intrang

Inga nya intrang

Ingen paverkan

Inga nya intrang

Tabell 7.7 Samlad bedémning miljceffekter
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UA1

Liten paverkan

Mattlig paverkan
(Jordbrukslandskap
riskerar att fragmenteras.
Hult, Getabrotorp
ochTalle - sammansatta
kulturmiljcer
Tomta- férhistorisk
bebyggelsestruktur,
Tisarbaden - fritidshus-
bebyggelse och Asbro
- stationssamhalle)

Liten paverkan

Mattlig paverkan

(Tomta hagar (bullerpaver-
kan), Klockarhyttefaltet
(bullerpaverkan))

Liten paverkan

Mattlig paverkan
(Asbro)

UA2

Mattlig paverkan
(Tisarbygden norr om
Asbro)

Liten paverkan

(Hult, Getabrotorp,

och Télle. Blaberga -
avrattningsplats. Asbro)

Mattlig - stor paverkan
(Finnakallan, Ogonakallan
och Finnabécken,
Blabergamon)

Mattlig - stor paverkan
(Tripphultsmon-
Vissbodamon
(bullerpaverkan), Tisaren
(bullerpaverkan)
Klockarhyttefsltet)

Mattlig paverkan
(Asbro)

Mattlig paverkan

(storst antal bullerstérda
hus av alla ut-
redningsalternativ

UA3

Stor paverkan
(omradet vid s6dra
tunnelmynningen,
barrskog med tallmoar,
Tisarbygden vaster om
Asbro)

Liten paverkan
(Hult, Getabrotorp och
Talle.)

Mattlig - stor paverkan
(Finnakallan, Ogonakallan
och Finnabécken,
mosippelokaler norr om
Asbro, Tripphultsmon
och Vissbodamon -
glacifluviala objekt)

Stor - mycket stor
paverkan (Finnakallan,
Ogonakallan och Finna-
backen,Tripphultsmon-
Vissbodamon (tillgang-
lighet och bullerpaverkan))

Mattlig - stor paverkan
(norra och sbédra
tunnelmynningarna,
Asbro)

Liten - mattlig paverkan
(tidigare ostorda delar i
Asbro bullerstért, andra
delar i Asbro avlastas)

UA4

Mattlig paverkan
(omradet vid sédra
tunnelmynningen, bro 6ver
Bladsjon, Vastra Ahytta)

Mattlig paverkan
(Jordbrukslandskap
riskerar att fragmenteras.
Hult, Getabrotorp
ochTzlle. Vastra Ahytta
- industrihistoriska
lamningar)

Méttlig - stor paverkan
(Finnakallan, Ogonakallan
och Finnabé&cken, Bladsjén)

Stor paverkan
(Finnakallan, Ogonakallan
och Finnabécken, Vastra
Ahytta och Bladsjon
(till-génglighet och
bullerpaver-kan))

Mattlig paverkan
(Téalle och Bladsjoén)

Liten paverkan

(sodra tunnelmynningen,
vaster om Kull, Vastra
Ahytta och Bladsjon)

UAS

Mattlig paverkan

(s6dra tunnelmynningen,
bro 6ver Bladsjon, Vastra
Ahytta)

Mattlig paverkan
(Jordbrukslandskap
riskerar att fragmenteras.
Hult, Getabrotorp

och Talle. Perstorp,
Vangerud och Lindhult -
bebyggelsemiljoer. Vastra
Ahytta.)

Mattlig - stor paverkan
(Bladsjoén, risk fér paverkan
av: Natura 2000 omradet
Lindhult (mattlig pa-
verkan) och Tripphults-
mossen (mattlig paverkan),
Ballby (hasselsnok))

Stor - mycket

stor paverkan
(Tripphultsmon-
Vissbodamon (om
hydrologiska férhallanden
dndras), Ballby och
Bladsjon (bullerpaverkan))

Mattlig paverkan
(Télle, Perstorp och
Bladsjon)

Liten - mattlig paverkan
(Talle, Perstorp, Karintorp,
Vastra Ahytta och
Bladsjon)
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Nollalternativet
Aspekt

Naturresurser
- Areella naringar

Ingen paverkan

Naturresurser Ingen paverkan
- Geologi, yt- och

grundvatten

Vibrationer Inga nya intrang

Tabell 7.8 Samlad bedémning miljoeffekter

UA1 UA2

Mycket liten paverkan Liten - mattlig paverkan
(Norr om Asbro -
akermark. Getabrotorp och
Taélle - jordbrukslandskap.

Skogsmark tas i ansprak.)

Mycket liten - Liten
paverkan

Mattlig - stor paverkan
(inlackage i tunnel, risk foér
grundvattenavsankningar,
norr och séder om
tunneln omraden med
hég sarbarhet, séder

om tunneln korsas flera
vattendrag, risk att
féroreningar snabbt kan
transporteras till Tisaren.)

Mycket liten - liten se UA1
paverkan (férekomst av
omraden dar vibrationer
kan uppsta ar 3, antalet

skyddsobjekt ar fa)

UA3

Stor paverkan

(Asbro hammar och
Kull - jordbruksmark,
Getabrotorp och Talle -

jordbrukslandskap. Stérst

andel skogsmark tas i

ansprak i UA3 av alla UA.)

Stor - mycket stor
paverkan
(tunnel langs

isdlvsavlagringen betyder

mycket stor risk for
paverkan framférallt

i omradet vid s6dra
tunnelpaslaget men
aven i omradet vid
norra tunnelpaslaget,
den redan mycket

héga sarbarheten med
avseende pa férorening
Okar ytterligare. Risk for
permanent avsankning
av grundvattenytan kan
fa en stor utbredning
och paverka omgivande
naturmiljéer och Asbro
vattentakt. Risk for stort
inlackage till tunnel.

se UAT

UA4

Mattlig - stor paverkan
(Vastra Ahytta,
Klockarhyttan och

Vastansjo - jordbruksmark.

Getabrotorp och Talle

- jordbrukslandskap.

Klockarhyttan och Vastra

Ahytta - skogsmark.)

Stor - mycket stor
paverkan

Se UA3 samt:

Passage av Bladsjon
medfér risk for férorening
av ytvatten som kan
transporteras vidare

till Tisaren - kommunal
ravattentakt.

se UAT

UA5

Mattlig - stor paverkan
(Vastra Ahytta,
Klockarhyttan och

Vastansjo - jordbruksmark.

Getabrotorp och Télle

- jordbrukslandskap.

Klockarhyttan och Vastra
Ahytta - skogsmark.
Vaster om Vastra

Ahytta - skogsmark och
jordbruksmark.)

Stor - mycket stor
paverkan

Tunnel korsar ett antal
troliga sprickzoner,
vilket nedfér risk

for storre inlackage

av grundvatten och
grundvattenavsankningar.
Risk for avsankning och
bortledande av vatten
for Tripphultssjon och
Tripphultmossen. Risk
fér paverkan av Lindhult

- kommunal vattentakt.

Omradet séder om
tunnelpaslaget har hog
sarbarhet for férorening.
Passage av Bladsjon
medfér risk for férorening
av ytvatten som kan
transporteras vidare

till Tisaren - kommunal
ravattentakt.

se UAT
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tunnel, bana, tag, trafik och yttre assistans. Exempel-
vis ska tunnlarna ha branddetektorer och gangbanor
for utrymning, véixlar bor undvikas i tunneln, tdgen
bor besiktigas och underhallas, trafikens samman-
sdttning bor planeras med tanke pa sikerhet och yttre
insatser ska kunna na tunneléppningarna.

Nollalternativet

Sammanfattningsvis kan séigas attinollalternativet
Okar riskerna jamfort med idag till f6ljd av att trafik
som ej ryms inom tillgfinglig kapacitet forflyttas till
andra transportvigar och transportslag dir paver-
kan kan vara storre. Lokalt paverkas dock inte risken
om inte godstypen dndras eftersom kapacitetstaket i
princip &r natt.

UAT

UA 1, dubbelspar, medfér den storsta riskreducering-
en av alternativen. Minskningen beror pa forbattrade
korsningar, upprustning och att firre vixlingar krivs
pastrickan.

UA2 UA3 UA4, UAS

UA 3 och UA 4 medfér dels en minskad risk f6r olyckor
vid plankorsningar dir dessa stéings och dels att
konsekvenserna av en olycka i tunneln ar allvarligare
dn pamark. UA 3 och UA 4 med lingre tunnel medfér
storre risk 4n UA 2 och UA 5 som har kortare tunnel. I
ett storre perspektiv medfor okad kapacitet pa Gods-
straket genom Bergslagen en riskreducering.
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Féroreningsrisk

En av de storsta sikerhets- och riskfragorna ér risken
att jairnvigolyckor paverkar miljon. Framforallt kan
jarnvigsolyckor med transport av farligt gods paverka
miljén genom utsldpp till mark, yt- och grundvatten.
Tagtrafik alstrar en liten andel diffusa utslapp, men
olyckshindelse med farligt gods kan innebéra punkt-
utslédpp av skadliga &mnen. Sparet gar langa strickor
over genomslippliga, grundvattenforande isdlvsav-
lagringar som #r kéinsliga fér féroreningar. Det befint-
liga sparet 16per néra flera sjéar och vattendrag dir
sarbarheten pa vattenkvalitet och naturmiljo ir stor
vid ett eventuellt féroreningsutsldpp. Fororeningar av
ytvatten i sjéar och vattendrag r svarare att ta hand
om 4nimark.

Byggskedet innebér viss 6kning av risk for fororening,.
I det fortsatta utredningsarbetet ska risker och even-
tuella behov av skyddsatgéirder utredas nirmare.

Tisaren utgor ravattentikt fér en stor del av befolk-
ningen i Kumla och Hallsbergs kommuner. Trafikver-
ket har, tillsammans med bl. a. representanter for
Linsstyrelsen i Orebro lin och de berérda kommu-
nerna, utrett fororeningsrisker beroende pa jirnvigs-
transporter med farligt gods (Vattentidkten Tisaren,
BROT 02/200). Den storsta féroreningsrisken for
Tisaren bedéms vara transporter av farliga vitskor.
De kiinsligaste punkterna ér dir jirnvéigen passerar
tre vattendrag ner mot sjén. Om en olycka med utsléipp
skeriett sadant avsnitt tar det ca en timme innan féro-
reningarna nar Tisaren och ytterligare ett dygn innan
fororeningarna nar vatte-nintaget i 6ster om Tisarens
utlopp. Risken for ett sddant utslédpp ar vildigt liten,

en gang per 2000 ar. I den ovanndmnda rapporten
har olika atgérder for att minska féroreningsrisken
studerats. De flesta atgéirderna dr mycket kostsamma
och riskminskningen liten jimfért med kostnaden.
Rapporten rekommenderar dirfor att insatsen inrik-
tas pa att ta fram kommunala beredskapsplaner samt
arbetsrutiner for atgérder.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér ingen férindring.

Utredningsalternativ 1

UA 1linnebir ombyggnader av olika omfattning av
spar i nuvarande strickning. Forutsittningarna fér
godstrafik forbéttras och transporter av farligt gods
kan 6ka. Forindring av risk for en olycka med ldckage
av farlig viitska har inte utretts, men den torde vara
liten. Generellt 4r olycksrisken dock avsevirt ldgre vid
jarnvigstransport jaimfért med vigtransport. Resone-
manget ovan géller &ven f6r UA 2.

Utredningsalternativ 2

UA 2 innebér dértill att jarnvéigsstrickningen i nér-
heten av Tisaren halveras. En korsning av vattendrag
mot Tisaren utgar, likasa en stricka dir sparet I6per
parallellt med vattendrag som mynnar i Tisaren. Ris-
ken for forore-ning av Tisaren minskar ddrmed.

Utredningsalternativ 3, 4 och 5

UA 3,UA 4, UA 5 med spar i strickningar vister om
Asbro innebir alla att en jirnviigsolycka med farligt
gods inte ldngre riskerar att férorena Tisaren.
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Oversvamningsrisk

I dagsliget gar det inte att bedoma 6versvimningsris-
kerna for utredningsalternativen eftersom det saknas
relevant underlag.

For alla utredningsalternativ géller att risk- och si-
kerhetsfragorna maste studeras vidare i det fortsatta
arbetet.

7.5.12 Sammanfattning av miljoeffekter
Se tabell 7.7 och 7.8.

7.6 Effekter under byggtiden

Miljépaverkan under byggtiden kan vara av tva typer:
storningar respektive skador. Storningar sasom bul-
ler, vibrationer, springningar, nedsmutsning m.m. ir
overgaende och kan inte alltid undvikas under genom
forandet. Stérningar kan dock mildras genom god
planering och information till nirboende och andra
paverkade. Skador i form av t.ex. intrang i naturomra-
den, fororeningar av mark och vatten kan i hég grad
undvikas eller mildras genom god planering. Dessa
fragor hanteras ndrmare i kommande planeringsske-
den och framfér allti jarnvigsplanen.

De trafikala effekterna under byggnationstiden &r
nagot storre for UA1 4n for de 6vriga. Detta beror pa
att byggnationen i UA1 sker i ndrheten av befintligt
spar. Paverkan pa trafiken ér betydligt mindre i UA
3, UA4 och UA5 som pa bara en kortare stricka byggs

indrheten av befintligt spar. Fér UA2 kommer den
befintliga trafiken att paverkas vid byggnation mellan
Stenkumla och norr om Asbro. Genom Asbro kommer
det vara svart att bygga under drift utan dar kommer
det krivas att vissa perioder dér sparen dr avstingda.
I kommande skeden ir det viktigt att studera vilka tra-
fikala effekter de olika utredningsalternativen ger for
byggnationstiden.

7.7 Anldggningskostnader

Anlidggningskostnader dr ett samlingsbegrepp for
kostnaderna for byggande och administration, fran
planering och utredning till en anléggning fardig att
tasidrift.

Anliaggningskostnaderna fér de fem utredningsalter-
nativen har bedémts i analyser baserade pa den s.k.
successivprincipen. Det dr en metod dir kostnaderna
riknas fram stegvis med allt stérre noggrannhet i
varje steg.

Bedémningarna baseras bl.a. pa féljande férutsétt-
ningar:

e Miljoskyddsatgirder, t ex buller- och vibrationsat-
gérder, utfors endast pa nybyggda eller ombyggda
strickor. Motsvarande giller dven for ombyggnad
av plankorsningar till planskilda korsningar samt
birighets- och avvattningsatgirder.

¢ Prisnivajanuari2012. Moms ingar €j.

e Eventuell rivning av befintligt spar eller Langéngs-
sparetingar inte.

Osikerheten (en standardavvikelse) i bedémda kost-
nader dr ca +/- 20 % eller nagot ddrunder. De faktorer
som bidrar mest till osékerheten &r forutsittningar fér
och hdndelser under genomférandet, det lokala mark-
nadslidget samt osiikerheter i kostnader for markan-
laggningar (t.ex. geotekniska forstirkningsatgérder)
och vilka byggnadsverk (t.ex. broar, tunnlar) som kan
erfordras for de tinkbara atgirderna.

Kostnaderna for projektadministration samt for ut-
redning och planering i forstudie- och jirnviagsutred-
ningsskedena, uppgar till call %.

Underlag fér och mer detaljerad beskrivning av be-
domningarnaredovisas i kapitlen 4 ”Férutsittningar”
och 6 "Utredningsalternativ”. Se tabell 7.9.

Alternativ Anlaggningskostnad

Utredningsalternativ 1 (UA1) 2 miljarder
Utredningsalternativ 2 (UA2) 3 miljarder
Utredningsalternativ 3 (UA3) 3,5 miljarder

Utredningsalternativ 4 (UA2) 3,5 miljarder

Utredningsalternativ 5 (UA3) 3 miljarder

Tabell 7.9. Bedémda anlaggningskostnader.
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7.8 Samhaillsekonomi

I samband med nyinvesteringar skall det géras sam-
héllsekonomiska bedémningar av atgéirderna. Sam-
héllsekonomin utgoér en del av beslutsunderlaget och
maste vigas mot andra effekter och aspekter som inte
kan virderas i monetéra termer.

Inom infrastruktursammanhang finn det tva typer av
samhillsekonomiska kalkyler: Il6nsamhets-kalkyler
och differenskalkyler. I en 16nsamhetskalkyl gors

det en jimforelse mellan det forviintade ldget med
respektive utan den studerade atgérden. Detta skulle i
fallet Hallsberg-Asbro innebira en jimférelse mellan
enkelspar och dubbelspar dir virdet av att kunna kéra
fler tag per dygn skulle vara en viktig post. I denna for-
studie gors det istéllet en differenskalkyl. En differen-
skalkyl kan goras niir det finns ett antal olika sétt att
astadkomma samma sak (t.ex. dubbelsparskapacitet
mellan Hallsberg och Asbro) och utredaren vill veta
vilket alternativ som &r bést.

Det finns tva skl till att inte gora en lonsamhetskal-
kylidetta skede. Dels dr detien férstudie tillrdckligt
attrangordna alternativen da malséttningen ir att
begrinsa antal utredningsalternativ som behéver
studeras i jairnvigsutredningsskedet. Dels skulle en
fullvirdig 16nsamhetskalkyl behova studera effekter-
na lings hela straket (dven striickan Asbro-Degerdn)
och hur bristen pa kapacitet paverkar punktligheten
for passerande tag pa Vistra stambanan och inne i
Hallsbergs rangerbangard.
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7.8.1 Trafikering

I de samhillsekonomiska kalkylerna ska prognosaret
2020 anvindas och inte 2050 som tidigare redovisats.
Enligt Trafikverkets prognoser for ar 2020 forvéntas
strickan trafikeras av 16 persontag per dygn och 327
000 resor per ar. Godstrafiken forvintas uppga till 55
godstag per dygn och 6,1 miljoner nettoton gods per ar.

7.8.2 Utredningsalternativen

Alla utredningsalternativ innebér att dubbelspar
byggs och kapaciteten blir dirfor likvirdig. Samtliga
utredningsalternativ dr ocksa forenliga med en fram-
tida forlingning av rangerbangardens infartsgrupp, i
syfte att kunna ta emot 750 meter langa tag. Det finns
dock inget beslut om att infartsgruppen ska férlangas.
For att UA 1-5 skall bli forenliga med en framtida for-
lingning av infartsgruppen maste Vistra stambanan
korsas med en ny bro, som blir mycket kostsam. I tun-
nelalternativen, UA 2-5, maste beslut om att bygga den
nyabron tas pa en gang eftersom tunnelmynningarna
riktas mot platsen for den nya bron. I UA1 finns det en
mojlighet till etappindelning som innebir att dubbel-
sparet forst kan anslutas via befintlig bro, for attiett
senare skede, nir eventuellt beslut om f6érléingning av
infartsgruppen tagits, bygga den nya bron.

Hiér skall nu de olika utredningsalternativen pre-

senteras ur en samhillsekonomisk synvinkel dér de
faktorer som ir alternativskiljande kommenteras.

Utredningsalternativ 1

UA linnebir att befintligt enkelspar kompletteras till
dubbelspar. Trafiken passerar igenom Asbro och for-
orsakar stérningar, men mojliggor ocksa ett framtida
stopp med regionaltag. Det dr dock oklart om detta
stopp blir aktuellt.

UA 1har fordelen att alternativet kan genomforas i
tva etapper. I ett forsta lige kan dubbelsparet ansluta
over befintlig bro till infartsgruppen. Merkostnaden
for att korsa jirnvégen 6ver en ny bro som medger
forlingning av infartsgruppen uppgar till ca 1 miljard
kronor. Om det senare fattas beslut att infartsgruppen
ska forlingas kan den nya bron byggas. Att bygga UA 1
itva deletapper kommer att innebira en merkostnad,
av dnnu okind storlek.

DaUA 1liggeriytlidge finns det en viss risk for att
sydgaende godstag fastnar i samband med l16vhalka.
Tagtrafiken far lingre gangtider med UA 1 4n 6vriga
alternativ och tidférlusten, jimfért med UA 3 som dr
snabbast, dr 1 minut fér persontrafiken och 1,5 minut
for godstrafiken.

Utredningsalternativ 2

UA 2 innebdér att dubbelspar byggs i tunnel i ny stréck-
ning. Trafiken passerar igenom Asbro och férorsakar
storningar, men mojliggér ocksa ett framtida stopp
med regionaltag. Det dr dock oklart om detta stopp
blir aktuellt. Gods- och persontrafiken blir ca 0,5 mi-
nuter langsammare dniUA 3.
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Utredningsalternativ 3

UA 3 innebir att dubbelspar byggs i tunnel i ny strick-
ning. Trafiken passerar inte igenom Asbro och dagens
storningar upphor dirmed. Det finns vissa mojlighe-
ter att astadkomma ett regionaltagsstopp i utkanten
av Asbro. Det ir dock oklart om detta stopp blir aktu-
ellt och tillgéngligheten till stationen skulle bli simre
dniUA1-2. UA 3 medger de kortaste gangtiderna for
gods- och persontrafiken.

Utredningsalternativ 4

UA 4 innebdr att dubbelspar byggs i tunnel i ny strack-
ning. Trafiken passerar inte igenom Asbro och dagens
storningar upphor dirmed. UA 4 medger gangtider
for gods- och persontrafiken som ér likviardiga med
UA3.

Utredningsalternativ 5

UA 5 innebdér att dubbelspar byggs i tunnel i ny stréck-
ning. Trafiken passerar inte igenom Asbro och dagens
storningar upphor dirmed. Gods- och persontrafiken
dr 1respektive 0,5 min langsammare &n UA 3.

7.8.3 Nyttor och kostnader

Anlaggningskostnader

I en samhillsekonomisk differenskalkyl, dér trafikens
omfattning och kvalité &r likvirdigi alla alternativ, far
anliggningskostnaden en mycket stor vikt. Se tabell
7.9.

Res- och transporttider

UA 3 och UA 4 dr snabbast. I tabell 7.10 redovisas
skillnaden i tidsatgang for person- och godstag, samt
det samhillsekonomiska virdet av den snabbare och
billigare transporten. Det samhillsekonomiska virdet
avser nyttan 6ver kalkylperioden 40 ar, diskonterat
till nuvirde.

Persontdg Godstig  diskonterat mkr
UA1 -1 -1,5 -40 0
UA 2 -0,5 -0,5 -16 24
UA3 0 0 0,0 40
UA4 0 0 0,0 40
UAS -0,5 -01 -24 16

Tabell 7.10 Gangtidsskillnad (min) och samhallsekonomisk nytta av
kortare gangtid (miljoner kr, mkr)

Drift, underhall och reinvesteringar

Det dr en viktig fraga vad som hinder med befintligt
enkelspar ifall nagot av alternativen UA 2-5 genom-
fors. Ifall sparet behalls sa kommer det krévas drift
och underhall av tre spar i UA 2-5. Hir kommer det
dock antas att befintlig spar rivs ifall dubbelspar
byggs i ny striackning. Dels for att minska underhallet,
dels for att slippa barriireffekten genom Asbro. Med
detta antagande dr det endast skillnader i strickans
lingd som paverkar drift och underhallskostnaderna.
I tabell 7.11 redovisas antal sparmeter i olika utred-
ningsalternativ och vad detta motsvarar i kronor per
ar, givet antagandet att drift och underhall kostar 300
kronor per sparmeter och ar.

Sparmeter Skillnad jfr UA 1 Skillnad
(spm) (spm) (mkr)
UA1 28400 0 0
UA2 25400 -3000 -18
UA3 23400 -5000 -31
UA4 23400 -5000 -31
UA5 26200 -2200 -14

Tabell 7.11. Antal sparmeter som behdver underhallas samt skillnad i
samhallsekonomisk kostnad fér drift och underhall
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Virdet av regionaltégsstopp i Asbro

IUA1o0ch UA 2 finns det majligheter att inféra ett
stopp for regionaltigen i eller utanfér Asbro. Busstra-
fiken ir idag tit mellan Askersund-Asbro-Hallsberg.
Med ett regionaltagstopp skulle restiden till/fran
Hallsberg minska med ca 10 minuter och for resenérer
irelationen Asbro-Orebro skulle tidsvinsten bli 10
minuter + vinsten av ett insparat byte mellan buss/
tag. Den storsta potentialen till férbittring finns dock
irelationen Asbro-Motala, dir restiden idagircal
timme med bil och dér busstrafiken dr mycket brist-
fillig. Restiden med tag kan komma nerat 35 minuter,
vilket dr en attraktiv restid. Den laga turtdtheten med
en avgang varannan timme dr dock alltfor lag for att
arbetspendling skall bli attraktivt.

Ett extra stopp pa vigen kommer att kosta atminstone
tva minuter, vilket ir en férlust fér de resenirer som
passerar Asbro och fér operatéren som fir en ndgot
hoégre kostnad for att kora tagen. Forlusten uppgar till
ca 34 miljoner kr, omréknat till nuvirde. Det saknas
uppgifter om hur manga som reser kollektivt till/

fran Asbro, men 6versiktliga berikningar baserade pa
nyckeltal som beskriver hur méanga kollektivtrafikre-
sor som en ort av Asbros storlek kan forviints generera
indikerar ca 65 000 resor per ar.Om samtliga av
dessaresande skulle gora en tidsvinst pa ca 10 minuter
uppkommer vinster som uppgar till ca en tredjedel av
kostnaden for ett extra tagstopp. Det mesta pekar pa
att ett regionaltigstopp i Asbro dr olénsamt och att
UA 10ch UA 2 ddrfor inte bor anses medfora nagot
mervirde gentemot 6vriga alternativ.
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Stoérning under byggtiden

UA 2-UA5 byggs huvudsakligen i ny strdckning och
kan dirfor forvéntas stora trafiken i liten utstrickning
under byggtiden. Det storsta intranget sker sannolikt
nir den nya bron byggs 6ver Vistra stambanan. UA1
innebdr att befintligt enkelspar kompletteras och
storre storningar av trafiken kan da férvéntas, ifall det
nya sparet byggs niira nuvarande enkelspar. Om det
nya sparet byggs tillrickligt langt ifran befintligt spar
behover inte trafiken drabbas av storningar. Hur pass
nira det nya sparet byggs i UA 1ir inte kéint i detta
skede. Effekten har inte kunnat beréknas.

Buller och barriareffekter i Asbro

1 UA 3-UA5 kan jirnvigssparen genom Asbro tas bort.
Bullret fran tagtrafiken forsvinner och det blir 4ven
ldttare att rora sig forbi jirnvagsomradet. Det saknas
underlag for att kunna berikna vinsterna av minskat
buller och 6kad rorlighet 6ver sparomradet. Effektens
storlek dr kopplad till det antal personer som berors
och effekten forvintas déarfér ha en liten inverkan pa
den samhiillsekonomiska bedémningen.

Sammanfattning

Ien differenskalkyl gors jimforelser mellan olika
utredningsalternativ. Enligt praxis skall alla UA
jamforas med det billigaste alternativet, vilket i detta
fall innebédr UA 1. Av denna anledning kommer alla
kalkylposter fér UA 1 sittas till noll, eftersom skillna-
den mellan UA 1och UA 1 4r just noll. For 6vriga UA
redovisas hur mycket béittre (+) eller simre (-) alterna-
tivet dr jimfoért med UA 1. Se tabell 7.12.

UA1 UA2 UA3 UA4 UAS
Anlaggningskostnad O -925 1387 -1387 -925
Res- och 0 24 40 40 16
transporttider
Drift och underhall 0 18 31 31 14
Vardet av 0 0 0 - -
regionaltagstopp i
Asbro
Stérning under 0 + s A +
byggtiden
Buller och 0 0 + + +
barriareffekter i
Asbro
Summa varderade 0 -883 -1316 -1316 -895
effekter

Tabell 7.12 Samhallsekonomisk resultatsammanstallning, alla alterna-
tivjamforda med UA 1. Enheterna ar miljoner kronor respektive + eller
- for bedémda men icke kvantifierade effekter
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7.9 Paverkan av eventuella framtida
anslutningar

I detta kapitel beskrivs 6versiktliga bedomningar av
tva sparanslutningar som inte finns idag: triangelspar
mot Laxa och anslutning till den planerade postenter-
minalen. De 6versiktliga bedomningarna har gjorts i
samband med denna férstudie. Det éir endast effekter
pa spar som beskrivs.

Det dr svart att bade fa plats med en anslutning till
triangelspar och en anslutning till postenterminalen.
Detberor pa att skevning (dvs. dir de tva rilerna ligger
paolika hojder pga. att sparet svinger) till bada anslut-
ningarna ir svara att kombinera med ett kort avstand.

7.9.1 Paverkan av triangelspar mot Laxa

Befintlig funktion

Idag anvinds Langidngssparet for godstransporter
som kommer pa vistra stambanan fran Laxa och

ska ga s6derut mot Mj6lby och vice versa. Det ar inte
manga godstag som gar denna strickaidag; ca10 tagi
veckan. Langingssparet trafikeras dven av persontag.

Utredningsalternativens paverkan pa funktionen

Ettalternativ dr att behalla detta spar fér godstag. Dock
vid en eventuell borttagning av Langingsparet behover
sparets funktion erséttas. Langidngssparet kan komma
att plockas bort oavsett vilket UA som viljs. Minst tro-
ligt att Langéngssparet blir kvar dr deti UA3-UA5.

Forslag pa ersattning av funktion

Om Langiéngssparet ska ersittas for godstagen mellan
Laxa och Mj6lby kan triangelspar vara en 16sning.

Nedan beskrivs hur alternativen paverkas av ett tri-

angelspar. Det kan konstateras att ett triangelspar ger
stora konsekvenser pa ett utredningsalternativ. Om
Trafikverket anser att funktionen triangelspar behévs
sa behover detinkluderasi det fortsatta arbetet med
dubbelspér pa strickan Hallsberg-Asbro.

UAT

Anligga ett triangelspar mellan Vistra stambanan
och sparen mot Asbro. Sparet ansluter Vistra stamba-
nan innan riksvig 50 gar ver och sker i plan. Efter-
som sparen mot Asbro lutar uppat med 10 promille
kommer det krivas storre lutning pa kortare stricka
for att komma ikapp. Viktigt att i kommande skeden
studera kapaciteten for ett sadant upplagg.

UA2-UA4

Aven for UA2-UA4 kan triangelsparet ansluta vistra
stambanan i plan Oster eller vister om riksvig 50.

Eftersom utredningsalternativen innebér tunnel ner mot
Hallsberg kan det medféra att triangelsparet behéver
vika av sparen redanitunnel vilket kan vara kostsamt.

Ett annat alternativ kan vara att behalla nuvarande
spar och bygga ett triangelspar enligt UAL.

UAS

Ett triangelspar som ansluter UA5 har antingen for
dalig geometri eller ar dyr.

Ett triangelspar kan bara med stora svarigheter
ansluta till UA5 norr om tunnelmynningen. Kurvra-
dien skulle bli mycket liten och en sparstricka utmed
vistra stambanan skulle krévas for att sparet skulle
komma till samma hojdniva som véstra stambanan.
Anslutningen till vistra stambanan skulle ske i samma
plan.

En alternativ l6sning ir att ansluta véistra stambanan
viister om Ostansjo. Forslaget kriver tunnel for triang-
elsparet. Det innebdr att triangelsparet ansluter UAS5
s6der om s6dra tunnelmynningen eller i tunneln.

Ytterligare ett alternativ éir att behalla nuvarande spar
och bygga triangelsparet enligt UAL.

7.9.2 Paverkan av anslutning till ny Postenter-
minal

UA1l kan inte ansluta till ny Postenterminal. Kurvra-

dien ir for liten och lutningarna for branta.

En anslutning fran Postenterminalen till UA2-UA5
forutsitter att befintligt spar rivs.

For UA2-UAS sa spelar utformningen stor roll f6r hur
bra anslutningen blir. Anslutningen &r beroende av
placering av tunnelmynning och vinkeln mellan dub-
belsparet och passagen med vistra stambanan.

Dubbelspar éver vastra stambanan

Om dubbelsparet gar pa bro 6ver vistra stambanan sa
kommer ett spar i 6stra delen av korridorerna av UA2-
UA4 att ha mycket svart att klara en anslutning till en
ny Postenterminal. H6jdskillnaden dr stor och avstan-
det kort. Spar i vistra delen av korridorerna férbéttrar
mojligheterna att klara ett anslutande spar.

Dubbelspar under vastra stambanan

Om dubbelsparet gar under viistra stambanan sa ar
det inte nagra stora skillnader i h6jd mellan dubbel-
spar och Postenterminal. I UA2-UAS5 blir istéllet blir
backen lingre fér dubbelsparet mellan véstra stamba-
nan och Asbro.
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8 Samlad bedomning

8.1 Uppfyllande av mal for projektet

Bedomningen av maluppfyllelse fér utredningsalter-
nativen och nollalternativet har gjorts utifran éver-
siktliga ssmmanvigningar. Den fem-gradiga skalan
som anvénts aterfinnsi tabell 8.1. Bade nollalterna-
tivet samt utredningsalternativen stims av mot de
uppstillda malen. Den grova skalan medfor att varje
bedémningsgrad far ett stort omfang och att mindre
skillnader mellan alternativen inte framgar. Dock ska
inte firgrutornai tabellen summeras. Se tabell 8.2.

8.2 Samlad bedomning av effekter-
na

Den samlade bedomningen har gjorts utifran 6ver-
siktliga ssmmanvéigningar av effekter och omgiv-
ningspaverkan. Bedomningsskalan dr anpassad for
detta projekt och skiljer sig at mellan de olika aspek-
terna. I Tabell 8.1 visas den fem-gradiga skalan som
har anvéints nér utredningsalternativen har jimforts
med nollalternativet. Nollalternativet ir beskrivet
ijaimforelse med dagens bana och ej farglagt. Alla
miljéeffekter har ssmmanfattats i en ruta per UA i ta-
bellen. I milj6effektskapitlet finns en mer omfattande
sammanstéillning av effekterna for varje enskild
miljéaspekt.

Den grova skalan medfor att varje bedomningsgrad
far ett stort omfang och att mindre skillnader mellan
alternativen inte framgar. Dock ska inte firgrutornai
tabellen summeras. Se tabell 8.3.

Mycket
positivt

Mycket

Positivt Neutralt .
negativt

Negativt

Tabell 8.1 |densamlade bedémningen bedéms effektpaverkani
denna femgradiga skala.
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Nollalternativet

UA1

UA2

UA3 UA4 UAS5

Funktionsmal

Forbattrad kvalitet
och tillforlitlighet

Dalig kapacitet,
sarbart system.

Dubbelspar férbattrar kapaciteten, robustheten och minskar sarbarheten markant.

Sakrad framtid Trafiksystemet ar Dubbelsparinnebar att anldggningen klarar framtida trafikfléden under en mycket lang tid
Overbelastat. framover.
Attraktiv Forsvarar en uto- Dubbelspar innebar att en utékning av regional persontrafik &r majlig.

kollektivtrafik

kad kollektivtrafik
pa spar.

Hansynsmal

Okad trafiksikerhet

Alla plankorsning-
ar kvarstar vilket
medfor 6kad risk
for olyckor.

Plankorsningar byggs om till planskilt. Att jarnvagen

gar genom Asbro och i ytlage gor att risken for

olyckor dér manniskor &r inblandade ar nagot stérre

an tunnelalternativ.

Passager byggs planskilda. Jarnvagen
garitunnel vilket medfér mindre risk
for kollision med méanniskor och djur.

Minniskors hilsa
ska inte forsamras

Sparen utgér en

etablerad barriari
terrdngen. Paver-
kar sarskilt Asbro.

Plankorsningar byggs om till planskilt
vilket minskar barriareffekten for man-
niskor av befintlig jarnvag. Samtidigt blir
barridren bredare. Vilket framfor allt

paverkar djurliv.

Ny barriar i orérd natur. Tunnel mildrar barriaref-

fekten.

God bebyggd miljé Buller langs jarn- Okat buller pga. 6kad godstrafik genom Asbro. Minskat buller i Asbro eftersom
vagen. jarnvagen passerar utanfor. Nya
omraden blir bullerstérda langs de nya
korridorerna.
Minskad Forsvarar 6verflytt | Dubbelspar mojliggor 6kad gods- och persontransport pa jarnvag.
klimatpaverkan av gods fran vag-

transporter.

Tabell 8.2. Maluppfyllelse dar utredningsalternativen stdms av mot uppstéllda projektmal.
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Nollalternativet

Trafik Enkelspar ger
dalig kapacitet,
robusthet

Teknik och anldggning Gammal
anlaggning,

enkelspar med
dalig geometri

Eftersom stora delar av byggnationen sker langt ifran befintligt spar paverkas
trafiken pa befintligt spar valdigt lite.

har inte studerats]

Miljé 3 Liten till mattlig paverkan pa
Landskapsbild, Kulturmilj,
Naturmilj6, Frilufsliv och
rekreation m.m.
Under byggtiden [Inte aktuellt]
Ekonomi Inga planerade Anlaggningskostnaden bedéms
atgarder utover till ca 2 miljarder kr
normal drift och
underhall
Samhillsekonomi [Nollalternativet | Eftersom det &r véldigt sma

skillnader pa nyttoeffekterna blir
anlaggningskostnaden drivande.
Eftersom UAT1 har betydande
lagre anldggningskostnad far
den dven den béasta kvoten.

Triangelsparsfunktion
Laxa

Langangssparet
kvarstar

Finns mojlighet att anlagga triangelspar men kan krévas att triaangelsparet viker av inne | Langt triangelspar i
nydragning.

Tabell 8.3. Samlad bedémningen av effekterna.

FORSLAGSHANDLING 2012-03-16

Forstudie Hallsberg-Asbro

79



9 SAMRAD

9 Samrad

Samrad har skett kontinuerligt under forstudiearbetet
med berérda kommuner, ldnsstyrelse, allménheten
och intresseorganisationer.

Ett samradsmote med allménheten har hallits i Hals-
berg den 8 februari. Lokalen var Hotell Stinsen och
motet holls som ett 6ppet hus mellan klockan 15.00-
20.00. Totalt kom det 140 personer pa motet.

Information om forstudierna och inbjudan till sam-
radsmotet har skett i annonser i dagstidningar och pa
Trafikverkets hemsida.

Under och efter samradsmotet fick deltagarna limna
sina synpunkter pa vykort. Totalt har det inkommit
ca 40 vykort under processen.

Manga av synpunkterna handlar om nérheten till de
olika féreslagna korridorerna.

Samradsprocessen i sin helhet finns sammanstalld
iden samradsredogorelse som har upprittats under
forstudiearbetet. I samradsredogoérelsen finns motes-
anteckningar samt inkomna synpunkter.
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10 Fortsatt arbete

Under hosten 2012 kommer Trafikverket att ta beslut
om forstudien och hur arbetet ska ga vidare.

Nista steg i nuvarande planeringsprocess dr jirnvags-
utredning. Niringsdepartementet foreslagit en ny
planeringslag for transportinfrastruktur. Forslaget
skickades ut pa remiss februari 2012 och lagen fore-
slas att triida i kraft 1 januari 2013. Den fortsatta plan-
processen fér Hallsberg-Asbro kommer att behéva
anpassas till den nya lagéindringen.
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11 Kallor
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»Lansplan for regional transportinfrastruktur for
Orebro lin, 2010-2021”

Oversiktsplan for Hallsbergs kommun Vision till &r
2020, antagen maj 2011.

Oversiktsplan for Kumla kommun, antagen 14 fe-
bruari 2011

11.2 Internetkallor

http://www.lansstyrelsen.se/orebro/Sv/samhallspla-
nering-och-kulturmiljo/infrastruktur-och-it/kom-
munikationer/jarnvag/Pages/index.aspx

Om regionplanering. Himtat 2012-03-12.

http://www.regionorebro.se/blameny/transporterin-
frastruktur/infrastrukturplanering.4.3a1f197e112e69
dd7238000459.html

Om regionforbundet Orebro. Himtat 2012-03-12.

http://www.askersund.se/byggaochbo/kommunikati
oner.4.1703484105148c66e080001045.html

Om kommunikationer i kommunen. Himtat 2012-03-
16

http://www.regeringen.se/sb/d/108/a/186592.
Om ”Planeringssystem for transportinfrastruktur”,
dvs. den nya lagidndringen. Himtat 2012-03-28.
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