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Trafikverket tog den 1april 2010 Gver de
verksamheter som tidigare fanns inom
Banverket och Vagverket. Samtidigt av-
vecklades Banverket, Vagverket och SIKA.
Trafikverket ansvarar for langsiktig planering
av transportsystemet for vagtrafik, jarn-
vagstrafik, sjofart och luftfart. Trafikverket
ansvarar aven for byggande samt drift och
underhall av statliga vagar och jarnvagar.
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1 BAKGRUND

1 Bakgrund

1.1 Inledning

Striickan Hallsberg-Asbro ir en del av Godsstraket
genom Bergslagen. Godsstraket dr en mycket viktig
lank for godstagi Sverige och storre delen av trafiken
pastrickan dr just godstag.

Godsstraket genom Bergslagen utgor en link mellan
Norra stambanan och S6dra stambanan och gar fran
Mjolby i soder till Storvik i norr (se figur 1.1).

Delen Hallsberg-Degeron 6ppnades for trafik redan
1873 och utgér en del av linjen Hallsberg-Mjolby.

Norra stambanan

Ostkustbanan

Dalabanan

Godsstraket genom Bergslagen

Arlandabanan

Milarbanan
Nynésbanan

Svealandsbanan

Sala-Eskilstuna-Oxelésund

Vastra stambanan

Sédra stambanan

Jénkopingsbanan

Kust till kust-banan

¢ HIQSSEHOLM’A Skanebanan
—
Figur11 Utredningsomradet mellan Hallsberg och Asbro (inringad

med svart oval) ligger strax séder om Orebro och norr om Vattern.
Kartan visar aven namnen pa banornai syddstra Sverige.
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Utredningsstrickan ir en av de mest trafikerade
enkelsparsstrickornailandet och har otillridcklig ka-
pacitet, vilket medfor att godstag regelmissigt maste
ledas om. Kapacitetsbristen &r stérst mellan k116 och
k101. Konsekvenserna av detta dr betydande effektivi-
tetsbrister och férdyrande transporter. Pa det aktuella
banavsnittet dr kurvradierna sma och lutningarna ir
bitvis branta. Anslutningen fran Hallsberg ér proble-
matisk for att den har ett motlut som kan vara svar att
klara med tunga tag och dr dérfor en orsak till férse-
ningar. Den utgor dven en flaskhals.

I Hallsberg och i Asbro kan tigen métas. Avstandet
ddremellan ir langt jimfort med avstandet mellan
ovriga motesstationer mellan Hallsberg-Degeron.

Pa1990-talet tog Banverket ett strategiskt beslut om
att bygga ut till dubbelspar pa aktuell stricka.

Tidigare har forstudie och jirnvigsutredning for
Hallsberg-Degeron genomforts (2004 respektive
2006), se figur 1.2. Trafikverket tog 2010 beslut pa att
genomfora dtgirder pa strickan Asbro-Degerén. Tra-
fikverket vill nu underscka om det finns ytterligare
tinkbara utredningsalternativ pa strickan Hallsberg

- Asbro jimfért med de tidigare studerade. Exempelvis
skall alternativ lings befintligt spar studeras. Darfor
tas denna rapport fram: en ny kompletterande forstu-
die for strickan Hallsberg-Asbro.

1.2 Avgrdnsning

1.21 Geografisk avgransning

Den geografiska avgrénsningen i norr gar dér spar
Hallsberg-Asbro ansluter infartsgruppen och spar
mot personbangarden. Den geografiska avgrinsning-
enisoder gar vid 214+400, och ansluter ddrmed till av-
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Figur1.2 Jarnvagsstrackan Hallsberg-Degeron utreddes i

férstudien 2004.



1 BAKGRUND

griansningen for dubbelsparsutbyggnaden Stenkumla-
Duns;jo. Se figur 1.3.

Befintligt spar pa utredningsstrickan dr cal4 km
langt.

1.2.2 Trafikering

Trafikering och kapacitet pa intilliggande spar, dvs.
vistra stambanan, Asbro-Degerdn, Hallsberg bangard
och tillkommande nya anslutningar fran olika verk-
samheter ingar i férstudien.

Langéingssparet forutsitts inte trafikeras med per-
sontag nir utbyggnaden ir gjord. Godstagen i mellan
Asbro och Laxa kommer dock att fortsiitta trafikera
strickan om inte triangelspar byggs. Den befintliga
jarnvigen forutsitts inte trafikeras i de utredningsal-
ternativ som inte gar utmed befintlig jarnvag.

b D

Figur1.3
vanster.

Karta éver utredningsomradets avgréansning. Norr till

1.2.3 Funktioner som beaktas
Funktioner som beskrivs i detta kapitel framgar dven
av figur 1.4.

Hallsberg bangard - dubbelsparsfunktion for
godsstraket

Dubbelsparsfunktion for godsstraket genom Halls-
bergs bangard planeras. Framtagande av forstudie
pagar.

750 meter langa tag pa Hallsberg bangard

Hallsbergs infartsgrupp i den véstra delen av bangar-
den planeras langsiktigt att byggas ut for att klara 750
meter langa tag. Arbetet utreds i ”Sparteknisk studie
1648 framtida utformning (750 m langa tag) Maximal
bangardsombyggnad.” Alla utredningskorridorer i
forstudien tar h6jd fér bade en utbyggnad for att klara
750 meter langa tag och for en framtid utan utbygg-
nad av infartsgruppen.

Hallsberg bangard - anslutning till Postens plane-
rade terminal

Posten planerar en terminalbyggnad s6der om stam-
banan. En anslutning till Postens terminalutbyggnad
ska inte omojliggoras.

Hallsberg bangard - kommunens verksamhetsom-
rade for logistik

Kommunen planerar ett verksamhetsomrade nord-
vist om infartsgruppen. En anslutning till verksam-
hetsomradet ska ej omojliggoras.

Hallsberg bangard - utredning personbangard

Utredning pagar fér personbangarden, som ligger i
Ostra delen avbangérden. Utredningen ska beaktas i
forstudien.

Langangsparet

Spar som fran Hallsbergs personbangard gar Ost-
erut och diirefter svinger séderut mot Asbro kallas
Langingsparet. Sparet beaktas i forstudien.

Langingssparet trafikeras av persontag och nagra
fa godstag som gar i riktning Mj6lby - Laxa och vice
versa.

Anslutningsspar mot Laxa och Goéteborg

Fran Hallsberg bangard, bade gods- och personban-
garden, finns spar som ansluter vistra stambanan. An-
slutningarna till dubbelsparet mot Laxa och Géteborg
ligger i utredningsomradets vistra del. Forstudien
forutsitter att funktionen ska finnas kvar. Anslut-
ningarna kan paverka forstudiens korridorer.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

Forstudie Hallsberg - Degeron

2004 tog Banverket fram en férstudie for strickan
Hallsberg-Degeron, (BROT PM 35/2004). (Se figur
1.2) Syftet med f6érstudien var att utreda hur strickan
Hallsberg — Degeron kan tillgodose det kapacitetsbe-
hov som dagens och framtidens tagtrafik kréiver.

Sju olika utredningsalternativ togs fram. Utred-
ningsalternativen skulle férbéittra punktligheten, 6ka
kapaciteten, forkorta restiden samt 6ka jirnvigstran-

FORSLAGSHANDLING 2012-03-16  Forstudie Hallsberg-Asbro 5



1 BAKGRUND

sporterna.

Endast ett av alternativen (bendmnd UA1l i férstudien
2004) klarade funktionskraven som satts upp. Funk-
tionskraven var bl.a. att ta hénsyn till en utbyggnad
av Hallsbergs infartsgrupp, att klara forstudiens
uppsatta hastighetskrav (160 km/h) och lutningskrav.
Tekniska systemkrav kravde dven 17 tag/h. UA1l inne-
bar nydragningiorérd natur viister om riksvég 50.

Banverket beslutade 2004-10-18 atti en jirnvigsut-
redning utreda vidare UA 1, UA3A, UA3B, UA6 och
UA?7. Samtliga alternativinnebar dubbelspar i tunnel.

Jarnvégsutredning Hallsberg- Degerdn

2006 tog Banverket fram en jirnviigsutredning for
strickan Hallsberg - Degeron. Syftet med jirnvégs-
utredningen var att ge ett samlat underlag for val av
korridor utifran teknik, milj6 och ekonomi.

De tekniska kraven var lika hogt satta i jirnvégsutred-
ningen som i forstudien fran 2004. Banan skulle klara
750 meter langa tag, 160 km/h och 17 tag/h.

Ett omfattande utrednings- och inventeringarbete
skedde i samband med jirnvigsutredningen. Bl.a.
gjordes inventeringar av olika miljéaspekter. I och
med omtaget med denna forstudie sa har jirnvigs-
utredningen och en lang rad andra utredningar varit
underlagsmaterial. Det dr ovanligt med sa mycket
tillginglig information i férstudieskedet.

Utredningsalternativen fick nya nummer jamfért med
forstudien, dven alternativ som inte fordandrades.
Iseptember 2010 beslutade Trafikverket att driva

vidare delstrickan Asbro-Degerén med jarnvigsut-
redningens UA5 6st som grund for fortsatt planering.
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Delstriickan Hallsberg - Asbro var, enligt Trafikverks-
beslutet, ”fé6remal for vidare studier”. Vid tidpunk-
ten fanns finansiering fér delarna ”métesstation i
Jakobshyttan” (3,5 km) och ”dubbelspér pa strickan
Stenkumla-Dunsj6” (12 km). Finansiering fanns inte
for den sista delen av UAS5 6st, dvs. ”Dunsjo-Jakobs-
hyttan” och ”Jakobshyttan-Degeron” (totalt 16 km).

Bygghandling motesstation i Jakobshyttan.

Motesstationen blir 3,5 km lang och kurvritning ingar.

Framtagande av bygghandling sker under 2011-2012.

Jarnvagsplan dubbelspar Stenkumla-Duns;jo.

12 km langt kommer dubbelspéret mellan Stenkumla
och Dunsj6 att bli. Framtagande av jirnvégsplan och
systemhandling pabérjades under 2011.

Ovriga utredningar

F.d. Banverket har utéver ovan nimnda utredningar
bl.a. utfort foljande utredningar och inventeringar f6r
strickan Hallsberg-Degeron:

 Jirnvigsutredning for strickan Mariedamm - De-
geron, 1998 (ROP PM 43/96)

¢ Banutredning Godsstraket genom Bergslagen. M6-
tesstation vid Jakobshyttan, 1995 (RVP 1995:1)

» Godsstraket genom Bergslagen delen Hallsberg
- Mjélby, Dubbelsparsutbyggnad Overgripande
gestaltningsprogram, 1997

¢ Naturinventering, utbyggnad av dubbla jarnvigs-
spar mellan Hallsberg och Mjolby, 1996.

e Hallsberg-Mjolby, dubbelsparsutbyggnad, férslag
till etappvis utbyggnad, 1995

« Hallsberg-Mjolby, Kapacitetsanalys (ROP PM
1997)

» Hallsberg-Mjélby, utbyggnad till dubbelspar
delstrickan Hallsberg-Jakobshyttan. Arkeologisk
utredning etapp 1. Riksantikvarieimbetet UV
Stockholm 1996:85

» Hallsberg-Mjélby, utbyggnad till dubbelspar del-
strickan Mariedamm-Lénsgrinsen. Arkeologisk
utredning etapp 2. Riksantikvarieimbetet UV
Stockholm 1997:28.

1.4 Tidsplan

Trafikverket tar fram férstudien 2011-2012. Samrad
med kommunerna och ldnsstyrelsen har genomforts
och samradsmote med allménheten genomfordes

8 februari 2012. Efter samradet ska linsstyrelsen i
Orebro lin besluta om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan enligt 6 kap. 5 § miljébalken.

Forstudien dr underlag till Trafikverket i deras beslut
om hur fortsatt arbete med utredningsstrickan ska
ske. Trafikverket har finansiering klar for néista steg
iplanprocessen (jirnviagsutredning). Beslut om fort-
satt arbete planeras att tas 2012.

Niringsdepartementet foreslar en ny planeringslag
for transportinfrastruktur. Forslaget skickades ut
paremiss februari 2012 och lagen féreslas att trida i
kraft1januari 2013. Den fortsatta planprocessen for
Hallsberg-Asbro kommer att behdva anpassas till den
nya lagindringen.
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Anslutning till kommunens
verksamhetsomrade
Mat Orebra
—
Avgransning norr: Anslut-
ning till infartsgruppen i i l
och spdr som leder till Hallsberg 750 = ;
personbangarden (104 ! ; —
eller 1 05) ca 4+000 -:r-.llu-:-.lr'-u.'m'-.'rx.m:.l-l.rlr

Mot Garebon
-l—g Mat Stockhalr
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Personbangard

Dubbelspar mot Laxa Anslutning till Postens
och Géteborg terminalutbyggnad Dubbelsparsfunktion genom

Hallsherg bangdrd
Triangelspar Laxa
Langangsparet
Langﬂ“ﬂspam
——  Befintlig jamvig mellan Hallsberg och Asbro
Vastra stambanan
Hallsbergs personbangdrd MNamn/benamning
Text Forutsatiningar for forstudien

Infartsgruppen, tillhdr Hallsberg bangard
Avgrinsning soder: Personbangard, tilhor Hallsberg bangard
Rénneshytta (214-+400) Triangelspar, mgjligt utredningsomrade
Dubbelspar Stenkumla-Dunsjé

Matesstation lakobshyttan

Figur1.4 Planer paférandringariutredningsomradets narhet som forstudien beaktar.
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2 MAL

2 Mal

2.1 Transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens trans-
portpolitiska mal (Prop. 2008/09:93 "Mal for framti-
densresor och transporter”). Enligt riksdagens beslut
ir det 6vergripande malet for transportpolitiken “att
siikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och lang-
siktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna
och niringslivetihelalandet.”

Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal: ett

funktionsmal och ett hinsynsmal. For att uppfylla

dessa huvudmal finns ocksa ett antal preciseringar
antagna.

211 Funktionsmal - tillganglighet
Definitionen av funktionsmalet for tillginglighet &r
foljande: ”Transportsystemets utformning, funk-
tion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgiinglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jaimstéllt, det vill
sdga likviardigt svara mot kvinnors respektive méins
transportbehov.”

For att uppfylla funktionsmalet for tillgdnglighet bor
foljande preciseringar gélla:
» Medborgarnas resor férbéttras genom 6kad tillf6r-
litlighet, trygghet och bekvimlighet.

» Kvaliteten for niringslivets transporter forbéttras

och stirker den internationella konkurrenskraften.

» Tillgingligheten forbéttras inom och mellan regio-
ner samt mellan Sverige och andralédnder.
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 Arbetsformerna, genomférandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar till ett jimstillt
samhille.

» Transportsystemet utformas sa att det dr anvind-
bart fér personer med funktionsnedséttning.

¢ Barns mojligheter att sjilva pa ett sikert sétt an-
vinda transportsystemet, och vistas i trafikmiljoer,
oOkar.

 Forutsittningarna for att vélja kollektivtrafik,
gang och cykel forbéttras.

2.1.2 Hainsynsmal - sdkerhet, miljé och hilsa
Definitionen av hinsynsmalet for sikerhet dr fol-
jande: ”Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsma-
len uppnas och till 6kad hélsa.”

For att uppfylla hinsynsmalet for séikerhet bor fol-
jande preciseringar gélla:
» Antalet omkomna inom vigtransportomradet
halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjirdedel mellan 2007 och 2020.

» Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fri-
tidsbatstrafiken minskar fortlopande och antalet
allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

 Antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvigstransport omradet och luftfartsomradet
minskar fortlépande.

 Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsma-
let Begrénsad klimatpéaverkan nas genom en steg-
vis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och

ett brutet beroende av fossila brinslen. Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta som ér oberoende av
fossila branslen.

e Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvali-
tetsmal nas och till minskad ohélsa. Prioritet ges
till de miljépolitiska delmal dir transportsyste-
mets utveckling r av stor betydelse fér mojlighe-
terna att na uppsatta mal.

2.2 Nationella miljomal

Riksdagen har antagit mal for miljokvaliteten inom 16
omraden, se faktaruta. I november 2005 lades mil-
jokvalitetsmalet “Ett rikt viixt- och djurliv” till de 15
som man antagit redan i april 1999.

Nationella miljomal

Begransad klimatpaverkan
Frisk luft
Bara naturlig forsurning
Giftfri miljo
Skyddande ozonskikt
Saker stralmiljo
Ingen 6vergddning
Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
. Havibalans samt levande kust och skargard

SVoNoUAON =

1. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ettrikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljé
15. God bebyggd miljo
16. Ett rikt véxt- och djurliv



2 MAL

2.3 Regionala mal med koppling till
transportsystemet

I Linsplanen fran Regionférbundet Orebro har regio-
nala mal satts upp for en aktiv regionforstoring.

Inriktningsmal
e Restiden med kollektivtrafik mellan kommunhu-
vudorter och Orebro ska minska avsevirt.

 Kollektivtrafikens andel av arbetspendlingsre-
sorna ska oka kraftigt.

» Kollektivtrafiken inom var region och storregion
ar ett mOnsterexempel ur bade milj6- och effektivi-
tetssynpunkt.

Etappmal
« Ar 2015 sker 25 procent av arbetspendlingsresorna
med kollektivtrafiken.

 Ar2015 finns ett linjesystem med stomniit i de mest
trafikerade straken.

+ Ar2020 drivs all kollektivtrafik med férnybara
drivmedel.

2.4 Andamal

Trafikverkets projekt Hallsberg-Degerotn ska bidra till
att

* kvaliteten f6r néringslivets transporter férbéttras
och att den internationella konkurrenskraften
stiirks

« tillgidngligheten férbéttras inom och mellan regio-
ner

» antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvigstransportomradet minskar

» miljokvalitetsmalen Begrinsad klimatpaverkan
nas.

2.5 Projektmal

Projektmalen dr framtagna med hénsyn till de trans-
portplitiska malen och de nationella miljomalen.

2.5.1 Funktionsmal - tillgénglighet

Forbattrad kvalitet och tillforlitlighet
Malet innebér:

* fler godstagligen under de attraktiva tiderna pa
dygnet

o attsarbarhetenitrafiksystemet ska minska jim-
fort med idag

¢ en god punktlighet for savil gods- som persontag

» férkortade transport- och restider

S&krad framtid
Malet innebir:

« trafiksystemet ska utformas sa att det bidrar till en
god framtida trafikférsorjningfor gods- och per-
sontrafik pa jirnvigsstrickan Hallsberg-Asbro

Attraktiv kollektivtrafik
Malet innebir att:

+ enutbkning av regional persontrafik till ett tagi
timmen ska méjliggoras

2.5.2 Hénsynsmal - sikerhet, miljo och hilsa

Okad trafiksakerhet
Malet innebir att:

« risk for olycka pa jirnvigen eller pa korsande vigar
ska minska jaimfért med idag,

« oskyddade trafikanter ska kunna passera jarnvi-
gen pa ett tryggt och sidkert sétt

Maénniskors halsa ska inte forsamras
Malet innebér att:

» jarnvigens barridreffekt ska minska for att 6ka
tillgdngligheten fér bade ménniskor och djur

God bebyggd miljo
Malet innebér att:

* bullerriktvirden for boende uppnas

Minskad klimatpaverkan
Malet innebir att:
» mojliggora 6kad gods- och persontransport pa
jarnvig
* projektet genomfors med metoder, arbetssétt och
materialval som begrénsar klimateffekterna,

* projektet anpassas till klimatférdndringar som
forvintas pa lingre sikt

FORSLAGSHANDLING 2012-03-16 ~ Forstudie Hallsberg-Asbro 9
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3 Lagar och planering

3.1 Lagstiftning
3.1.1 Lagen om byggande av jarnvag

Planering av jarnvig foljer en process som regleras i
Lagen om byggande av jirnvig (SFS 1995:1649). Pro-
cessen drivs av jirnvigsanldggningens dgare, vilket
idet har fallet 4r Trafikverket, men allminheten,
intresseféreningar, linsstyrelser och kommuner m.fl.
har ocksa mojlighet att paverka. Syftet med plane-
ringsprocessen dr att den ska ge Trafikverket ett bra
underlag, garantera samordning med andra aktérers
planering och ge goda méjligheter till insyn och paver-
kan for dem som berérs.

Planeringsprocessen inom Lagen om byggande av

jarnvig redovisas mer utforligt i kapitel ”Planerings-
process enligt Lagen om byggande av jairnvig”.

3.1.2 Miljobalken
Den centrala miljolagstiftningen dr samlad i Miljobal-
ken (SFS 1998:808). Den ska tillampas sa att:

» ménniskors hélsa och miljon skyddas mot skador
och oegentligheter oavsett om dessa orsakas av
fororeningar eller annan paverkan,

« virdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och
vardas,
* den biologiska mangfalden bevaras,

 mark, vatten och fysik miljo i 6vrigt anvéinds sa att
en fran ekologisk, social, kulturell och samhélls-
ekonomisk synpunkt god hushallning tryggas,

« ateranvidndning och atervinning liksom annan
hushallning med material, ravaror och energi
frimjas sa att ett kretslopp uppnas.
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I Miljébalken 2 kap finns allméinna hiinsynsregler som
géller vid alla atgirder som inte dr av férsumbar bety-
delse. Dessa skall f6ljas av alla. Vid tillstandsprévning
eller liknande provning dr verksamhetsutévaren skyl-
dig att visa att Miljobalkens allmdnna hdnsynsregler
foljs. Hinsynsreglerna ér foljande: bevisborderegeln,
kunskapskravet, forsiktighetsmatt, lokaliseringsprin-
cipen, hushallnings- och kretsloppsprinciperna, pro-
duktvalsprincipen, skilighetsregeln och skadeansvar.

3.1.3 Plan och bygglagen

Plan- och bygglagen (SFS 1987:10) reglerar bland annat
detaljplaneldggning som blir aktuellt vid byggande av
jarnvig. En jirnvig far inte byggas i strid mot gil-
lande detaljplan.

3.1.4 Kulturminneslagen

Fornminnen ir skyddade enligt kulturminneslagen.
Ilagen finns bland annat regler om samrad med och
tillstand fran linsstyrelsen nér det géller fasta forn-
ldmningar.

3.1.5 Viglagen

Viglagen giller for planering och byggnation av det
statliga viignitet. Lagen behover tillimpas om allmén-
na vigar ska byggas (Iiggas om, byggas om eller nyan-
liggas) i samband med forédndringar av jarnvéigen.

3.2 Planeringsprocess enligt Lagen
om byggande av jarnvag

Planeringsprocessen bestar av nagra vildefinierade
skeden, dir arbetet successivt férdjupas fran 6versikt-
liga studier till detaljprojektering och dir resultaten
fran ett skede ger utgangspunkterna for nista. Se
figur 3.1.

3.2.1 Forstudie

Under forstudien inventeras férutséittningar kring ak-
tuell bana. Tdnkbara l6sningar for att uppna uppsatta
mal studeras for att bedoma vilka som édr genomfor-
bara med rimliga konsekvenser for funktion, miljopa-
verkan, ekonomi, teknik m.m. och darfor intressanta
att studera vidare.

Trafikverket samrader med berord allménhet, organi-
sationer och myndigheter. Efter samradet ska linssty-
relsen bedoma om projektet kan antas fa en betydande
miljopaverkan. Direfter fattar Trafikverket beslut om
den fortsatta planeringen.

De berorda kan nér som helst under planeringspro-
cessen yttra sig om Trafikverkets pagdende arbeten.
Eventuella 6verklaganden av Trafikverkets beslut i
forstudien kan ske forst i samband med faststéllelse av
jarnvigsplanen.

3.2.2 Jarnvagsutredning

I arbetet med en jirnviigsutredning prévas, ana-
lyseras och utvirderas atgirder som identifierats i
forstudien. Syftet med utredningen &r att ta fram

ett underlag fér beslut om vilken atgéird som ér den
mest limpliga och ska studeras vidare i jairnvigsplan.
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PLANERING BYGGSKEDE
FORSTUDIE JARNVAGSUTREDNING | JARNVAGSPLAN DETALJPROJEKTERING
OCH BYGGANDE
ALTERNATIV A
ALTERNATIV A
ALTERNATIV B
ALTERNATIV C ALTERNATIV C ALTERNATIV C
ALTERNATIV C
ALTERNATIV D
ALTERNATIV D
Figur3.1 Principiell planeringsprocess och byggskede. Jarnvagsutredning kan uteslutas om alternativa [6sningar saknas.

Liksom i férstudien kan deti en jirnviigsutredning
framkomma varianter pa olika alternativ med hiinsyn
till de férutsittningar och begrénsningar som finns.

Ijarnvigsutredningen ingar en miljokonsekvensbe-

skrivning (MKB) som ska godkénnas av ldnsstyrelsen.

For jirnvigsanliggningar som dr mer én fem kilome-
ter langa och som ska trafikeras av fjérrtrafik fére-
skriver Miljébalken 17 kap att regeringen ska prova
tillatligheten. Jirnvigsutredningen ligger till grund
for denna provning. Om regeringen ger tillatlighet
till en sparutbyggnad kan utbyggnaden inte hindras
utan bara modifieras genom andra myndighets- eller
domstolsbeslut.

Jarnvigsutredning kan uteslutas om alternativa 16s-
ningar saknas i forstudien och da efterféljs forstudien
direkt av jarnvigsplanen istéllet. Det géller dock inte
vid behov av tillatlighetsprévning.

3.2.3 Jarnvagsplan

Ijarnvigsplanen bearbetas och utformas den valda
l6sningen i detalj. I planen preciseras bland annat
hur mycket mark som behovs till anldggningen och
hur det dr tinkt att genomfora projektet. Med stéd av
jarnvigsplanen loses fragor om hur marken ska géras
tillginglig och hur eventuella intrang regleras. Aven
jarnvigsplanen ska innehalla en MKB.

3.3 Fyrstegsprincipen

Banverket fick i samband med framtidsplanen 2004
- 2015 regeringens uppdrag att utveckla och tillimpa
fyrstegsprincipen niir atgirder i jirnvigssystemet
utreds. I propositionen 1997/98:56 uttalas ett krav pa
att i 6kad utstridckning vélja l6sningar som utnyttjar
befintlig jarnvig pa ett effektivare sitt. Fyrstegs-

principen dr ett brett forhallningssétt dir studier av
alternativa l6sningar efterstrivas. Enklare atgérder
och siikrare eller miljovénligare alternativ ska i férsta
hand viljas framfor stérre ombyggnadsatgirder.

Fyrstegsprincipen omfattar foljande steg:

1. Atgirder som paverkar transportefterfrigan och
val av transportsitt

Omfattar planering, styrning, reglering, pdverkan
och information med bdring pd savdl transportsyste-
met som sambhdllet i 6vrigt for att minska transport-
efterfragan eller att fora 6ver transporter till mindre
utrymmeskrdvande, sdkrare eller miljvdnligare

fardmedel.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befint-
ligt jirnvigsnét
Omfattar insatser inom styrning, reglering, pd-
verkan och information riktade till jarnvdgstran-
sportsystemets olika komponenter fora att anvinda
befintligt jarnvdgsndt effektivare, sdkrare och
miljovdnligare.

3. Jirnvigsforbittringsatgirder
Omfattar forbdttringsdtgdrder och ombyggnader i
befintlig anldggning.

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgérder

Omfattar om- och nybyggnadsdtgdrder som ofta tar
ny mark i ansprak.
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4 Férutsattningar

4.1 Utredningsomradets rolliregio-

nen

Materialet i kapitel 4.1.1 kommer fran Linsstyrelsen
i Orebro och materialet i kapitel 4.1.2-4.1.4 4r himtat
fran Lansplanen for Orebro lin, antagen 2009.

411 Jédrnvagar i utredningsomradets nirhet
P4 Linsstyrelsen Orebro lins hemsida gar féljande att
ldsa om jarnvigildnet:

»Jirnvégens stora godsstrak och persontransportstrak
gar genom ldnet. Hir passerar tag pa banorna:

» Godsstraket genom Bergslagen som gar fran Stor-
vik via Avesta Krylbo och Hallsberg, till Mj6lby.
Banan domineras av godstrafik men har d&ven
persontrafik. (...)

* Vistra stambanan gar fran Stockholm via Soder-
tilje hamn och Hallsberg till Goteborg. Banan dr
dubbelsparig och snabbtagsanpassad. Storre delen

Bild 4.1 Ett X2000-tag som gar pa Véastra stambanan mot Géteborg
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av banan trafikeras av persontrafik men éven av
godstag. (...)

 Virmlandsbanan géar fran Laxa via Degerfors,
Karlstad och Charlottenberg till Norge. Lings hela
banan férekommer gods- och persontrafik.

Hallsberg dr en viktig jirnvigsknut i Sverige, bade for
persontrafik och godshantering. Rangerbangarden
har under de senaste aren genomgatt en stor forand-
ring dir nya spar byggts for att kunna 6ka kapaciteten
och pa sa sitt underlitta for trafiken till och fran den
nya kombiterminalen nordvist om rangerbangarden.”

4.1.2 Viktig ldnk for godstag i Sverige
Striackan Hallsberg-Asbro ir en del av Godsstriket
genom Bergslagen. Det dr en mycket viktig link
for godstagi Sverige och majoriteten av trafiken pa
stridckan dr godstag.

Strickan Orebro-Mjolby -Jonkoping (vilket inklu-
derar utredningsomradet) pekas i ldnsplanen ut som
nationellt strak och dr d4ven av regional betydelse.

Bristande kapacitet i Orebroregionen innebir till
exempel att den potential fér 6kade godstransporter
pajirnvig som skapas genom Botniabanan inte fullt
ut kan utnyttjas, eftersom i stort sett alla godstag pa
Botniabanan passerar genom Orebroregionen pa sin
vig mot Vist- eller Sydsverige.

Godstransporter for alla trafikslag har 6kat under det
senaste decenniet och pa jirnvég ir godstrafiken nu
mer omfattande 4n nagonsin tidigare. En stor del av
godstransporternaildnet ir transittrafik. Pa grund av
ldaget vid stora nationella godsstrak och med en frakt-
flygplats, kombiterminaler och stora logistikverksam-
heter har godstransporterna vixt allra snabbast.

Halls-
perg
’,-"’
alkdp
Hin=
kg

ing
o

GOTFROREG Wy

— Smd eller inga kapacitetsproblem
——— Stora Kapacitetsproblem
Medelstora kapacitetsproblem

Figur 4.1Kapacitet i jarnvagssystemet. Kalla: (F.d.) Banverket, kapa-
citetssituationen 2009. Bearbetning av Regionférbundet Orebro

4.1.3 Hart belastat

Jarnvigssystemet dr hart belastat. Forutsittningarna
for att uppna regionens malbild for kollektivtrafi-
ken 2015 och 2030 och regionens ambitioner att na
klimatmalen genom 6kad andel godstrafik pa jarnvig
ir ddirmed begrinsade. Figur 4.1 visar kapacitetspro-
blemen pa jirnvigen i Mellansverige.

Av kartan framgar att manga av kapacitetsproblemen
i Mellansverige ligger i eller i anslutning till Orebro-
regionen. Problem finns dven fér godstransporter
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pa delar av sparsystemet med sma eller medelstora
kapacitetsproblem enligt figuren. Bristande kapacitet
pajirnvigen ir ett allvarligt hinder for regionens
utvecklingen i framtiden.

4.1.4 Storst overflyttningseffekt vid investe-
ring i jdrnvagskapacitet
F.d. Vigverket och f.d. Banverket har i prognoser
fram till 2020 och 2040 bland annat bedémt hur
ekonomiska styrmedel, till exempel kilometerskatt
pa lastbilstransporter, paverkar godstransporterna.
Nagra slutsatser som kan dras av dessa prognoser ar
att lastbilstransporterna kommer att 6ka, trots ekono-
miska styrmedel som gor jirnvégstransporter relativt
billigare. De storsta effekterna med 6verflyttning fran
vig- till jirnvagstransporter far man i stillet genom
att investera i mer jirnvigskapacitet. De planerade
atgirderna pa jirnvigen med bland annat dubbelspar
Hallsberg-Degeron (Motala) visar sig ge god effekt,
men &r inte tillrdckliga for att minska lastbilstran-
sporterna.

4.2 Dagensbana

Strickan Hallsberg-Asbro ir en del av Godsstraket
genom Bergslagen. Godsstraket dr en mycket viktig
lank for godstag i Sverige och stérre delen av trafiken
pa strickan dr godstag. Utredningsomradet stricker
sig till Stenkumla som ligger séder om Asbro. Befintlig
jarnvig mellan Hallsberg och Stenkumla &r ca 14 km
lang.

4.2.1 Beskrivning av befintlig jarnvagsstracka
Godstag som lamnar Hallsberg bangard i riktning mot
Asbro aker visterut frin bangarden. En brant backe
leder upp tagen pa en bro 6ver vistra stambanan mel-
lan Go6teborg och Stockholm. Backen omges av 16vtrad
som orsakar l6vhalka pa sparen om hosten. Strax
s0der om stambanan passerar taget under Halls-
bergsvigen/Vistra Storgatan. Jirnvigen gar genom
skogsomraden och banan stiger relativt brant och
konstant. Strax norr om sjon Tisaren gar banan ihop

med Langingssparet. Jirnvigen passerar igenom
sambhiillet Asbro. Asbro har ett industriomrade mellan
jarnvigen och Tisaren som har ett anslutande spar.
Asbro har en stationsbyggnad. Inga persontig stannar
vid idag eftersom plattform saknas. S6der om Asbro
gar riksvig 50 och jirnvigen parallellt med varandra
med drygt 400 meters avstand. Fran Asbro och ner
mot Stenkumla gar jirnvigen 6ver 6ppnare félt. Se
figur 4.2.

ssssss
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Getabrotorp

Omrade for eventuelfts
* framtida triangelspar

Tripphultssjon
Motorp.

Tripphultsb.
Vangerud

Hoglorp
Ostansjo

Tisaren

OVERSIKT FORSTUDIEOMRADE

Kyrksjén

Klockar-
hyttesjén Lerbick
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ASKERSUNDS KOMMUN
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Figur 4.2 Oversiktskarta som redovisar befintlig jarnvagsstracka och anslutande spér.
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Anslutande spar

Befintliga och planerade spar som ansluter till befint-
lig jarnvigsstricka Hallsberg-Asbro ir:

« industrispariAsbro (befintligt, ansluter strax
nordost om Asbro station),

» Langiingssparet (befintligt, anviinds idag for per-
sontagstrafik),

* triangelspar mot Laxa (planerat, foreslas ligga
direkt s6der om stambanan).

4.2.2 Otillricklig kapacitet
Utredningsstriickan ir en av de mest trafikerade
enkelsparsstrickornailandet och har otillricklig ka-
pacitet, vilket medfér att godstag regelméssigt méaste
ledas om. Kapacitetsbristen ir storst mellan k116 och
k1l 01. Som mest kan totalt sex tag per timme trafikera
strickan (dvs. 3 tag/riktning i maxtimmen).

Stor lutning ger stérningskanslig trafik

En anledning till kapacitetsbristen ér topografin.
Hallsberg ligger pé ligre h6jd dn Asbro och tigen i s6-
dergaende riktning tar sig idag upp for ett langt motlut
pacalO promille.

Storst problem ger lutningsforhallandet mellan Halls-
berg rangerbangard och jarnvigsbron 6ver stamba-
nan. Dér dr lutningen sirskilt brant. Utgangshastig-
heten fran bangarden ér lag och vid ogynnsamma
viderleksforhéllanden med sparhalka forekommer
det att godstag fastnar i backen. Darfor avvaktar idag
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driftledningscentralen med att lata bakomliggande
tag laimna bangarden tills det dr sikert att framférlig-
gande tag klarat den svaraste passagen. Se figur 4.3.

Den maximalt tillatna hastigheten pa utrednings-
strickan varierar mellan 70 och 160 km/h. Se tabell
4.1.

Langingssparet, dir persontagen och nagra fa gods-
tag gar, har relativt 1ag teknisk standard och Halls-
bergs kommun vill att Ladngéngssparet langsiktigt
ldggs ner.

Ingen motesstation pa strackan

I Hallsberg och i Asbro kan tigen métas. Avstindet
déremellan dr langt jimfort med avstandet mellan

Ovriga motesstationer pa strickan Hallsberg-Degeron.

Planer pa att klara 750 meter langa tag

Motesstationerna soder om utredningsstrickan byggs
for att klara 750 meter langa tag. Hallsberg bangards
infartsgrupp kan komma att byggas om for att klara
750 meter langa tag. Beslut om bangardens utbyggnad
ar dnnu inte taget. Idag klarar métesstationerna och
infartsgruppen 630 meter langa tag.

Strategibeslut dubbelspar

Pa1990-talet tog f.d. Banverket ett strategiskt beslut
om att bygga ut dubbelsparutbyggnad pa aktuell
stricka.

Dagens Tekniska krav i
standard forstudien
Max tillaten hastighet 70-160 160-200*
(km/h)
Max taglingd 630 750
Max antal tag per timme 3 6
och riktning
STAX pa bana (ton) 22,5 25
Max lutning (promille) 12 10

Tabell 4.1 Dagens standard pa befintlig bana och tekniska krav i for-
studien. *Lagre hastighet i anslutningen till Hallsbergs rangerbangard
ochinorradelen av befintligbana
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Figur 4.3 Passagen med storst D Omréde for planerad ny kraft-
problemiutredningsomradet: station

kurvan dér befintlig jarnvag gar

pa bro 6ver stambanan. Sparet O Jarnvigsbro
har brant lutning f6ljt av skarp
kurva. Hastigheterna ér lagai
backen ochikurvan. Paoch intill
banan trangs manga intressen
som riksvag 50 med trafikplats,
naturreservat och planerad
kraftstation.

Vagbro
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4.2.3 Korsande och parallella vagar

Den befintliga jirnviigen passerar éver vistra stamba-
nan med en bro. Direfter passerar jirnvigen sju vigar
soderut (se figur 4.4):

Vigbro, Hallsbergsviigen
Jarnvigsbro 6ver Vistra Storgatan
Vigbro vid Rérmossen

Plankorsning med Tisarvigen, Asbro
Plankorsning med Skolvigen, Asbro
Vigbro, Gamla riksvigen
Plankorsning vid Véstra Erstabo

4.3 Tekniska krav

Trafikverket har som krav att férstudiens utrednings-
alternativ ska klara (se tabell 4.1)

Taglingd 750 m

Hastighet 160-200 km/h. I anslutningen till
Hallsberg bangard kommer dessa hastigheter inte
att uppnas. Inte heller utmed norra delarna av
befintligbana. I dessa fall ska sa hog hastighet som
mojligt for gods- och persontag efterstrévas.

Max 10 promille lutning. Métesspar bor inte ligga i
lutning storre én 5 promille.

STAX 25 ton (STAX 30 pa broar)

Banans prestanda ska klara belastning 8 ton/m

Figarph
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Figur 4.4 Karta som redovisar plankorsningar och planskildheter utmed befintlig jarnvag.
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4.4 Tagtrafik

4.4.1 Dagens tagtrafik

Ar 2011 trafikerade totalt 58 tig/dag striickan bada
riktningarna inrdknat. Av dem var 42 godstag och 16
persontag.

Som tidigare nimnts ir storningskénsligheten stor pa
befintlig stricka och vissa godstag behover ledas om
pga. kapacitetsbrist.

Godstag

Ungefir hilften av godstrafiken har sin start eller
malpunkt i Hallsberg. Resterande godstrafik gar
vidare norrut mot Orebro, visterut mot Lax4 eller
Osterut mot Katrineholm.

Godstagen som gar visterut, fran Mj6lby mot Laxa
och vice versa, trafikerar Langéngssparet. Det ror sig
om ca tio godstagiveckan.

Gangtiden for godstigen mellan Hallsberg och Asbro
iridag 10 minuter.

Persontag

Persontrafiken bestar av regionaltdg som gar strickan
Givle-Borlinge-Orebro-Hallsberg-Mjolby. Per-
sontagstrafiken gar pa Langéingssparet. Det gar 16
persontag pa strickan Hallsberg-Mjolby, dvs. 8 tagi
vardera riktningen per dygn. Turtétheten dr ett tag
varannan timme.

Regionaltdgen méts ofta i Asbro meni dagsliget
anvinds inte stationen for resandeutbyte eftersom det
inte finns nagra plattformar eller smidiga 6vergangar.

Gangtiden for persontagen mellan Hallsberg och
Asbro iridag 8 minuter.
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Bild 4.2 Kurva sdder om passage 6ver vastras
BT

Bild 4.3 Plankorsning séder om Asbro

tambanan.

Bild 4.4 Godstag vid Asbro motesstation
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4.4.2 Morgondagens tagtrafik

Trafikverket tar fram prognoser fé6r morgondagens
tagtrafik. Fér denna stricka anvinds prognosaret
2050. I tabell 4.2 nedan kan det avldsas att Trafikver-
ket ser en 6kning av godstrafiken med 19 tag per dygn
medan persontrafiken ir densamma som idag for
strickan Hallsberg-Motala.

Det finns dock en tanke att utéka regionaltagstrafiken
pastrickan till 32 persontag men dessa aterfinns inte
i Trafikverkets prognos for 2050. Hur villiga opera-
torerna dr att 6ppna nya linjer nir dubbelspar (och
darmed mer plats pa sparen) finns framgar inte av
prognosen. Det finns en tendens i Sverige sedan nagra
ar tillbaka att lokal persontagstrafik okar. 32 person-
tag per dygn dr en rimligare prognos.

Den hir forstudien har 6versiktligt studerat hur
banan kan méta den framtida efterfragan med flera
taglidgen under de mest belastade timmarna. Ett
rimligt antagande dr att banan ska klara en férdubb-
ling av godstagstrafiken i maxtimmen. Med andra ord
behover kapaciteten utokas till att klara 6 tagivardera
riktning, dvs. totalt 12 tag per timme.

4.5 Riksintressen

Foljande riksintressen finns i utredningsomradet och
dess nirhet (se figur 4.5):

 Jirnvégar: viistra stambanan, banan Hallsberg-
Mj6lby och langingssparet

» Vigar: riksvig 50

» Natura 2000: Tomtahagen och Tripphultsmossen

» Riksintresse for naturmiljovarden

RIKSINTRESSEN

Jarnvag av riksintresse

BN V/3g av riksintresse

Tisaren

Skymossen

HALLSBERGS KOMMUN

‘Toskabécken

{7 Tisarvaden

,/‘ Riksintresse for kulturmiljsvarden
Riksintresse Natura 2000
\\ Riksintresse for naturmiljovarden

tay & & 4

Ralaan

Estabo

Bergtakt
Dalabergen,

Romossen

Rémossen
i Knottebo
Vissboda-

Vissbodasjén

Tointa ! 5
Naturreservat Agasjon EStabo:
Tomtahagen sjén

Blaberga

M
otorbana

-

Klockar-
hyttesjén

Klockar-

naturrgservat

Stenkumla

KUMLA KOMMUN b
Bergtakt

Getrikebergen

Tibon

Kassmyra
Vastra A

Blackarret

Tripphultssjén
Motorp

Bladsjén

Tripphultsb.
Vangerud
Naturrés.
Tripphults-
: A= mossen
6Stansjo Lindhult

ASKERSUNDS KOMMUN

\

z (
(- 0 ] 2 km
1 R T |

© Lantmiiteriet GsdBV/127

Figur 4.5 Riksintressen i utredningsomradet och dess narhet

201 2050
Godstag 42 61*
Persontag 16 16*

Tabell 4.2 Trafikering 2011 och trafikeringsprognos 2050 enligt
Trafikverket. Antal gods- och persontag avser bada riktningarna
strackan Hallsberg-Motala. *Med stor sannolikhet blir trafikokningen
storre.
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