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Beslut

Trafikverkets beslut om val av alternativ efter Férstudie Hallsberg- Asbro

Trafikverket beslutar att fortsatt planeringsarbete skall utga fran UA1, UA2, UA4 och UA5 med genomférd
forstudie som underlag. Alternativ UA 3 forkastas efter genomford férstudie da det dr ett hot mot den

framtida vattenférsdrjningen och da omradet har stora botaniska och geologiska virden. Beslutet stods av
Lansstyrelsen i Orebro lan.

Bakgrund

Milet med utbyggnaden till dubbelspar mellan Hallsberg och Asbro &r att méjliggora:

e Fler godstaglagen under de attraktiva tiderna av dygnet
e En utdkning av regionaltagtrafiken till ett tag i timmen
e Engod punktlighet far savél gods- som persontag

e Kortare transport- och restider

Atgarden skapar tkade forutsattningar for utvecklingen av person- och godstrafik pa jarnvagen mellan
viktiga jarnvagspunkter i Europa och sddra delarna av Sverige upp mot Hallsberg och vidare norrut.

Godstraket genom Bergslagen dr ett jarnvagsstrak som trafikeras av gods- och persontrafik mellan Mjclby i
soder till Storvik i norr. Banans totala langd dr 31,1 mil. | dagslaget har tva delstrackor dubbelspar, Motala-
Degerdn och Hallsberg- Frovi . Resterande delar av banan ar enkelsparig. Mellan Mjoéby och Motala pagar
byggnation for dubbelspar och mellan Frovi och Krampen pagér upprustningsarbeten av banan.

Kapaciteten pa strackan Mjolby- Hallsberg &r kraftigt begransad. Flertalet tig tvingas g& en omvag via
Katrineholm eller Falkoping, vilket leder till 6kade transportkostnader och férlangda transporttider.

Tagens punktlighet till och fran Hallsberg &r 1ag. Sedan forsta halvan av 90-talet har Banverkets/Trafikverkets
ambition varit att strackan mellan Mj6lby och Hallsberg skall byggas om till dubbelspér. Detta for att 6ka
kapaciteten och i framtiden pa ett effektivt satt kunna kora godstag fran Norrland till Goteborg och sédra
Sverige genom Bergslagen. P& strickan mellan Asbro och Degerdn finns en beslutad jarnvagsutredning.

Ambitionen med utredningsarbetet &r att fa en beslutad korridor och en kostnadsuppskattning for hela
projekt Hallsberg-Degeron. Forstudien for strickan Hallsberg-Asbro har utarbetats av Trafikverket i samrad
med Lansstyrelsen i Orebro och Kommunerna i Hallsberg, Kumla och Askersund. Samradsméte med
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allmanheten holls den 8 februari 2012. En sammanfattning av inkomna synpunkter dterfinns i en
samradsredogorelse.

Forstudien har remitterats till berdrda kommuner och ldnsstyrelse samt ett antal myndigheter,
intresseorganisationer och féretag. En sammanfattning av inkomna remissvar aterfinns i en
remissammanstalining.

Studerade alternativ

Fem alternativ har studerats i férstudien UA1L, UA2, UA3, UA4 och UA5. UA2-5 innebdr samtliga nytt
dubbelspar i ny terrdng samt tunnel l&sningar. UAL innebar till storsta del att nytt spar laggs i anslutning till
det befintliga. In mot Hallsberg kravs dragning i ny terrang for att inte omdjliggora en utbyggnad av
infartsgruppen att kunna ta emot 750 m langa tag.

UA1- dubbelspar i ytlage utmed befintlig bana.

Alternativet innebir utbyggnad av dubbelspar mellan Hallsberg och Asbro. Ett nytt spar laggs bredvid det
nuvarande enkelsparet. Pa ett antal stallen ratas kurvor for att kunna 6ka hastigheten. Jarnvdgen gar genom
Asbro. Fran Hallsberg 6kar hastigheten stegvis frdn 90 km/h till 160 km/h. Ut frn Hallsberg breddas
korridoren upp for att dven klara av eventuella forlangning av infartsgruppen fér att kunna ta emot 750 m
langa tag. Langden for UA1 &r 14,2 km.

UA2- Nydragning med tunnel oster om Asbro

Nytt dubbelspar passerar vdstra stambanan planskilt for att sedan vika av 6sterut i tunnel. Hastigheten ar
begransad till 100 km/h genom kurvan ut fran Hallsberg och darefter dr hastigheten 160 km/h. Jarnvagen
kommer ut ur tunneln norr om Asbro far att sedan ligga parallellt med befintligt spar. Genom Asbro och
soderut kompletteras enkelsparet till dubbelspar. Ut fran Hallsberg breddas korridoren upp for att dven klara
av eventuell férlangning av infartsgruppen for att kunna ta emot 750 m langa tag. Langden for UA2 &r 12,7
km, varav tunnellangden ar 3 km Iang.

UA3- Nydragning med tunnel vaster om Asbro

Nytt dubbelspar passerar vastra stambanan planskilt fér att sedan ga in i tunnel rakt séderut langs riksvag
50. Hastigheten ar begransad till 100 km/h genom kurvan ut fran Hallsberg och darefter &r hastigheten 160
km/h. Utredningsalternativet ansluter till befintligt spar soder om Asbro. For anslutning séder om Asbro
finns det olika alternativ for hur ett nytt dubbelspar ansluts varfor korridorerna ar bredare. Langden for UA3
ar 11,7 km, varav tunnelldangden ar 4,5 km lang

UA4- Nydragning med tunnel vidster om Vistra a

Nytt dubbelspar passerar véstra stambanan planskilt for att sedan ga in i tunnel rakt soderut for att darefter
vika av vasterut och korsa riksvag 50. Begrdnsad hastighet genom kurva ut fran Hallsberg 100 km/h déarefter
160km/h. Detta alternativ gar vaster om Vistra A for att sedan ansluta till befintligt spar séder om Asbro.
Langden for UA4 &r 11,5 km, varav tunnellangden &r 4,5 km lang.

UA5- Nydragning med tunnel Vister om Asbro
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Nytt dubbelspar som féljer vistra stambanan mot Lax3, korsar riksvag 50 och dérefter planskilt passera
vastra stambanan och ddrefter i tunnel. Detta alternativ klarar 160 km/h ut fran Hallsberg vilket &r det enda
alternativ som klarar 160 km/h hela strackan. Ansluter sedan befintligt spar ca 3 km sdder om Asbro.
Langden for UAS ar 13,1 km, varav tunnelldngden ar 4 km lang.

Slutsats

Endast atgdrder enligt fyrstegsprincipens fjarde steg kan bidra till att uppna projektmalen. Det &r angeldget
for funktionen pd hela straket Storvik- Hallsberg- Mj6lby (Godsstraket genom Bergslagen) att dubbelspar
byggs pa strackan Hallsberg- Asbro som annars riskerar att bli en flaskhals fr godstrafiken.

Da UA 3 gar genom Sydndrkes vattenskyddsomrade &r det direkt oldmpligt att bygga i detta omrade p.g.a.
fororeningsrisken. | omradet véxer dessutom skyddsvarda arter som ytterligare talar mot denna korridor.

Ocksa de besvarliga geotekniska forhallandena talar mot detta alternativ. Var bedémning &r dirfor att UA3
inte bor utredas vidare. Korridorerna UA1, UA2, UA4 och UAS utreds vidare.

Borldnge 4 december 2012

A

Torbjory Suneson

Chef Verksamhetsomride Samhille
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