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Bakgrund

Trafikverket sammanstiller arstidsstyrda beredskapsplaner. Denna plan géller for var och
sommar 2024, i enlighet med riktlinjen TDOK 2017:0362. Hantering vader och
arstidstyrdberedskap jarnvag”, samt CL/TR/2021:0104 operativ hantering vid viderstyrd
beredskap. Delar av beredskapsplanen ar framtagen i samarbete med branschen inom
cykliskt samarbete TTT.

Syfte

Syftet med beredskapsplanen ar att nationellt beskriva hur Trafikverket, entreprenorer och
jarnvagsforetag forebygger och vidtar atgiarder inom sitt eget ansvarsomréde for att minska
de arstidsrelaterade storningarna.

Beredskapsplaner har tidigare varit tva separata planer for var respektive sommar. Dessa
har slagits ihop och for att ta hiansyn till de vidervariationer och arstidernas granser som gar
mer i varandra an tidigare i vart avlinga land.

Mal

Fokus ar att kontinuerligt f& samsyn kring beredskapsplanerna och hitta gemensamma
forbattringsomraden som 6kar robustheten i anldggningen for jarnvagsbranschen, 6ka
punktligheten och héja fortroendet for tdg som transportmedel.

Darfor ar det viktigt med fortsatt fokus pa uppstartsmoten och veckométen pa varje projekt
samt en bra samverkan. Det ar inte bara en modell for vintern utan aret runt! Pa
veckomoten gar det att paverka och justera sddant som inte fungerar. Dar négra
underhallsdistrikt fortsatt med mycket bra resultat pa 6vriga arstider. Samtliga mé6ten ska
dokumenteras.

Entreprendrer, jarnvagsforetag och Trafikverket siakerstéller att resurser och utrustning ar
klara att anvindas infor kommande arstid enligt kontrakt.

Det finns potential till att korta felavhjalpningstiden genom att aktivt arbeta med
arstidsrelaterade forberedelser aret runt. Stort fokus pa vaderprognoser och vilka risker som
foreligger. Underhéllsentreprenoren ska ha kapacitet, resurser och kompetens for
forebyggande och akut felavhjilpande atgéarder vid vadervariationer och storre insatser vid
trafikstorningar under hela perioden. Det handlar ocksé om att se 6ver arbetssétt och
verktyg, samt rutiner for materialforsorjning och att man samarbetar 6ver teknikgranserna.

Det ar viktigt att arbeta med uppf6ljning och foresla forbattringar samt se 6ver arbetssitt
och samverkan kring sikerhet i samband med storre stérningar.
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Styrande dokument

TDOK 2017:0362 Hantering vider och arstidsstyrd beredskap Jarnvig

Syftet med riktlinjen ar att nationellt skapa forutsiattningar och stéd for ett forebyggande
arbete kopplat till viiderrelaterade hiindelser. Overgripande beskriva hur Trafikverket,
entreprenorer och jarnvagsforetag forebygger och vidtar dtgirder inom sitt eget
ansvarsomrade for 6ka sidkerheten och minska de érstidsrelaterade storningarna.

Giltighetsperiod

Giltighetsperioden for denna beredskapsplan dr veckorna 12—35. Beredskapsperioderna
kommer diaremot att f6ljas upp som tidigare. For varen vecka 12—22 och sommaren vecka

23-35.

Operativ hantering

CL/TR/2021:0104. Operativ hantering vid viaderrelaterade hindelser. Dokumentet
uppdateras kontinuerligt och innehéller instruktioner till trafik och driftledning kopplat till
viderrelaterade hiandelser.

Regionala bilagepaket

Regionala bilagepaket dr uppdelade per trafikledningsomrade som komplement till den
nationella beredskapsplanen, dessa bilagepaket distribueras av regional operativ ledning till
berorda aktorer inom respektive trafikledningsomrade.

De regionala bilagepaketen ska uppdateras av varje region, som beskriver beredskapen pa
ett detaljerat satt.

Trafikrestriktioner

Tillfalliga trafikrestriktioner beslutas regionalt av ROL eller nationellt av NOL till f6ljd av
infrastrukturens beskaffenhet och trafikens art samt skador pa infrastrukturen, till exempel
pa grund av olyckor, 6versviamningar och skred. Dessutom kan restriktioner forekomma pa
vissa strackor till f6ljd av yttre forhallanden. Jarnvagsféretagen ska anpassa
vagnvikten/langden efter rddande forhallanden. Trafikverket kan alltid besluta om generella
begransningar for alla jarnvagsforetag nar jarnvagsforetagens egna begransningar inte
bedoms vara tillrdckliga. Trafikeringsavtalet anger forutsattningar for trafiken samt vilka av
Trafikverkets styrande dokument, till exempel JNB, som jarnvagsforetagen maste folja.
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https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517030413/home/publisheddocuments/TDOK%202017-0362.pdf

Trafikverkets arbete med forbattringar

I god tid fore varje arstid paborjas arbetet med att samla in information och underlag frén
samtliga berorda interna och externa parter for att skapa aktuell arstidsberedskapsplan.

Efter varje beredskapsperiod foljs utfallet upp pa utvalda koder fran rapporter frin Lupp
som presenteras i en uppfoljningsrapport efter beredskapsperioden.

Det viktigaste ar att finga upp lairdomar och erfarenheter till kommande beredskapsplan
och att arbeta med stdndiga forbattringar och forbattringsforslag. Forbattringsforslag
presenteras i sista stycket i denna plan.

Beredskapsresurser

Trafikverket forfogar 6ver beredskapsmateriel som exempelvis broar, reservkraft och
bandvagnar samt andra typer av fordon som exempelvis truckar, hjullastare och lastbilar
avseende krisberedskap och civilt forsvar.

Vattenvagnar finns som en nationell resurs i Vinnas och Boden som brandmyndigheten
anvander for att slacka brander efter jirnvégen. Syftet dr att minska och forebygga risken for
brander i banvallar. Vattenvagnar kan dven anvindas for att vattenbegjuta arbetsomriden
nér akuta heta arbeten i spar eller for att kunna genomféra projekt utan efterfoljande
begransningar under varma och torra perioder.

Samverkan

Delad forstaelse av gemensamma nyttor, fortroende, engagemang i processen och stegvisa
resultat. Gemensamt for alla typer av samverkan ar att aktorerna jobbar mot en gemensam
malbild. Har ligger ocksé en del av utmaningen. Se till att alla berérda dr involverade och
tydligt etablera klara regler for samverkan mellan olika organisationer samt ett tydligt
mandat for deltagarna.

Se till att "svara fragor” kommer pé bordet tidigt pé till exempel veckomoéten pé varje
projekt. Det behovs forstaelse for forutsattningar i form av perspektiv, roller och mandat
inom respektive organisation for att skapa en tydlighet om ansvar.

Organisationer bar ofta med sig olika saker i sin form och historia. Tillit vixer ldngsamt, ha
talamod!

Samverkande kan kridva mycket resurser for en organisation och kan dven vara jobbigt for
de som foretrader organisationerna. Det beh6vs en inbyggd flexibilitet och
anpassningsbarhet och att fora informationen med sig tillbaka till medarbetarna.

Det ir en utmaning att bade bevaka den egna organisationens intressen och samtidigt bidra
till att samverka i god anda.
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Beredskapsnivaer galler hela aret

Beredskapsnivaer kommer under 2024 att fortydligas till att heta “Operativ beredskapsniva
vader” for att inte forvixlas med beredskapsorganisationens olika beredskapsnivéer.

Hojning av beredskapsniva innebir ingen trafikpaverkan utan speglar enbart
forméagan och kapaciteten att méta stort lige vid forvarningar om forindrade
viderforhallanden, som riskerar att orsaka konsekvenser for jirnvigstrafiken.

Beredskapsniviaerna skapar forutsittningar och stod for ett forebyggande
arbete kopplat till samtliga viiderrelaterade hindelser aret runt.

Beredskapsniva ska inte forvixlas med driftnivaer som kan ha trafikpaverkan.

TDOK 2017:0362 Hantering viader- och arstidstyrd beredskap jarnvég. Syftet med riktlinjen
ar att nationellt skapa forutsittningar och stod for ett forebyggande arbete kopplat till
vaderrelaterade hiandelser. Ett regeringsuppdrag dir kontinuerlig utveckling av
beredskapsnivaer ar prioriterat. Vidervarningar ar regionalt anpassade.

Beredskapsniva 1 - Det kan finnas behov av omfordelning av resurser, forstarkning och
vidtagande av operativa atgiarder. Enstaka anméild sparhalka med mindre férsening. Vidta
forebyggande dtgiarder och extra viderbevakning och proaktivt planera for de risker som kan
leda till konsekvenser for verksamheten.

Beredskapsniva 2 — Proaktiva avstangningar eller restriktioner till f6ljd av yttre
forhallande som riskerar att skapa forseningar eller reducerad trafik. Restriktioner kan
inf6ras pé strackor till foljd av vaderforhallanden, men ocksa upprepad rapportering av
l6vhalka. Jarnvagsforetagen ska anpassa omfattning av trafiken eller vagnvikten efter
radande forhallanden. Besiktning av anldggning ska vidtas vid behov. Samlingsopal skapas
vid behov fran beredskapsniva 2 och avslutas vid atergdng till normalldge.

Beredskapsniva 3 - Storre forandring i produktionsplan. Alla tillgangliga resurser tas i
ansprak for att hantera och lindra konsekvenserna av en mycket besvirlig situation.
Tagplanen kan inte langre hallas, strackor stiangs for tagtrafik alternativt kors med kraftiga
forseningar eller mycket reducerad trafik. Trafiksamverkan ska vara aktiverad.

Beredskapsniva 4 - Extraordinir situation som kriaver omfattande restriktioner och
avstiangningar. Trafikverkets alla tillgdngliga resurser samt resurser fran andra
samhallstjanster kan tas i ansprak for att hantera stérningen. Innebar att trafiksituationen
ir sa allvarlig att det ar stopp i trafiken och ett minimum av spar och véxlar fungerar.
Kriskoordinering ska vara aktiverad.

Vader

Vadervarningar ar viktiga beslutsunderlag for samhallet. Infér vintern 2021/2022 inférdes
ett nytt konsekvensbaserat viadervarningssystem. Det nya vidervarningssystemet har
anpassats och arbetssittet har forandrats. Det har blivit tydligt vilka forberedelser och beslut
som behdver utforas i god tid for att hantera stoérningar. Det kan handla om anpassningar av
kollektivtrafik, atgiarder for att snabbt hantera stromavbrott, forberedelser for insatser pa
vagnitet, rad till hushall som riskerar 6versvimningar och sé vidare. Det finns tydliga
kriterier for nar SMHI ska ga ut med varningar. Kriterierna har bestaimts av SMHI i samrad
med myndigheter, landsting och kommuner. Trafikverket har avtal med SMHI och tillgdng
till viderprognoser anpassade for vag- och jarnvigstrafiken.
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Om omstéandigheterna och férhéllandena sa kraver kan man vidta kraftigare atgarder
tidigare 4n vad som anges i CL/TR/2021:0104 Operativ hantering av viderhindelser.

Extremvader

Extremvéder i form av virme med torka och brandrisk som f6ljd leder ofta till paverkan pé
de arbeten som utfors i kontrakten. En promemoria har tagits fram for att sikerstilla en
enhetlig hantering i dessa situationer, ibland kallat extremvader Praktiska rad

Uppstartsmoten

For att sdkerstilla att Trafikverket, entreprenorer och jarnvagsforetag stér redo infor
kommande beredskapsperiod kallar respektive Trafikledningsomrade berorda till ett
uppstartsmote. Syftet med uppstartsmotet ar att sdkerstilla att samtliga star redo infor
kommande beredskapsplan och kommunikationsvigar.

Mer information Hantering viader och arstidsstyrd beredskap jairnvag TDOK 2017:0362

Veckomoten

Det ar viktigt att veckomoten ar planerade for perioden och genomfors vid behov samt att
kontaktuppgifter dr uppdaterade. Samtliga moéten ska dokumenteras. M6ten kan
genomforas i ordinarie verksamhet men fokus pa uppfoljning och risker kopplat till vader.

Risker kopplat till beredskapsperiod

Laviner

Lavinfaran ar vanligt forekommande under varen, speciellt pA Malmbanan. Vid
vaderforhallanden som dr gynnsamma for bildandet av laviner 4r sannolikheten for att
laviner ska utlosas 6verhingande. Om laviner gar okontrollerat kan de komma att ga 6ver
béde jarnviagen och vagar. Trafikverket har ett aktivt bekdmpningssystem for att utlosa
laviner. Syftet ar att utlosa laviner innan det samlats tillrackligt mycket sno for att
konsekvenserna inte ska bli stora.

Snéméngder

Under véren kan det finnas stora mangder sn6é som under varen kan orsaka storningar
genom att tyngden blir stérre. Entreprenoren ska kontrollera och hélla bestéllaren
informerad om snomangden pé galleri, plattformstak, teknikhus, kiosker och byggnader.

Tjilskador

9 (20)
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I samband med langa, kalla och snéfattiga vintrar, fraimst pa dldre banor som har mycket
tjalfarligt material i bankroppen, till exempel silt som ar en finkornig jordart, finns det
storre risk for tjalskador.

For att undvika tillfalliga hastighetsnedséttningar innan banarbetssdsongen inleds ar det
viktigt att dtgirda till exempel tjalskador.

Var uppmarksam pé dar nedgravning av kablar sker i tjdlad mark kan sittningar i marken
bli tydliga under véren, vilket hanteras genom extra tillsyn pa berdrda platser.

Vind

Trafikverket kan besluta om begransningar i samband med utfirdade varningar for till
exempel kraftig vind. Begransning gors for att minimera risken att till exempel tig inte ska
bli stdende pa linjen pé grund av nedfallna trad, stroml6s kontaktledningen eller andra
orsaker. Trafikverket ser 6ver och justerar begransningar kontinuerligt.

Efter en storm kan det finnas behov att inspektera strackor som varit sarskilt utsatta for
vindens paverkan. Det gors sa fort det kan ske utan risk fér personal som utfor inspektionen
nir anldggningen bedoms siker. Det kan i vissa fall ta 1ang tid att aterstélla infrastrukturen
efter till exempel en omfattande storm, darfor ar det viktigt att alla aktorer har en beredskap
for alternativa 16sningar.

Hoga vattenfloden och snosmiiltning
Vid hoga vattenfloden &r risken for negativa konsekvenser pa anldggningen 6verhdangande.

Snosmaltning efter stora snoméngder samt langvarigt regn kan ge upphov till
oversvimningar eller hoga vattenfloden i vattensystemen. Det kan leda till problem med
belastning pa banvallar, vattentrummor och brofundament med 6kad risk for
genomspolning eller bortspolning. Det dr viktigt att entreprenoren ar uppdatera angéende
de mest utsatta platserna och &r forberedda pa att trummor, diken och dréaneringar ska
héllas 6ppna och att vattenavledning sédkras.

Det ar viktigt att ta hansyn till tidigare nederbord och vattenméttad mark. I kombination
med nytt regn kan det leda till erosion. Ett viktigt verktyg ar planering for en samordnad
riskhantering. Mer information pa MSB 6versvimningsportal.

Vegetation

Sly genererar inte enbart problem med sparhalka utan ar ett sikerhetsproblem med délig
sikt, skymda signaler och sikt vid jairnvagsovergangar. Sly drar aven till sig storre djur som
riskerar att bli pdkort, men dven sikerhetsproblem for personal som ror sig i och arbetar i
anldggningen.

Darfor ar det ar viktigt att rojning genomfors for tagtrafiken och vigtrafikanters sakerhet.

Avverkningsrester ska forslas bort for att inte riskera att fylla igen diken som forsamrar
avvattningen och dven utgoéra en stor brandfara.

Trad
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https://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/naturolyckor-och-klimat/oversvamning/

Trid 6ver anliggningen forekommer. Risken ir storst pa icke tridsikrade banor. Aven om
en bana ar tradsdkrad (trdd avverkade 20 m frén spéret) sa finns det risker da en tradsidkrad
bana inte ar helt fri fran trad. Ofta finns det kvar trad pa tradsdkrade strackor och omriden
som ar naturskyddade.

Trafikverket ansvarar enbart for triad som faller Gver anldggningen om dessa star pa mark
som arrenderas eller dgs av Trafikverket.

Trafikverket fortsatter arbetet med att tradsékra identifierade problemomraden ldngs en
bana, istéllet for hela banor.

Ogrisbekimpning

Ograsbekdmpning utforts enligt plan och ar lik den vi gjorde foregdende &r. Bekdmpning av
Jatteloka har utokats.

Oppningsbara broar

Oppningsbara broar som enbart anvinds under sommarperioden innebéir en storre risk for
driftproblem nir de borjar anvindas for sdsongen. Provkorning och funktionskontroll bor
ske i god tid dé& trafikintensiteten ar 1g for att undvika storningar i tgtrafiken.

Aska

Overspianningsskydd (&skskydd finns i de flesta anliggningarna) 6versyn sker infor
4sksisong. Aska och blixturladdningar sker frimst under sommarmanaderna. I
undantagsfall slar dskan sonder isolatorer, sugtransformatorer samt kablar vilket leder till
kortslutning och spanningslos kontaktledning. Dessa storningar kan bli forhallandevis
langvariga. Det kan vara direkt livsfara att utféra arbeten i starkstromsanldggningen i
samband med &ska. Aven arbete i signalanliggningen kan vara farligt.

Hoéga lufttemperaturer

Langvariga hoga temperaturer okar belastningen pa teknisk utrustning som kan bli
overhettad och skapa driftstorningar. Framst géller det signalteknikhus dar kylanldggningar
for datahallar kan bli 6verbelastade och skapa problem for datorer till
trafikledningssystemen.

Solkurvor

Statistiskt sett uppstar de forsta solkurvorna i mitten av april for att 6ka fram till augusti.
Risken okar vid vindstilla, heta och soliga dagar, da rilstemperaturen kan stiga till

40 - 55 °C. Solkurvor upptrader ofta pa eftermiddagen nar lufttemperaturen ar som hogst.
Vibrationer och krafter fran annalkande tag eller tigpassage kan utlosa en solkurva.

En viktig del i arbetet med att forebygga solkurvor ir att rapportering utfors.
Ritt rapportering leder till en biittre analys sa att ratt atgiarder kan bestillas
och utforas. TMALL 0333 (makrot ska aktiveras efter att dokumentet 6ppnats).

Det pagéar standigt arbeten och initiativ for att férebygga uppkomsten av solkurvor. Varje ar
gors en analys efter sommarens utfall av solkurvor och utifran detta arbete framkommer
platser och strackor med forhojd risk. Till kommande beredskapsplan skapas och
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uppdateras tydliga riktlinjer fo6r VO Trafik nar trafikala atgarder ska vidtas enligt
riskklassifiering for bandelar. Resultatet av analyserna kommer att ge forutsattningar for att
planera och utfora dtgarder i syfte att minska risken for solkurvor.

Under beredskapsperioden hanteras solkurvor enlig dokumentet Risk solkurva per bandel

“Mer detaljerad information om analys och bestéllda dtgarder finns att ldsa i pa
Trafikverkets webbsida Rapport solkurvor

Jamfort med 2023 ar foljande dndrat:

e Bandel 340: Strickans risk sankt till 2 p& grund av minskat antal solkurvor.

e Bandel 391. Silverh6jdssparet. Striackans risk sankt till 3 pa grund av minskat antal
solkurvor.

e Bandel 492: Efter sparbyte under 2023 utgir strickan Oxelésund - Nykoping S

e Bandel 502 (Stingidalsbanan): Strackans risk sankt till 2 p4 grund av minskat antal
solkurvor.

e Bandel 666. Strackans risk sénkt till 3 pa grund av minskat antal solkurvor.

e Bandel 661. Striackan Kil - Rottneros. Strackans risk 6kad till 3 pa grund av ett 6kat
antal solkurvor.

Under dret kommer dven bandelarna 141, 143 och 502 att utga efter sparbyte.

Brander

Briander langs jarnviagen kan uppkomma av flera orsaker. Orsaker som okar risken for brand
ar vid spérslipning, sparsvetsning, riven kontaktledning, m.m. Torr vegetation och
avverkningsrester i narheten av banvallen 6kar risken for brander.

Varmgang i hjullager pa jarnvigsfordon kan leda till haveri och ursparning och bromsar som
oavsiktligt ligger an (tjuvbroms) kan leda till att brand uppstér. Aven déligt rengjorda
vagnar kan orsaka brinder i vagnsramarna. Tagféretagen bor fokusera pa tekniska atgiarder
pa fordon och vagnar samt utbildning i bromsteknik.

Som hjalpmedel for att uppticka dessa farliga tillstind hos passerande tag har Trafikverket
stationdra detektoranlaggningar utplacerade langs banan.

Vattenvagnar finns som en nationell resurs for raddningstjansten for brandbekdmpning. Det
finns flera syften att anvinda vattenvagnar for att minska risken f6r briander under torra
perioder, till exempel for att bevattna omraden for att kunna genomfora arbeten i spar.

Resurserna ar preliminért placerade i Vannis och Boden. Det pagar ett arbete med att
anskaffa ytterligare vagnar.

Vid hog brandfara giller krav i allmédnna foreskrifter (AF, AMA) i kontraktshandlingarna att
certifiering for "Heta arbeten” ska finnas och att krav efterlevs.

MSB har tagit fram en app. "Brandrisk Ute” som pa ett enkelt sitt kan anvindas for att visa
brandriskprognos for aktuell plats.

Anglok och brandrisk

TDOK 2016:0013. Dokumentet har tagits fram for att sdkerstélla rutiner att minimera risken
for brand i terrang. Hansyn och hantering vid brandrisk ska tas redan i planeringsprocessen
for farden. For akut uppkomna situationer avseende brandrisk tas beslut om eventuella
restriktioner av operativ arbetsledning, till exempel Brandriskprognos 5E: Kérning med
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fastbriansleeldat dnglok pa linjen ar forbjudet. Vid kérning pa driftplats i viaxling ska en
bedomning goras tillsammans med raddningstjansten i aktuell kommun.

Entreprenorer

Alla som befattar sig med brandfarliga heta arbeten pé en tillfillig arbetsplats har en
skyldighet att se till att forsdkringsbolagens sikerhetsforeskrifter f6ljs. Varje entreprenor
eller annat sjalvstandigt foretag som, mot betalning, atar sig att utfora eller bevaka
brandfarliga heta arbeten pa tillfallig arbetsplats ar skyldig att folja Brandskyddsforeningens
regelverk.

Kontaktledning

Metaller i kontaktledningsanldggningen utvidgas vid virme. Linorna utvidgas och hénger
ned mer dn vad som ar berdknat. Linorna gar da mot varandra, risken ar dnnu stérre om det
ar varmt och bléser.

Efter forra sommaren har flera tgarder genomforts for att minska risker med problem
orsakade av déliga isolationsavstind, bland annat férandrat typritningen for
viktavspanningar. Mer information i féljande 1ank Kontaktledning vider och vind.

Utbildning

Ett bra exempel ar dér en entreprendr fortbildade sina forare och underentreprendrer for att
minska antalet uppkorda véxlar. Entreprenoren gick fran 17 st. uppkorda véxlar till o
stycken jamfort med foregdende period. Det hir dr bara ett exempel pa hur det gick att
minska olyckor och tillbud med enkla och effektiva medel. Uppkorda véxlar och passage mot
stopp kan for orsakande part handla om kostnader pa mellan 250 000 kronor f6r en vanlig
vixel till 1,5 miljoner for aterstillande av rorlig korsningsspets. Ovriga kostnader och
konsekvenser inte medriaknade.

Orsakskoder

TDOK 2014:0259 Genom denna instruktion sidkerstiller vi att orsakskodningen héller hog
kvalitet och att:

e Underlaget for statistik och analyser kring orsaker till forseningen och akut instillda
tag haller hog kvalitet

e Underlag skapas for erfarenhetsaterforing till mottagare av resultat for de olika
delarna enligt stodprocessen “forbittra verksamhet”

e Antalet begiran om fornyad bedomning av orsakskod respektive instillelseorsak
fran jarnvagsforetagen av felaktiga orsakskoder minskar.

e Underlaget for debitering av kvalitetsavgifter ar sd korrekt som maojligt.
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Kvalitetsavgifter

Utifran forandringar i svensk lagstiftning (7 kap. 5a § i jarnvagslagen) inférde Trafikverket i
Jarnvagsnitsbeskrivningen en modell for verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter. Syftet
ir att stimulera aktorerna till kvalitetshéjande atgirder och for att minimera avvikelser.

Uppfoljningen av beredskapsplanerna pa utvalda orsakskoder per arstid analyseras och
presenteras.

Beredskap for krishantering

Det hir stycket syftar till att beskriva vilka atgidrder som behover vidtas inom Trafikverket
Underhall, for att ha beredskap att hantera stora stérningar eller kriser.

For att sdkerstilla ledningsfunktioner i Underhall, ska personal finnas att tillga for att
bemanna regionala krisledningar. Kontaktuppgifter laggs i lista som publiceras i arbetsrum
Underhalls krisberedskap (giller internt i Trafikverket). Ovriga parter fir informationen pa
annat sitt. I arbetsrummet Underhalls krisberedskap, finns dven kontaktlista till och
information om underhalls krishantering. Sakerstill d&ven att kontaktuppgifter till viktiga
kompetenser ar uppdaterade i de regionala larmlistorna.

Forberedelser forandrade vaderforhallande

Uppdaterade kontaktuppgifter ska finnas tillgdngliga dven da det inte ar mojligt att vara
uppkopplad mot Trafikverket. Alla uppmanas att skriva ut nédviandig information.

Vid forvarningar om férandrade viderforhallanden som riskerar att orsaka stora
konsekvenser for jairnvagstrafiken, si finns majligheten att beordra savil chefer som viktiga
kompetenser i beredskap och ga upp i beredskapsniva som speglar formagan och
kapaciteten att mota stort lage.

Nationell tjinsteman i beredskap dr sammankallande pa nationell niva och Regional
tjinsteman i beredskap pa regional niva. Trafiksamverkan syftar till att informera varandra
och diskutera ldget i verksamheten och vid behov foresla dtgarder.

Nationell operativ ledare (NOL)

Den nationella ledningen har ansvar for utfallet av leveransen till kund och resenir fér den
nationella trafiken och nationell, trafikslagsovergripande trafikinformation.

Vid storre storningar forstarks den nationella ledningen med resurser frin VO Sambhille och
VO Underhéll utifran behov, i syfte att mojliggora ett optimalt aterstillningsarbete samt att
produktionsplanen for pafoljande dygn ska kunna omarbetas med hanseende till hédndelsen.

Prioriteringsregler som ar faststéllda i 6verlamnad produktionsplan géller i forsta hand,
men avsteg-kan goras, efter sirskilt beslut av den nationella ledningen. Nationell operativ
ledare har mandat att begira och besluta om atgiarder utanfér kontrakt och avtal.

Vid kriser ur ett samhallsperspektiv dr det Nationell operativ ledare som larmar nationell
TIB som ansvarar for kontakten med 6vriga myndighetskontakter och 6vriga berérda
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Regional operativ ledare (ROL)

Regional operativ ledare ansvarar for Regional operativ ledare (ROL) ansvarar for leverans
mot kund och resenir for den regionala trafiken inom vagtrafik, jarnvigstrafik och den
trafikslagsovergripande trafikinformationen. Ansvarar for resultatet av samtliga direkt
operativa beslut och dtgiarder inom geografiskt ansvarsomrade.

Tjansteman i beredskap (TIB)

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB har med st6d Forordning om
krisberedskap och bevakningsansvariga myndigheters atgirder vid hjd beredskap TDOK
2015:1052 pekat ut Trafikverkets som en myndighet ska ha en tjansteman i beredskap.

TIB verksamheten skapar goda mdjligheter for Trafikverket att upptiacka och snabbt sétta in
operativa- och beredskapsfunktioner i hiandelser som ér eller kan bli allvarliga och utvecklas
till samhéllsstérningar.

Trafikverket ska vid behov samverka med andra myndigheter och intressenter i syfte att
stodja varandra vid en sddan krissituation. Syftet dr att minska sarbarheten i samhillet och
utveckla en god forméaga att hantera sina uppgifter under fredstida krissituationer och infor
och vid hojd beredskap.

Tjansteman i beredskap, TIB-funktionen finns alltid tillgdnglig pa regional och nationell
nivé och ar den funktionen som samverkar med annan myndighet eller funktion om
héandelser som har betydande paverkan pa samhillsfunktioner. TIB ansvarar for att initialt
hantera hiandelserna och/eller begriansa hindelsens omfattning, ofta genom samverkan
internt och externt.

For att hantera hiandelser, eller risk for, med stor samhallspaverkan dar Trafikverket
paverkas kan TIB aktivera kriskoordinering pé nationell eller regional niva. TIB ansvarar for
att rapportera eller informera koordineringsgrupper, sidoordnade och 6verordnade
chefer/verksamheter/myndigheter enligt faststillda rutiner.

Hindelse med betydande paverkan som innebar stor samhallspaverkan dar Trafikverket
berors: Har avses risk for eller intréffad handelse som ordinarie verksamhet inte kan
hantera, som kraver sirskilt ledningsstod och/eller samverkan med andra
myndigheter/aktorer. Vid sidana hiandelser bemannar TIB kriskoordineringsstab med
kompetenser ur verksamheten utifran de bedomda behoven.

Trafikverket

Verksamhetsomréade Trafik och Underhall har 16pande dialog avseende vider- och
trafiksituationen inom aktuellt driftledningsomrade. Detta for att forebygga driftstérningar
till foljd av vaderhéndelser.

Dialog och kommunikation i alla led ar av storsta vikt for att kunna reducera storningar pa
grund av vidersituationer och for att sakerstélla anldggningens driftkvalitet. Vid kraftigt
forsamrade vadersituationer kréavs titare dialog.

Den operativa kommunikationschefen stir i beredskap pa uppdrag av kommunikations-
direktoren for att agera vid storre handelser, som kréver storre informationsinsatser dn vad
ordinarie organisation ar dimensionerad for.
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I dagens jarnvagssystem ar manga aktorer inblandade. Det ar darfor viktigt att alla
informerar varandra om handelser som paverkar de andras verksamhet. Trafikverket har
tillsammans med jarnvagsforetag och branschforeningen Tagforetagen tagit fram en
broschyr som innehaller tips, rad och exempel pa dtgirder vid sarskilda handelser med
mera. Den digitala versionen finns tillgdnglig som nedladdningsbar PDF. Tillsammans blir
vi battre Tips, rad och information till dig som jobbar operativt med jarnvagstrafik.

Atagande

Samverkan ska vara faktabaserad och inriktad pa hur vi tillsammans kan forbéattra
beredskapen.

Gemensamma processer och kunskapsdelning 6kar beredskapen och mojligheten att
hantera sisongen utan storre inverkan pé trafiken.

Under beredskapsperioden &r det viktigt att samtliga inblandade informerar 6vriga berérda
om problem i anldggningen.

Samtliga bor ha en gemensam uppfattning av riskomraden, atgardsplaner och en forstdelse
for vikten av proaktivt arbete med forebyggande atgirder pa sddant sétt att spartrafiken kan
uppritthallas effektivt.

Respektive aktor informerar sin egen organisation om géllande beredskapsplan.

I foljande lank finns dven senaste uppfoljningsrapporterna per arstid anslagna
Beredskapsplaner jarnvig

Generellt samtliga parter

Som vid alla arstider ar det viktigt med en god kommunikation mellan Trafikverket,
entreprenorerna och jarnvigsforetag for att kunna hantera viderrelaterade hiandelser bade
proaktivt och operativt. Samverkan mellan samtliga parter ska vara faktabaserad och
inriktad pa hur vi tillsammans kan forbattra beredskapen.

Erfarenhetsaterforing, forbattringsférslag och uppfoljning av sirskilda handelser eller annat
som kan forbattra beredskapen analyseras 16pande och ingar i uppfoljningsrapporten for att
inga i nastkommande beredskapsplan.

P4 trafikverkets hemsida finner du bl.a. information om beredskapsplaner och
uppfoljningsrapporter for varje arstid. For dig i branschen

Cykliskt samarbete inom TTT

I regelbundna moten i samverkan branschen, inom ramen for arstidstyrd beredskap har
denna beredskapsplan presenterats.

Underhall

Jarnvigssystem kund

Samordnar arbetet med att ta fram en nationell beredskapsplan for varen och sommaren
med tillhérande uppfoljningsrapport tillsammans med verksamhetsomrédena Trafik,
Kommunikation, Investering, Stora Projekt bidrar med information.
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Genomfor avstaimningsmote med underhallsdistriktens representanter géllande
forberedelser infor varen.

Distribuerar planen till berérda verksamhetsomréden inom Trafikverket samt till
entreprenorer.

Svarar for att inkomna forbattringsforslag hanteras till ndstkommande beredskapsplan,
tillsammans med verksamhetsomrade Trafik.

Jarnvagssystem

Bidrar med teknisk kompetens till beredskapsplanen och uppféljningsrapporten.

Teknik och Miljo

Bidrar med teknisk kompetens till beredskapsplanen och uppféljningsrapporten.

Underhallsdistrikt

Medverkar och bidrar till framtagande av material till beredskapsplanen och
uppfoljningsrapporten. Distribuerar och implementerar beredskapsplanen till berérda
entreprendrer. Projektledarna diskuterar och hantera beredskapsplanen tillsammans med
entreprenoren pa byggmoten eller liknande mote. Siakerstiller att entreprenorerna arbetar i
enlighet med géillande kontrakt.

Entreprencrer

Entreprenoren sakerstiller att avtalsenliga atgarder som kravs kopplat till beredskapsplaner
for att uppritthalla foreskriven standard och funktion. Atgirder ska utforas pa eget initiativ
av entreprenoren och utan uppmaning fran bestéllaren. Detta innebér att entreprenoren
fortlopande ska halla sig underrdttad om jarnvéagsnitets tillstind avseende vidersituation
och trafikforutsattningar.

Entreprenorerna bidrar i forberedelser, tillampning och uppfoljning av beredskapsplanen
och tillhérande uppfoljningsrapport. Entreprendren bidrar med underlag och genomforda
arstidsrelaterade forberedelser, innehéllet i aktuell beredskapsplan och beskrivning av
ansvarsomrade och tillimpade beredskapsplaner, checklistor och rapporter.

Entreprenorer sikerstéller att de ar forberedda med dom resurser som kravs enligt kontrakt
for att hantera hiandelser proaktivt. T.ex. vid vidervarningar utrustas felavhjialpning i god tid
med ratt verktyg i fordonen och ritt utbildning.

Det handlar om att ligga steget fore i forberedelser och bygga beredskap, vilket 6kar
robustheten.

Hoga vattenfloden

Hoga vattenfloden i diken och trummor i samband med snosméiltning dtgirdas genom
rensning av trummor, snodiken och brunnar i enlighet med baskontrakten. Var
uppmarksam pa hoga vattenfloden som kan férebyggas genom snodikning eller upptining av
trummor genom extra tillsyn pa kinda platser.
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Solkurvor

For att undvika solkurvor ar det viktigt att atgdrda besiktningsanmarkningar speciellt
géllande ballast. Ballastbrist kontrolleras genom séakerhetsbesiktningen och registreras i
BESSY. Mojlighet att upptécka ballastbrist finns ocksa i form av data fran ballastscanning i
OPTRAM.

Vegetation

Rojning ska utforas enligt kravi TDOK 2018:0265 KRAV Vegetationsrdjning jarnvag.

Jarnvagsforetag

Bidrar i forberedelser, tillimpning och uppf6ljning av beredskapsplanen och tillhérande
uppfoljningsrapport.

Fokus pé att forebygga och vidta atgarder inom sitt eget ansvarsomrade for att minska
arstidsrelaterade stérningar.

Hitta gemensamma forbéttringsomraden samt arbeta proaktivt med forvintade
arstidsrelaterade risker. Bidrar med underlag och genomforda arstidsrelaterade
forberedelser.

Deltar 16pande pa kundméten och cykliskt samarbete TTT och informerar sin egen
organisation om gallande beredskapsplan.

Storre planerade arbeten

Information om storre planerade arbeten som kan péverka jarnvigstrafiken finns
tillgdngligt pa Trafikverkets webbsida Storre banarbeten Det ar verksamhetsomréade
Investering och Stora Projekt som ansvarar for stérre planerade banarbeten at Trafikverket.

Restriktioner i banarbeten under storhelg

Trafikverket har fattat beslut (TRV 2019/80040) om begriansningar av vilka arbeten som
kan bedrivas i jarnvigsanldggningen under storre helger. Inga arbeten ska genomforas i
anldggningen pa nagon av Trafikverkets strackor dar det bedrivs persontrafik. Det géller
bade innanfor och utanfor sikerhetsomradet. Aven IT-arbeten som rér sparmiljon eller kan
fa paverkan pé trafikinformationen inkluderas.

Syftet dr att minska risken att stérningar uppstér. For géllande beredskapsplan giller
perioden torsdag fore midsommar 2024 kl. 00.00 till och med midsommarafton 2024 kl.
15.00. Undantag ges for akut felavhjalpning. Foreligger behov av att utféra andra
banarbeten ska dispensansokan lamnas i enlighet med PM till beslutet.

Kommunikation

Denna beredskapsplan samt information ytterligare om &rstiden finns pa Trafikverkets
webbsida for dig i branschen. Dialog och kommunikation i alla led ar av storsta vikt for att
kunna reducera stérningar uppkomna av vadersituationer.
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Trafikverket presstjanst

Oppen Kkl. 8.00-16.30. Helgfria vardagar. 0771-31 15 00.

Trafikinformation

Aktuell trafikinformation finns pa Trafikverkets webbsida laget i trafiken, Trafikinformation

Operativ kommunikationschef

Om négot riktigt allvarligt sker 6vrig tid, kontaktas OKC for bedomning om det ror
trafikfragor. Ar det en omfattande hiindelse aktiveras krisorganisationen, vare sig det ir
regionalt eller storre. Operativ kommunikationschef stér i beredskap pa uppdrag av
kommunikationsdirektoren for att agera vid hiandelser, som kraver nationella
informationsinsatser.

Forbattringsforslag

Intervjuer hur genomforts med jarnvagsforetag, regionala ledare (ROL) och driftledare hur
Trafikverket kommunicerar vid hiandelser. Sammanfattning av intervjuerna.

- Samtliga trafikomraden ska uteslutande anvdnda de beskrivningar som finns i TDOK
2017:0362
- Kommunicera mer med NOL. Litt att fa tunnelseende vid hidndelser.

- Trafikverket ska ha ett enhetligt sitt att formedla dndringar av beredskapsnivder och d& ar
de beskrivningar och utvecklingen av dessa som ska foljas nationellt.

- Mail-mallar, checklistor skapar merarbete.

- OPAL ska var det verktyg som anvinds i kommunikation med jarnvagsforetag. Egna
maillistor skapar okontrollerade sandlistor utan forvaltning, vilket kraver att operativa
ledningarna sjdlva méste uppdatera listorna regelbundet. Vilket skapar ett onodigt
merarbete och osdkerhet.

Ovriga forbattringsomraden

- Atgiirder for att hantera klimatrelaterade risker. Det pagér ett arbete med att utveckla
systemet VVIS viderlarm och skapa en webbapplikation i driftmiljokopplade till stora
nederbordsméangder och naturhindelser.

-Det pagar ocksa ett forskningsarbete med att identifiera fel i anldggningen kopplat till
vaderlek.

- Naturhindelserna gar att forebygga genom att branschen fortsatt arbetar med
riskbedomningar, identifiera sarbarhet och méjliga konsekvenser aret runt i sin egen
verksamhet med 6kad beredskap.

- Kodlistan for beredskapsplaner kopplat till vadder utékades frén 23 koder till 51 koder.
Totalt sett saknas det information pd niva 3 inom koderna for 8 procent av koderna. Det
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belyser behovet av béttre kvalitet i orsakskodning. Mojligheten att rétta till problem minskar
om rotorsaken till en stérning ar okand.

-Ytterligare vattenvagnar kommer att finnas tillgédngliga till vren 2025.

Vid eventuella fragor kring beredskapsplanens framtagande kontakta forfattarna av detta
dokument.
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