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Bakgrund

Trafikverket sammanstiller arstidsstyrda beredskapsplaner. Denna plan giller for var och
sommar 2023, i enlighet med riktlinjen TDOK 2017-0362. Hantering viader och
arstidstyrdberedskap, jarnviag”, samt CL/TR/2021:0104 operativ hantering vid vaderstyrd
beredskap. Delar av beredskapsplanen ar framtagen i samarbete med branschen inom
cykliskt samarbete TTT.

Syfte

Syftet med beredskapsplanen &r att nationellt beskriva hur Trafikverket, entreprendrer och
jarnviagsforetag forebygger och vidtar atgiarder inom sitt eget ansvarsomrade for att minska
dom é&rstidsrelaterade storningarna.

Beredskapsplaner har tidigare varit tvd separata planer for véar respektive sommar. 2023 har
var och sommar slagits ihop och for att ta hansyn till dom vadervariationer och arstidernas
grianser som gar mer i varandra #n tidigare i vart avlanga land.

Mal

Fokus ar att kontinuerligt fa samsyn kring beredskapsplanerna och hitta gemensamma
forbattringsomraden som okar robustheten i anldggningen for jarnviagsbranschen, 6ka
punktligheten och héja fortroendet for tig som transportmedel.

Darfor ar det viktigt med fortsatt fokus pa uppstartsmoten och veckométen pé varje projekt
och en bra samverkan. Pa veckométen gar det att paverka och justera sdidant som inte
fungerar. Det dr inte bara en modell f6r vintern utan aret runt! Samtliga méten ska
dokumenteras.

Entreprenorer, jairnvagsforetag och Trafikverket sikerstéller att resurser och utrustning ar
klara att anvandas infor kommande arstid enligt kontrakt.

Det finns potential till att korta felavhjalpningstiden genom att aktivt arbeta med
arstidsrelaterade forberedelser, aret runt. Stort fokus pa vaderprognoser och vilka risker
som foreligger. Underhallsentreprenoren ska ha kapacitet, resurser och kompetens for
forebyggande och akut felavhjilpande atgarder vid vadervariationer och storre insatser vid
trafikstorningar under hela perioden. Det handlar ocksa om att se 6ver arbetssitt och
verktyg , samt rutiner for materialférsorjning och att man samarbetar 6ver teknikgranserna.

Det ar viktigt att arbeta med uppf6ljning av tagstorande fel samt se Gver arbetssitt och
samverkan kring sikerhet i samband med st6rre storningar. Foresla forbattringar for att
harmonisera med produktivitetsperspektivet.
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Styrande dokument

2017:0362 Hantering vider och arstidsstyrd beredskap Jarnvig

Syftet med riktlinjen &r att nationellt skapa forutsidttningar och stod for ett forebyggande
arbete kopplat till viderrelaterade hiindelser. Overgripande beskriva hur Trafikverket,
entreprendrer och jarnvagsforetag forebygger och vidtar atgarder inom sitt eget

ansvarsomrade for 6ka sikerheten och minska dom arstidsrelaterade stérningarna.

Giltighetsperiod

Giltighetsperioden for denna beredskapsplan dr veckorna 12-35. Beredskapsperioderna
kommer daremot att f6ljas upp som tidigare. For varen vecka 12-22 och sommaren vecka

23-35.

Operativ hantering

CL/TR/2021:0104. Operativ hantering vid vdderrelaterade handelser. Dokumentet
uppdateras kontinuerligt och innehéller instruktioner till trafik och driftledning kopplat till
vaderrelaterade handelser.

Regionala bilagepaket

Regionala bilagepaket dr uppdelade per trafikledningsomrade som komplement till den
nationella beredskapsplanen, dessa bilagepaket distribueras av regional operativ ledning till
berorda aktorer inom respektive trafikledningsomréde infor varje arstid.

De regionala bilagepaketen ska uppdateras av varje region, som beskriver beredskapen pa
ett detaljerat satt enligt kontraktsunderlag.

Trafikrestriktioner

Tillfzlliga trafikrestriktioner beslutas av ROL eller NOL till foljd av infrastrukturens
beskaffenhet och trafikens art. Skador pa infrastrukturen, till exempel pa grund av olyckor,
oversvamningar och skred. Dessutom kan restriktioner férekomma pé vissa strackor till
foljd av yttre forhallanden. Jarnvigsforetagen ska anpassa vagnvikten/langden efter
rddande forhallanden. Trafikverket kan alltid besluta om generella begransningar for alla
jarnvagsforetag nar jarnvagsforetagens egna begransningar inte bedoms vara tillrackliga.
Trafikeringsavtalet anger forutsattningar for trafiken samt vilka av Trafikverkets styrande
dokument t.ex. JNB som jarnviagsforetagen maste folja.
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https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517030413/home/publisheddocuments/TDOK%202017-0362.pdf

Trafikverkets arbete med forbattringar

I god tid fore varje arstid paborjas arbetet med att samla in information och underlag fran
samtliga berérda interna och externa parter for att skapa aktuell arstidsberedskapsplan.

Efter varje beredskapsperiod foljs utfallet upp pé utvalda koder fran rapporter fran Basun
som presenteras i en uppfoljningsrapport efter beredskapsperioden.

Det viktigaste ar att finga upp lardomar och erfarenheter till kommande beredskapsplan
och att arbeta med stindiga forbattringar och forbattringsforslag.

Beredskapsresurser

Trafikverket forfogar 6ver beredskapsmateriel som exempelvis broar, reservkraft och
bandvagnar samt andra typer av fordon som exempelvis truckar, hjullastare och lastbilar.
avseende krisberedskap och civilt férsvar.

Vattenvagnar planeras till sommaren 2023 som en nationell resurs i Vannis och Boden.
Syftet ar att minska och forebygga risken for brander i banvallar, men dven vattenbegjuta
arbetsomraden nar akuta heta arbeten i spar behéver utforas under varma och torra
perioder.

Samverkan

For att underlatta och skapa en framgangsrik samverkan mellan aktorerna ar
grundforutsittningen att man har en gemensam malbild.

Delad forstaelse av gemensamma nyttor, fortroende, engagemang i processen och stegvisa
resultat. Gemensamt for alla typer av samverkan ar att aktdrerna jobbar mot en gemensam
malbild. Har ligger ocksa en del av utmaningen. Se till att alla berérda dr involverade och
tydligt etablera klara regler for samverkan mellan olika organisationer, samt ett tydligt
mandat for deltagarna.

Se till att "svara fragor” kommer pa bordet tidigt pa t.ex. veckométen pa varje projekt. Det
behovs forstaelse for forutsattningar i form av perspektiv, roller och mandat inom respektive
organisation for att skapa en tydlighet om ansvar.

Organisationer bar ofta med sig olika saker i sin form och historia. Tillit vixer langsamt, ha
talamod!

Samverkande kan kriava mycket resurser for en organisation och kan dven vara jobbigt for
dom som foretrader organisationerna. Det beh6vs en inbyggd flexibilitet och
anpassningsbarhet och fora informationen med sig tillbaka till medarbetarna.

Det dr en utmaning att bade bevaka den egna organisationens intressen och samtidigt bidra
till att samverka i god anda.
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Vader

Viadervarningar ar viktiga beslutsunderlag for samhillet. Infor vintern 2021-2022 inférdes
ett nytt konsekvensbaserat vidervarningssystem. Det nya vadervarningssystemet har
anpassats och arbetssittet har forandrats. Det har blivit tydligt vilka férberedelser och beslut
som behover utforas i god tid for att hantera storningar. Det kan handla om anpassningar av
kollektivtrafik, dtgdrder for att snabbt hantera strémavbrott, forberedelser for insatser pa
vagnatet, rad till hushall som riskerar 6versvamningar och sa vidare. Det finns tydliga
kriterier for nar SMHI ska gi ut med varningar. Kriterierna har bestimts av SMHI i samrad
med myndigheter, landsting och kommuner. Trafikverket har avtal med SMHI och tillgdng
till viderprognoser anpassade for viag- och jirnvigstrafiken.

Om omstéandigheterna och forhéllandena sa kraver kan man vidta kraftigare atgéarder
tidigare 4n vad som anges i CL/TR/2021:0104 operativ hantering av viderhindelser.

Beredskapsniva

Vid forvarningar om att forandrade vaderforhéllanden som riskerar att orsaka konsekvenser
for jarnvigstrafiken, bor man gé upp i beredskapsniva som speglar formégan och
kapaciteten att mota stort lige.

Nyheter gillande beredskapsnivaer kopplat till orsakskoder: ONA 03 och ONA o9
(naturhindelser) blir omkodade till IFK koder om man inte gatt upp i beredskapslige 2.
Orsakskod ONA 09 omkodas till IFK kod om det bekriftas fran entreprenor att man utfort
atgiard mot sparhalka.

Extremvader

Extremvéader i form av virme med torka och brandrisk som f6ljd leder ofta till pdverkan pa
de arbeten som utfors i kontrakten. En promemoria har tagits fram for att sdkerstélla en
enhetlig hantering dessa situationer. Praktiska rad for hantering av entreprendrers krav
med anledning av virme, torka och eldningsforbud m.m. (ibland kallat extremvader)

"praktiska rad"

Veckomoten

For att sdkerstilla att Trafikverket, entreprendrer och jarnvagsforetag star redo infor
kommande beredskapsperiod genomfors ett uppstartsmote dar samtliga berérda parter
bjuds in. I detta steg vidtas de forebyggande och planerade dtgiarderna for att forbereda infor
arstidsrelaterade risker. Aktuella atgirder finns sammanstillda i de arstidsstyrda
beredskapsplanerna tillsammans med ansvarig for utforandet. Nar den arstidsrelaterade
beredskapsplanen ar klar kallar respektive Trafikledningsomréde berérda entreprenorer,
jarnvagsforetag och projektledare underhall till ett uppstartsmote. Syftet med
uppstartsmotet ar att sdkerstilla att entreprenorer, jairnvagsforetag och Trafikverket star
redo infor kommande gillande beredskapsplan.
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https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20190518193456/home/upph/Informationsmaterial/Praktiska%20råd%20avseende%20entreprenadkontrakt%20och%20värme%20och%20torka%20(ibland%20kallat%20extremväder)%20Version%202.DOCX

Risker kopplat till beredskapsperiod

Laviner

Lavinfaran ar vanligt forekommande under varen speciellt pA Malmbanan. Vid
vaderforhallanden som dr gynnsamma for bildandet av laviner 4r sannolikheten for att
laviner ska utlosas 6verhdngande. Om laviner gir okontrollerat kan de komma att gé 6ver
bade jarnvigen och vagar. Trafikverket har ett aktivt bekdmpningssystem for att utlosa
laviner. Syftet ar att utlosa laviner innan det samlats tillrdckligt mycket sno for att
konsekvenserna inte ska bli stora.

Snoéméangder

Under véren kan det finnas stora mangder sn6 som kan orsaka stérningar. Entreprenoren
ska kontrollera och halla bestillaren informerad om snéméangden pa galleri, plattformstak,
teknikhus, kiosker och 6vriga teknikbyggnader.

Tjalskador

I samband med langa, kalla och snéfattiga vintrar, framst pa dldre banor som har mycket
jalfarligt material i bankroppen, till exempel silt som ar en finkornig jordart finns det storre
risk for tjalskador.

For att undvika tillfalliga hastighetsnedsattningar innan banarbetssdasongen inleds ar det
viktigt att dtgarda t.ex. tjalskador.

Var uppmarksam pé dir nedgravning av kablar sker i tjilad mark kan sdttningar i marken
bli tydliga under varen, vilket hanteras genom extra tillsyn pa berorda platser.

Vind

Trafikverket kan besluta om begrinsningar i samband med utfirdade varningar for kraftig
vind. Begriansning gors for att minimera risken att t.ex. tdg inte ska bli stiende pa linjen
p.g.a. nedfallna trad, stromlos kontaktledningen eller andra orsaker. Trafikverket ser 6ver
och justerar begriansningar kontinuerligt.

Efter en storm kan det finnas behov att inspektera striackor som varit sarskilt utsatta for
vindens paverkan. Det gors sa fort det kan ske utan risk fér personal som utfor inspektionen
nir anldggningen bedoms siker. Det kan i vissa fall ta 1ang tid att aterstélla infrastrukturen
efter t.ex. en omfattande storm, darfor ar det viktigt att alla aktorer har en beredskap for
alternativa 16sningar.

Hoga vattenfloden och snésmaéltning

Vid hoga vattenfloden &r risken for negativa konsekvenser pa anliaggningen 6verhdangande.

Snosmailtning efter stora snoméngder samt langvarigt regn kan ge upphov till
oversvamningar eller hoga vattenfloden i vattensystemen. Det kan leda till problem med
belastning pa banvallar, vattentrummor och brofundament med 6kad risk for
genomspolning eller bortspolning. Det dr viktigt att entreprenoren ar uppdatera angdende
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de mest utsatta platserna och &r forberedda pa att trummor, diken och dréneringar ska
héllas 6ppna och att vattenavledning sékras.

Det ar viktigt att ta hansyn till tidigare nederbord, vattenméattad mark. I kombination med
nytt regn kan det leda till erosion. Ett viktigt verktyg ar planering for en samordnad
riskhantering. Mer information pd MSB 6versvimningsportal.

Vegetation

Sly genererar inte enbart problem med spérhalka utan ar ett sakerhetsproblem med délig
sikt, skymda signaler och sikt vid jirnviagsovergangar. Sly drar aven till sig storre djur som
riskerar att bli pdkort, men dven sdkerhetsproblem for personal som ror sig i och arbetar i
anldggningen.

Darfor ar det ar viktigt att r6jning genomfors for tagtrafiken och végtrafikanters sikerhet.

Avverkningsrester ska forslas bort for att inte riskera att fylla igen diken som forsdmrar
avvattningen och dven utgora en stor brandfara.

Trad

Trad 6ver anliggningen forekommer. Risken ir storst pa icke tridsikrade banor. Aven om
en bana ar tradsékrad (trdd avverkade 20 m fran sparet) sa finns det risker da en tradsidkrad
bana inte ar helt fri fran trad. Ofta finns det kvar trad pa tradsdkrade strackor och omraden
som dr naturskyddade. Trafikverket ansvarar enbart for trad som faller Gver anldggningen
om dessa star pa mark som arrenderas eller 4gs av Trafikverket.

Trafikverket fortsitter arbetet med att tradsdkra identifierade problemomraden ldngs en
bana, istéllet for hela banor.

Ograsbekampning

Ograsbekdmpning utforts enligt plan. Omfattningen ar snarlik fran forra aret. Bekimpning
av Jatteloka har utokats.

Oppningsbara broar

Oppningsbara broar som enbart anvinds under sommarperioden innebir en storre risk for
driftproblem nir de borjar anvindas for sdsongen. Provkorning och funktionskontroll bor
ske i god tid d& trafikintensiteten dr 14g for att undvika storningar i tagtrafiken.

Aska

Overspinningsskydd (dskskydd finns i dom flesta anléiggningarna) éversyn sker infor
asksasong. Aska och blixturladdningar sker frimst under sommarménaderna. I
undantagsfall slar 4skan sonder isolatorer, sugtransformatorer samt kablar vilket leder till
kortslutning och spanningslos kontaktledning. Dessa storningar kan bli forhallandevis
l&ngvariga. Det kan vara direkt livsfara att utfora arbeten i starkstromsanlaggningen i
samband med &ska. Aven arbete i signalanliggningen kan vara farligt.
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https://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/naturolyckor-och-klimat/oversvamning/

Hoga lufttemperaturer

Léngvariga hoga temperaturer 6kar belastningen pé teknisk utrustning som kan bli
overhettad och skapa driftstorningar och stopp. Framst giller det signalteknikhus dar
kylanldaggningar for datahallar kan bli 6verbelastade och skapa problem for datorer till
trafikledningssystemen.

Solkurvor

Statistiskt sett uppstar de forsta solkurvorna i mitten av april f6r att 6ka fram till augusti.
Risken 6kar vid vindstilla, heta och soliga dagar, dé rilstemperaturen kan stiga till 40 - 55
°C. Solkurvor upptrader ofta pé eftermiddagen nar lufttemperaturen ar som hogst.
Vibrationer och krafter frin annalkande tag eller tagpassage kan utlosa en solkurva.

En viktig del i arbetet med att forebygga solkurvor ar att rapportering utfors.
Riitt rapportering leder till en béttre analys sa att ritt atgiarder kan bestillas
och utforas. TMALL-0333. makrot ska aktiveras efter att dokumentet 6ppnats.

Det pagar standigt arbeten och initiativ for att forebygga uppkomsten av solkurvor. Varje ar
gors en analys efter sommarens utfall av solkurvor, utifran detta arbete framkommer platser
och strackor med forhojd risk. Till kommande beredskapsplan skapas och uppdateras
tydliga riktlinjer for VO Trafik nar trafikala atgarder ska vidtas enligt riskklassifiering for
bandelar. Resultatet av analyserna kommer att ge forutsittningar for att planera och utféra
atgirder i syfte att minska risken f6r solkurvor.

Under beredskapsperioden hanteras solkurvor enlig dokumentet Risk solkurva per bandel

“Mer detaljerad information om analys och bestéllda dtgirder finns att l4sa i pa
Trafikverkets webbsida Rapport solkurvor

Brander

Briander liangs jarnviagen kan uppkomma av flera orsaker. Jirnvagsrelaterade orsaker som
okar risken for brand ar vid sparslipning, sparsvetsning, riven kontaktledning, m.m.
Torr vegetation och avverkningsrester i narheten av banvallen 6kar risken for brander.

Varmgang i hjullager pa jarnvigsfordon kan leda till haveri och ursparning och bromsar som
oavsiktligt ligger an (tjuvbroms) kan leda till att brand uppstér. Aven daligt rengjorda
vagnar kan orsaka brander i vagnsramarna.

Som hjalpmedel for att upptdcka dessa farliga tillstind hos passerande tag har Trafikverket
stationdra detektoranldggningar utplacerade ldngs banan.

Sommaren 2022 var brand (gras och skogsbrand) bredvid spar ett stort problem.
Tagforetagen bor fokusera pa tekniska atgarder pa fordon och vagnar samt utbildning i
bromsteknik. Radddningstjinsten anvinde vattenbombning i ett tidigt skede forra aret.

Vattenvagnar planeras till sommaren 2023 som en nationell resurs. Syftet dr att minska
risken for brander i banvallar under torra perioder genom t.ex. bevattning och vid akuta
heta arbeten i spar. Samt en extra resurs vid brand i anlaggningen. Resurserna ar
preliminart placerade i Vannis och Boden.

Vid hog brandfara giller krav i allmédnna foreskrifter (AF, AMA) i kontraktshandlingarna att
certifiering for "Heta arbeten” ska finnas och att krav efterlevs.
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https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20200114113413/home/Vr/2021%20Vår/Beredskapsplan%202021/Bilagepaket%20VÅR%202021
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/Banarbeten/solkurvor/

Kontaktledning

Metaller i kontaktledningsanldggningen utvidgas vid virme. Linorna utvidgas och hénger
ned mer 4n vad som ar berdknat. Linorna gir dd mot varandra, risken ar dnnu stérre om det
ar varmt och bléser.

Efter forra sommaren har flera dtgarder genomforts for att minska risker med problem
orsakade av déliga isolationsavsténd, bland annat férandrat typritningen for
viktavspanningar. Mer information i féljande 1ank Kontaktledning vider och vind.

Orsakskoder

TDOK 2014:0259 Genom denna instruktion sakerstéller vi att orsakskodningen haller hog
kvalitet och att:

e Underlaget for statistik och analyser kring orsaker till forseningen och akut instillda
tag haller hog kvalitet

e Underlag skapas for erfarenhetsaterforing till mottagare av resultat for de olika
delarna enligt stodprocessen “forbattra verksamhet”

e Antalet begidran om fornyad bedomning av orsakskod respektive instillelseorsak
fran jarnvagsforetagen av felaktiga orsakskoder minskar.

e Underlaget for debitering av kvalitetsavgifter ar sa korrekt som mojligt .

Kvalitetsavgifter

Utifran forandringar i svensk lagstiftning (7 kap. 5a § i jarnvagslagen) inférde Trafikverket i
Jarnvagsnatsbeskrivningen en modell for verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter. Syftet
ar att stimulera aktorerna till kvalitetshGjande atgarder och for att minimera avvikelser.

Uppfoljningen av beredskapsplanerna pa utvalda orsakskoder per arstid analyseras och
presenteras.

Beredskap for krishantering

Det hir stycket syftar till att beskriva vilka atgarder som behover vidtas inom Trafikverket
Underhall, for att ha beredskap att hantera stora storningar eller kriser.

For att sdkerstilla ledningsfunktioner i Underhall, ska personal finnas att tillga for att
bemanna regionala krisledningar. Kontaktuppgifter 1aggs i lista som publiceras i arbetsrum
Underhalls krisberedskap (giller internt i Trafikverket). Ovriga parter fir informationen p4
annat satt. I arbetsrummet Underhélls krisberedskap, finns dven kontaktlista till Underhélls
chefer och information om underhélls krishantering. Sakerstall dven att kontaktuppgifter till
viktiga kompetenser ar uppdaterade i de regionala larmlistorna.
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https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20200114113413/home/Vr/2021%20Vår/Dokument%20kopplat%20till%20beredskapsplan/Kontaktledning%20v%C3%A4der%20och%20vind.docx

Beredskapsnivaer

Syftet med beredskapsnivaer ar att skapa ett enhetligt arbetssatt for alla berérda parter,
bade internt och externt. Beredskapsnivéer speglar formagan och kapaciteten att mota stort
lage enligt CL/TR/2021:0104 vaderstyrd beredskap.

Beredskapsnivaer ska anviandas for olika typer av storningar och vid aktivering ska orsaken
till h6jningen namnges enligt féljande standard:

Beredskapsniva <Nivd>, <Orsak>, <Plats/striacka/strdk/omrade>

Nytt frdin december 2022 ir att vissa naturhandelser (ONA) koder, kodas om till I koder om
man inte har gétt upp i beredskapsniva 2 p.g.a. viderférhallanden.

Forberedelser forandrade Vaderforhallande

Uppdaterade kontaktuppgifter ska finnas tillgdngliga dven d& det inte ar mojligt att vara
uppkopplad mot Trafikverket. Alla uppmanas att skriva ut nédviandig information.

Vid forvarningar om férandrade viderforhallanden som riskerar att orsaka stora
konsekvenser for jairnvagstrafiken, si finns mdjligheten att beordra savil chefer som viktiga
kompetenser i beredskap och ga upp i beredskapsniva som speglar formégan och
kapaciteten att mota stort lige.

Nationell tjinsteman i beredskap dr sammankallande pa nationell niva och Regional
tjinsteman i beredskap pa regional niva. Trafiksamverkan syftar till att informera varandra
och diskutera ldget i verksamheten och vid behov foresla atgarder.

Entreprenorer sikerstéller att de ar forberedda med dom resurser som kravs for att hantera
héndelser.

Nationell operativ ledare (NOL)

Nationell operativ ledare ansvarar ur ett nationellt perspektiv for att prioritera kapacitet och
att fatta inriktningsbeslut, minimera effekterna av uppkomna avvikelser, sikerstilla
prognostisering och dess kvalité. Ansvarar for att himta in, analysera och distribuera
information for att sdkerstélla kvalitet pa trafikslagsovergripande nationell information och
trafikinformation samt sammanstiller och kommunicerar information om trafikldaget och
samhallspaverkande information till berorda parter s som kunder, resenérer, linjechefer
och ledning vid storre handelser. Nationell operativ ledare sidkerstéller samordningen av
regionala operativa ledningar. TDOK 2017-0506 NOL

13 (19)


https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517030913/home/publisheddocuments/TDOK%202017-0506.pdf

Regional operativ ledare (ROL)

Regional operativ ledare ansvarar for resultatet av samtliga direkt operativa beslut och
atgarder i driftperioden inom geografiskt ansvarsomrade. Utarbetar regionala planer och
leder det regionala operativa arbetet for att hantera storningar. Regional operativ ledare
fattar samma typ av beslut som Nationell operativ ledare, men pa regional niva.

Vid akuta situationer kalla till Trafiksamverkan pa respektive niva.
Fattar beslut om forandring av beredskapsnivé i samrad med projektledare.

Regional operativ ledare ska féra I16pande dialog avseende viader- och trafiksituationen inom
aktuellt trafikledningsomréde. Detta for att forebygga driftsstérningar fororsakade av sno
och kyla. Vid kraftigt forsamrade vadersituationer ska tatare dialoger hallas for att
sdkerstilla anldggningens driftkvalitet.

Sakerstiller och trafikleder sa att entreprendr som avsynat strackor har prioritet att komma
fore tagtrafik, for att maskiner och personal inte ska fastna vid dndstationer. For att 6ka
mojligheten att uppritthalla och aterstélla verksamheten efter storningar, behover
distrikten i samverkan med entreprenorer sikerstalla att erforderliga resurser finns
tillgdngliga och att det finns mojlighet att forstarka med savil personella som maskinella
resurser vid behov. Se 6ver forutsdttningar att omfoérdela resurser till annat distrikt och vilka
resurser som i sé fall kan vara aktuella. Forberedelser och planering i spar for att kunna ta
emot dessa resurser, exempelvis tankning, uppstéllning, bargningskapacitet och
arbetsledning sikerstillas. Sakerstilla forsorjningen av reservdelar och kritiska
komponenter. Mer information TDOK 2017-0508 ROL

Tjansteman i beredskap (TIB)

TIB har enligt "Forordning (2006:942) om krisberedskap och h6jd beredskap” till uppgift
att initiera och samordna det inledande arbetet for att uppticka, verifiera, larma och
informera vid allvarliga kriser. Uppgiften ar att stodja verksamheten med information om
storre olyckor och krisberedskapsfragor. Ansvarar dven for kontakter med myndigheter
utanfor Trafikverket samt ombesorjer att forberedelser vidtas for t.ex. tillstdnd for arbete i
spar med TSM och 6vriga forutsiattningar som behdovs.

Trafikverket

Verksamhetsomréde Trafik och Underhall har 16pande dialog avseende vider- och
trafiksituationen inom aktuellt driftledningsomrade. Detta for att forebygga driftstorningar
till f6ljd av viderhédndelser.

Dialog och kommunikation i alla led ar av storsta vikt for att kunna reducera storningar pa
grund av vidersituationer och for att sikerstilla anldggningens driftkvalitet. Vid kraftigt
forsamrade vadersituationer kravs titare dialog.

Den operativa kommunikationschefen star i beredskap pa uppdrag av kommunikations-
direktoren for att agera vid stérre hiandelser, som kraver storre informationsinsatser dn vad
ordinarie organisation ar dimensionerad for.
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https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517030913/home/publisheddocuments/TDOK%202017-0508.pdf

I dagens jarnvagssystem ar ménga aktorer inblandade. Det ar darfor viktigt att alla
informerar varandra om handelser som péverkar de andras verksamhet. Trafikverket har
tillsammans med jarnvagsforetag och branschféreningen Tagforetagen tagit fram en
broschyr som innehaller tips, rad och exempel pé atgirder vid sarskilda handelser med
mera. Den digitala versionen finns tillginglig som nedladdningsbar PDF. Tillsammans blir
vi battre Tips, rdd och information till dig som jobbar operativt med jarnvigstrafik.

Atagande

Samverkan ska vara faktabaserad och inriktad pa hur vi tillsammans kan forbattra
beredskapen.

Gemensamma processer och kunskapsdelning 6kar beredskapen och mojligheten att
hantera sdasongen utan storre inverkan pé trafiken.

Under beredskapsperioden ir det viktigt att samtliga inblandade informerar 6vriga berorda
om problem i anldggningen.

Samtliga bor ha en gemensam uppfattning av riskomraden, atgirdsplaner och en forstaelse
for vikten av proaktivt arbete med forebyggande atgiarder pa sadant sitt att spartrafiken kan
uppratthallas effektivt.

Respektive aktor informerar sin egen organisation om géllande beredskapsplan. I f6ljande
lank finns dven senaste uppfoljningsrapporterna per arstid anslagna Beredskapsplaner

jarnvag

Generellt samtliga parter

Som vid alla arstider ar det viktigt med en god kommunikation mellan Trafikverket,
entreprendrerna och jarnvagsforetag for att kunna hantera viderrelaterade hiandelser bade
proaktivt och operativt. Samverkan mellan samtliga parter ska vara faktabaserad och
inriktad pa hur vi tillsammans kan forbattra beredskapen.

Erfarenhetsaterforing, forbattringsforslag och uppfoljning av sarskilda hiandelser eller annat
som kan forbattra beredskapen analyseras 16pande och ingar i uppféljningsrapporten for att
inga i ndstkommande beredskapsplan.

P4 trafikverkets hemsida finner du information om beredskapsplaner och
uppféljningsrapporter for varje arstid. For dig i branschen

Cykliskt samarbete inom TTT

I regelbundna moéten i samverkan branschen, inom ramen for arstidstyrd beredskap har
denna beredskapsplan presenterats.

15 (19)


http://trafikverket.diva-portal.org/smash/resultList.jsf?dswid=6394&language=sv&searchType=SIMPLE&query=tillsammans+blir+vi+b%C3%A4ttre&af=%5B%5D&aq=%5B%5B%5D%5D&aq2=%5B%5B%5D%5D&aqe=%5B%5D&noOfRows=50&sortOrder=author_sort_asc&sortOrder2=title_sort_asc&onlyFullText=false&sf=all
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/resultList.jsf?dswid=6394&language=sv&searchType=SIMPLE&query=tillsammans+blir+vi+b%C3%A4ttre&af=%5B%5D&aq=%5B%5B%5D%5D&aq2=%5B%5B%5D%5D&aqe=%5B%5D&noOfRows=50&sortOrder=author_sort_asc&sortOrder2=title_sort_asc&onlyFullText=false&sf=all
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/Banarbeten/beredskapsplaner-jarnvag/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/Banarbeten/beredskapsplaner-jarnvag/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/Banarbeten/beredskapsplaner-jarnvag/

Investering och Stora Projekt

Arbetar fram underlag till storre trafikpaverkande arbeten.

Bidrar till framtagande av material till beredskapsplanen och uppf6ljningsrapporten.
Vid svéra storningar medverka i Trafikverkets kriskoordinering géllande prioriterade
atgirder for att uppratthélla trafik.

Underhall

Jarnvagssystem kund

Samordnar arbetet med att ta fram en nationell beredskapsplan for varen och sommaren
med tillhorande uppféljningsrapport tillsammans med verksamhetsomradena Trafik,
Kommunikation, Investering, Stora Projekt bidrar med information.

Genomfor avstimningsmote med underhéllsdistriktens representanter gillande
forberedelser infor varen.

Distribuerar planen till berérda verksamhetsomrdden inom Trafikverket samt till
entreprenorer.

Svarar for att inkomna forbattringsforslag hanteras till nistkommande beredskapsplan,
tillsammans med verksamhetsomrade Trafik.

Jarnvagssystem

Bidrar med teknisk kompetens till beredskapsplanen och uppfoljningsrapporten.

Teknik och Miljo

Bidrar med teknisk kompetens till beredskapsplanen och uppféljningsrapporten.

Underhallsdistrikt

Medverkar och bidrar till framtagande av material till beredskapsplanen och
uppféljningsrapporten. Distribuerar och implementerar beredskapsplanen till berérda
entreprenorer. Projektledarna diskuterar och hantera beredskapsplanen tillsammans med
entreprendren pa byggmaten eller liknande mote. Sakerstiller att entreprenorerna arbetar i
enlighet med géllande kontrakt.

Entreprenorer

Entreprenoren ansvarar for avtalsenliga dtgéarder som kravs kopplat till beredskapsplaner
for att uppratthalla foreskriven standard och funktion. Atgirder ska utforas pa eget initiativ
av entreprenoren och utan uppmaning fran bestéllaren. Detta innebar att entreprencren
fortlopande ska hélla sig underrittad om jarnvagsnatets tillstdnd avseende vadersituation
och trafikforutsattningar.
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Entreprenorerna bidrar i forberedelser, tillampning och uppféljning av beredskapsplanen
och tillhérande uppfoljningsrapport. Entreprenoren bidrar med underlag och genomforda
arstidsrelaterade forberedelser, innehéllet i aktuell beredskapsplan och beskrivning av
ansvarsomrade och tillimpade beredskapsplaner, checklistor och rapporter.

Entreprenorer sikerstéller att de dr forberedda med dom resurser som kravs enligt kontrakt
for att hantera handelser proaktivt. T.ex. vid vidervarningar utrustas felavhjalpning i god tid
med ritt verktyg i fordonen och ritt utbildning.

Det handlar om att ligga steget fore i forberedelser och bygga beredskap, vilket 6kar
robustheten. Négra exempel:

Hoga vattenfloden

Hoga vattenfloden i diken och trummor i samband med snésmiltning dtgdrdas genom
rensning av trummor, snddiken och brunnar i enlighet med baskontrakten. Var
uppmairksam pa hoga vattenfloden som kan forebyggas genom snoédikning eller upptining av
trummor genom extra tillsyn pa kdnda platser.

Solkurvor

For att undvika solkurvor ar det viktigt att atgidrda besiktningsanmarkningar speciellt
géllande ballast. Ballastbrist kontrolleras genom sédkerhetsbesiktningen och registreras i
BESSY. Mgjlighet att upptécka ballastbrist finns ocksa i form av data fran ballastscanning i
OPTRAM

Vegetation

Ro6jning ska utforas enligt kravi TDOK 2018:0265 KRAV Vegetationsréjning jairnvag,.

Jarnvagsforetag

Bidrar i forberedelser, tillampning och uppf6ljning av beredskapsplanen och tillhorande
uppfoljningsrapport.

Fokus pa att forebygga och vidta atgarder inom sitt eget ansvarsomrade for att minska
arstidsrelaterade stérningar.

Hitta gemensamma forbéttringsomraden samt arbeta proaktivt med forvintade
arstidsrelaterade risker. Bidrar med underlag och genomforda arstidsrelaterade
forberedelser.

Deltar 16pande pa kundméten och cykliskt samarbete TTT och informerar sin egen
organisation om gallande beredskapsplan.
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Storre planerade arbeten

Information om storre planerade arbeten som kan péverka jarnvigstrafiken finns
tillgangligt pa Trafikverkets webbsida Storre banarbeten Det ar verksamhetsomréade
Investering och Stora Projekt som ansvarar for stérre planerade banarbeten at Trafikverket.

Restriktioner i banarbeten under storhelg

Trafikverket har fattat beslut (TRV 2019/80040) om begriansningar av vilka arbeten som
kan bedrivas i jarnvigsanldggningen under storre helger. Inga arbeten ska genomforas i
anldggningen pa nagon av Trafikverkets strackor dir det bedrivs persontrafik. Det géller
bade innanfor och utanfor sikerhetsomradet. Aven IT-arbeten som rér sparmiljon eller kan
f& paverkan pa trafikinformationen inkluderas.

— Undantaget ar akut felavhjalpning, snorojning samt atgarder utifran
besiktningsanmarkningar. Syftet ar att minska risken att storningar uppstar. For gillande
beredskapsplan giller perioden torsdag fore midsommar 2023 kl. 00.00 till och med
midsommarafton 2023 kl. 15.00. Undantag ges for akut felavhjalpning. Foreligger behov av
att utfora andra banarbeten ska dispensanstkan lamnas i enlighet med PM till beslutet.

ERTMS

Har inte majlighet att skicka in uppgifter om trafikpaverkande arbeten for T23. Det ar svart
att klassa nigot som storre atgird, eftersom det ar den sammanlagda omfattningen som ger
den stora paverkan.

Kommunikation

Denna beredskapsplan samt information ytterligare om &rstiden finns p& Trafikverkets
webbsida for dig i branschen. Dialog och kommunikation i alla led &r av storsta vikt for att
kunna reducera stérningar uppkomna av vadersituationer.

Trafikverket presstjanst

Oppen Kkl. 8.00-16.30. Helgfria vardagar. 0771-31 15 00.

Trafikinformation

Aktuell trafikinformation finns pa Trafikverkets webbsida laget i trafiken, Trafikinformation
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Operativ kommunikationschef

Om négot riktigt allvarligt sker 6vrig tid, kontaktas OKC f6r bedomning om det ror
trafikfragor. Ar det en omfattande hiindelse aktiveras krisorganisationen, vare sig det ir
regionalt eller storre. Operativ kommunikationschef stér i beredskap pa uppdrag av
kommunikationsdirektoren for att agera vid handelser, som kraver nationella
informationsinsatser.

Kontakt

Vid eventuella fragor kring beredskapsplanens framtagande kontakta forfattarna av detta
dokument.
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