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1. Sammanfattning

Liangs vag 791 genom Krangfors har Trafikverket identifierat tva riskomraden dar sldnterna
ner mot Skellefted alv ar instabila. De tvd omradena utgors av en ca 50 m respektive 250 m
lang stracka och bendmns Kréngfors 1 och 2. Krangfors ligger i Skellefted kommun,
Visterbottens lan.

Eftersom vigens framtida stabilitet inte kan garanteras ar behovet av att atgarder genomfors
saledes stort.

For att sdkerstilla viagens funktion och undvika framtida risker for ras och skred kommer
Trafikverket att utreda ett antal 16sningar. En 16sning kan vara att flytta vigen bort fran
riskomradena. For att hitta den mest lampade strackningen for detta, kommer ett antal olika
lokaliseringsalternativ att utredas i vigplanens kommande skede. Alternativet att sdkerstélla
vagens funktion i befintligt lige kommer ocksa att utredas.

De planerade atgdrderna kommer, beroende pa vilket alternativ som slutligen viljs, att
innebédra att mark narmast befintlig vig och inom utredningsomradet kommer att tas i
ansprak. Vid en ny dragning av vigen kommer nuvarande landskapsbild att paverkas.

Hela utredningsomrédet ligger inom riksintresse renniring, kirnomréade. Kdirnomradet
nyttjas enbart under vintertid. I omréadet finns ett antal forn- och kulturlamningar, och
riksintresse kommunikationer i form av jarnvag.

Under anldggningstiden kan stérningar férekomma bland annat i form av begransad
framkomlighet, buller och damning.

Da4 arbete i vatten kan komma att bli aktuellt i projektet utgér denna handling dven
samradsunderlag for vattenverksamhet.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvigsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en viagplan eller jirnviagsplan.

I bérjan av planliggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Samrédsunderlaget ligger till grund f6r Lénsstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samrédsredogorelse.

2.1.1. Alternativa lokaliseringar

Trafikverket har beslutat att ett antal alternativ for ny lokalisering av vig 791 ska utredas
vidare i viigplanen. Aven mdjligheten att sikerstilla viigens funktion i befintligt lsige ska
utredas.

Detta innebir att en vigplan med lokaliseringsalternativ kommer att tas fram.

Utredningen av lokaliseringsalternativ ska bidra till att hitta en lokalisering som ar lamplig
med hénsyn till indamaélet och projektmaélen ska kunna uppnas med minsta intrdng och
olagenhet samt utan oskalig kostnad.

Vagplan/jarnvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

E Framtagning av underlag Framtagning av

Framtagning av planférslag E

+ for lansstyrelsens beslut om alternativa  MKB + Kungdrande och granskning Faststallelse
¢ betydande miljspaverkan lokaliseringar sam :

L4 .

: t t: t

. Lansstyrelsens beslut om Lénsstyrelsens § Lansstyrelsens yttrande

E betydande miljépaverkan godkénnande av MKB 5 (tillstyrkande)

.
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.
.
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Figur 1. Planlédggningsprocessen for vag- och jarnvagsprojekt med alternativa lokaliseringar.
Foreliggande vagplan har nu status samradsunderlag.

2.2. Bakgrund

For att minimera risken for ras och skred i anslutning till vigar har Trafikverket utfort
inventeringar i Norr- och Vasterbotten. Vid inventeringen identifierades ett flertal riskobjekt
bland annat tvd omraden i Kréngfors, (Kréngfors 1 och 2).

Krangfors 1 beror en striacka pa ca 50 m och Kréngfors 2 en striacka pé ca 250 m. Bada
omrédena har branta slianter ner mot Skelleftedlven. Langs Krangfors 2 finns spér efter de
senaste arens ras och skred. I Krangfors 1 finns dessutom en brant slédnt ovanfor vigen dar
vigen ar dragen pa en platd mellan de tva slinterna.



Trafikverket har beslutat att de tvé delstrdckorna ska dtgéardas pé grund av risk for ras och
skred.

Krangfors 2
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Figur 3. Langs strackan Krangfors 2 syns spar
av de senaste arens tas och skred.



2.3.  Atgardsvalsstudie (eller motsvarande)

Tyréns AB har 2014—2015 pé uppdrag av Trafikverket genomfort en fordjupad
undersokning langs den aktuella striackan genom Kréngfors. Denna undersokning ar
initierad efter en riskinventering utférd av Trafikverket. Den fordjupade undersékningen
visar att sldnten ner mot Skellefted alv ar instabil och att dtgdrder méste vidtas for att sikra
vagens funktion.

For planering av vagatgirder studeras alternativa 16sningsforslag i fyra steg enligt
fyrstegsprincipen (&tgirdsanalys enligt fyrstegsprincipen, Trafikverket, Publ. 2002:72).
Fyrstegsprincipen innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis
och att dtgarder pa de ldagsta stegen ska prioriteras for att 16sa identifierade problem. I de tva
forsta stegen ldggs vikten pd hallbart resande, som handlar om att bearbeta attityder,
framhélla och marknadsfora hallbara resval.

Fyrstegsprincipen

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka behovet av transporter
och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebdar att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

3. Byggom
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjdrde steget genomfdrs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Figur 4. Beskrivning av fyrstegsprincipen.

Trafikverket har beslutat att ett antal alternativ for ny lokalisering av viag 791 ska utredas
vidare i vagplanen samt dven utreda mojligheten att sikerstilla viagens funktion i befintligt
lage. Beroende pa vilket alternativ som viljs for att sdkerstélla vigens funktion kan atgarder
enligt steg 3 eller 4 bli aktuella.

2.4.  Andamal och projektmal

2.4.1. Overgripande méal och strategier

P& nationell niva finns det 6vergripande malet for transportpolitiken som ar att sdkerstilla
en samhallsekonomisk effektiv och 1angsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna
och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande maélet stéds av de tvd huvudmalen

Funktionsmadlet - handlar om att skapa tillgdnglighet for ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstillt.

Hdnsynsmadlet - handlar om sidkerhet, milj6 och hilsa. De dr viktiga aspekter som ett
héllbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemet utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och miljokvalitetsmélen uppnés, samt
bidra till 6kad folkhilsa.



De transportpolitiska mélen ar en utgéngspunkt for alla statens dtgiarder inom
transportomréadet.

2.4.2. Andamal

Andamalet med projektet ir att sikerstilla viigens funktion och undvika risk for ras och
skred.

2.4.3. Projektmal

Projektmalen ar framtagna med utgdngspunkt fran det 6vergripande nationella
transportpolitiska malet och dess huvudmal; funktionsmalet och hansynsmalet.

Malet med projektet ar att projektera en 16sning vilken sikerstéller funktionen av vag 791 i
det identifierade riskomradet.

2.5.  Beskrivning av befintlig vaganlaggning

2.5.1. Vagstandard

Vig 791 ar utformad som en ca 5,5 m bred tvafaltsvag. Skyltad hastighet dr 7o0km/h. Viagen
ar belagd och har den hogsta barighetsklassen (BK1).

Vigstrackan har héga och branta sldnter ned mot dlven och pa delstrickan
Krangfors 1 finns dven branta ytterslanter pa ovansidan av viagen. Lings viagen pa sidan ned
mot dlven finns vagricken av typen balkracke.

Belysningsstolpar av trd finns langs vigen.
ADT (&rsmedeldygnstrafik) dr 161 varav 11 ir tung trafik (métir 2007).

2.5.2. Kollektivtrafik

Visterbottens kollektivtrafik trafikerar den berorda strickan med linje 206. Strackan
trafikeras dagligen under skoltid med tva turer. Ingen héllplats finns inom
utredningsomradet.

2.5.3. Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter ror sig i omradet framst i anslutning till bebyggelse. De oskyddade
trafikanterna delar vigutrymmet med fordonstrafik.

2.5.4. Olycksstatistik

Under 2002.08.01-2017.07.31 har tre stycken olyckor rapporterats till Transportstyrelsens
databas STRADA. Tva av olyckorna var mattliga och en olycka var lindrig.
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2.6. Foreslagna atgarder

I projektet ska tre nya alternativa viglinjer utredas, samt alternativet att sikerstilla vigens
funktion i befintligt lage. I nedanstéende Figur 5 visas ungefarliga dragningar av de olika
alternativen. Bredden pé vaglinjerna ar endast en illustration och motsvarar inte fardig vag.
Forslagen kan komma att justeras under projektets ging.

e Alternativ 1 - Vagen flyttas ut mot nordvast vid Krangfors 1 si att den branta sldnten
mot fastighet 1:83 och 1:84 kan sédkerstillas. Viagen dras mellan befintlig jairnvag och
fastigheterna pa 1:86, 1:47 och 1:78. Utredning av ny vigdragning (ca 1,3 km) for alt
1 motsvarar vit linje illustrerad i Figur 5 nedan. Alternativet innebér fyllning i
vatten.

e Alternativ 2 - Vagen flyttas ut mot nordvist vid Kréngfors 1 sa att den branta sldanten
mot fastighet 1:83 och 1:84 kan sdkerstillas. Vagen dras norr om bostadshuset pa
fastighet 1:86 och sen mellan befintlig jairnvag och fastighet 1:47 och 1:78. Utredning
av ny vagdragning (ca 1,3 km) for alt 2 motsvarar rod linje illustrerad Figur 5 nedan.
Alternativet innebar fyllning i vatten.

e Alternativ 3 - Vigen flyttas ut mot nordvist vid Krangfors 1 sd att den branta sldnten
mot fastighet 1:83 och 1:84 kan sédkerstillas. Vigen korsar befintlig jairnviag med en
planfri passage och ansluter till viag 791 pa sddra sidan om den befintliga
plankorsningen med jirnvidgen. Utredning av ny vigdragning (ca 2,5 km) for alt 3
motsvarar lila linje illustrerad i Figur 5 nedan. Alternativet innebir fyllning i vatten.

e Alternativ 4 - sikerstélla viagens funktion i sin nuvarande striackning. Motsvarar
ljusblé linje illustrerad i Figur 5 nedan.

De tre nya alternativen innebar att delar av den befintliga vagen rivs och aterstills till
omkringliggande naturmarksyta. For samtliga alternativ ska nya anslutningsvagar till
berorda fastigheter utredas.

Figur 5. lllustration dver alternativa lokaliseringar som ska utredas i vagplanen.

Vigens lokalisering och utformning ska goras med hansyn till kulturmiljo, landskap- och
bebyggelse. En landskapsanalys, inklusive kulturarvsanalys, utgoér underlag for val av
alternativens lokalisering och utformning. Omgivningspéverkan for de olika alternativen ska
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beskrivas och bedomas. Bebyggelseviarden, kulturmiljovirden och landskapsvarden ska
beaktas vid val av lokalisering och utformning.

3. Avgransning

3.1. Geografisk avgransning

Utredningsomradet omfattar det omrade kring vdg 791 som kan komma att paverkas av de
riskreducerande atgirderna.

Influensomrédet, dir effekter kan uppsté ar utredningsomrédet nar det giller den fysiska
paverkan, men dven ett storre omrade utanfor detta kan komma att paverkas av storningar
under byggtiden. Utredningen har avgransats till det omréde som kan antas komma att
beroras av viagplanen.

Figur 6. Utredningsomrade

De miljoaspekter som beskrivs har avgransats med utgangspunkt fran lagar och
forordningar, kunskap om befintlig miljoé och projektets tinkbara paverkan. I projektet
bedoms geotekniska forutsittningar och majligheter, paverkan pa omgivande landskap,
natur- och kulturmilj6 samt markanvandning viktigast att belysa.

12
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4. FOrutsattningar

4.1.  Markanvandning

4.1.1. Kommunala planer

For projektet giller Skellefted kommuns 6versiktsplan, antagen 1991. De planerade
atgiarderna bedoms inte st i konflikt med 6versiktsplanen och berdr inga detaljplaner.

4.1.2. Bebyggelse och verksamheter

Krangfors ligger ca 25 km vister om Skellefted. Bebyggelsen bestar till 6vervigande del av
béde modernare och ildre bebyggelse i samma stil — roda l&ngstriackta tvaplanshus med
tillhérande gardsbyggnader.

I Kréngfors by bor ca 30 invénare.

Figur 8. Bebyggelse intill vag 791.

4.2. Byggnadstekniska forutsattningar
4.2.1. Topografi

Terrdngen i omréadet utgors av en brant slidnt ner mot dlven.

For Krangfors 1 som dr beldgen i den norra delen av kurvan, séder om kraftverksdammen,
gar viagen pa skra med brant sluttande markyta pa bida sidor om vagen. I detta omréde ar
hojdskillnaden ca 29 m, fran ca +135 for 6vre slantkron till ca +106 nere vid slantfot.
Slanternas lutning varierar mellan ca 1:1,1 och 1:1,8. Marken ar bevuxen med blandskog och
langst ner mot sldntfot forekommer ett erosionsskydd av rundad natursten.

For Krangfors 2 angransar viagen i soder mot jordbruksmark dar omgivningen ar relativt
flack. Norr om vigen sluttar marken brant ner mot dlven med en héjdskillnad pa mellan
31—41 m ner till slantfot, frén +136 vid végen till mellan +92 - +105 vid sldntfot. Slanten ar
relativt jaAmn med en lutning 1:1,2 och i sldnten vixer bade barr- och 16vtrad.
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4.2.2. Geologi och geoteknik

Objektet ar beléget i ett omrade med en geologisk formation utgorandes av dlvsediment som
till storre delen utgors av sand, men dven avlagringar av silt férekommer. S6der om
jarnvagen, ca 200 m fran strandkanten 6vergar dlvsedimenten till moran och i narheten av
jarnvigen forekommer dven berg i dagen. Se SGUs jordartskarta, Figur 9, nedan.

ot

alvsedim

Kangodchs” : ~l moran N umdde ’
P ~ +
e . ~ N
Ne~* o o e A " ~ X <

Figur 9. SGUs jordartskarta 6ver omradet.

4.3.  Geohydrologi

Alvsedimenten utgor ett stort grundvattenmagasin i omradet och stricker sig i ost-vistlig
riktning. Inom objektet forekommer grundvattenmagasin i dlvsediment, moran och berg.
Grundvattnet strommar framst i dlvsedimenten. Samtliga tre grundvattenmagasin bedéms
std i kontakt med varandra.

Inom objektet finns tva avrinningsomraden, se Figur 10.

15



SMHI delavrinningsomrdden (2012:2)

o

SMHI huvudavrinningsomrdden (2012:2)
o

g

Sut

© Lansstyrelsen, Lantmateriet, NVDB, ESRI Inc, RAA, SGU, Sjofartsverket, SMHI, SVO, SCB, S)V, FM, Bergsstaten, SLU, DIRNAT Skala 1:15000

Figur 10. Avrinningsomraden SMHI

Grundvattennivin beddms samvariera med topografin och eftersom terrdngen sluttar ner
mot dlven, bedoms dven grundvattenytan gora det och skiljer sig darfor stort inom omrédet.
Tidigare uppmatta grundvattennivder tyder pa att grundvattnet uppe vid vagen ligger

ca 7—20 m under markytan och har rimligtvis en sjunkande gradient som ansluter mot
dlvens vattenniva. Mitt i dlvsedimenten rinner Skelleftedlven, som vid Krangfors ar
uppdamd till en damm, Kridngforsdammen. Ytvattnet bedoms sté i kontakt med
grundvattnet i dlvsedimenten.

Nordost om Krangfors, pa andra sidan om dlven, inom samma grundvattenmagasin finns ett
vattenskyddsomréde, som narmast 4 km fran utredningsomrédet. Nira vigplaneomradet
finns en grundvattenforekomst kallad Alvsediment Medleomradet, som #r en sand- och

grusforekomst och utgors av dlvsediment.

4.3.1. Yt- och grundvatten

Idag sker avvattningen av vigen genom 6ppna diken, vig- och sidotrummor.

Skelleftea dlv ingér i Skelleftedalens vattenskyddsomrade. Skyddsomréadet och foreskrifterna
ar inte faststidllda men handlaggs i dagsldget hos Lansstyrelsen.

For Skellefted alv finns ett antal vattendomar.
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4.3.2. Ledningar

Inom utredningsomradet finns ett antal mark- och luftburna ledningar som gér langs med
och korsar vag 791.

Skanova och Skelleftekraft har opto, tele- och elledningar i omradet.

Belysningsstolpar finns i anslutning till vigen. Belysningen har tidigare dgts av Skelleftea
kommun men &r enligt uppgift inte i bruk langre.

Enligt SGU finns tva energibrunnar i omradet och fem vattenbrunnar, varav tre i mycket
osikert ldge med okdnd anvandning.

Figur 11. Korsande ledningar och belysning langs vag 791

4.4.  Miljoforutsattningar

4.4.1. Riksintressen och skyddade omraden

Foljande skyddade och skyddsviarda omraden finns i anslutning till eller i narheten av den
aktuella vagstrackan:

e Jarnvigen ar av riksintresse for kommunikationer , se Figur 13.

e Riksintresse renniring i form av karnomrade, se Figur 14.
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Figur 12. Jarnvagen gar nara bebyggelse

Inga Natura 2000-omraden, natur- eller kulturmilj6er av riksintresse finns i nira
anslutning till vigstrackan. Inga naturreservat eller nationalparker berdrs.

4.4.2. Naturmiljo

Omradet langs vag 791 i Krangfors utgors av Skelleftedlvens strand och nipor samt jord- och
skogsbruksmarker. Inom utredningsomradet finns fi kinda naturvirden. Artportalen visar
pa observationer av fjallvrak, spillkrdka, kungsfiagel och gulsparv langs dlven.
(Observationerna har en felkéilla pa niara pa 6 km).

Lings vag 791 finns tva strackor med enkelsidig bjorkallé pa vigens sodra sida.

I 6vrigt dominerar produktionsmarker frén skogs-, jord- och vattenbruk.

Skelleftedlven ar ett sa kallat tungt modifierat vattendrag och komplett utbyggd for
vattenkraft. Innan dess utgjorde dlven en flottled varpa den ar mycket péverkad av ménsklig
verksamhet.

Genom de sydostra delarna av utredningsomradet rinner Krangbécken som ar ett mindre
vattendrag. Rodlistade arter av lavar och vedsvamp har konstaterats 1angs Krangbacken.

Svamp- och lavarter tyder pa dldre skog med visst biotopvarde.

Aven runt Svidjebicken norr om vig 791 har motsvarande observationer gjorts.
Svidjebacken har av Skogsstyrelsen identifierats som objekt med naturvarde.

Skogsstyrelsen har inga dokumenterade nyckelbiotoper, sumpskogsobjekt eller naturviarden
i direkt anslutning till vag 791 eller till utredningsomradet. Lansstyrelsens

vatmarksinventering (VMI) har heller inga objekt registrerade inom utredningsomradet

Naturmiljointressen redovisas i Figur 13.
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Figur 13. Naturmiljéintressen, samt riksintresse kommunikationer
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4.4.1. Rennéring

Omrédet norr om Skelleftedlven ingar i Mausjaure sameby. Omrédet sdder om
Skelleftedlven ingér i Maskaure sameby och bestér av samebyns vinterbetesland.

Omradet langs vag 791, mellan dlven och jarnviagen utgors av kirnomradet Finnforsfallet
som &r av riksintresse for rennéring. Finnforsfallet ligger mellan Skelleftedlven i norr och
jarnvigen i soder samt mellan Loberg i vist och Kréngfors i 6st. Kdrnomradet nyttjas enbart
under vintertid som vinterbetesland och har mycket goda vinterbetesmojligheter tack vare
lavrika barrskogar.

Nordvist om vig 791 finns ett omrade som utgors av trivselland som bestér av ett vidstrackt
omrade, dit renarna naturligt s6ker sig for bete, skydd och vila under en langre period.
Dessa har betingelser i topografin och betet som gor att renarna trivs dar.

Vid forflyttningar mellan betesomraden, kan det vara svart att f4 renarna att passera branta
sluttningar, vadstillen, tit vegetation, bebyggelse, viagar och jairnvigar mm. Dir kan sméa
storningar medfora att renarna vagrar att flytta igenom passagen. Omradet langs vag 791
och jarnviagen utgor en sadan svar passage.

For vandringarna mellan olika betesmarker anvinder renen bestamda flyttleder. Flyttleder
kan bestd av terrangformationer som sammanhéngande myrar, frusna sjoar, dalgangar eller
rojda strik genom skogsmark. Vissa leder anviinds regelbundet och andra séllan. Aven en
séllan utnyttjad flyttled kan vara oumbarlig ett ar da forhallandena ar sddana att alternativa
flyttvagar saknas.

Renniringsintressen redovisas i Figur 14.
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4.4.2. Rekreation och friluftsliv

I omrédet finns ett flertal mojligheter till rekreation och friluftsaktiviteter.

4.4.3. Kulturmiljo

Krangfors omland har en historia som troligen stréacker sig fran stenildern och framat. Byn
praglas av tva olika byggnadsepoker, dels den dldre jordbruksbebyggelsen med par- och
enkelstugor i den Ostra delen och dels den bebyggelse i vistra delen som vixte fram nir byn
blev ett stationssamhille i borjan av 1900-talet.

Byn har livnart sig p naringar i form av ett lokalt jordbruk och det for bonderna viktiga sik-
och s& sméningom laxfisket. Verksamheter som timmerflottning, kraftverket och ett sdgverk
har liksom jarnvagen priglat bygden.

Ett antal fornlamningar, inom eller i utredningsomrédets nirhet, finns registrerade av
Riksantikvarieimbetet (RAA FMIS) och Skogsvardsstyrelsen (Skogens pérlor).
Lamningarna utgors bl.a. av forhistoriska lamningar i form av boplatslamningar, hard,
skarvsten och kokgropar.

Vid Krangforsen, i omréadet, soder om jarnvéigen i byns 6stra del finns en restaurerad unik
vattensag fran 1800-talet pa ursprunglig plats. Vattensdgen ar registrerad som en 6vrig

kulturhistorisk lamning men &r sarskilt nimnd i Skellefted kommuns kulturmiljéoprogram
2012 tillsammans med hela den bevarade byn ( se Figur 15). Sdgen ar renoverad och nyttjas
for musealt bruk.

Figur 15. Vattensagen i Krangfors

De lokala miljomalen antogs av Skellefted kommunfullméktige 4r 2006. Har finns
overgripande mal till ar 2025 och delmal till ar 2012. Den kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelsen ar identifierad i ett kulturmiljéoprogram 2012.
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I tabellerna nedan och i Figur 16, Figur 17 och Figur 18 redovisas kulturhistoriskt intressant
bebyggelse och kulturlamningar som ligger i eller i nira anslutning till utredningsomradet
och som ir upptagna i Skogsstyrelsens databas Skogens pérlor, Riksantikvarieambetets
databas Fornsok och Kulturmiljoprogram for Skellefted kommun.

Tabell 1. Bebyggelseinventering i utredningsomradet (Skellefted kommun)

Kulturmiljoprogram for Skelleftea kommun | Status och atgirdsforslag

Kulturhistorisk bebyggelseinventering i Skellefted Inget planskydd idag.

kommun, 25. -Samlad bebyggelse infors.
- Byggnaderna vardas, strikt tillimpning av
PBL 3:12.

- Byggnadsverkslagen, BvL, tillampas.
- Ny bebyggelse kraver alltid sarskild
utredning.

Tabell 2. Kulturlamningar i och i néra anslutning till utredningsomradet (RAA FMIS)

Antikvarisk bedomning
Skellefted stad 135:1 Ovrig kulturhistorisk limning Vattensag "unik”
Skellefted stad 168:1 Fornlamning Boplats
Skellefted stad 169:1 Fornlamning Boplats
Skellefted stad 169:2 Fornlamning Boplats
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Reglerad vattenyta
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Figur 18. Karta och forklaringar 6ver inventerade Krangfors by, sarskilt utpekad i Skellefted kommuns
kulturmiljoprogram fran 2012.

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

(Ps) = parstuga, (Es) = enkelstuga

. Kréngfors 1:25 Bostadshus

. Krangfors 1:33 Magasinsbyggnad

. Kréngfors 1:47 Smedja

. Kréngfors 1:47 Rundloge, bod

. Kréngfors 1:68 Bostadshus

. Kréngfors 1:69 Bostadshus, langa med bostad och uthusdel
. Kréngfors 1:71 Bostadshus, uthusldanga med bostadsdel
. Kréngfors 1:73 Bostadshus, sommarstuga

. Kr&ngfors 1:78 Bostadshus (Ps), rundloge, bodar

10. Krangfors 1:80 Vattensag

11. Krangfors 1:82 Bostadshus, uthus

12. Krangfors 1:85 Stationshus, uthus

13. Krangfors 1:86 Bostadshus (Ps), bagarstuga (Es)

14. Krangfors S Skola, bagarstuga (Es

OO ~NOOUTD, WNPFP
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4.4.4. Landskap och gestaltning

Krangfors ar en bybildning med anor fran 1600-talet. I borjan av 1900-talet var aktiviteten
kring vattensigen hog och byn blomstrade. Under 1920-talet byggdes har en
kraftverksdamm. Kréngforssagen star pa samma plats den en gang byggdes pa och ar darfor
unik i landet.

Nuvarande vig 791 ligger vackert med dlvstranden pé ena sidan och mer eller mindre 6ppna
gardspartier med traditionell och likartad gardsbebyggelse spridd langs strackan.
Géardsmiljoerna vander sig i de flesta fall mot véagen och bidrar till en intressant upplevelse.
Landskapet i utredningsomradet praglas av den sméskaliga vigen och vigdragningen samt
den likartade gardsbebyggelsen som till storre del ligger soder om nuvarande vag.

Vigen ligger ldngs sjon pa toppen av en pa vissa partier brant och tét skogsbevuxen slint.
Mot sjon finns ett racke och belysning finns pa hela strackan. Vid Krangfors 1 finns dven en
slant ner mot vigen. Vegetationen langs viagen éar till storre del gles och bestar fraimst av
bjork och tall, men inslag av bl a enstaka granar. Vigen ar belagd och har en sméaskalig
karaktir som tyder pé att den funnits i samma stackning under lang tid.

4.45. Klimat och energi

Pa grund av viagarnas funktion finns kapacitet for bildkande pa vidgarna. Detta missgynnar
uppfyllelsen av miljomal och transportpolitiska mal kopplade till klimat och nyttjande av
fossila bréanslen.

4.4.6. Héalsa och sékerhet

Barriarer
Jarnviagen utgor idag en barriar for boende i omradet.

Buller och vibrationer

For niarvarande utfor Trafikverket bullerskyddsétgirder for boende langs lgtrafikerade
statliga viagar som bedoms varst utsatta. For att Trafikverket ska gora en atgiard kravs att
négot av foljande kriterier uppfylls:

Ekvivalent ljudniva ar 6ver 40 dB(A) inomhus

De maximala ljudnivierna &ar hogre dn 55 dB(A) inomhus fler &n fem génger per natt

Ekvivalent ljudniva dr 6ver 65 dBA vid alla befintliga uteplatser

I Figur 19 finns exempel pa situationer som kan leda till att kriterierna for en
bullerskyddsatgard uppfylls.
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Den ekvivalenta ljudnivan fran vagtrafiken kan vara mer an 40 dBA inomhus om du bor narmare an

» 15 m fran vagens mitt, hastigheten ar 60 km/tim och det gar 7 000 fordon per dygn pa
vagen

« 20 m fran vagens mitt, hastigheten ar 90 km/tim och det gar 5 000 fordon per dygn pa
vagen

« 40 m fran vagens mitt, hastigheten ar 100 km/tim och det gar 10 000 fordon per dygn pa
vagen.

Den maximala ljudnivan kan vara mer an 55 dBA inomhus om du bor ndrmare &n

» 11 m fran vagens mitt, hastigheten ar 80 km/tim och det gar 2 300 fordon per dygn pa
vagen.

Figur 19. Exempel pa kriterier for bullerskyddsatgarder

En 6versiktlig bedomning av bullernivier kommer att genomforas i projektet.

Vibrationer
I kommande utredning ingar att utreda om jordarna ar extra kinsliga for vibrationer.

Luftféroreningar

Med luftfororeningar avses &mnen som &r skadliga for ménniskors hilsa, klimat och/ eller
natur- och kulturmilj6. Transportsektorn utgor en av de storsta utslappskéllorna till
luftféroreningar. Avgaserna innehaller &mnen som kan orsaka ménga olika effekter savil pa
manniskors hélsa som pa miljon. Vagtrafiken ar en betydande fororeningskalla avseende
bland annat koldioxid, kvidveoxider, kolviten och partiklar. Luftkvaliteten i Krangfors
bedoms som god med halter under gillande normer for luftkvalitet.

4.4.7. Fororenade omraden

I anslutning till utredningsomrédet finns tvé potentiellt fororenande verksamheter enligt
Lansstyrelsens databas Miljodata. Av dessa bedéms i férsta hand den verksamhet som
bedrivits pa fastigheten Krangfors 1:12, (drivmedelsanlaggning) kunna medfora
fororeningar som kan berora utredningsomréadet for vag 791. Enligt Skellefted kommun kan
det pa fastigheten finnas en petroleumférorening men inga ytterligare uppgifter om nagra
tidigare kidnda olyckor, spill eller lickage inom utredningsomrédet finns.

I 6vrigt finns en verksamhet inom fastigheten Krangfors 1:73 (anlidggning for farligt avfall)
som kan utgora en risk for potentiella féroreningar. Anlaggningen ligger utanfor
utredningsomradet, cirka 370 m fran vag 791 och risken for att eventuella fororeningar ska
ha kunnat sprida sig till vigomradet bed6ms som sma.
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5. Effekter och deras tankbara betydelse

Planerade atgarder beror vissa omraden med hoga natur- och kulturviarden. For att
minimera intranget och motverka negativa effekter i dessa skyddsvarda milj6er ar det viktigt
att anpassa projektet till kringliggande miljo. Intrdng kan sannolikt undvikas eller bli
mycket litet samtidigt som projektets mél och syfte uppfylls.

Omrédets sammantagna naturvirden medfor att hansyn behover tas kring utformningen av
atgirder langs den aktuella strackan for att pa s satt minimera intrénget i kinsliga miljoer.

Nedan redovisas en preliminir bedémning av tinkbara miljoeffekter frén projekten som
underlag for Lansstyrelsens beslut om projektets miljopaverkan. En djupare analys av
miljopaverkan och tdnkbara miljoeffekter kommer att goras senare i
planlaggningsprocessen i samband med att en miljobeskrivning eller
miljokonsekvensbeskrivning upprittas.

5.1. Nollalternativ

Nollalternativet innebar att inga atgarder gors i anslutning till befintlig vig som behalls i
befintligt 14ge. Risk for ras och skred kvarstar och 6kar troligtvis med tiden.

Nollalternativet innebar vidare ingen tillkommande paverkan pa omgivande natur- och
kulturomraden, landskap, mark och eventuellt vattenmiljo men inte heller nigon
forbattring.

5.2.  Transportpolitiska mal

Sammantaget bedoms atgarderna bidra till 6kad framkomlighet och trafiksikerhet vilket
kommer att medféra att de transportpolitiska mélen i storre grad uppfylls.

5.3.  Markanvandning

Marken i omradet utgors av befintlig vig 791 med intilliggande sldnter ner mot dlven samt
omgivande skogsmark och odlingslandskap.

5.3.1. Markansprak

Atgirder for att sikerstilla vigen i befintligt lige alternativt genom ny striickning innebir
att ny mark utanfor vigomradet behover tas i ansprék. Om vagen atgardas i befintligt 14ge
kommer framférallt omgivande mark som utgors av sldnter inom riskomrédena att tas i
ansprak. En ny strackning av vigen innebéar att mark frén omgivande odlingslandskap
kommer att tas i ansprak. Aven utfyllnad i vatten kan komma att bli aktuellt. Den exakta
omfattningen av tillkommande markanspréak kommer att redovisas i senare skede av
vigplanen. Samrad kommer att hallas med berorda fastighetségare.

5.4. Byggnadsteknik

Inom omradet finns flera olika befintliga ledningar som kommer att paverkas, VA, tele, el
och belysning mm. Hur de paverkas kommer att utredas vidare i projektet.
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5.5. Riksintressen

Beroende pé val av alternativ kan planerade &tgiarder paverka riksintresse for
kommunikationer och riksintresse rennaring.

5.6.  Natur- och vattenmiljo

En ny strackning av viagen innebar att omgivande odlingslandskap och skogsmark paverkas

dé ny mark behéver tas i ansprak. Skog kommer att behova avverkas.

Skelleftedlven kommer att padverkas om utfyllnad sker i vatten. Eftersom alven redan idag ar
reglerad och péverkad av befintlig anlaggning for kraftstation bedoms effekterna som
mindre. Under byggtiden kommer grumling att uppsta. Grumlingen ar tillfallig och bedoms
upphora nir arbetet ar avslutat.

Péverkan pé natur- och vattenmiljo kommer att utredas vidare i projektet.

5.7.  Rennéring samt jord- och skogsbruk

Atgirder kommer inte att paverka forutsittningar for samebyns omraden eller anslutande
jordbruksmark. Samrad kommer att héllas med berérda samebyar.

5.8.  Rekreation och friluftsliv

Under byggtiden kommer bullrande och stérande arbeten att paga, dock under en
begriansad tidsperiod. Pa lang sikt kommer omraden for rekreation och friluftsliv att
paverkas positivt av de planerade atgidrderna da vigen siakras for framtida anvandning.

5.9.  Kulturmiljo

Paverkan pa omgivande kulturmiljo kommer att utredas vidare i projektet.
Enligt lagstiftningen ska samrad héallas med Léansstyrelsen vid all pdverkan pa
fornlamningar

5.10. Landskap

Beroende pa val av lokalisering kommer omgivande landskap att paverkas. En ny
vagstrackning och ombyggnad av nuvarande vég ska ha sin utgédngspunkt i landskapets och
bebyggelsemiljoernas nuvarande karaktar och det ar av stort vikt att gardsmiljoer och
bebyggelse paverkas i sé liten omfattning som mojligt. Vegetationsomraden néra stranden
bor i storsta mojliga man bevaras.

Péverkan av landskapsbilden kommer att utredas vidare i projektet.

5.11. Klimat och energi

Trafiken pa vig 791 kommer fortsiattningsvis att bidra med klimatpaverkande gaser till
atmosfiren. Utslappen ar beroende av hur trafikflodena kommer att utvecklas och dven hur
snabbt, eller Iangsamt, framtida teknikutveckling med tex fornyelsebara drivmedel och
branslesnéla fordon kommer att ske.
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5.12. Halsa och sakerhet
Genom att funktionen for vig 791 sikerstills 6kar sakerheten for de trafikanter som fardas

langs vagen.

En ny strackning av viagen innebir att en barriir i landskapet skapas vilket fraimst kan
paverka boendemiljon i Krangfors.

Planerade atgarder forvantas inte ge upphov till 6kade trafikméangder, buller eller
luftutslapp.
5.13. Konsekvenser under byggtiden

Storningar under byggtiden kan besté av buller, vibrationer och dammande arbeten fran
arbetsfordon. Férsdmrad och/eller begrinsad framkomlighet och tillgdnglighet kommer
periodvis att rdda i omradet.

Samtliga storningar ar 6vergdende och upphor efter avslutat anldggningsarbete.

5.14. Miljomal
I detta projekt berors framst méalen Frisk luft, Ett rikt odlingslandskap och God bebyggd

miljo. Miljoméalen bedéms inte motverkas.

Det markintrang som ar nédvandigt for projektets genomférande kommer sa langt som
mojligt begransas. Vidare vidtas forsiktighet sa att paverkan pa omgivande miljéer blir sa
liten som méjligt. Atgéirderna bedrivs i s pass begrinsad omfattning att de inte medfor
nédgot hot mot bevarande av kulturmiljon och den biologiska mangfalden i omradet.

5.15. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras i miljobalkens 5 kap. Idag finns
fyra forordningar om miljokvalitetsnormer:

e Fororeningar i utomhusluft

e Omgivningsbuller

e  Fisk- och musselvatten

e Vattenforekomster
Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnormen f6r buller som géller for buller fran storre
vagar (6ver 3 miljoner fordon/ar). Normerna for utomhusluft bedéms inte 6verskridas pa
denna vagstracka p.g.a. 1ag trafikmangd. Vagatgirderna omfattar inga fisk- och
musselvatten.
Skelleftedlven (SE719170-172288) och Kréangbicken (SE719065-172231) har faststillda
miljokvalitetsnormer for vatten. Dammen i Skelleftedlven ar utpekad som vandringshinder.

Det finns dven vandringshinder utpekade i Lansstyrelsens kartering i Krangbécken, bade
uppstroms och nedstroms jarnvigen. Aven Krangforsdammen (SE719165-172275) och

31



grundvattenforekomsten, Alvsediment Medleomridet (SE719298-172934) har faststillda
miljokvalitetsnormer for vatten.

Tabell 3. Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster, registrerade i VISS (Vatteninformationssystem

Sverige). | senaste statusklassningen for kemisk status ingar kvicksilver da ingen bedémning

exklusive kvicksilver finns, | Sverige éverstiger kvicksilver gransvardet i alla ytvattenférekomster.
Senaste statusklassning Kvalitetskrav Undantag

(ar)

Krangbicken Mittlig ekologisk status/ God ekologisk status Kontinuitet
SE719065-172231 Uppnar ej god kemisk 2021/God kemisk
ytvattenstatus (2015) ytvattenstatus 2021
Skelleftedlven SE719170- Otillfredsstillande ekologisk God ekologisk Kontinuitet,
172288 potential/Uppnar €j god potential 2027/God flodesregleringar,
kemisk ytvattenstatus (2014) kemisk ytvattenstatus | morfologiska
2021 forandringar
Krangforsdammen SE719165- | Otillfredsstéllande ekologisk God ekologisk Kontinuitet,
172275 potential/Uppnar ej god potential 2027/God flodesregleringar
kemisk ytvattenstatus (2014) kemisk ytvattenstatus
2021
Grundvattenférekomst God kemisk God kemisk
Alvsediment Medleomradet grundvattenstatus/God grundvattenstatus
SE719298-172934 kvantitativ status 2021/God kvantitativ
(2013) status 2021

5.16. Allménna hansynsregler

De allminna hinsynsreglerna beaktas i projektet genom att planférslag upprittas av
kunniga projektorer och handlaggare och f6ljer gallande normer och krav. I projektet
medverkar dven sakkunnig kompetens inom kulturmiljéfragor. Kunskap och underlag
inhdmtas via samrad och undersokningar. Val av alternativa 16sningar utreds under
planeringsprocessens gang. Trafikverket stiller omfattande miljokrav pa sina entreprenorer
for byggtiden. I forsta hand ska miljévanliga produkter och arbetsmetoder nyttjas.

De huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i vidgplanen och
skadeforebyggande dtgarder kommer att vidtas dér det 4r motiverat och skaligt for att
minska projektets miljokonsekvenser. Skadeansvaret innebar att den som orsakat en skada
eller oldgenhet for méanniskors hilsa dr ansvarig for att skadan blir avhjilpt. Detta kommer
att beaktas vid kommande upphandling och arbeten.
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6. Fortsatt arbete

6.1. Planlaggning

Det fortsatta arbetet utgar fran att en faststélld vagplan ska erhéllas.

Med samradsunderlaget som grund genomfor Trafikverket samrad med enskilda berérda,
allmanhet, myndigheter, Skellefted kommun och berérda organisationer.

Inkomna synpunkter och yttranden frdn samrdd sammanstills i en samradsredogorelse.
Med samrédsunderlaget och samrédsredogorelsen som grund beslutar Lansstyrelsen om
projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan eller inte. Om beslutet blir att
projektet innebar betydande miljopaverkan kommer en miljokonsekvensbeskrivning som
ska godkinnas av Lansstyrelsen tas fram. I annat fall tas en miljobeskrivning fram som inte
behovs godkannas av Lansstyrelsen.

Samradshandling for val av lokalisering kommer att tas fram.

Vidare kommer samradsmote pa orten att genomforas.

Efter samradsmotet tas en granskningshandling till vagplan fram for genomsyn av
allménheten och Gvriga intressenter sdsom fastighetsigare, ledningsdgare m.fl. Innan
vagplanen kan faststillas av Trafikverket sa ska Lansstyrelsen yttra sig 6ver projektet, se

avsnitt 2.1 for beskrivning av planldggningsprocessen.

6.2. Viktiga fragestallningar

Foljande fragor kommer att dgnas sdrskild uppméarksamhet i det fortsatta arbetet med
vagplanen:

e Lokalisering av vig 791 inom utredningsomradet

e Hantering av anslutningar till fastigheter

e Geotekniska atgarder

e Paverkan pé befintliga ledningar och brunnar, ledningssamordning

e Provtagning och analys i anslutning till fastigheten Krangfors 1:12, befintlig
vaganlaggning samt i anslutning till jirnvigen.

¢ Utformning av planerade atgarder och anpassning till befintlig natur- och
kulturmiljo, landskap

e Storningar under byggtiden
¢ Kommande samrad i projektet

e Péverkan av vattenmiljo
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7. Kallor

7.1.  Tryckta kallor och utredningar

Skellefted kommun. 2013. Kulturmiljoprogram for Skellefteds kommun. Véra kulturmiljGer.
s 192—193 Den kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsen ar identifierad i ett
kulturmiljoprogram. Delmaél 2012.

Visterbottens Norra fornminnesforening, meddelande XLV, 1983.Vattensagen i Krangfors.
P.Gustavsson.

Maénniskor och milj6er i Skelleftedbygden under 1800-talet, del 1. Kulturens frontlinjer 54.
Ulf Lundstrom. Skellefted 2008.

Visterbottens lainsmuseum

Skellefted museum, Kulturmiljévards avdelningen

Trafikverket, Uppdragsbeskrivning UB For upprittande av handling avseende vigplan men
option for forfragningsunderlag for utférandeentreprenad for objekt Riskreducerande
atgarder Krangfors 1 och Kréngfors 2, v 791, Skellefted kommun, Visterbottens lan, 2017-
05-10

Trafikverket, PM Markmiljoinventering 2017-09-29.

7.2. Hemsidor och databaser

Lansstyrelsen i Vasterbottens 1an, www.lansstyrelsen.se/vasterbotten

Lansstyrelsens karttjanst http://gis.Ist.se/Istgis/

Skellefted kommun, www.skelleftea.se

Riksantikvariedmbetet Fornsok: http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/searh.html

Riksantikvarieambetet bebyggelseregister: http://www.fmis.raa.se/hitta-
information/bebyggelseregistret

Skogsvardsstyrelsen, Skogens parlor: https://minasidor.skogsstyrelsen.se/skogskartan/
Lantmateriet, Historiska kartor: http://etjanster.lantmeateriet.se/historiskakartor
Fakta om vagar: http://nvdb.se/

Olycksstatistik STRADA

Naturvardsverket. Natura 2000: http://www.naturvardsverket.se/natura2000

SLU Artdatabanken. http://www.artportalen.se/
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Vattenkartan, miljokvalitetsnormer for vatten, fororenade omréden:
www.viss.se/MapPage.aspx
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