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1. Sammanfattning

Trafikverket har identifierat tva riskomréden langs vig 791 i Kréngfors dar sldnterna ner mot
Skellefted alv ar instabila. De tva omradena utgors av en ca 50 m respektive 250 m lang stricka och
benamns Kréngfors 1 och 2. Krangfors ligger i Skellefted kommun, Viasterbottens lan.

For att sdkerstilla vigens funktion och undvika framtida risker for ras och skred har Trafikverket
utrett ett antal 16sningar. Totalt har fem olika alternativ utretts, tre dar viagen dras om i nytt lage och
tva dér vigen atgirdas i befintlig striackning. Aven en mindre utredning har gjorts for att hitta den
basta l6sningen vid det forsta riskomrédet.

Trafikverket har beslutat att vagens funktion ska sidkerstéllas enligt lokaliseringsalternativ tva.
Atgirderna innebér att viigen flyttas ca 20 m nirmare dammen vid Krangfors 1 dir ett erosionsskydd
anldggs i slinten mot dammen och ut i vattnet. Vidare fir vagen en ny strackning genom byn for att
sedan ansluta till befintlig vig. Alternativet innebar att inga atgarder utfors i riskomrade Krangfors 2.
Den aktuella vagstrackan ligger inom omrade for kulturmiljo, riksintresse rennaring samt
vattenskyddsomrade. Inga kultur- eller fornlaimningar berors av projektet. De planerade atgiarderna

innebir att ny mark och mark narmast befintlig vig kommer att tas i ansprak.

Den nya vigdragningen kommer att paverka nuvarande landskapsbild, kulturmiljé och
odlingslandskap men bedéms sammantaget som nédvandiga for vagens fortsatta nyttjande.

Lansstyrelsen i Vasterbotten har beslutat att projektet inte kan antas ha betydande miljopaverkan.

Under anldggningstiden kan storningar forekomma bland annat i form av begransad framkomlighet,
buller och damning. Arbete i vattenomraden kan orsaka grumling.

Projektet finansieras genom BAR — barighetsatgarder.

Den totala kostnaden for projektet beréknas till ca 13 miljoner kronor.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

For att minimera risken for ras och skred i anslutning till vigar har Trafikverket utfort inventeringar i
Norr- och Visterbotten. Vid inventeringen identifierades ett flertal riskobjekt bland annat tva omraden
i Krangfors, (Krangfors 1 och 2).

Krangfors 1 beror en striacka pa ca 50 m och Krangfors 2 en stricka pd ca 250 m. Bdda omradena har
branta sldnter ner mot Skelleftedlven. Langs Krangfors 2 finns spar efter de senaste drens ras och
skred. I Krangfors 1 finns dessutom en brant sldnt ovanfor vigen dér vagen ar dragen pa en plata
mellan de tva slédnterna.

Krangfors 2

Krangfors 1
. .«.
2

D
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Figur 1. Riskomrade 1 och 2 i Krangfors.

2.2.  Tidigare utredningar

Tyréns AB har 2014—2015 pa uppdrag av Trafikverket genomfort en fordjupad undersokning langs den
aktuella strackan genom Krangfors. Denna undersékning ar initierad efter en riskinventering utford av
Trafikverket. Den fordjupade undersokningen visar att slanten ner mot Skellefted alv ar instabil och att
atgarder maste vidtas for att sdkra vagens funktion.

For att sdkra vigens funktion har Trafikverket utrett ett antal alternativa lokaliseringar for vag 791. De
olika alternativen presenterades i Samradshandling, val av lokalisering under varen 2018. Efter
lokaliseringsutredningen har Trafikverket beslutat att dtgarder ska genomforas enligt alternativ 2, dar
delar av vigen far en ny strackning bort frén riskomrade Krangfors 2. Det beslutade alternativet ligger
till grund for projekteringsarbetet.

Beslut om betydande miljopaverkan
Lansstyrelsen i Vasterbotten har 2018-01-24 med st6d av 6 kap 5 § kap miljobalken beslutat att
projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet innebér att ingen



miljokonsekvensbeskrivning behover upprittas, utan endast en miljobeskrivning som integreras i
planbeskrivningen.

2.3.  Geografisk avgransning

Geografiskt avgransar sig vagplanen i omradet langs vig 791, mellan parkeringen vid kraftstationen,
genom byn och ansluter till befintlig vig bortanfor riskomréde Krangfors 2. Omrédet avgriansas av
Krangforsdammen i Skellefted &lv i Gster och av jarnvigen i vister. Den aktuella vagstriackan ar ca 1 km
lang.

2.4.  Andamal och projektmal
2.4.1. Overgripande mal och strategier

P& nationell niva finns det 6vergripande malet for transportpolitiken som ar att sdkerstélla en
samhillsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet stods av de tva huvudmaélen

Funktionsmdlet - handlar om att skapa tillgdnglighet for manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt.

Hdnsynsmadlet - handlar om sikerhet, miljo och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hénsyn till. Transportsystemet utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmélen uppnas, samt bidra till 6kad folkhélsa.

De transportpolitiska malen &ar en utgédngspunkt for alla statens atgiarder inom transportomradet.

2.4.2. Andamal och projektmal

Andamalet med projektet 4r att sikerstilla vigens funktion och undvika risk for ras och skred.

Projektmaélen ar framtagna med utgdngspunkt frn det 6vergripande nationella transportpolitiska
malet och dess huvudmal; funktionsmalet och hansynsmélet. Mélet med projektet ar att projektera en
16sning vilken sékerstiller funktionen av vag 791 i det identifierade riskomradet.

2.5. Planlaggningsprocessen
Ett vig- eller jairnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnvigen ska byggas. Hur lang tid det tar att
f& fram svaren beror pé projektets storlek, hur ménga undersokningar som krévs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I
sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, déar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillgdnglig for granskning s att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.



Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berdrd allmanhet for att Trafikverket ska & deras

synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrid sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

L]
Samradsunderlag Samradshandling i Granskningshandling | Faststallelsehandling
Ll
Framtagning av underlag Framtagning av Bl lanférsl
. for lansstyrelsens beslut om alternativa rzr:n:f:r:ir;ﬁsab‘el:kzcn?;sgag - Kungdrande och granskning Faststallelse
+  betydande miljpaverkan lokaliseringar :

Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépdverkan : (tillstyrkande)

: SAMRAD

-------------------------------------------------------------------------------

Figur 2. Planlaggningsprocessen for vag- och jarnvagsprojekt med alternativa lokaliseringar. Projektet
har nu status Granskningshandling.

2.6.  Analys enligt Fyrstegsprincipen

For planering av vagatgirder studeras alternativa 16sningsforslag i fyra steg enligt fyrstegsprincipen
(atgirdsanalys enligt fyrstegsprincipen, Trafikverket, Publ. 2002:72). Fyrstegsprincipen innebér att
mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis och att dtgarder pa de ldgsta stegen ska

prioriteras for att 16sa identifierade problem. I de tva forsta stegen laggs vikten pa héllbart resande,

som handlar om att bearbeta attityder, framhalla och marknadsfora hallbara resval.

Fyrstegsprincipen
1. Tank om

Det forsta steget handlar om att férst och framst évervaga atgarder som kan paverka behovet av transporter
och resor samt valet av transportsatt.
2. Optimera

Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

3. Byggom
Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Figur 3. Beskrivning av fyrstegsprincipen.

Trafikverket har beslutat att atgérder enligt steg 3 och 4 ar aktuella for projektet.

10



3. Miljobeskrivning

3.1. Miljébeskrivningens avgransningar

Miljobeskrivningen ska beskriva forutsiattningar och belysa de konsekvenser som kan forvintas uppsté
till f6ljd av de planerade atgarderna langs vag 791 genom Krangfors. I miljobeskrivningen redovisas
dven de atgdrder som Trafikverket avser att utfora fér att minimera konsekvenserna.
Utredningsomradet omfattar en ca 1 kilometer lang végstricka genom Kréngfors. Geografiskt
avgransar sig miljobeskrivningen till det omrade som berors av ombyggnationen samt ett bedomt
influensomrade for trafikbuller, hydrologisk paverkan, med mera.

Under kapitel 4 beskrivs forutsattningar i omrédet for projektet. Bedomning av effekter och
konsekvenser av projektet redovisas under kapitel 6. Aven forslag till skyddsatgirder respektive
forsiktighetsmatt som ar tekniskt majligt redovisas i kapitel 6. I kapitel 5 beskrivs vigplanens
lokalisering och utformning med motiv.

Kapitel 8 redovisar 6verensstimmelse med miljobalkens allmdnna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushéllning med mark och vattenomraden. I kapitel 10
framgar behov av provningar som identifierats enligt miljobalken.

3.2.  Vasentliga miljoaspekter

Miljobeskrivningen foljer 6 kap. miljobalken avseende redovisningar av de uppgifter som krévs for att
bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa méanniskors hilsa, miljo och hushallningen med mark
och vatten samt andra resurser. Sarskilt viktiga intressen att bedéma och beskriva i detta projekt ar
landskapsbild, kultur-, natur- och vattenmiljo.

3.3.  Nollalternativet

Nollalternativet innebar att inga dtgarder, forutom normalt drift- och underhallsarbete sker pa eller i
anslutning till befintlig vag genom Kréngfors. Detta innebér att vigen kommer att fortsitta att
péverkas av narliggande skredomraden och att Trafikverket i forlangningen inte kommer att kunna
garantera att vigen ar siker att anvianda.

3.4. Metodik — beddmning av konsekvenser

Enligt viaglagen ska en miljobeskrivning innehélla uppgifter om projektets férutsebara paverkan pa
manniskors hélsa och pd miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt 3 och 4
kap. miljobalken samt miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3§ miljobalken samt skyddade omréden och
arter enligt 7 och 8 kap. miljobalken och kulturmiljélagen (1988:950).

For ett projekt dar Lansstyrelsen beslutat att projektet ej kan antas medfora betydande miljopaverkan
ska en miljobeskrivning for vigplan upprittas. Miljobeskrivningen behover inte godkdnnas av
Lansstyrelsen.

En bedomning/virdering av en &tgirds konsekvens gors genom en sammanvigning av de berérda
intressets virde och av ingreppets, eller storningens omfattning, se figur 3.1. Dir inte annat anges
avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts fram och tydliggors. Den begriansade skalan i
bedomningarna gor att mindre skillnader inte alltid framgér. Varje bedomningsgrad far ocksa ett stort
omfing. Observera att begreppet stor saknar “tak” medan liten slutar vid inget eller forsumbar. I
I6ptexten kan andra ord fér bedomning anvéndas till exempel “férsumbara, ringa, minst, mindre, sm4,
begriansade eller storst” for att 6ka ldsbarheten.
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Ingreppets/stérningens omfattning
Stor omfatining Mattlig omfattning Liten omfattning

Hogt viirde Stor konsekvens Mattlig - Stor Mittlig konsekvens
konsekvens
Mattligt viirde Maittlig — Stor konsekvens  Mittlig konsekvens Liten — Mittlig
konsekvens
Mittlig konsekvens Liten — Mattlig Liten konsekvens
konsekvens

Figur 4. Bedémningsskala for konsekvenser.
3.5.  Begrepp i miljobeskrivningen
I miljobeskrivningen anvinds olika begrepp varav foljande ar av vikt att forklara for 1asforstaelsen:

« Péverkan ar det fysiska intrdng som verksamhetsut6varen orsakar, till exempel att den nya vagen gar
i skdrning och péverkar grundvattennivan si den sanks.

« Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstar dar vagen dras fram, till exempel
sdttningar pa byggnader eller sinande brunnar.

«» Konsekvenser ar en viardering av effekten med hénsyn till vad den betyder for olika intressen, till
exempel skador pa byggnader eller att ett antal hushall méste hdmta sitt vatten i en annan brunn.

For att undvika eller for att minimera negativa konsekvenser kan olika skyddsatgéarder utforas, till
exempel stabilisering av husgrunden innan skadan uppkommer eller att brunnen grivs djupare.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 791 ar utformad som en ca 5,5 m bred tvafaltsvdag. Skyltad hastighet dr 7o0km/h. Vigen ar belagd
och har barighetsklass BK4 med sérskilda villkor. Vagens utformning i plan uppfyller inte god
standard enligt VGU, (Trafikverkets regler for vigar och gators utformning) d& minradier for den
skyltade hastigheten inte uppnas, samt att backen i bérjan av striackan har for hog lutning. Delar av
strackan uppvisar aven skador pa vigens belaggning.

Vigstrackan har hoga och branta slanter ned mot dlven och pé delstriackan Krangfors 1 finns dven
branta ytterslanter pa ovansidan av vigen. Langs viagen pa sidan ned mot vattnet finns vigracken av
typen balkricke. Réckena &r bristfilliga och uppfyller inte gidllande krav. Avvattningen sker genom
oppna diken och fungerar idag bristfalligt.

ADT (8rsmedeldygnstrafik) dr 150 varav 15 4r tung trafik (mitér 2019).

Viagen anvands av boende i Krangfors och narliggande byar och orter och av naringslivet for
transporter.

4.2.  Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Kollektivtrafik

Viasterbottens kollektivitrafik trafikerar den berérda strackan med linje 206. Strackan trafikeras
dagligen under skoltid med tva turer. Ingen hallplats finns inom omrédet.

4.2.2. Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter ror sig i omréadet framst i anslutning till bebyggelse. De oskyddade
trafikanterna delar vigutrymmet med fordonstrafiken.

4.2.3. Olycksstatistik

Under 2002.08.01-2017.07.31 har tre stycken olyckor rapporterats till Transportstyrelsens databas
STRADA. Tvé av olyckorna var mattliga och en olycka var lindrig.

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling
4.3.1. Bebyggelse och verksamheter

Krangfors ligger ca 25 km viaster om Skellefted. Bebyggelsen bestar till 6vervagande del av bade
modernare och idldre bebyggelse i samma stil — roda langstrackta tviplanshus med tillhorande
gérdsbyggnader.

I Krangfors by bor ca 30 invénare.

4.3.2. Rekreation och friluftsliv

I omréadet finns ett flertal maojligheter till rekreation och friluftsaktiviteter. Vandringsstrak,
skogsbilvigar etc. gor omradet tillgangligt for vistelse i skog och mark samt fiske. Strax s6der om
Krangforsdammen i anslutning till vigen, finns den lokala rastplatsen "Bomupplaget” som nyttjas

flitigt av boende och forbipasserande. Skotertrafik forekommer i omradet. Omradet for vigplan ligger

inom Krangfors Fiskevirdsomréadesforening. Enligt Krangfors Fiskevardsomradesforenings hemsida

(ifiske.se) forekommer det rikligt med abborre och flodkrifta, normalt med harr, mort, backroding,
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stam, girs och siklgja samt lite 6ring, sik, id och lake i Skelleftedlven inom fiskeomrédets granser.
Fisket i omradet bedrivs i forsta hand i Skelleftedlven efter abborre, gidda, 6ring och harr.

4.3.3. Kommunala planer

For projektet géller Skellefted kommuns 6versiktsplan, antagen 1991. De planerade atgdrderna bedéms
inte std i konflikt med 6versiktsplanen och beror inga detaljplaner.

4.4. Landskapet
4.4.1. Kulturlandskap

Vag 791 ligger vackert invid Skelleftedlvens sodra strand i ett 6ppet landskap. Byn omnamns som
nybygge 1736 och bestod da av ett hemman, men den néarliggande Bomansforsen hade sedan
atminstone 1300-talet varit en viktig laxfiskeplats. Forekomsten av fornlamningar i ndromrédet pekar
dven pa mansklig narvaro och bosattning i férhistorisk tid. Broférbindelsen 6ver Krangforsen har lang
kontinuitet och &terfinns i kartmaterial fran 1664 tillsammans med landsviagen (nuvarande vag 791).

Vid laga skiftet 1878 hade byn vuxit och bestod av fem gardar samlade séder om landsvigen samt en
vattensag uppford pa 1860-talet och utgjorde en mindre jordbruksbygd. Nér jarnviagen Bastutrask-
Skelleftea anlades och gavs en strackning forbi byn uppfordes det i dess vistra del ett stationshus 1912-
1914, vilket var en bidragande faktor till att samhaéllet utvidgades och kom att blomstra i borjan av
1900-talet. Under 1920-talet byggdes har en kraftverksdamm samt en ny kraftstation f6r planerad
gruvbrytning i Boliden. Osvald Almqvist var arkitekt for kraftverket, vilket blev den svenska
funktionalismens genombrott inom arkitekturen.

Byn har idag karaktar av ett stationssamhaélle placerat i en mindre jordbruksbygd och har en bevarad
bystruktur frén 1900-talets borjan, med exempelvis dldre skolhus, smedja och stationshus. Byn
praglas starkt av tva olika byggnadsepoker, dels den &ldre jordbruksbebyggelsen med par- och
enkelstugor, rundlogar och ekonomibyggnader placerade i den uppodlade 6stra delen, dels
bebyggelsen i den vistra delen som véxte fram kring stationshuset nér byn blev stationssamhalle i
borjan av 1900-talet. Trots de olika byggnadsepokerna har bebyggelsen ett sammanhaéllet uttryck med
faluréda triapanel- eller timmerfasader med vita knutar och fonstersnickerier, vilket starker den
kulturhistoriska helhetsmiljon. Av kulturhistoriskt virde for byn ar landsviagen (nuvarande vag 791)
vars strackning har 1dng kontinuitet som genomfart- och tillfartsvig till byn dar gardar och hus &n idag

nas via anslutande infarter.

Kréngfors &ar utpekad och avgransad i Skellefted kommuns kulturmiljéprogram som ett sarskilt
kulturhistoriskt vardefullt bebyggelseomrade enligt PBL 8 kap §13 och far inte forvanskas, se tabell 1.

Tabell 1. Bebyggelseinventering i utredningsomradet (Skellefted kommun)

Kulturmiljoprogram for Skellefted kommun Status och atgéardsforslag

Kulturhistorisk bebyggelseinventering i Skellefted Inget planskydd idag.

kommun, 25. -Samlad bebyggelse infors.
- Byggnaderna vérdas, strikt tillimpning av
PBL 3:12.

- Byggnadsverkslagen, BvL, tillimpas.
- Ny bebyggelse kriver alltid sarskild
utredning.
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Inom byn &r ocksa 14 byggnader utpekade som sarskilt kulturhistoriskt virdefulla, se figur 5. De
gardar som ar direkt berérda av den nya vigdragningen har ldng kontinuitet pa platsen och har anor
fran langre tillbaka 4n laga skiftet 1878, majligtvis frin 1700-talet.

Figur 5. Karta och forklaringar éver inventerande Krangfors by, sarskilt utpekad i Skellefted kommuns
kulturmiljoprogram fran 2012. (Kalla: Skellefted kommuns kulturmiljoprogram).

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

(Ps) = parstuga, (Es) = enkelstuga

1. Krangfors 1:25 Bostadshus

. Krangfors 1:33 Magasinsbyggnad

. Krangfors 1:47 Smedja

. Kréngfors 1:47 Rundloge, bod

. Krngfors 1:68 Bostadshus

. Krangfors 1:69 Bostadshus, langa med bostad och uthusdel
. Krangfors 1:71 Bostadshus, uthuslanga med bostadsdel
. Krangfors 1:73 Bostadshus, sommarstuga

. Kr&ngfors 1:78 Bostadshus (Ps), rundloge, bodar

10. Krangfors 1:80 Vattensag

11. Krangfors 1:82 Bostadshus, uthus

12. Krangfors 1:85 Stationshus, uthus

13. Krangfors 1:86 Bostadshus (Ps), bagarstuga (Es)

14. Krangfors S Skola, bagarstuga (Es

OCoO~NOOhWN
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Utanfor vagplanens omréde finns ett antal fornlamningar samt en 6vrig kulturhistorisk lamning. Inga
av dessa berors av planerade vagatgarder.

Tabell 2. Kultur- och fornlamningar i och i omrédet (Kalla: RAA FMIS)

Antikvarisk bedomning Liamningstyp Bedomning

Skellefted stad Fornlamning Boplats Berors €j

L1938:3087 (tidigare

668:1)

Skellefted stad 669:1 Fornldmning Boplats Berors €j
Skellefted stad 669:2 Fornldmning Boplats Berors €j
Skellefted stad 135:1 Ovrig kulturhistorisk Vattensdg "unik” Berors €j

lamning
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4.4.2. Naturlandskapet och markanvandning

Landskapet praglas i 6ster av Krangforsdammen och i véster av avgransningen av bebyggelseomréden
med jarnvagen och kuperade skogsomraden. I oster dr landskapet kuperat och skogbeklatt och i vaster
mer flackt och skogbeklatt med inslag av 6ppna odlade partier.

Figur 7. Oppna flacka omraden i anslutning fill ag 791

De 6ppna bebyggda partierna soder om nuvarande vag karaktariseras av historien som
stationssamhdlle och verksamheten kring vattenségen. I den 6stra delen 4r dammen och dess
anlaggningar ett tydligt landmarke.

Jarnvigen utgor ett tydligt inslag i landskapet och en grins mellan bebyggelse och skogsmark séder
diarom.

Figur . Jarnvagen i aslutning tll bebggelse.
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4.5.  Milj6 och hélsa
45.1. Riksintressen och skyddade omraden

Riksintressen
Planerade atgirder ligger inom riksintresse for rennéring enligt 3 kap 5 § miljobalken.

Soder om planerade atgérder, utanfor vigplaneomradet, ligger jarnvigen Skelleftebanan, riksintresse
for kommunikationer, enligt 3 kap 8 § miljobalken. Skelleftebanan gar mellan Bastutrisk och
Skelleftehamn och ar av interregional betydelse och av sarskild betydelse for den regionala
utvecklingen. Banan trafikeras idag enbart av godstrafik.

Vattenskyddsomrade
Omradet for vigplan ligger inom Skelleftedalens vattenskyddsomrade.

Det generella strandskyddet

Strandskyddet omfattar land- och vattenomrédden 100 m fran strandlinjen upp pa land och 100 m ut i
vattnet vid hav, sjoar och vattendrag. Inom aktuellt omréde for vagplanen omfattas Krangbacken och
Krangforsdammen av det generella strandskyddet.

Strandskyddets syfte ar att skydda vaxt- och djurliv samt trygga allmanhetens tillgang till platser for
bad och friluftsliv. Inom ett strandskyddsomrade ar det enligt 7 kap. 16 § miljobalken forbjudet att
utfora atgarder som motverkar strandskyddets syften. Forbudet i miljobalken géller dock inte for
atgarder som avser byggande av allmén vég enligt en faststalld vigplan.

Det generella biotopskyddet

Diket som ansluter till Krangbacken omfattas av det generella biotopskyddet, se figur 9. Diket gransar
till &kermark och haller ytvatten eller en fuktig markyta under en stor del av aret. Diket avvattnar
angransande jordbruksmark och jarnvigsanldaggningen. Skuggande sly vaxer ldngs dikets sodra sida.

Biotopskyddade bjorkalléer 1angs vig 791 ligger utanfor vigplaneomradet och berors inte av projektet.

Enligt 7 kap 11a § miljobalken galler inte forbuden for atgérder inom omrade med generellt
biotopskydd om de behandlas i en faststélld vagplan.

Figur 9. Biotopskyddat dike i narheten av Krdngbacken. Vy at dster.

19



45.2. Naturmiljé

Dokumenterade omraden med naturvarden

Hela omréadet utgors av omrade utpekat av lansstyrelsen som Gron infrastruktur i form av barrskog
(vardetrakter). I 6vrigt finns inga omraden med dokumenterade naturviarden inom eller i nara
angransning till vigplaneomradet.

Under tidigare samrad har information lamnats om ett flertal naturvirden i omradet, bland annat en
skogsinventering i skogarna kring vattensigen. Dessa naturvéarden ligger utanfor omréde for vagplan.

Fridlysta och rodlistade arter

I Krangbécken finns enligt uppgift bestind av 6ring. Utter ses arligen i Krdngbacken och ar fridlyst
enligt Artskyddsforordningens (SFS 2007:845) § 4 och 5 och rodlistad i kategorin niara hotad (NT).
Enligt uppgift finns en baverhydda i brinken mellan den gamla sdgen och vagen. Baver ar fridlyst
enligt Artskyddsférordningens (SFS 2007:845) § 5.

I Skelleftedlven finns ett av landets starkaste bestand av flodkrafta som ar rodlistad i kategorin akut
hotad (CR). Fynd av flodparlmussla som &r rédlistad i kategorin starkt hotad (EN) gjordes under
sommaren 2017 nedstroms kraftverket i Krédngfors. Enligt Krangfors Fiskevardsomradesforening
forekommer dven de fridlysta arterna harr, backréding, sikloja, oring, sik i Skelleftedlven.

Gulbramad dykarbagge har observerats i viken vid "Bomupplaget”. Under sommaren 2017 har enligt
uppgift 2-5 grahagrar observerats uppstroms dammen och nyttjat den grunda viken for f6dosok, men

dven omradet langre upp i magasinet.

Uttag fran ArtFakta har gjorts 2021-11-25 for fridlysta och rodlistade arter som noterats de senaste 25
aren. Uttag har dven gjorts frdn ArtDatabanken 2021-11-30 6ver fridlysta och rodlistade arter. Det
finns ménga observationer av figlar i Krangfors bland annat av spillkraka (NT), gréspett, storre
hackspett, mindre hackspett (NT), grahéger, fjallvrak (NT), tjader, sparvuggla, parluggla, kricka (VU),
knipa, ormvrék, drillsndppa (NT), fiskméas (NT), ladusvala, tradpiplarka, jirnsparv, rodstjart,
bjorktrast (NT), svartvit flugsnappare (NT), talltita (NT), gronfink (EN), gulsparv (NT) och krdka (NT)
uppgifterna har dock en felkalla pa niara 6 km. Enligt uppgift finns slaguggla (NT) i omradet.
Slagugglans hiackningsplats har identifierats utanfor vigplaneomradet.

Vid kraftverket har storskrake, stromstare och koltrast noterats. I Krangfors by har videsparv (NT),
kungsorn (NT) och jarpe (NT) observerats med en noggrannhet pa 750 m.

Inom uttagsomradet finns ett flertal fynd av rédlistade svampar och lavar, vilka alla ligger utanfor
omradet for vagplan.

Invasiva arter

Enligt uppgift finns bestdnd av amerikansk backroding i Krangbacken. Amerikansk béackroding eller
backroding som den ocksé kallas r en frimmande art som enligt SLU ArtDatabanken Artfakta utgor
mycket hog risk for invasivitet.

Naturvardesinventering

Infor planerade vagatgarder utfordes en naturvardesinventering enligt svensk standard inom
véagplanens utredningsomrade under juli 2017. Nedan beskrivs identifierade naturvirden som ligger
inom eller i direkt narhet av omrédet for projektet.
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Vid naturvardesinventeringen 2017 identifierades &tta naturvirdesobjekt inom eller i direkt narhet av
vagplaneomrédet, av vilka tva hade naturvardesklass 3, patagligt naturvéarde och fyra hade

naturvirdesklass 4, visst naturvarde.

Under varen 2021 har en naturvardesinventering med avseende pé vattenmiljo enligt svensk standard
utforts 1 Krdngforsdammen och Krangbécken. Vid denna inventering identifierades ytterligare ett
naturvardesobjekt i Krangforsdammen, som klassades med ett visst naturvirde, klass 4. Inga fynd av
flodparlmussla gjordes i Krangforsdammen men daremot flodkrifta. I Krangbécken i anslutning till
utloppet av den planerade trumman terfanns lekbotten med lekgrus for éring.

Inom eller i néra anslutning till vigplaneomradet har tva naturvardsarter, tibast (skoglig signalart) och
flodkrafta (rodlistad och fridlyst), identifierats vid naturviardesinventeringarna i falt. Tibasten vaxer
utanfor vagplaneomrédet medan noteringen av flodkréfta ligger inom omrédet for planerade &tgarder

vid Krangforsdammen.

Se figur 10 och tabell 3 for identifierade naturviardesobjekt och naturvardsarter inom och i narheten av

vagplaneomrédet.
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Figur 10. Naturvardesinventering; identifierade naturvardesobjekt och naturvardsarter i narheten av
vagplaneomrédet.
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Tabell 3 Identifierade naturvardesobjekt inom eller i narheten av vagplaneomradet.

Objektnr Naturtyp ‘ Biotop Naturvirdesklass

AF17_Kr_o3 Skog och trid Tradbevixt nipslint 3

AF17_Kr_os Skog och trad Blandskog 4

AF17_Kr_o6 Skog och trad Blandskog 4

AF17_Kr_o7y Skog och trid Torrang 4

AF17_Kr_10 Vattendrag Skogsvattendrag 3
(Krangbacken)

AF21_KR_o1 Sjo Sj6 4
(Krangforsdammen)

Rodlistade arter av lavar och vedsvamp har konstaterats ldngs med Kréangbédcken. Biacken ar dikad och
damd vid vattensagen vilket gor att naturvirdena ar lagre i omrédet nedstroms dammen, nordost om

jarnvégen.

I nipslidnten mot dlven i anslutning till riskomrade Kréngfors 2 identifierades bland annat Jungfru
Marie nycklar, plattlummer och gronpyrola. Trots fridlysta arter 4r omrédet av mindre betydelse for
den biologiska mangfalden 4n omradet runt Krangbicken eftersom nipsldanten dr mer utsatt for
mainsklig pdverkan. Arternas bevarandestatus i nipan ar dessutom god, regionalt och nationellt.

Under tidigare samrad har information lamnats om ett flertal naturvirden i omradet, bland annat en
skogsinventering i skogarna kring vattensagen. Inga atgarder utfors inom dessa omraden i projektet.

Béde Skelleftedlven och Krangbacken ar ddmda, och dammarna utgor vandringshinder.
Skogsstyrelsen har inga dokumenterade nyckelbiotoper, sumpskogsobjekt eller naturvéarden i direkt
anslutning till vag 791 eller till omrédet for vagplan. Lansstyrelsens vatmarksinventering (VMI) har
inga objekt registrerade inom omradet. Biotopskyddade bjorkalléer langs vig 791 ligger utanfor
omradet for viagatgarder och berors inte av projektet.

I 6vrigt dominerar produktionsmarker fran jord- och skogsbruk med lagre naturvirden.

Naturmiljéintressen visas i figur 11. Artdata frdn Artportalen som anges i figuren utgors mestadels av
rodlistade arter av lavar och vedsvamp.

22



poag ‘ja e Beijpusjjep\mm ==
— BuususAuIsyIew: us) AINje
e —— I ; isols I L3JUBAUISHIBWIEA = pieainjeN
UIUBRIPORA USBEISOIQS e 7 seboxsduns 77777/, dajoiaiewoin [
4 JauoNEYIUNWLWIOY 3SSANUISHIY + = = = = yispBewuapespunig ‘2PUlysBuupues Buuapeydojoig 1S1  © elepuy o
N BuueppQuenoa)
I'l e ~— == 7 \_ Q\\\\\\\\ ; / s\\\\\\\ /_ e

S = s /7’ ,\/\l\(‘

10619qolpinsAN
1abieqsuone)s
o~ -
/,/\\l vw pal — — o
-~ ey - “
Z - |
& .
e
4,/. s .
Y Q /I S
» y \’ ) -
// / BihuenRA pRIiBoY "\
N \ N —
\ ueunuepsIobuRsy
{ W |

23

Figur 11. Naturmiljé- och riksintressen



45.3. Yt- och grundvatten

Ytvatten

Vigplanen beror vattendraget, Krangbacken (SE719065-172231) och vattenomradet,
Krangforsdammen (SE719165-172275). Dessa ytvatten ar direkta recipienter for viagdagvatten.
Végplanen ligger inom Bottenvikens vattendistrikt och ingér i Skelleftedlvens
huvudavrinningsomrade. Inom objektet finns ett antal mindre avrinningsomraden, se figur 12.

- Forsbacka ¥
-t Krangsvarvet
. oA ; s

.0 -
. 5~

Krangfors ¢

Figur 12. Avrinningsomraden utmarkta med bla linjer. Skala 1:15 000 (Kalla: VISS).

Statusklassning for listade ytvatten beskrivs i avsnitt 8.2.

Grundvatten

Grundvattennivan inom vigplaneomradet bedoms samvariera med topografin och eftersom terrangen
sluttar ner mot élven, bedoms dven grundvattenytan gora det och skiljer sig darfor stort inom omrédet.
Tidigare uppmatta grundvattennivaer tyder pa att grundvattnet uppe vid végen ligger ca 7—20 m under
markytan och har rimligtvis en sjunkande gradient som ansluter mot dlvens vattenniva. Mitt i
dlvsedimenten rinner Skelleftedlven, som vid Krangfors dr uppdamd till Krdngforsdammen. Ytvattnet
bedoms sté i kontakt med grundvattnet i dlvsedimenten.

Inom omrade for vigplan finns inga utpekade grundvattenforekomster.
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4.5.4. Rennéring

Omréadet s6der om Skelleftedlven ingér i Maskaure sameby och bestar av samebyns vinterbetesland.

Omradet langs vig 791, mellan dlven och jarnviagen utgors av kirnomradet Finnforsfallet som ar av
riksintresse for renndring. Kdirnomradet nyttjas enbart under vintertid som vinterbetesland och har
mycket goda vinterbetesmojligheter tack vare lavrika barrskogar.

Nordvist om vég 791 finns ett omrade som utgors av trivselland, dit renarna naturligt soker sig for
bete, skydd och vila under en léngre period. Dessa har betingelser i topografin och betet som gor att
renarna trivs dar.

Vid kalvmarkning, hostslakt och flytt till vinterbetesomradena, samlar renskétarna renarna i storre
hjordar som drivs efter urgamla flyttleder, ca 500 meter séder om planerad vagplan ligger en utpekad
flyttled. En flyttled kan besté av terrangformationer som sammanhingande myrar, frusna sjoar,
dalgangar eller rojda strak genom skogsmark (Sametinget).

Vid forflyttningar mellan betesomraden kan det vara svért att f renarna att passera branta
sluttningar, vadstallen, tit vegetation, bebyggelse, vigar och jarnvigar mm. Dar kan sm4 stoérningar
medfora att renarna vagrar att flytta igenom passagen. Omradet langs viag 791 och jarnviagen utgor en
sddan svar passage. I detta fall 4r det framforallt jirnviagen som utgor svar passage. Viagen har relativt
lag hastighetsbegrinsning och #r 1agt trafikerad (ADT) och kan troligtvis anviindas av renarna vid
forflyttningar.

Viltstangsel finns pé respektive sida om och i anslutning till jarnviagen inom det berérda omradet.

Intressen for renniringen redovisas i figur 13.
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4.5.5. Fororenade omraden

Enligt Lansstyrelsen databas Miljodata finns en potentiellt fororenad verksamhet i form av en nedlagd
drivimedelsanldggning pé fastigheten Krangfors 1:12. Anldggningen har varit nedlagd sedan lange och
utgors idag av en grasmatta pa en gardstomt. Inga atgarder kommer att utforas pa eller i anslutning till
fastigheten som ligger utanfér omrédet for vagplan. Enligt SPIMFAB finns inga kénda olyckor, spill
eller lackage inom det berérda omradet.

45.6. Halsa och sékerhet

Buller och vibrationer
For niarvarande utfor Trafikverket bullerskyddsatgarder for boende liangs lagtrafikerade statliga viagar
som bedoms varst utsatta. For att Trafikverket ska gora en atgard krévs att négot av foljande kriterier

uppfylls:

- Ekvivalent ljudniva ar 6ver 40 dB(A) inomhus
- De maximala ljudnivderna ar hogre én 55 dB(A) inomhus fler dn fem génger per natt
- Ekvivalent ljudniva &r 6ver 65 dBA vid alla befintliga uteplatser

I Figur 14 finns exempel pé situationer som kan leda till att kriterierna for en bullerskyddsatgard
uppfylls.

Den ekvivalenta ljudnivan fran vagtrafiken kan vara mer an 40 dBA inomhus om du bor narmare an

« 15 m fran vagens mitt, hastigheten ar 60 km/tim och det gar 7 000 fordon per dygn pa
vagen

« 20 m fran vagens mitt, hastigheten ar 90 km/tim och det gar 5 000 fordon per dygn pa
vagen

« 40 m fran vagens mitt, hastigheten ar 100 km/tim och det gar 10 000 fordon per dygn pa
vagen

Den maximala ljudnivan kan vara mer an 55 dBA inomhus om du bor narmare an
» 11 m fran vagens mitt, hastigheten ar 80 km/tim och det gar 2 300 fordon per dygn pa

vagen

Figur 14. Exempel pa kriterier for bullerskyddsatgarder

I projektet har en bullerutredning genomforts for att analysera om bostader far en ljudniva Gver
riktvardet frin den ombyggda végstrickan. Vid avgransning av bullerberorda beridknas trafik
péa den ombyggda vagstrackan. Byggnader som berdknas fa ljudnivaer 6ver gillande riktvirden

bedoms vara bullerberérda och utreds i sin tur med avseende pé all statlig infrastruktur (vag och spar).
Vid avgriansning av bullerberorda bostdder inom vigplanen konstaterades att inget bostadshus ar
bullerberort pa grund av ombyggnationen av vag 791.

Fastighetsagare i omrédet har i samrad uppgett att de upplever vibrationer nar tung trafik kor pa
vagen. Mitning av vibrationer kan komma att bli aktuellt i samband med anldggningsarbete.

Klimat och luftféroreningar

Med luftféroreningar avses &mnen som ar skadliga for manniskors hilsa, klimat och/ eller natur- och
kulturmiljo. Transportsektorn utgor en av de storsta utsldppskéllorna till luftféroreningar. Avgaserna
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innehaller &mnen som kan orsaka ménga olika effekter sévil pa manniskors hilsa som pé miljon.
Végtrafiken ar en betydande fororeningskélla avseende bland annat koldioxid, kvaveoxider, kolviten
och partiklar.

Luftkvaliteten i Krangfors bedoms som god med halter under géllande normer for luftkvalitet.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Topografi

Omrédet &r till storsta delen flackt med blandskog och 6ppen tomtmark med inslag av tréad- och
buskvegetation p& tomtmark kring bebyggelsen. Landskapet préglas av den smaskaliga vagen och
vagdragningen samt den traditionellt utformade och likartade gardsbebyggelsen som till stérre del
ligger soder om nuvarande vig. Terrangen i omréadet utgors av en brant slant ner mot ilven.

Vid riskomréadet gar vigen pé skra med brant sluttande markyta pd bada sidor om vigen. I detta
omrade ar hojdskillnaden ca 29 m, fran ca +135 for 6vre slantkron till ca +106 nere vid slantfot.
Slanternas lutning varierar mellan ca 1:1,1 och 1:1,8. Marken ar bevuxen med blandskog och langst ner
mot slantfot forekommer ett erosionsskydd av rundad natursten.

4.6.2. Geologi och geoteknik

Objektet ar beldget i ett omréde med en geologisk formation utgérandes av dlvsediment som till storre
delen utgors av sand, men dven avlagringar av silt forekommer. Soder om jarnvagen, ca 200 m fran
strandkanten 6vergar dlvsedimenten till morén och i narheten av jirnvigen forekommer dven berg i

dagen. Se SGUs jordartskarta, Figur 14, nedan.
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Figur 15. SGUs jordartskarta 6ver omradet

Vid Krangfors 1 gar vigen pa skrd med brant sluttande markyta pa béda sidor om vagen. I detta
omrade dr hojdskillnaden ca 29 m, fran ca +135 for 6vre sliantkron till ca +106 nere vid slantfot.
Slénternas lutning varierar mellan ca 1:1,1 och 1:1,8. Marken ar bevuxen med blandskog och langst ner
mot slantfot forekommer ett erosionsskydd av rundad natursten.
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Den geotekniska undersokningen inom omrédet for Krangfors 1 visar pé att jorden i den 6vre slédnten
utgors av ca 9 meter sand pa ovan ca 8 m siltig sand. Den siltiga sanden underlagras av 15-16 meter
maktigt lager av silt, finsandig silt samt skikt av lerig silt. Fast lagrad moran har patraffats ca 30-35 m
under markytan.

Marken i ldge for viag 791 bestar av ca 0,4 m fyllning av siltig grusig sand. Under den siltiga grusiga
sanden har ca 5 m fyllning av siltig sand och sand patraffats. Sandlagrets miktighet bedoms 6ka mot
den bakre slianten langre bort fran Skelleftedlven. Under sanden visar den geotekniska
undersokningen att marken bestar av ungefar 5 meter av blandade fyllnadsmassor, vars méaktighet
minskar mot den dvre sldnten. Dérefter underlagras fyllningen av siltig sand, lerig silt och silt ovanpa
siltig morén som pétraffats ca 16 meter under befintlig markyta.

Under hosten och vintern 2017/18 har kompletterande geotekniska undersokningar utforts for de bada
riskomrddena. Under véren 2020 utfordes ytterligare undersokningar vid Krangfors 1. Resultatet fran
de geotekniska undersokningarna har legat till grund for fortsatt utredning och projektering av
vagforslaget.

4.6.3. Ledningar och brunnar

Inom utredningsomradet finns markforlagda och luftburna lag- och hogspanningsledningar som gér
langs med och korsar vig 791.

Skanova och Skelleftekraft har opto och elledningar i omréadet.

Belysning finns i anslutning till vigen och &dgs av Skellefted kommun. Belysningspunkterna fran
kraftverket och genom kurvan i 6stra delen av Krangfors r nerslickta.

Enligt SGU finns tva energibrunnar och fem vattenbrunnar i omradet, varav tre i mycket osikert lage
med okdnd anvidndning. Enligt yttranden i samréd finns ytterligare ett antal energi- och vattenbrunnar
i omradet.

Inga kommunala VA ledningar eller fjarrvirmeledningar finns inom det aktuella utredningsomradet.

Enligt information frdn samrad finns ett antal privata infiltrationsanldggningar i anslutning till
bostéder.

4.6.4. Korsningar och enskilda anslutningar

Lings den aktuella striackan av vag 791 finns en anslutning till enskild vag, 6vriga anslutningar ar till
enskilda fastigheter. Uppgifter om trafikmingd saknas for den enskilda viigen men di ADT for vig 791
ar 150 fordon (mitér 2019) si antas ADT for den enskilda vigen att vara < 100.

I anslutning till fastighet Kréngfors 1:25 finns en enskild anslutning 6ver jarnvagen.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering
I vigplanen har fem olika alternativ for val av lokalisering av vagen utretts, se figur 16. Trafikverket
har valt att alternativ 2 ska gilla for det fortsatta arbetet.

Krangfors alternativa vaglinjer A
Alternativ 1 Alternativ 3 R
~——— Alternativ 2 —— Alternativ4 och 5 © Lantmtenet m-,w:w

Figur 16. Utredda lokaliseringsalternativ

I samtliga lokaliseringsalternativ flyttas vigen ut mot nordvist vid riskomréde Krangfors 1 si att den
branta sldnten pa ovansidan av vagen kan sikerstéllas. I sldnten ner mot dammen och i vattnet anlaggs
ett erosionsskydd for att forhindra risk for ras och skred. En mindre utredning har gjorts for att se 6ver
mojligheten att minimera utfyllnad i vatten genom att behélla vigen i befintlig striackning vid
riskomréde Kréngfors 1, se avsnitt 5.3.5.

Samtliga av de utredda alternativen innebar flera riskfyllda arbetsmoment i ras- och skredomréden.
Riskfyllda arbetsmoment bor s langt det 4r majligt att undvikas helt.

5.2.  Motiv till valt alternativ

Det valda alternativet innebar att vagen fir en ny strackning genom byn for att sedan ansluta till
befintlig vag bortanfor det andra ras- och skredomradet. Alternativet innebir att arbeten som bedomts
riskfyllda endast behover utforas i det forsta ras- och skredomradet Krangfors 1 for att helt kunna
undvikas i det andra. Detta &r positivt ur arbetsmiljosynpunkt da riskfyllda arbetsmoment sa langt det

ar mojligt kan minskas.
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Y
Figur 17. Valt alternativ for vagens lokalisering.

I och med valet av lokaliseringsalternativ 2 anses malet med projektet uppfyllt da vagens framtida
funktion kan sikerstallas.

5.3.  Bortvalda lokaliseringsalternativ
5.3.1. Alternativ 1

Vigen skir genom den branta befintliga vagslanten och ovanliggande dkermark i en upp till 10 m djup
skarning. Den enskilda vigen mot Slut kommer att behova dras om. Végen 16per sedan parallellt med
jarnvagen mellan jarnvagen och fastigheterna, korsar dkermarken och fastigheterna Krangfors 1:86,
1:47 och 1:78 och ansluter till befintlig vag 791 i vaster. Alternativet innebér att en ca 40-50 m lng
stracka av Krangbacken behover gravas om.

Alternativet har valts bort da denna vigdragning kommer att ha stor péverkan pa omgivningen i form
av stora skiarningar bade pa vag 791 och den enskilda vdgen in mot Slut. Det kommer att kravas
inlésen av byggnader samt ta mer mark i ansprak. De djupa schakterna kommer utféras med instabila
massor i en erosionsbendgen sléant vilket innebar en riskfylld arbetsmiljo.

Figur 18. Lokaliseringsalternativ 1.
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5.3.2. Alternativ 3

Tidigt i projektet utreddes alternativ 3, diar vigen korsar befintlig jairnviag med en planfri passage och
ansluter till befintlig vdg 791 pé sddra sidan om den befintliga plankorsningen med jarnvagen.
Alternativet har efter delutredning beslutats utga innan viagplanens samradshandling for val av
lokalisering fardigstélldes. Motiven till detta ar flera, framst dr 16sningen byggnadstekniskt kravande
och dyr att genomfora med betydande svarigheter nar vagen ska passera under eller 6ver den
befintliga jarnviagen. Losningen skulle ocksa innebira stor omgivningspéverkan pa bade bebyggelse

och kulturmiljé med anledning av de bankar en h6g passage 6ver jarnvagen innebar.

Fig>ur 19. Lokaliseringsalternativ 3.

5.3.3. Alternativ 4

Vid alternativ fyra sdkerstalls vagens funktion vid Krangfors 2 i sin nuvarande strackning och slanten
stabiliseras genom utfyllnad till en flackare slint ned mot vattnet. Atgirder i slinten kriver att en ca
200 m ldng och fem m bred byggvig anlédggs ldngs stranden fran rastplatsen till ras- och
skredomradet. Byggvigen kraver utfyllnad i dlven vilket ger en paverkan langt ut i stromfaran med
anledning av vattendjupet. Utfyllnad pa botten blir minst 30 meter ut fran stranden for att kunna
iordningsstélla en byggviag om 5 meter. Den branta slédnten samt vattendjupet innebar stora tekniska
utmaningar och enorma risker vid anldggandet samt att det ej ar tekniskt majligt att &terstélla botten
till sitt ursprungsskick. Byggvigen innebar dven stora risker for kraftanldggningens funktion.
Planerade atgarder innebdr att all vegetation i sldnten méste avverkas vilket medfor 6kad risk for
erosion.

For att sdkerstilla att transporter kan goras pa vig 791 behovs troligtvis en tillfallig forbifart anlaggas
pa angriansande fastighet i anslutning till riskomradet.

For atgdrderna kommer minst 75 000 m3 massor att beh6va anvindas, exklusive de massor som krivs
for den tillfalliga byggvégen. Arbeten i en sldnt av denna langd och lutning innebér stora
arbetsmiljorisker vid anlaggandet.

Alternativet har under projektets géng i princip visat sig omojligt att genomfora med ett flertal

riskfyllda arbeten och dyra 16sningar. Alternativet har valts bort p& grund av stora arbetsmiljorisker
samt att atgarderna inte kan anses ekonomiskt forsvarbara.
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Figur 20. Lokaliseringsalternativ 4.

5.3.4. Alternativ 5

Alternativet innebir att vigens funktion for striackan Kréngfors 2 sékerstalls i sin nuvarande
strackning och ett erosionsskydd anliggs i slantfot for att forhindra fortsatt erosion av slénten.
Alternativet valdes bort da geotekniska utredningar i form av stabilitetsberdkningar visar att
alternativet kan vara svért att tillimpa pa grund av stora osékerheter.

.
ir

Figur 21. Lokaliseringsalternativ 5
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5.3.5. Krangfors 1- befintlig strackning

Under varen 2020 utreddes majligheten att atgarda vigen i befintlig strackning vid Krangfors 1 och
dirmed minimera utfyllnad i vattenomrédet. Alternativet innebar att for att kunna behélla viagen i
befintligt 1age vid riskomrédet, beh6vdes den ovanliggande sldnten flackas ut for att minska risken for
skred i sldnten. Atgirden fick paféljden att fastigheter i slinten ovanfér viigen berdrdes av si pass stort
intrang bade av ianspraktagen mark men aven visuellt, att de behdvde 16sas in. Alternativet valdes
efter utredning bort pa grund av alltfor stora intréng i omgivande mark, landskap och naturmiljo.

~ grars schad ach fyl

Figur 22. Krangfors 1 — befintlig strackning
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5.4. Val av utformning
Viagforslaget omfattar en kombinerad ny- och ombyggnad av viag 791. Utformningen har skett enligt
Trafikverkets styrande dokument VGU (Vagar och gators utformning).

For beskrivning av vagens utformning se plan- och illustrationskartor 1 02 T 02 01-02
102 T 05 01—02 och sektionsritningar 1 02 T 04 01-02.

5.4.1. Referensstandard och typsektion

Viagen utformas som en tvafiltsvag med 6,0 m belagd bredd vilket innebir att varje korfalt blir 2,75 m.
Sidoomraden dimensioneras for 80 km/h och med en generell lutning av innerslianten pa 1:3 och
ytterslint pé 1:2. Sikerhetszoner dimensioneras for 60 km/h vilket motsvarar att sikerhetszons bredd
far minskas till tre meter. Se sektionsritningar 1 02 T 04 01-02.

Typsektion: Sr 0,25+V 0,25+K 2,75+K 2,75+V0,25+Sr 0,25.
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TYPSEKTION V791
60 km/h, ADT <4000 £/d

vEGOMRADE
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£

Figur 23. Typsektioner vag 791. Forklaringar: V= vagren, K= kdrbana, Sr= stédremsa.

5.4.2. Plan- och profilstandard

Vid Kréngfors 1 kommer végens profil inte att uppfylla gillande krav pé riktvirde for langslutning (6 %
enligt VGU) da vigens nya profil ligger mellan 7-8 %. Det innebar att backen i anslutning till
riskomrédet kommer att f4 en négot brantare lutning &n idag men forandringen bedéms endast som

marginell.

Gransvarde for langslutning vid nybyggnad eller forbattring ar 8 % vilket uppnaés.

5.4.3. Sikt och linjeféring

I projektet har berdkningar gjorts for 6nskvird stoppsikt for personbil som uppnés pa hela delen dar
vagen far ny strackning.

5.4.4. Korsningar och anslutningar

Eftersom befintlig vag rivs behover nya anslutningar till vag 791 anldggas for att tillgodose atkomst till
fastigheter. Anslutningar foreslas utformas med korbana av grus, bredd ca 4,5 m. Nya anslutningar
och befintlig anslutning vid byahuset och den enskilda védgen till Slut kommer att anpassas till den nya
nivén pa vig 791. Korsningen vid véigen till Slut anpassas till tung trafik genom att korsningen breddas
pa ytterkurvan.

Inga stingningar av anslutningar ar aktuella i projektet. Befintliga anslutningar till den del av viagen

som rivs utgér.

Placering av enskilda anslutningar faststills inte i vaigplanen. Enskilda anslutningar hanteras genom
sarskilt beslut av vaghéllningsmyndigheten och illustreras endast pé illustrationskartorna. Om
forandringarna kraver lantmaéteriforrattning for att ordna den enskilda vighallningen kommer
Trafikverket att ansoka om sddan forriattning.

5.4.5. Avvattning, trummor, brunnar

Avvattning av vigen kommer att ske via befintliga och nya vagdiken.
Dar viagen korsar dkermarken kommer vattnet frén vigen att ledas ut i ett befintligt dike och vidare till

Krangbacken. Pa sé sitt nyttjas det befintliga diket istillet for att ett nytt dike maste anldggas. For att
mojliggora dikets funktion kommer diket att breddas och en trumma att anlaggas under végen till
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vattensagen. For att minimera risk for grumling da vattnet leds ut i Krangbécken anlédggs en
permanent sedimenteringsfunktion av grus i diket.

For infiltrationsanldggningar som paverkas av den nya viagdragningen utgér en ekonomisk ersittning
till fastighetsdagaren. Nivan pa ersittningen regleras i dialog med Trafikverkets markférhandare.
Erséttningsnivéer faststélls inte forran viagplanen har vunnit laga kraft.

Inventering av brunnar kommer att utforas i kommande skede av projektet. Provtagning av enskilda
dricksvattenbrunnar gors fore och efter byggstart.

5.4.6. Belaggning

Vig 791 kommer att beldggas med bitumenbundet slitlager (asfalt).

5.4.7. Ledningar och belysning

Befintliga ledningar som omfattas av vigens ombyggnad kan komma att behova flyttas till nya lagen.
Ledningarna skyddas under byggtid. For privata ledningar som behover flyttas kommer fragor om
eventuell ersdttning hanteras efter byggstart med Trafikverkets markférhandlare.

Belysningsstolpar som finns i anslutning dér den befintliga vigen rivs kommer att rivas.

Belysningspunkterna som idag ar sldckta kommer att rivas i samband med kommande entreprenad.

Enligt Trafikverkets géillande riktlinjer och krav for belysning finns inga krav pa belysning langs vig
791.

Skellefted kommun planerar att anldgga ny belysning pa den del dir véagen far en ny strackning.

5.4.8. Réacken

Befintliga rdacken uppfyller inte Trafikverkets géllande krav och kommer att bytas ut mot nya riacken av
stélbalkstyp. Placering av racken framgar av viagplanens illustrationskartor. Befintliga riacken dar
véagen utgar ur allmant underhall rivs och kommer att tas bort.

5.4.9. Erosionsskydd

Vid riskomréade Kréngfors 1 kommer sldnten mot dammen att flackas ut till 1:2 for att erhalla tillracklig
sikerhetsfaktor. Langst ner vid slantfot anldggs en tabank i vattnet for att minska risken for skred.

I slinten ner mot dammen anlaggs ett erosionsskydd av krossmaterial. Totalt kommer en ca 1350 m2
stor yta behova fyllas ut i vattnet.

Befintlig vegetation i sldnten ovanfor vagen ldamnas kvar i mojligaste man som en édtgard for att minska
skredrisken.

5.5.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Ski1 — dike med sedimentationsfunktion. En permanent sedimentationsfunktion anliggs i diket som

ansluter till Krangbacken for att minimera omfattningen av grumling i backen.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Genom att vigens funktion sdkerstills och kan fortsitta att nyttjas paverkas trafik och
anvandargrupper positivt. Sakerheten paverkas positivt i och med att nya vagracken anlaggs i
anslutning till sldnten vid riskomradet.

Kollektivtrafiken kan fortsitta att trafikera strackan vilket ar positivt bide for boende och
lokalsamhille. Oskyddade trafikanter kommer fortsittningsvis att dela vigutrymmet med
fordonstrafik.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling
Genom att vigens funktion sékerstélls paverkas den lokala och regionala utvecklingen positivt da
vagen kan fortsétta att nyttjas av boende i omrédet och majligheter till transporter kan fortga.

6.2.1. Rekreation och friluftsliv

Pé lang sikt kommer omraden for rekreation och friluftsliv att pédverkas positivt av de planerade
atgiarderna da vigen sédkras for framtida anvandning.

Avsaknad av vigbelysning kan innebéra att delar av vigen kan komma att upplevas som otrygg for
oskyddade trafikanter som nyttjar vdgen med cykel och som promenadstrak.

Ny vigdragning bedoms inte paverka mojligheten till skoterkorning i omradet.

6.3. Landskapet
6.3.1. Kulturlandskap

Den nya vagstrackningen kommer dras genom ett utpriglat kulturlandskap med nirliggande éldre
bebyggelse och gardslagen med anor frén bade 1800- och sannolikt 1700-talen. Detta bed6ms gora
stort ansprék pa kulturmiljon da infrastrukturen i det som fram till 1900-talet utgjorde Kréngfors
bykarna kommer att fordndras markant, vilket ocksa forstiarks av att parti av befintlig vagstracka rivs.
Detta medfor att ldsbarheten av byns historiska framvéaxt forsvaras.

Sambandet mellan bebyggelsen och den gamla landsvigsstrackningen ar av stor vikt for upplevelsen
och forstaelsen av kulturmiljon i omrédet. Krangfors by ar utpekad av Skellefted kommun som ett
sarskilt kulturhistoriskt vardefullt bebyggelseomrade och landsvégens strackning har genom sin hoga
alder péverkat placeringen av bebyggelse, infarter o.s.v. och séledes format den bystruktur som pekas
ut som vardefull i sin helhet. Vidare bedoms den nya vigdragningen skapa en barriar mellan den dldre
bebyggelsen samt medfora att nya infarter till dessa beh6vs ordnas, vilka saledes kommer hamna pa
“fel” sida av fastigheterna och riskera paverka upplevelsen av respektive fastighet negativt ur
kulturmiljohénseende.

Konsekvenserna bedoms i sin helhet som stora negativa men inget formellt skydd for kulturmiljon
skadas.

Inga kianda forn- eller 6vriga kulturhistoriska ldmningar péverkas av atgiarderna.
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6.3.2. Naturlandskap samt markanvandning

Det smaskaliga landskapet bedoms vara kénsligt for de ingrepp som en omlokalisering av vigen
medfor. Det innebar en fragmentering av odlingslandskapet och paverkar starkt byns karaktar. En
fragmentering innebér att omradet blir svart att bruka i framtiden. Det flacka omrédet kring
gérdsmilj6erna ar &ven kénsligt for storskaliga ingrepp. Tekniska aspekter for avvattning samt
anpassning till servicevag innebar att vagen inte kan samverka med omgivande landskap utan i stéllet
dominerar i landskapet. Omrédet kring Krangforsdammen bedéms daremot inte vara lika kénsligt for
en flytt av vigen. Dammens storskalighet paverkas inte av en vig.

Delar av befintlig vag rivs och aterstills till omgivande markanvandning. Marken ansluts till befintlig
terrang sa det med tiden inte gér att urskilja en tydlig grans mellan befintlig mark och aterstélld mark.
Eventuella 6verskottsmassor far inte ldggas i hogar som ar fraimmande for landskapsbilden eller
forhindra utblickar. De far inte heller forldggas permanent i anslutning till vigomradet.

Befintlig vegetation tas tillvara i sa stor utstrackning som mdjligt. Detta innebar att intrang i
tradmilj6er undviks dir det finns majlighet. Rastplatsen vid dammen skyddas under byggtiden.
Sidoomraden sa som sldnter och diken i 6ppen mark kring bebyggelse ska tackas med vegetation samt
stodsas med en dngsfroblandning anpassad till platsen. Tillvaratagen jordmén fran skogsomraden dar
det Gversta lagret sparats anviands for tackning av sidoomréden i skogsmark. Den nya slanten ned mot
dammen técks av vegetation som tal varierande vattenhgjd.

Konsekvenserna bedéms i sin helhet som stora negativa.

6.4. Miljo och hélsa
6.4.1. Riksintressen och skyddade omraden

Riksintressen
Skelleftebanan, riksintresse for kommunikationer, paverkas inte av viagplanen.

For paverkan pa riksintresset for rennéringen se avsnitt 6.4.4.

Vattenskyddsomrade

Aktuellt omréade ligger inom Skelleftedalens vattenskyddsomrade. Den nya vagdragningen kommer att
ga genom primér och sekundar skyddszon for att sedan mynna ut i den tertidra zonen.
Vattenskyddsomradet bedoms inte péverkas negativt av planerade atgérder genom att angivna
skyddsétgarder i foreskrifterna foljs.

Det generella strandskyddet

Vigplanen bedoms inte paverka den allemansrittsliga tillgangen till strandomraden negativt. Vissa
storningar pa véxt- och djurlivet i Krangbicken och Krangforsdammen kan uppkomma under
byggtiden men ar 6vergadende.

Det generella biotopskyddet

Diket i anslutning till Krangbacken kommer att paverkas da det breddas, forses med en
sedimentationsfunktion och en trumma anléggs. Vissa storningar pa véxt- och djurlivet i diket kan
uppkomma under byggtiden men ar 6vergdende.
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6.4.2. Yt- och grundvatten

Krangforsdammen kommer att paverkas dé utfyllnad sker i vatten. D3 projektet inte kommer att
innebara ndgon forandring i trafikmangd kommer inte 6kade utslapp ske som kan paverka
forutsattningarna for att miljokvalitetsnormerna ska kunna uppnas inom angiven tidsram.

Inom projektet gors dven trafiksakerhetshojande &tgarder i form av byte av vagracken i anslutning till
Krangforsdammen. Detta minskar risken for utslédpp av skadliga 4mnen vid en trafikolycka.

Krangbacken bedoms inte paverkas negativt av arbeten med att anldgga en trumma i anslutning till
biacken.

6.4.3. Naturmiljo

Dokumenterade omraden med naturvarden

Omrade utpekat som Gron infrastruktur bedoms paverkas obetydligt till lite negativt da skog kommer
att avverkas. Dock utgor de omraden som ska avverkas en liten del av hela det utpekade omradet och
bedoms inte péverka hela omradets betydelse som spridningskorridor.

Fridlysta och rodlistade arter

Med planerade skyddsatgarder och anpassningar avseende grumlande arbeten och desinficering av
arbetsmaskiner och redskap som ska anvéindas i vatten bedoms varken flodkréfta, flodparlmussla eller
fisk i omrédet paverkas negativt. Utter och bdaver bedoms inte paverkas av planerade atgarder.

Faglar i omradet kan paverkas av bland annat bullerstérningar under byggtiden.

Péverkan pa fridlysta arter bedoms som obetydliga till sm& negativa konsekvenser och d& fraimst under
byggtiden.

En ny strackning av vagen innebér att omgivande odlingslandskap och skogsmark paverkas da ny
mark behover tas i ansprak. Skog kommer att behova avverkas dar erosionsskydd anldggs vid slédnten
ner mot Krangforsdammen och i anslutning till Byahuset. Viss tradavverkning kommer dven att goras
dar vagen far ny strackning i anslutning till odlingslandskapet.

Nir det giller kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstdnd s& kommer strandlinjen och bottenmiljon att
forandras nagot genom att erosionsskydd anlaggs.

Sammantaget bedoms den planerade verksamheten inte ha négon storre negativ paverkan pa det
morfologiska tillstdindet d& vattenomradet idag redan ar starkt paverkat av antropogen verksamhet i
form av vattenreglering.

Sammanfattningsvis bedoms konsekvenserna pa naturmiljon i omradet i sin helhet som sma-maéttligt

negativa.

Vattenskyddsomrade

Befintlig vig ligger i dag inom skyddszoner for Skelleftedalens vattenskyddsomrade. Den nya
viagdragningen kommer att gd genom primar och sekundar skyddszon for att sedan mynna ut i den
tertiara zonen. Vattenskyddsomradet bedoms inte paverkas negativt av planerade atgiarder genom att
angivna skyddsatgérder i foreskrifterna f6ljs. For atgarder inom vattenskyddsomrédet kommer
anmalan/tillstdnd att sokas hos Lansstyrelsen Vasterbotten respektive Skellefted kommun och
géllande foreskrifter att foljas.
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Strandskydd

Viagplanen bedoms inte komma att paverka den allemansrittsliga tillgdngen till strandomraden
negativt. Vissa storningar av vixt- och djurlivet i Krangb#cken och Kréngforsdammen kommer att
uppkomma under byggtiden men ar 6vergdende.

6.4.4. Rennaring

En ny strackning av vigen bedoms inte péverka riksintresse rennaring, kirnomrade da rennéring
fortfarande kan bedrivas i omréadet. En ny strackning kan dock innebira en ny barridr i landskapet
men omrédet ar sedan tidigare vil avskarmat i och med befintlig vig och jairnvig med angridnsande
viltstdngsel. Viagen kan fortsitta att nyttjas av rennéringen for forflyttningar.

Konsekvenserna bedoms i sin helhet som obetydliga.

6.4.5. Foérorenade omraden

D4 inga dtgidrder kommer att utforas pa eller i anslutning till den gamla drivmedelsanldggningen
forviantas inga konsekvenser uppkomma pa grund av befintliga féroreningar. Vagplanen forvéntas inte
péverka mangden diffusa utslapp fran trafiken orsakad av avgaser och slitage.

6.4.6. Héalsa och sakerhet

Buller och vibrationer
Planerade atgédrder forvantas inte ge upphov till 6kade trafikméngder eller luftutslapp.

Inget bostadshus ar bullerberort pa grund av ombyggnationen av vag 791.

Klimat och luftféroreningar
Arbete med att minska klimatgasutsldppen sker kontinuerligt under projektets gdng genom
optimering av masshantering for att minska transport av schakt- och fyllmassor.

Krav kommer att stéllas vid upphandling av entreprenér for att stimulera 16sningar som leder till
mindre klimatpaverkan/energianviandning.

Vid flodesberikningar har hansyn tagits till framtida klimatférandringar genom en klimatfaktor pa
1.25.

6.5.  Material och massor

I projektet ska massbalans sé 1l&ngt som det ar mojligt efterstrévas for att minimera behovet av
transporter och for god hushallning med naturresurser. Energiférbrukningen och darmed
klimatpéverkan, i vigprojekt ar i stor utstrackning kopplad till transportarbetet och darmed

masshanteringen i projektet.

Entreprenoren har som uppgift att se 6ver anvandningsmojligheter for massorna. Massor som inte kan
anvandas i projektet maste hanteras och transporteras bort av entreprenéren till lampliga platser och
om mdjligt anvdndas som resurs i andra byggprojekt. Schaktmassor skall hanteras enligt géllande
lagstiftning och férordningar och en masshanteringsplan ska tas fram infor byggskedet.

6.6. Samhaéllsekonomisk bedémning

Ingen samhillsekonomisk bedomning (SEB) har utforts i projektet.
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6.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta och samverkande effekter och konsekvenser ligger inom detta projekt.

6.8. Paverkan under byggtiden

Storningar och paverkan kan forekomma i form av transporter, buller, damning och vibrationer fran
arbetsfordon. Mgjligheten att nyttja rastplatsen under byggtiden kommer att vara begransad da
atgarder sker i anslutning till riskomrédet. Efter dtgdrderna dr genomférda kommer rastplatsen att

kunna nyttjas igen.

Masstransporter och entreprenadarbeten genererar klimatpéverkan i och med férbranning av fossila
branslen. Val av tikter m.m. till byggnadsmaterial ska goras med héansyn till lokal miljo samt med
stréavan att minimera masstransporterna.

Trafikverket stiller krav pa att entreprenorerna foljer de regler for kvalitetssakring, miljohansyn och
trafiksdkerhet. Byggskedets miljohdnsyn regleras i en separat miljoplan som tas fram i
bygghandlingsskedet.

Delar av den befintliga vagstrackningen kommer att nyttjas vid anldggning av den nya vagen.
Forsamrad och/eller begriansad framkomlighet och tillgénglighet kan periodvis komma att rada i
omradet.

Etableringsomraden for tex maskiner, material osv kommer att behovas. Stérningarna dr 6vergéende

och upphor efter byggandet avslutats.

Grumling i vatten kommer att forekomma i samband med anldggandet av erosionsskydd i
Krangforsdammen. Viss grumling kan dven forekomma nér trumman i anslutning till Krangbécken
anldggs. Grumlingen ir 6vergdende och kommer att upphora i samband med att arbetena avslutas.
Arbetena bedoms inte paverka vattendragens status.

Samtliga storningar ar 6vergdende och upphor efter avslutat anldggningsarbete.

6.9. Byggnadstekniska konsekvenser
Befintlig vig kan delvis nyttjas under byggtiden.

Arbete som behover utforas i slanter ar riskfyllda och kommer att krava hog sakerhet.

6.10. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

Befintlig vegetation i slanter och dar vigen far ny striackning ska bevaras i s stor utstrackning som
mojligt.

Arbeten i vatten utfors s att minsta mdjliga grumling uppstér. Arbetena bor ske under tidpunkter da
effekterna av verksamheten som leder till grumling 4r som minst, da vattennivan ar 14g. Hansyn ska

tas till lekperioder for kénda djurarter inom omrédet.

Halmbalar eller dyligt 14ggs ut som grumlingsforebyggande atgard nedstréms den planerade trumman
i anslutning till Krangbacken.

Grumlingsforbyggande atgérd i Krangforsdammen (siltgardin) far inte tas bort forran fyllnadsarbetena
fardigstillts, all hantering av massor inom omradet avslutats och allt suspenderat material frén
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arbetena sedimenterat. Det vill sdga att siltgardinen ska finnas kvar minst fem dygn efter avslutat
arbete.

Forvaring och hantering av petroleumprodukter och andra kemiska produkter ska inte ske i nirheten
av vattendrag och folja gillande foreskrifter for vattenskyddsomréde.

Atgirder ska vidtas sa att petroleumprodukter eller andra for ménniskors hilsa eller miljén skadliga
amnen inte kan fororena mark, ytvatten eller grundvatten. Arbetsmaskiner ska drivas med
miljoklassade drivmedel och forses med miljéanpassade hydrauloljor.

Okinda fornldmningar ar skyddade i Kulturmiljolagen (1988:950). Om en fornlamning pétraffas inom
vagomradet ska arbetet omedelbart stoppas, lamningen markas ut och Lansstyrelsens
kulturmiljoenhet kontaktas.

Anviandbara schaktmassor anvinds inom projektet som fyllnadsmaterial. Val av takter med mera, till
byggnadsmaterial ska géras med héansyn till lokal miljé samt med strdvan att minimera
masstransporterna.

Forslag till tillfalligt upplag, med tillfillig nyttjanderitt for 6verskottsmassor och
vagbyggnadsmaterial, dr gjord i vagplanen med héansyn till rdidande mark- och vattenforhéallanden.

Om massor som innehéller fororeningar uppticks under byggskedet ska tillsynsmyndigheten
underrittas.

Patréffas asfaltsmassor som innehéller tjarhaltiga fororeningar under byggtiden ska dessa hanteras
enligt Trafikverkets riktlinjer.

Eventuell fororenad mark som schaktas i ssmband med vagatgiarder omhéandertas och transporteras
av en transportor som innehar tillstand for att transportera avfall till en godkand mottagare for

omhéndertagande.

De riktvarden for ljudnivéer fran byggarbetsplatser som foreslds av Naturvardsverket och
Socialstyrelsen far inte 6verskridas annat 4n undantagsvis. Arbeten nira bostadsbebyggelse genomfors
dagtid sa storningarna blir s& smé som majligt.

For att undvika spridning av kraftpest ska arbetsmaskiner som anvinds i vattenomréadet desinficeras
genom torkning, tvéttning eller frysning innan de anvéands och efter att de tagits ur vattnet.

7. Samlad bedomning

Utan planerade vagatgiarder kommer vagens framtida funktion inte att kunna garanteras, och risken
finns att vigen kommer att behova stingas for allméan trafik. Atgirderna bedéms medverka till att
béde de transportpolitiska méalen och projektmélen uppfylls genom 6kad trafiksakerhet. Genom att
vagens funktion sikerstills forbattras tillgangligheten, framkomligheten och trafiksikerheten.

Projektet har en méttlig paverkan pd miljon genom att omradets forutséattningar har beaktats i
projekteringen. Vagprojektet ska anpassas efter de miljoforutsattningar som finns i omrédet genom en
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god gestaltning. Vagatgiarderna utfors s att markintrang och ingrepp i naturmiljon och vattenomrade

minimeras.

Végplanen kommer ha en stor negativ pdverkan pa kulturmiljon d& befintlig vag ar viktig ur
kulturmiljohénsyn. Lasbarheten av Krangfors historiska utveckling forsviras genom att
infrastrukturen forandras markant.

Atgirderna kommer att innebéra en fragmentering av odlingslandskapet vilket leder till att omradet i
framtiden blir svarare att bruka.

7.1.  Overensstammelse med nationella miljomal
Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var natur och
kulturmilj6é maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt héllbar.

I detta projekt berors fraimst méalen Levande sjoar och vattendrag, Frisk luft, Ett rikt odlingslandskap
och God bebyggd miljo.

Det markintréng som ar nodvandigt for projektets genomférande kommer sa ldngt som mojligt
begrinsas. Vidare vidtas forsiktighet si att paverkan pa omgivande milj6er blir sa liten som méjligt.
Atgirderna bedrivs i si pass begrinsad omfattning att de inte medfor nigot hot mot bevarande av den
biologiska mangfalden inom omrédet.

8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1.  Allménna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmadnna hansynsregler som ger uttryck for olika principer
som dr hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhillsutveckling. Det 4r enligt 1 §
(bevisborderegeln) verksamhetsutévarens ansvar att visa att de allménna hansynsreglerna foljs.
Projektet bedrivs sa att miljobalkens allménna hénsynsregler uppfylls.

For vagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har mojlighet att
stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror hansynsreglernai 2 §
(kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om bésta majliga teknik), 5 §
(hushallnings- och kretsloppsprinciperna) och 4 § (produktvalsprincipen).

Trafikverket tillgodoser ocksé kunskapskravet genom att ha vilutbildad och kompetent personal i den
egna organisationen och genom att stilla relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster
och entreprenader.

Hiansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanviandning och utfoérande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgéarder som krévs for
att undvika skada pa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebér att
miljomaissigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nar béttre alternativ finns pd marknaden, vilket ar
ilinje med 4 § (produktvalsprincipen).
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Hansynsregeln i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska véljas sé att
miljopaverkan minimeras, vilket bland annat sikerstalls genom Trafikverkets planeringsprocess. Olika
alternativ for att uppnd malet med projektet utreds i syfte att vilja den mest lampliga lokaliseringen.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvigning) och 8 § (ansvar
for skadad miljo) i sin verksamhet.

De huvudsakliga konsekvenserna har identifierats i vagplanen och skadeforebyggande atgarder
kommer att vidtas dir det ar motiverat och skéligt for att minska projektets miljokonsekvenser.
Skadeansvaret innebir att den som orsakat en skada eller olagenhet for manniskors hilsa ar ansvarig
for att skadan blir avhjalpt. Detta kommer att beaktas vid kommande upphandling och arbeten.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras i miljobalkens 5 kap. Idag finns fyra
forordningar om miljokvalitetsnormer - fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), omgivningsbuller
(SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) samt for olika parametrar i
vattenforekomster (SFS 2004:660).

Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnormen for buller som géller for buller fran storre viagar (6ver
3 miljoner fordon/ar). Normerna fér utomhusluft bedéms inte 6verskridas pa denna viagstracka p.g.a.
lag trafikmangd. Vagétgirderna omfattar inga utpekade fisk- och musselvatten.

Krangforsdammen (SE719165-172275) och Krangbicken (SE719065-172231) har faststillda
miljokvalitetsnormer for vatten. Dammen i Skelleftedlven ar utpekad som vandringshinder. Det finns
aven vandringshinder utpekade i Lansstyrelsens kartering i Krangbécken, bade uppstréms och
nedstroms jarnvigen.

Tabell 4. Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Recipient Ekologisk status Kemisk status

Péverkansfaktorer Paverkansfaktorer

Krangbicken God ekologisk och Mittlig Uppnar ej god
(Vattenforekomst kemisk status * 2021
SE719065-172231)

o  Fysiska ingrepp e  Bromerade
difenyleter

e  Kvicksilverforeningar

Krangforsdammen God ekologisk Otillfredsstillande Uppnar ej god

(Vattenforekomst potential 2027 —

SE19165-172275) God kemisk e  Fysiska ingrepp e  Bromerade
ytvattenstatus* difenyleter

e  Kvicksilverforeningar

*undantag bromerad difenyleter och kvicksilverforeningar

Miljokvalitetsnormer for berérda ytvattenférekomst bedoms inte att paverkas negativt av planerad
verksamhet. Forutsattningarna for att uppna kvalitetsmélen god ekologisk status och god kemisk
ytvattenstatus bedoms inte paverkas av verksamheten. Se sammanstéllning for bedomning av
paverkan pé den ekologiska statusen i tabell 6 och 7 nedan.
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Den kemiska ytvattenstatusen avseende bromerad difenyleter och kvicksilver bedoms inte paverkas av

negativt av vagplanen d& halterna av dessa &mnen ar hoga i samtliga vattenforekomster i Sverige pa

grund av storskalig spridning.

Tabell 5. Bedémning av paverkan pa Krangb&ckens ekologiska status. De kvalitetsfaktorer som inte &r
med i tabellen &r inte klassade i VISS.

Vattendrag/
Krangbicken

Biologiska

kvalitetsfaktorer

Kvalitetsfaktor

Parameter/
Index

Méttlig

Bedomning av verksamhetens
paverkan och behov av
skyddsatgarder

Verksamheten kommer inte att
paverka konnektiviteten i
vattendraget och ddrmed inte fisk

Hydromorfologiska
faktorer

Konnektivitet i [Konnektivitet i Délig Verksamheten kommer inte att
rattendrag uppstroms och paverka konnektiviteten i
Inedstroms riktning vattendraget
Vattendragets Hog Verksamheten bedoms inte paverka
naromrade vattendragets niromrade
Morfologiskt tillsténd Svamplanets Hog Verksamheten bedoms inte
| vattendraget strukturer och paverka svamplanet
funktion i
vattendrag

Tabell 6. Bedémning av paverkan pa Krangforsdammens ekologiska status. De kvalitetsfaktorer som
inte &r med i tabellen ar inte klassade i VISS.

Vattendrag/ Kvalitetsfaktor Parameter/ Klassning i Bedomning av verksamhetens

Krangforsdammen Index VISS paverkan och behov av
skyddsatgarder

Biologiska Fisk Mattlig

kvalitetsfaktorer Verksamheten kommer inte att
paverka konnektiviteten i
vattendraget

Hydromorfologiska Konnektivitet isjoar [Lingsgdende Dalig Verksamheten kommer inte att

faktorer konnektivitet i sjoar paverka konnektiviteten i

strukturer och
funktion runt sjoar

vattendraget
Hydrologisk regimi [Vattenstinds- Mattlig  [Verksamheten bedoms inte paverka
sjoar varation i sjoar dammens vattenstandsvariation
Avvikelse i vinter- [Méttlig  [Verksamheten bedoms inte paverka
eller sommar- dammens avvikelse
vattenstand
Vattenstdndets Délig Verksamheten bed6ms inte péverka
forandringstakt i dammens férandringstakt
sjoar
Forandring av Otillfreds- [Verksamheten bedoms inte paverka
sjoars planform stillande |[dammens planform
. v o 1Naromradet runt [HO, IVerksamheten bed6ms inte paverka
Morfologiskt tillstdnd| ... B .. o P
L sjoar vattendragets naromrade
i sjéar
Svamplanets Hog IVerksamheten bedoms inte

Ipaverka svimplanet
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https://viss.lansstyrelsen.se/WaterParameterClassification.aspx?parameterID=3389&waterID=33709&waterTypeID=36
https://viss.lansstyrelsen.se/WaterParameterClassification.aspx?parameterID=3389&waterID=33709&waterTypeID=36
https://viss.lansstyrelsen.se/WaterParameterClassification.aspx?parameterID=3390&waterID=33709&waterTypeID=36
https://viss.lansstyrelsen.se/WaterParameterClassification.aspx?parameterID=3390&waterID=33709&waterTypeID=36
https://viss.lansstyrelsen.se/WaterParameterClassification.aspx?parameterID=3390&waterID=33709&waterTypeID=36
https://viss.lansstyrelsen.se/WaterParameterClassification.aspx?parameterID=3391&waterID=33709&waterTypeID=36
https://viss.lansstyrelsen.se/WaterParameterClassification.aspx?parameterID=3391&waterID=33709&waterTypeID=36
https://viss.lansstyrelsen.se/WaterParameterClassification.aspx?parameterID=3391&waterID=33709&waterTypeID=36

9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vigomradet till en allmén vag bestar av mark som behévs for vigbanan och 6vriga viganordningar.
Som viganordning riknas anordning som stadigvarande behé6vs for viagens bestdnd, drift eller
brukande, t ex diken och slanter. Inom vagomrédet rader vagratt. Det medfor att vighallaren har ratt
att bestimma 6ver markens eller utrymmets anvindning sé ldnge végratten géller. Vagratten upphor
nir vagen dras in fran allmant underhall.

Vaganordning

(exempelvis belysning) pv =
% AN
8 = -
( /{ . VLS
= A
Ey\ ) \ 2 { 5
W e b |
.\,, 3 d —of _
( i Hogst2m
i kantremsa
.
P Hogst R
Poam
§ E=e Vagomrade (inkl. sakerhetsomrade) >
5 Vagratt (galler dven marken under vagen)
] >

Figur 24. lllustration vagomrade.

I vigomradet ingar en kantremsa pé bada sidor om viagen som ar 2 m vid skogsmark, o m vid
tomtmark och 0,5 m vid dkermark. Kantremsan behd6vs for att underlitta framtida drift och underhall
av vagen. I vigomradet ingér dven det utrymme som kravs for vigens siakerhetszon.

I projektet tas i huvudsak dkermark, men dven skogsmark och en mindre del tomtmark i ansprak for
nytt vigomréde. Tva mindre byggnader berors av de dtgarderna och foreslés att rivas/flyttas.

Byggnaderna som berors visas pa illustrationskarta.

9.1. Vvagomrade for allman vag med vagratt

Nytt vigomrade for allmén vig redovisas i vigplanen. Det tillkommande vigomradet anges i
fastighetsforteckningens arealberikning, det vill sdga det omréde som ligger utanfor det befintliga
vagomradet for allmén vag.

Vigens utbredning framgér av plankartorna. Nytt vigomrade for allmin vag med vagratt redovisas
med "V” pa plankartor och omfattar ca 22 400 m2. Pa plankartorna framgar dven markintrnget pa

respektive fastighet.

For att siakerstélla drift och underhall av funktionen i diket som mynnar ut i Kréngbécken kommer det

berorda omradet att tas med vagratt.

9.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagomrade med inskriankt vagratt inte aktuellt i denna vigplan.

9.3. Vagomrade inom detaljplan

Inga omraden inom detaljplaner berors av projektet.
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9.4. Omrade for tillfallig nyttjanderatt

Genom tillfallig nyttjanderatt tillats ytor att tas i ansprak for att kunna utfora de vigatgarder som ingar
ivéagplanen. Omraden som tas i ansprék som tillfdllig nyttjanderétt far endast anvindas under
projektets byggtid fran byggstart till och med tre ménader efter godkiand slutbesiktning av projektet i
sin helhet. I vagplanen tas tillfallig nyttjanderétt for arbetsomraden, etableringsytor etc. under
byggtiden. Dessa omraden dr markerade med "T1-T4” p& plankartorna. I viagplanen tas ca 9100 m? i
ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Marken kommer att aterstillas innan den aterldmnas till
fastighetsiagaren.

Lings vagen till Slut foreslés ett storre omréde att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. For att inte
riskera sd pass hog belastning pa ytan s att erosionen i sldnten ner mot vag 791 paverkas far massor
inte laggas upp nira sliantkant. Den ytan kan istéllet nyttjas till andra avsedda @ndamal.

9.5. Omrade for enskild vag

Utformning och lokalisering av enskilda vigar hanteras inte inom ramen for faststillelsebeslutet.
Enskilda vagar till nytta for fler 4n en fastighet sker inom ramen for en lantméiteriférrattning vid
Lantméaterimyndigheten. Trafikverket soker och bekostar den typen av forrattningar.

Utformning och lidge pa enskilda vigar som endast paverkar en fastighet sker genom samrad med
Trafikverket under hand bygget fortskrider enligt planen. Forslag till nya enskilda végar illustreras pa
illustrationskartor.

9.6. Indragning av vag fran allmant underhall

Den del av befintlig vig 791 som inte sammanfaller med den nya vigstrackningen utgar ur allmént
underhéll. De delar av den indragna vigen som inte ska utgora enskild vig, kommer att stillas i
ordning i den omfattning det behovs enligt reglerna i viglagen. Vagratten upphor och marken atergar
till markagaren. I vagplanen redovisas dessa omraden med kryssmarkeringar pa plankartor. Totalt
atergdr ca 10 500 m? for de delar av viag 791 som rivs.

9.7. Pagéende markanvandning
Planerade atgirder paverkar omraden for jord- och skogsbruk genom minskade arealer. Atgirderna
bedoms inte péverka majligheten till fortsatt bedrivande av skogsbruk i omradet.

Den nya vigstrickningen innebar fragmentering av odlingsmark, vilket kan forsvara nyttjandet av
marken. Mgjlighet till omarrondering kan komma att ses 6ver i syfte att skapa stérre och mer
praktiska jordbruksfastigheter. Omarrondering sker i samrad med berérda markéagare och i samband
med kommande lantmaéteriforrattning

En ny vigstrackning kan innebéra en ny barriar i landskapet for rennaringen men atgiarderna innebar
att rennaring fortfarande kan bedrivas i omradet. Den storsta barridren for renniringen bedoms

utgoras av jarnvagen och tillhdrande viltstangsel.

9.7.1. Markavvattningsforetag

Det finns ett dldre markavvattningsforetag inom paverkansomradet vid Kréngfors by med
beteckningen AC10854. Markavvattningsforetaget bedoms inte péverkas d& Kréangforsdammen har
gjort sé att den ursprungliga myren som skulle drianeras ligger under vatten. Markavvattningsforetaget
fyller séledes inte dess funktion.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Tillstand och dispenser

o Tillstdnd for vattenverksamhet for dtgiarder i Krangforsdammen
e  Anmailan om vattenverksamhet for anldggande av trumma i anslutning till Krangbacken

e Anmailan/Tillstdnd for atgarder som utfors under entreprenadskedet inom Skelleftedalens
vattenskyddsomride

Ytterligare anmalningar/dispens/tillstdnd kan komma att kravas under byggperioden gillande
hantering av avfall, eventuella markféroreningar med mera.

10.1.1. Strandskydd, biotopskydd och 12:6 samrad

Atgirder i en faststilld vigplan ar undantagna fran vissa forbud och skyldigheter enligt miljcbalken.

Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken géller inte forbuden for dtgidrder inom strandskyddat
omrade eller omrade med generellt biotopskydd om de behandlas i en vagplan som faststélls. Provning
enligt dessa inkluderas i planens faststéllelse.

For atgiarder som innebéar en vasentlig dndring av naturmiljon kravs ingen separat anmaélan for samrad
enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas i samrad i planldggningsprocessen och faststills i en
vagplan. Undantaget géller samtliga verksamheter och atgiarder som behovs for att bygga vigen och
som faststills och ingér i vagmark eller omréde for tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter
och atgarder ar bland annat bullerskyddsvallar, forstarkningsatgarder, viltstangsel, service- och
rdddningsviagar, tradsdkring/avverkning, upplag och etableringsytor.

10.2. Uppfdljning och kontroll

Under projektet gdng upprittas dokumentet "Miljosdkring Plan och Bygg”. I detta ssmmanstalls
identifierade miljovarden, atgérder och forsiktighetsmatt. Dokumentet utgor ett underlag och
arbetsdokument till kommande skeden. Anpassningar och skyddsatgarder, liksom de villkor som
faststills, arbetas in i kommande forfragningsunderlag och foljs upp under byggskedet.

Infor driftskedet upprattas en 6verlamnanderapport miljéo med en 6versiktlig sammanstallning av
aktuella miljofragor for forvaltningsskedet. Sammanstillningen ska ge en 6verblick 6ver de
miljoataganden som Trafikverket tagit pé sig och utgor ett underlag for planeringen och drift av den
fortsatta verksamheten.

11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nar granskningstiden ar slut.
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De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De sakdgare som berdrs
kommer dA att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar indringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ véglagen (1971:948).

11.1.1. Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nér viagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar véagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsidgare eller rattighetsinnehavare.

11.1.2. Rattsverkningar av faststéllelsebeslutet

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

« Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprék med vigritt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetsigare ersittning.

« Vad som utgor allméan vag och viganordning laggs fast

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur 1ang tid den ska anviandas, hur stora arealer som berdrs samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsiagare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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11.2. Genomférande

Trafikverket ar ansvarig for savil planeringen som genomférandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer.

Formell process av vigplanen sker under 2023, byggstart tidigast 2024 med ca ett ars byggtid.

I samband med anldggandet av erosionsskydd kommer arbete i vattenomradet att utforas, vilket

innebér att en tillstindsanstkan for vattenverksamhet ska upprittas enligt 11 kap 9 § miljobalken.

Trafikverket kommer att soka tillstind hos mark- och miljodomstolen for arbetet. Anmélan om
vattenverksamhet gors for anldggande av trumman i anslutning till Krangbacken.

11.3. Finansiering

Bedomd totalkostnad for vagforslaget ar ca 13 Mkr i 2021 rs prisniva.

Projektet finansieras av Trafikverket genom BAR - barighetsatgarder.
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12. Kallor

12.1. Tryckta kallor och utredningar
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