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Utg3va 2017-09-30

1 Ovrig tillganglighetspaverkan

1.1 Ovriga stora trafikpaverkande
banarbeten

Under tagplaneperioden pagar ett antal storre projekt som inte kan definieras som
PSB, eller som uppfyller kriterierna for att vara PSB som inte bedéms vara mojliga
att anpassa taglagesansokan till. Dessa projekt kan komma att inskranka pa infra-
strukturens tillgangliga kapacitet. Exempel pa detta ar spartillganglighet och
plattformsval. Aven hastighetsnedsattningar, saval tillfalliga som permanenta, kan
forekomma. Storre trafikstorningar av denna art kan forvantas genom de projekt
och hastighetsnedsattningar som namns pa féljande platser:

Norra omradet:
e |[ntet

Mellersta omradet:
e Gavle-Samnan-Ralsbyte
e Sandviken-Kungsgarden-Villesmuren ny driftplats
e Fagersta-Nytt stallverk
e (Ludvika)-(Fagersta)-Fjarrstyrning
e Hedemora-(Avesta Krylbo)-Forarbete sparbyte
e (Sater)-(Hedemora)-Inldggning av skyddsvaxel samt ESIK(samtidig infart)
e Svartvik-Maj-Dingersjo ny driftplats
e (Halsingenybo)-(Loster)-Vaxelbyte Hennan
e (Kilafors)-(Holmsveden)-Bangardsombyggnad Rostbo
e Stora-(Frovi)-Stax 25 Lindesberg och Stora

Ostra omradet:

e  Huvudsta-Barkarby—Ledningsomlaggningar, spararbeten

e Stockholm C-Stocholm S—Getingmidjan Pask V42 Broarbeten

e Vaisterds-Brobyte Tegnergatan

e (Avesta Krylbo)-Broddbo—Inldggning av skyddsvéxel samt ESIK (samtidig
infart)

e Ransta—Plattformsforlangning

o  (Eskilstuna)-Skogstorp—Véxelbyte

e Sommen-Vaxelbyten

e Hallsberg-Arbeten med nytt dubbelspar stor paverkan pa Vastra stambanan
och godsstraket.

e Pélshoda-(Hallsberg —Slipersbyten

e Asbro-(Motala —Dubbelspar Hallsberg-Degeron
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Véastra omradet:

Kil- AT-system

e Charlottenberg-Amotfors-Végbro

e  Karlstad-Pramkanalen

e Varberg-Hamra-Dubbelspar

e Halmstad- Eldsberga-Ny tunnel under jarnvagen
o Jonkdping- Nassjo-Samtidig infart

e Forserum-Plattforms6vergang, Tunnel
e Ang-Vigbro

e Bankeryd-Véagport

e Bankeryd-Jonkoping-Vagport

e Herrljunga-Boras-Fjarrstyrning

e Goteborg C-Reparation plattformstak
e Olskroken-Planskildhet

e Savedalen-Sparvéxelbyte

e Gardsjo-Reparation vagbro

e Varberg-Dubbelsparsutbyggnad

e Halmstad-Sodra infarten

e BJ-banan-AT-lina

Sodra omradet:
e Mosselund-Byte av vaxlar
o Osby-Byte av vaxlar
e Tunneby-Byte av véxlar
e Dit N-Byte av vaxlar
e Almhult — Olofstrém—Forarbete sparbyte
e Stehag-Eslév—Kapacitetshojning Eslov, nytt sidospar, nya véxlar
e Eslov-Nytt sidospar, nya vaxlar
e Svedala-Ny GC-tunnel
e Malmo Godshangard-Lokuppstalning
o Akarp norra —Arlév-Fyrsparsutbyggnad

1.2 Forplanerade tider i spar for
banunderhall

For att skapa utrymme for forebyggande underhallsarbete och atgarder som
behover utféras med anledning av brister i anldggningen som upptécks i samband
med besiktning, avser Trafikverket att reservera kapacitet i jarnvagsanlaggningen —
sa kallade servicefonster — enligt de ramar som presenteras nedan.

Utformningen av servicefonster grundas bland annat pa erfarenhet av tidigare ars
underhall, kunskap om anlaggningens tillstand, samt bedomningar av kommande
trafikeringsbehov. Utformningen ska samradas med presumtiva sokande av
kapacitet pa berord stracka. Detta sker i samband med varje ny upphandling av
basunderhallskontrakt — det vill saga vart 5-7 ar.
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| god tid infor varje tagplaneprocess ska ytterligare samrad med presumtiva
sokande av kapacitet ske. Samradet avser justeringar av omfattningen for
servicefonster, och utgar dels fran den uppféljning av nyttjandegraden som ska
goras lopande, dels fran forvantat dndrade trafikeringsbehov. | de fall
nyttjandegraden har varit 1ag, kan reserverad kapacitet for servicefonster atertas,
delvis eller i sin helhet.

Det generella malet ar att mer &n 70% av reserverad kapacitet for servicefonster
ska utnyttjas. Det motsvarar exempelvis att >85% av servicefonster har nyttjats
samtidigt som tiden inom dessa nyttjats med >85%.

Behovet av servicefonster lamnas in till tgplaneprocessen tillsammans med
Trafikverkets dvriga behov av banarbeten. Den detaljerade samordningen och
faststallelsen sker i den ordinarie tagplaneprocessen. Nagon hansyn till dessa tider
maste alltsa inte tas vid ansokan om taglagen, men servicefonster representerar det
behov av underhallstider som Trafikverket bedomer finnas och som forvéantas
behova kapacitet i den faststallda tagplanen. Servicefonster omfattar inte det totala
kapacitetsbehovet for underhallsarbeten utan ytterligare behov kan komma att
presenteras fran Trafikverkets sida. Det sker i den ordinarie tagplaneprocessen.

1.2.1 Underhallskontrakt Norra Malmbanan

Trafikverket avser under var, vinter och hdst ansoka om 2 timmars trafikavbrott
dagtid mandag-fredag, varannan vecka norr om Kiruna och varannan vecka soder
om Kiruna. Dessa tider & samordnade med underhallstider pa den norska sidan av
gréansen.

1.2.2 Underhallskontrakt Norra stambanan

Trafikverket avser att anséka om kapacitet for trafikavbrott ca 2 timmar M-F
uppdelat pa olika strackor samt 4 veckor dagtid a 6 timmar. Undantag &r strackan
(Géavle)-Storvik dar det avses sokas 5 timmar varje natt mot sondag samt 4
banarbetshelger n.m. L,S, M ca 8 timmar per skift.

1.2.3 Underhallskontrakt Sédra Malmbanan och
Haparandabanan

Trafikverket avser pa Sodra Malmbanan ansoka om 1-2 timmars trafikavbrott
dagtid jamna veckor mandag-fredag och 2 timmar sammanhéngande nattetid jamna
veckor natt mot mandag-fredag samt pa Haparandabanan anséka om 2 timmars
trafikavbrott ojamna veckor dagtid mandag—fredag.

1.2.4 Underhallskontrakt Botniabanan, Langsele-
Vannas

Trafikverket avser har for respektive bandel anstka om trafikavbrott under 1-4
timmar 1-5 vardagar per vecka.
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1.2.5 Underhallskontrakt Holmsund - Boden inkl
tvarbanor

Trafikverket avser har for respektive bandel anstka om trafikavbrott under 1-3
timmar 1-4 vardagar per vecka.

For tvérbanorna avser Trafikverket &ven ansoka om kapacitet for trafikavbrott for 3
timmar vardagar.

1.2.6 Underhallskontrakt Adalsbanan samt
Mittbanan.

Trafikverket avser pa strackorna Storlien-Ostersund, Ostersund-Bracke,

Bracke-Ange, Ange-Sundsvall, Bracke-Langsele, Sundsvall-Harnésand,

Harnosand-Langsele att ansoka om trafikavbrott 2-3 veckor M-S som innehéller
ca 40 timmar samt fyra veckor M-F & fyra timmar.

1.2.7 Underhallskontrakt Banorna i Bergslagen
samt Godsstraket

Trafikverket avser pa strackorna Storvik-Borlange, Borlange-Frovi, Storvik-Avesta
Krylbo, Avesta Krylbo-Frovi, Borlange-Avesta Krylbo, Mora-Borlénge, Fagersta-
Ludvika samt Stélldalen-Hé&llefors

anstka om kapacitet for trafikavbrott under 6 timmar, 5 tillfallen per vecka i 2-3
veckor per ar. Vid kontaktledningsrevisioner vart tredje ar utokas det med 2
veckor. For 2019 ar det kontaktledningsrevision Avesta Krylbo — Borlange samt
Borlange — Mora

For strdckan Frovi-Mjolby avser Trafikverket ansdoka om kapacitet 4-6 timmar natt
mot mandag-fredag. Samt strackan Frovi-Jadersbruk 5 timmar dagtid under 25
mandagar

1.2.8 Underhallskontrakt Stockholm Mitt, strackan
Stuvsta - Stockholm Central

Trafikverket avser har ansoka om kapacitet 4-5 timmar natt mot mandag — fredag
varje vecka. Under denna tidsintervall kommer trafik kunna framféras med
begransad framkomlighet.

1.2.9 Underhallskontrakt Stockholm Mitt, stréckan
Stockholm Central - Sundbyberg, Stockholm
Central- Solna. Stockholm Central-Alvsjo,
Vartabanan samt strackan Arstabron-Alvsijo
gods-Alvsijé.

Trafikverket avser har ansoka om kapacitet 3-6 timmar natt mot mandag — fredag

varje vecka. Under detta tidsintervall kommer trafik att kunna framféras med
begrénsad framkomlighet.
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1.2.10 Underhallskontrakt Citybanan stréckan
Sddra station-Tomteboda 6vre via Stockholm
City

Trafikverket avser har att soka om kapacitet 3-4 timmar natt mot mandag-fredag.

Under detta tidsintervall kommer trafik att kunna framféras med begrénsad
framkomlighet.

1.2.11 Underhallskontrakt Hagalund

Trafikverket avser har ansoka om kapacitet 4 timmar under mandag — torsdag varje
vecka pa dverenskommet geografiskt omrade inom Hagalund. Under dessa
tidsintervall kommer trafik kunna framforas med begrénsad framkomlighet

1.2.12 Underhallskontrakt Svealandsbanan

Trafikverket avser har att ansoka om kapacitet 2-4 timmar natt mot mandag-fredag.
Under detta tidsintervall kommer trafik att kunna framféras med begrénsad
framkomlighet

1.2.13 Underhallskontrakt Vastra stambanan
(Hallsberg-Gnesta)

Trafikverket avser har att att ansoka om kapacitet 5 timmar natt mot mandag-
fredag.

1.2.14 Underh3llskontrakt pa Sédra stambanan
(Katrineholm-Arldv)

Trafikverket avser pa strackan Katrineholm-Nassjo ansoka om kapacitet 4-5,5
timmar natt mot mandag-fredag. Pa strackan (Hassleholm)-Nassjo avser
Trafikverket att ansoka om enkelsparsdrifter under 6 timmar, 6 dagar i veckan samt
pa strackan (Arlév)-Hassleholm ansoka om enkelsparsdrift (Arlév)-Lund 5 timmar
natt mot mandag samt pa dvriga delar ansoka om enkelsparsdrift 6 timmar
sammanhéngande natt mot tisdag-fredag.

1.2.15 Underhallskontrakt Varmland/Dalsland

Trafikverket avser har att i huvudsak samla underhallet i 3 banarbetsveckor per ar
och bandel, med trafikstopp 5 timmar mandag-torsdag.

1.2.16 Underhallskontrakt Lansbanorna i
Ostergétland och dstra Smaland

Trafikverket avser har att ansoka om 7 timmars trafikavbrott tisdag—torsdag pa
storre delen av de strackningar som detta underhallskontrakt omfattar.
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1.2.17 Undehallskontrakt J6nkdpingsbanan

Trafikverket avser har att anséka om trafikavbrott natt mot tisdag-fredag pa storre
delen av de strackningar som detta underhallskontrakt omfattar under 3—7 timmar.

1.2.18 Underhallskontrakt Vastra Gotaland, Vast

Trafikverket avser har att for respektive bandel anséka om trafikavbrott
(enkelspariga banor) respektive enkelsparsdrift (dubbelspariga banor) under 3—-7
timmar, 1-5 dagar per vecka.

1.2.19 Underhallskontrakt Vastkustbanan, Vst

Trafikverket avser har att for respektive bandel anséka om trafikavbrott
(enkelspariga banor) 5-10 timmar 1-6 dagar per vecka, respektive enkelsparsdrift
(dubbelspariga banor) under 3-10 timmar, 1-5 dagar per vecka.

1.2.20 Underhallskontrakt Vastra Gotaland
Go6teborg

Trafikverket avser hér att for respektive bandel anstka om trafikavbrott
(enkelspariga banor) 4 timmar 1-5 dagar per vecka, respektive enkelsparsdrift
(dubbelspariga banor) under 4 timmar 1-5 vardagnatter per vecka. Samt fyra 8-
timmars trafikavbrott natt mot séndag under aret pa strackan Alingsas-(Partille).

Trafikverket avser att utfora underhall pa Goteborg stallverksomrade enligt en
omradesindelning som tagits fram av Trafikverket.

1.2.21 Underhallskontrakt Vastra Gotaland Ost

Trafikverket avser har att for respektive bandel anséka om trafikavbrott
(enkelspariga banor) 4-24 timmar 1-7 dagar per vecka, respektive enkelsparsdrift
(dubbelspariga banor) under 4-8 timmar, 1-7 dagar per vecka.

1.2.22 Underhallskontrakt Vastkustbanan syd

Hallandsastunneln
Servicefonster varje vecka aret om natt mot mandag-natt mot fredag 23:00-05:00 .
Jamna veckor ar uppsparet avstangt och udda veckor ar nedsparet.

Helsingborg

Servicefonster 8 tillfallen jamt fordelade 6ver aret, natt mot séndag kl 22:20-06:10.
Helsingborg-Helsingborg godsbangard stangs vid infartssignalerna for trafik,
daremot &r uppstallning av tag mojligt.
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1.2.23 Underhallskontrakt Blekinge kustbana, Kust
till kust-banan

Trafikverket avser har att ansoka om trafikavbrott vardagar nattetid 4—7 timmar
mellan Varnamo och Kalmar/Karlskrona, samt vardagar nattetid 3-5 timmar
mellan Hassleholm och Karlskrona.

1.2.24 Underh3llskontrakt Malmé och syddstra
Skane

Trafikverket avser har att ansoka om trafikavbrott under 4 timmar varje natt mot
mandag pa banorna fran Lockarp till Ystad respektive Trelleborg avstangning av
hela infartsgruppen pa Malmo godsbangard under 10 timmar, 4 ganger per ar
enkelsparsdrift under 6 timmar varje natt mot tisdag—fredag i Citytunneln.

1.3 Strackor med risk for sarskilda
forutsattningar

Pa delar av jarnvagsnatet foreligger en forhojd risk for varaktiga nedsattningar av
hastighet eller axellast. Dessa delar presenteras nedan.

Bana/strécka med risk for sarskilda
férutsattningar

111 (Peuravaara)-Riksgrénsen

118 (Boden)—(Gallivare), Koijuvaara—Aitik

143 (Bastutrask)—Skelleftehamns dvre

153 (Forsmo)—(Hoting)

212 (Ange)-Bracke, Moradal

221 (Ostersund)-Storlien

235 (Strémsbro)—(Sundsvall)

305 Borlénge rbg

324 (Borlénge)—Ludvika

333 (AvestaKrylbo)—(Hedemora)

340 (Fagersta C)—(Ludvika)

349 Vésteras Norra—Kolback

364 (Kristinehamn)—(Nykroppa), (Dagldsen)—Filipstad

376 (Repbacken)-Régsveden

382 Kil-(Karlstad)

383 (Laxa)—(Karlstad Valsviken)

391 (Gréngesberg)-(Stélldalen)-(Frovi)

393 Bofors—(Strémtorp)

419 Hallsbergs personbangard

434 (Uppsala C)—(Gévle)

494 Flens 6vre—(Eskilstuna C)

505 Aby—(Mjélby)

524 (Hallsbergs personbangérd)—Frovi

527 Orebro

563 Finspang—(Kimstad)

601 Goteborg C—Partille

601 Almedal-Géteborg C

611 (Falkoping)—(Alingsas)

621 (Uddevalla C)-Strémstad

625 (Goteborg Kville)-Stenungsund

630 Halmstads central

631 Kil-Charlottenberg
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Bana/strécka med risk for sarskilda
forutsattningar

652 (Oxnered)—(Hakantorp)

661 (Kil)-Torsby

662 (Mellerud)-Billingsfors

710 (Falkdping)—(Sandhem)

711 Sandhem-—(Néssjd)

721 (Boras)—(Varnamo)

731 (Jonkopings godshangérd)-Vaggeryd

732 (Nassjo)—(Varnamo)—(Landeryd)

733 Landeryd—(Furet)

813 (Né&ssjo)—(Alvesta)

815 (Almhult)—(Hassleholm)

831 (Nassjo)—(Hultsfred)

832 Hultsfred—Berga

851 (Almhult)-Olofstrom

913 (Lockarp)—(Trelleborg)

926 (Helsingborgs godsbangard)-Teckomatorp

Bandel 111 (Peuravaara)-Riksgransen
Bro Rautasjokk sodra, km 1432+883: Det finns risk for varaktig nedsattning av
axellast och hastighet p.g.a. barighetsproblem.

Bandel 118 (Boden)—(Gallivare), Koijuvaara—Aitik
Holmfors—Ljusa, km 1158+400 — 1161+392: Det finns risk for varaktig
nedsattning for malmtagen till 40 km/tim p.g.a. daligt spar.

Harrtrask—Géllivare, km 1299+985 — 1312+288: Det finns risk for varaktig
nedsattning for malmtagen till 40 km/tim p.g.a. daliga réler.

Bandel 143 (Bastutrask)-Skelleftehamns dvre

Bro dver Skellefte alv mellan Finnforsfallet och Skellefted km 33+144 — 33+296:
Det finns risk for varaktig nedsattning av axellast och hastighet p.g.a.
bérighetsproblem.

Bandel 153 (Forsmo)—(Hoting)
Bro dver Rérstromsélven norr om Rossén km 96+466 — 96+552: Det finns risk for
varaktig nedséttning av axellast och hastighet p.g.a. barighetsproblem.

Bro 6ver Fjallsjoalven mellan Adalsliden och Betdsen km 34+198 — 34+366: Det
finns risk for varaktig nedsattning av axellast och hastighet p.g.a.
béarighetsproblem.

Bandel 212 (Ange)-Bracke, Moradal
Det finns risk for varaktig nedsattning av hastighet till 40 km/h p.g.a. daliga vaxlar.

Bandel 221 (Ostersund)-Storlien
Storlien—gransen, km 747+602 — 750+298: Det finns risk for varaktig
nedsattningtill 40 km/tim p.g.a. daligt spar.

Bandel 235 (Strémsbro)—(Sundsvall)
Strackan Gévle—Vallvik, km 117+440 — 178+712: Det finns risk for varaktig
nedsattning till 140 km/h p.g.a. daligt spar.
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Bandel 305 Borlange rangerbangard
Bron dver Daldlven vid Domnarvet, sidospar nr 103, km 21+750: Det finns risk for
varaktig nedséattning av axellast och hastighet p.g.a. barighetsproblem.

Bandel 324 (Borléange)-Ludvika
Ludvika—Ulvshyttan, km 69+632 — 45+632: Det finns risk for varaktig nedséttning
till 140 km/tim p.g.a. daligt spar.

Bandel 333 (Avesta Krylbo)-(Borlange)
Avesta/Krylbo—Hedemora, km 0+355 — 23+297: Det finns risk for varaktig
nedsattning till 200 km/tim p.g.a. daligt spar.

Bandel 340 (Fagersta C)-(Ludvika)
Fagersta C — Ludvika, km 167+455 — 212+049: Det finns risk for varaktig
nedsattning till 70 km/tim p.g.a. daligt spar

Bandel 349 Vasteras norra—Kolback

Visteras Norra-Kolbéack uppspar km 111+226-114+365, samt nedspar km
111+368-114+120: Det finns risk for varaktig nedséttning till 140 km/tim p.g.a.
daliga raler.

Bro dver allman vag E18 Vasteras (Tegnérgatan),upp- och nedspar, km 109+499:
Det finns risk for varaktig nedséttning av axellast och hastighet.

Bandel 364 (Kristinehamn)—(Nykroppa), (Daglosen)-Filipstad
Kristinehamn—Storfors, km 0+500 — 9+350: Det finns risk for varaktig nedsattning
till 80 km/h p.g.a. daligt spar.

Kristinehamn—Storfors, km 12+285 — 28+140: Det finns riskfor varaktig
nedsattning till 80 km/tim p.g.a. daligt spar.

Bandel 376 (Repbacken)—(Ragsveden)
Repbécken—Ragsveden, km 30+784 — 162+119: Det finns risk for varaktig
nedsattning till 40 km/tim.

Bandel 382 och 383 Kil—-(Laxa)

Laxa-Kil, km 228+036 — 350+300: Det finns risk for 6kade restriktioner for tunga
transporter samt risk for varaktig nedsattning till 140 km/tim pa grund av daliga
réler.

Bandel 391 (Grangesberg)—(Stalldalen)—(Frdvi)
Silverhojdsparet, km 463+258 — 480+962: Det finns risk for varaktig nedsattning
till 40 km/h.

Bandel 393 Bofors—(Stromtorp)
Bofors-Stromtorp, km 59+000 — 73+157: Det finns risk for varaktigt stopp for
trafik p.g.a. daligt spar.

Bandel 434 (Uppsala C)—(Gavle)
Storvreta—Gavle, uppspar km 14+982 — 113+481: Det finns risk for varaktig
nedsattning till 140 km/tim p.g.a. daligt spar.
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Bandel 435 (Orbyhus) —Hallstavik
Bro Orbyhusan, i riktning Hallstavik km 0+485: Det finns risk for varaktig
nedsattning av axellast och hastighet p.g.a. béarighetsproblem.

Bandel 494 Flens 6vre—(Eskilstuna C)
Flens dvre—Eskilstuna, km 62+825 — 100+360: Det finns risk for varaktig
nedsattning till 70 km/h p.g.a. daligt spar.

Bandel 524 och 527 (Hallsbergs personbangard)—Frovi
Orebro—Frévi, uppspar, km 225+360 — 249+157 samt nedspar km 224+725 —
249+157: Det finns risk for varaktig nedsattning till 120 km/tim p.g.a. déliga raler.

Orebro, nedspar km 222+272 — 223+785: Det finns risk for varaktig nedsattning
till 120 km/tim p.g.a. daliga raler.

Bandel 563 Finspang—(Kimstad)
Kimstad — Finspang, km 0+340 — 22+011: Det finns risk for varaktigt stopp for
trafik pa grund av daligt spar.

Bandel 611 (Falkoping)—(Alingsas)

Bron 6ver Nossan vid Herrljunga (mot Hakantorp), km 89+846 — 89+890: Det
finns risk for varaktig nedsattning av axellast och hastighet p.g.a.
béarighetsproblem.

Bandel 621 (Uddevalla C)-Stromstad
Uddevalla — Overby, km 89+590 — 166+050: Det finns risk for varaktig
nedsattning till 80 km/tim p.g.a. daligt spar.

Overbyggnaden pa en vagport i Munkedal (Vadholmsviagen), km 109+777: Det
finns risk for varaktig nedsattning av axellast och hastighet p.g.a.
bérighetsproblem.

Bandel 631 Kil-Charlottenberg
Bro 6ver Norsalven mellan Kil och Fageras, km 353+85 — 353+263: Det finns risk
for varaktig nedsattning av axellast och hastighet p.g.a. béarighetsproblem.

Bandel 652 (Oxnered)—(Hakantorp)
Bro dver Trollhétte kanal i Véanersborg, km 25+609: Det finns risk for varaktig
nedséttning av axellast och hastighet.

Bandel 661 (Kil)-Torsby
Kil-Rottneros, km 1+008 — 35+939: Det finns risk for varaktig nedséttning till 80
km/h p.g.a. daligt spar.

Bandel 662 (Mellerud)-Billingsfors
Mellerud — Billingsfors, km 0+820 — 38+103: Det finns risk for varaktig
nedsattning till 40 km/h p.g.a. daligt spar.

Bandel 710 och 711 (Falképing)—(Né&ssj0)

Falkdping—Bankeryd, km 0+644 — 25+271, samt km 38+080 — 60+409: Det finns
risk for varaktig nedsattning till 140 km/h p.g.a. daliga réler.
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Bankeryd-Jonkoping, km 60+409 — 66+820: Det finns risk for varaktig
nedsattning till 100 km/tim (40 km/tim pa vissa stéllen) p.g.a. daligt spar.

Bandel 721 (Boras)—-(\Varnamo)
Boras—Hillared, km 72+363 — 93+742: Det finns risk for varaktig nedséttning till
80 km/h p.g.a. daligt spar.

Hillared—Hestra, km 93+021 — 130+400: Det finns risk for varaktig nedsattning till
140 km/h p.g.a. daligt spar.

Hillerstorp—Varnamo, km 155+311 — 170+551: Det finns risk for varaktig
nedsattning till 140 km/h p.g.a. daligt spar.

Bandel 731 (Jonkopings godsbangard)-Vaggeryd
Mansarp-Vaggeryd, km 22+925 — 37+898: Det finns risk for varaktig nedsattning
till 80 km/tim p.g.a. daligt spar.

Bandel 732 (Nassjo)—(Varnamo)—(Landeryd)
Varnamo — Landeryd, km 83+766 — 134+750: Det finns risk for varaktig
nedsattning till 80 km/tim p.g.a. daligt spar.

Broarna i Malmbéck, km 20+46 samt 20+224 (2 st.): Det finns risk for varaktig
nedséttning av axellast och hastighet p.g.a. barighetsproblem.

Bandel 733 Landeryd—(Furet)
Landeryd—Torup, km 136+257 — 156+884, samt Oskarstrém—Aled, km 176+840 —
184+671: Det finns risk for varaktig nedsattning till 40 km/tim p.g.a. daligt spar.

Bandel 831 (Nassjo)—(Hultsfred)
Eksjo-Hultsfred, km 21+039 — 82+561: Det finns risk for varaktig nedsattning till
40 km/tim p.g.a. daligt spar.

Bandel 832 Hultsfred—Berga
Hultsfred—Berga, km 82+561 — 93+000 och km 102+480 — 120+705: Det finns risk
for varaktig nedsattning till 80 km/tim p.g.a. daligt spar.

Bandel 851 (Almhult)-Olofstrém
Almhult-Olofstrom, km 1+985 — 42+112: Det finns risk for varaktig nedsattning
till 40 km/h p.g.a. daligt spar.

Bandel 913 (Lockarp)—(Trelleborg)
Lockarp—Trelleborg, km 627+061 — 648+055: Det finns risk for varaktig
nedsattning till 140 km/h p.g.a. daligt spar.

Bandel 926 (Helsingborgs godsbangard)-Teckomatorp

Helsingborg-Teckomatorp, km 3+350 — 33+626: Det finns risk for varaktig
nedsattning till 100 km/h (40 km/tim pa vissa stallen) p.g.a. daligt spar.
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