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Forord

I denna véagutredning har ingatt att ta fram vagkorridorer for framtida
strackningar av vdgarna 913 och 16. I arbetet har dven ingatt att foresla
kapacitetshgjande atgéarder i trafikplats Flddie och att foresla lampliga
placeringar av rastplats respektive trafikkontrollplats.

Till vdgutredningen hor dven en miljokonsekvensbeskrivning och ett
gestaltningsprogram. Dessa handlingar har uppréattats i separata
dokument.

Vagutredningen har upprattats av SWECO VBB i Malmé. Forutom under-
tecknad har Martin Ljungstrom, Larsake Sundstrém, Cecilia Johansson,
Stefan Andersson, Anna Gulliksson och Mats Fredriksson samt Magdalena
Hedman SWECO FFNS deltagit i utredningsarbetet. Ingdende broskisser
ar utférda av Centerlof & Holmberg.

Godkénd for utgivning

Ing-Britt Swedenborg
SWECO VBB AB

Sodra Regionen
Trafik & Infrastruktur
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Sammanfattning

I féreliggande utredning har alternativa vigbyggnadsatgéarder studerats
fér vagsystemet mellan Bjarred och Lund, det vill sdga vdg 913 och vdg 16
samt trafikplats Fladie. I arbetet har &ven ingatt att studera och foresla
lamplig lokalisering for en rastplatsanldggning respektive en polis-
kontrollplats i samband med trafikplats Fladie eller trafikplats Lomma.

De priméra projektmaéalen for vigbyggnadsatgérderna ar:

J Okad trafiksédkerhet langs det berérda vagsystemet

o forbattrad framkomlighet, framst i straket E6 norr — viag 16 inklusive
trafikplats Fladie

. en planskild korsning mellan Lommabanan och vdg 913 som ger
goda anslutningsmajligheter till den planerade pagatagsstationen i
Fladie.

Béade vég 16 och vag 913 ar utprdglade pendlarviagar med hoga timtrafik-

floden bade under morgonen och sen eftermiddag. Befintliga, ar 2002, och
framtida trafikfloden langs vag 913 och 16 framgar av tabellen nedan. Av
den trafik som fardas ldngs vag ar drygt 70 % pa till eller fran E6 norr.

Total trafik Lastbils- Total trafik Total trafik
ar 2002 andel ar 2020 ar 2030
(fordon/dygn) (%) (fordon/dygn) (fordon/dygn)
Vég 16 13 900 5 18 500 20 700
Vag 913, vaster tpl 7 800 I 10 400 11 600
Fladie HEen ubpe.
Vag 913 véaster vag 914 6 700 2,5 8 900 10 000

Under den senaste 5-arsperidoen har 30 polis- och/eller sjukhusrappor-
terade olyckor intrédffat langs vagsystemet, 13 av dessa har intraffat i
samband med trafikplats Fladie och 12 av dessa ldngs vdg 913. 5 av
olyckorna orsakade svara eller dédliga skador, vid tva av dessa var
oskyddade trafikanter inblandade.

Studerade viagkorridorer

Under arbetets gang har ett antal olika 16sningar studerats. Flera av dessa
har dock avfardats pa grund av att de inte tillrackligt har uppfyllt fram-
tagna projektmal samt att den langsiktiga hallbarheten varit bristfallig.

. . . i(iv)
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Av de kvarvarande l6sningarna har tre alternativa vagkorridorer satts
samman, se dven bilaga 2:

Alternativl Ny nordligare strackning av vdg 913 under Lommabanan,
kapacitetshgjande atgérder i trafikplats Fladie samt breddning
av vdg 16 till 2+2-véag.

Alternativ 2 Ny nordligare strackning av vdg 913 under Lommabanan, nytt
ldge och ny utformning avseende trafikplats Fladie samt
breddning av vég 16 till 2+2-vég.

Alternativ3 Ny nordligare strdckning av vdg 913 under Lommabanan, ny
halv trafikplats vid Tangarna, ny strackning av vdg 16 norr om
Fjelie (2+1-vég) samt breddning av vdg 16 fran Gamlemark och
Osterut till 2+2-vig.

For att kunna moéta de framtida trafikméngderna och trafiktopparna
under morgon och sen eftermiddag kravs att vdg 16 breddas till 2+2-vag
da all trafik fardas ldngs den befintliga strackningen. I alternativ 3 sker
en uppdelning av trafiken fram till Gamlemark, detta innebédr att den nya
vagstrackningen norr om Fjelie by endast behoéver byggas ut till 2+1-vag.
Den nya delen av vig 913 rekommenderas att byggas ut till 1+1-vag, det
vill sdga en tvafilig vdg med nagon form av mittbarriér. I alla alternativen
ingar en standardhgjning av gang- och cykelstraket mellan Bjdrred och
station Flddie och handikappanpassning av de busshallplatser som
berors.

I samtliga alternativ ingar att poliskontrollplatsen placeras intill Bilprov-
ningen vid trafikplats Lomma och att rastplatsanldggningen foérslas fa en
placering intill trafikplats Fladie.

Konsekvenser

Konsekvenser avseende trafik och trafikanter dr 6vervdgande positiva
jamfért med nollalternativet. Av utbyggnadsalternativen ar det alternativ
2 som bedéms vara bdst medan alternativ 3 dr sdmst.

Avseende konsekvenser fér markanvindning ar bilden mer splittrad
jamfért med nollalternativet, da utbyggnadsalternativen bade medfor
negativa och positiva konsekvenser. Av utbyggnadsalternativen ar det
alternativ 1 som beddéms vara bést och alternativ 3 som beddéms vara
samst.

. ii (iv)
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Fran miljé6synpunkt medfor alla utbyggnadsalternativen 6kad paverkan
jamfort med nollalternativet. Minst paverkan bedéms alternativ 1 medféra
medan alternativ 3 bedoms ge mest paverkan.

Ekonomi

Kostnadsbedémningar har gjort for ingaende alternativ, se tabell nedan.
Av tabellen framgar dven framriaknade nettonuvardeskvoter.

Anlaggningsdel Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
Bedomd kostnad (Mkr) 96,2 - 102,5 113,2-120,0 111,9-126,1
Nettonuvardeskvot 1,5 1,1 -0,6 - -0,7
Maluppfyllelse

Avseende de trafikpolitiska méalen ger alla utbyggnadsalternativen for-
battrade férhallanden jamfort med nollalternativet gédllande tillgénglig-
het, positiv regional utveckling, transportkvalitet och sdker trafik.
Betrdaffande malet om en god miljo bedéms alternativ 1 och 2 ge bast
férutsattningar for att uppfylla detta mal.

For alla tre alternativen finns méjlighet att uppfylla de priméra
projektmalen fullt ut. Avseende de sekundéra projektmalen bedéms
alternativ 3 vara nagot sdmre dn de bada andra alternativen.

Syntes

Resultatet av denna végutredning visar pa att en utbyggnad i enlighet
med alternativ 1 4r bast bade med hénsyn till de samhé&llsekonomiska
analyserna och till de 6vriga konsekvenserna samt med hénsyn tagen till
alternativens maluppfyllelse.

w . . iii (iv)
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1 Bakgrund

SWECO VBB har genomf6rt pa uppdrag av Vagverket en utredning
avseende alternativa vagbyggnadsatgarder mellan Bjarred och Lund
syftande bland annat till att férbattra trafiksédkerheten och till att skapa
en effektivare koppling mellan E6 och de bada orterna. En 6versikt dver
omradet visas i figur 1 och motiven fér viagutredningen utvecklas i
fortsdttningen i kapitel 1.

3 ; 4
74
... Kommungréns mellan R 2

Lomma och Lund

S0 1000 1500 meer ® ﬁ;

Figur1 Oversikt

1.1  Véagnatets funktion

Vagarna 913/16 utgér huvudvdgen mellan Bjdrred och Lund och har stor
mellankommunal betydelse. Bade vag 913 och védg 16 ar stora pendlings-
vagar med forhallandevis lite tung trafik. Vdg 913 &r en av tre vdgar som
férsorjer tatorten Bjarred medan vdg 16 ar en av Lunds storre infartsleder.
De bada vdgarna kopplas samman i trafikplats Fladie dar anslutning till
E6 sker. I trafikplatsen ar trafikstrommen mellan E6 norr och vig 16
dominerande.

Forutom funktionen som huvudvédg mellan Bjédrred och Lund utgér vag
913/16 ocksa Bjarreds huvudférbindelse mot 6ster och séder, via
trafikplats Fladie.

Vagverket Region Skéane 1(93)
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Vag 16 utgér Lunds huvudférbindelse norrut via E6 mot alla malpunkter
pa vastkusten. Aven fér huvuddelen av fjarrtrafiken fran Lund mot
Stockholm via E6/E4 utgor vag 16 den naturliga anslutningsvégen till
motorvagnatet.

Forutom véagens funktion for regional trafik och fjarrtrafik har den ocksa
en viktig lokal funktion bland annat fér byarna Fladie och Fjelie i Lomma
kommun och for bebyggelse och verksamheter i Gamlemark vid kommun-
gransen Lomma/Lund. Till vdgen ansluts ett antal jordbruksfastigheter
och lokalvagar. Vagen trafikeras av langsamgaende fordon och jordbruks-
transporter.

Parallellt med védgen finns en delvis separat gang- och cykelvdg mellan
Bjarred och Lund och végen trafikeras av regionala pendelbussar.

1.2  Overgripande mal

Det 6vergripande trafikpolitiska malet for Vagverket ar att sdkerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgare och néringsliv i hela landet. Malet delas upp i sex delmal;

o Ett tillgdngligt transportsystem
o Ett jdmstallt transportsystem

o En positiv regional utveckling

o En hog transportkvalitet

o En god milj6

o En séker trafik

Tillgdnglighet

Med tillgdnglighet avses den latthet med vilken utbud och aktiviteter i
samhaéllet kan nas av savél enskilda personer som naringsliv. Fér grupper
utan tillgang till bil, t ex funktionshindrade, barn och dldre, beaktas dven
tillgdngligheten till transportsystemet. Tillgdngligheten paverkas av saval
transportsystemet som den allmdnna samhéllsstrukturen sasom
lokalisering av boende, arbetsplatser och service.

Jamstalldhet

Med ett jamstéallt transportssystem avses att det svarar mot bade
kvinnors och méns transportbehov. Kvinnor och méan ska ha samma
mojligheter att paverka transportsystemets tillkomst, utformning samt
férvaltning och deras varderingar ska tilldelas samma vikt.

Vagverket Region Skéane 2(93)
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Positiv regional utveckling

Vid en positiv regional utveckling fraimjar viagtransportsystemet denna
utveckling genom att dels utjamna skillnaderna i méjligheterna for olika
delar av landet att utvecklas, dels motverka nackdelar av langa
transportavstand.

Transportkvalitet

Med transportkvalitet avses framst kvalitetsaspekter som har betydelse
for naringslivets transporter, savél gods- och persontransporter. For
persontransporter ar kollektivtrafikutbudet av avgérande betydelse
medan vagytors standard, vigars barighet och tillférlitlighet ar vikiga
parametrar avseende godstransporter.

God miljo

Med god milj6 avses att transportsystemets utformning och funktion
anpassas till krav pa god och hélsosam livsmiljo for alla, dar natur- och
kulturmiljo skyddas mot skador samt att en god hushallning med mark,
vatten, energi och andra naturresurser framjas. Vdgtransportsystemets
utformning ska bidra till att de nationella miljokvalitetsmalen nas.

Saker trafik

Med séker trafik avses de krav som utgar fran Nollvisionen, detta innebér
att pa lang sikt ska ingen dodas eller allvarligt skadas till f6ljd av
trafikolyckor inom vagtransportsystemet. Vigsystemets utformning och
funktion ska anpassas till de krav som foljer av detta.

1.3  Projektmal

For arbetet med denna vagutredning har ett flertal projektmal stallts upp.
Dessa har sedan delats upp i primér- och sekundarmal, varav
primarmalen &dr foljande:

e Okad trafiksédkerhet i hela det berérda vigsystemet

e Forbattrad framkomlighet for trafiken i straket E6 norr — vag 16,
inklusive trafikplats Fladie

e Planskild korsning mellan vdg 913 och Lommabanan for att
mojliggora pagatagstrafik pa denna.

Projektets sekunddrmal ar féljande:

Vagverket Region Skéane 3(93)
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e Goda anslutningsméjligheter mellan vdg 913 och station Fladie med
mojlighet att byta fardmedel

e Farre men sdkrare anslutande vdgar och utfarter
e Forbattrat cykelstrak mellan Bjarred och Lund

e Forbattring av busshallplatsers trafiksdkerhet och tillgdnglighet,
bade for bussar och resenérer

e Inte omdjliggora eller forsvara en framtida snabbsparvéagsforbindelse
mellan Bjarred och Lund (Lundaldnk vést)

e Anpassa nya vigar i mojligast man efter kulturlandskapet och
befintlig naturmilj6é

e Lokalisera ett lampligt 14ge fér rastplats och kommersiell
serviceetablering

e Lokalisera lampligt ldge for en trafikkontrollplats.

1.4  Problemanalys

Vdag 16 utgor en viktig forbindelse mellan Lund och E6 mot norr. I
trafikplats Fladie ansluter dven trafiken mellan Bjirred och Lund till vdg
16. Trafikplatsen dr gammal och ursprungligen utformad for vanster-
trafik, den véastra sidans ramper ar sndva och kapacitetsproblem uppstar
under hogtrafik. Detta problem skapar férdrgjningar for trafik bade fran
E6 och Bjarred och tradngseln medfér dven trafiksdkerhetsproblem,
speciellt genom att langa kéer uppstar langs den norra avfartsrampen
fran E6.

Vag 913/16 har ett flertal korsningar och utfarter, varierande hastighets-
begrasningar 50, 70 och 90 km/h och trafikfléden som med dagens syn pa
trafiksdkerhet motiverar en vdg med mittrdacke. Bada vdgarna har dven
stora andel pendeltrafik och stora belastningstoppar under hégtrafiktid.
Det ar darfor viktigt att &ven framtida trafikfloden studeras vid val av en
framtida utformning.

Banverket har planer pa att 6ppna Lommabanan for persontagstrafik med
stationslage i Fladie. Nar sa sker, enligt nuvarande planer mellan 2012-
2015, behévs en planskild passage mellan vag 913 och Lommabanan. Vig
913 behover da flyttas, i forsta hand for att battre knyta an till stations-
laget i Fladie och i andra hand for att en planskildhet i den befintliga
végens ldage ger intrang i narliggande bostadsfastigheter.

Vid trafikplats Fladie finns en mycket vél utnyttjad pendlarparkering. Vid
parkeringen finns ocksa en av Vagverkets informationsplatser med lokal
och regional turistinformation. Detta l4dge, om &n beldget i Lomma

Végverket Region Skane 4 (93)
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kommun, &dr en naturlig angéring och infart for trafik fran E6 norr till
Lund. Det finns intresse for att etablera en kommersiell serviceanldggning
hér. Aven denna fraga, liksom fragan om samakningsparkeringens
framtida lage behover samordnas med den framtida utformningen av
trafikplats Fladie. Ett tdnkbart alternativ for lokalisering av rastplatsen
ar vid trafikplats Lomma.

I utredningen har ocksa lokalisering av en trafikkontrollplats for att
underlédtta polisens fordonskontroller i anslutning till trafikplats Lomma
behandlats 6versiktligt. Lampligheten av en lokalisering i anslutning till
Bilprovningens nya anldggning vid trafikplats Lomma, som védntas tas i
bruk i november 2006 har bedémts som uppenbar och saknar betydelse
for val av korridor och trafikteknisk standard fér vdg 913/16. Fragan
behandlas darfér endast kortfattat i vdgutredningen.

Véag 913/16 trafikeras av kollektivtrafik per buss med hég turtdthet mellan
Bjarred och Lund. Ett antal hallplatser kan komma att paverkas av
framtida vagatgarder men dven ses over fran tillgdnglighetssynpunkt.

Utmed vag 913/16 finns ett gang- och cykelstrak av varierande kvalitet
som delvis f6ljer vagen pa egen bana och delvis gar genom byarna Fladie
och Fjelie. En 6kad kvalitet pa cykelvagen skulle kunna férkorta det
psykologiska avstéandet for GC-trafik mellan Bjirred och Lund. Aven 6kad
aktivitet vid en framtida station i Fladie och en serviceanldggning/-
rastplats skulle bidra till detta. Dessa bada féreteelser kan forvantas dka
trygghetskdnslan utmed GC-vdgen genom 6kad ndrvaro av manniskor
under en storre del av dygnet, 6kad belysning, etc.

Sammanfattningsvis finns ett antal fragestédllningar som motiverar en
vagutredning avseende alternativ fér en sékrare, effektivare och mer
funktionsanpassad utformning av vdgsystemet 913/16 och dess koppling
till E6 vid trafikplats Fladie.

1.6  Syfte och geografisk omfattning

Syftet med vigutredningen &r att belysa och jamféra konsekvenserna av
alternativa l6sningar pa de problem som har beskrivits ovan och att
utgora beslutsunderlag for val av alternativ.

Utredningsomradets geografiska omfattning bestdms av det markomrade
som kan behévas for de vigbyggnadsatgédrder som ingar i utrednings-
alternativen. Utredningsomradet beaktar ocksa effekter av miljostéorande
faktorer som buller och fororeningar utanfor vigomréadet. Aven indirekta
effekter ska beaktas sa langt forutsdgbart, till exempel féljdexploa-
teringar.

Végverket Region Skane 5 (93)
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Utredningsomradet har avgréansats enligt figur 2.

Kommungréns mellan
Lomma och Lund

500 1000 1500 metar ®

Figur2 Utredningsomrédde

1.6 Aktualitet

Beslut om vilket alternativ som skall ga vidare till arbetsplan kommer att
tas under vinterhalvaret 2006/2007. I nuldget ar arbetsplanen planerad att
upprattas under ar 2010 och byggstarten planerad till ar 2014.

1.7 Planeringsprocessen

Véagplaneringsprocessen ar reglerad i vdglagen och delas in i tre formella
skeden; férstudie, vigutredning och arbetsplan

Né&r en ny vag eller en ombyggnad av befintlig vag planeras maste en
férstudie som klargér férutsdttningarna for den fortsatta planeringen
forst genomforas. Vagutredningen syftar till att vara beslutsunderlag for
val av korridor och trafikteknisk standard. Efter att vigutredningen
stéllts ut och remissbehandlats fattar Vagverket beslut om vilket
alternativ som ska valjas. Darefter uppréattas en arbetsplan for det valda
alternativet som preciserar vigens mark- och utrymmesbehov.

Vagverket Region Skéane 6 (93)
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1.8

2.1

2.1.1

Tidigare utredningar och beslut

Foljande utredningar och beslut avseende projektet har féregatt denna
vagutredning:

e Forstudie, Vdagarna 913 och 16 Fladie — Lund, 2000-06-15
e Beslut om betydande miljépaverkan, Lansstyrelsen 2001-10-18

e Miljokonsekvensbeskrivning tillhérande jarnviagsutredning, Lomma-
banan Kévlinge-Arlév, Godsstraket genom Skane, 2004-06-14.

Forstudien i det hér projektet resulterade i ett beslut om att genomféra en
vagutredning for att bestdmma framtida korridor och trafikteknisk
standard for 1) vig 913 och dess passage med Lommabanan, 2) viag 16
samt 3) trafikplats Fladie med omgivning. I punkt 3 ingar dven fragan om
lokalisering av en pendlarparkering/rastplats i ndrheten av trafikplatsen.

Forstudiebeslutet omfattade dven utredning av lamplig lokalisering av en
trafikkontrollplats vid aktuellt avsnitt av E6.

Forutsattningar

Trafik

Berort vignit

Berort viagnét bestar av vag 913 och vég 16 tillsammans med anslutande
véagar inklusive trafikplats Fladie och E6. Vagbredden pa vag 913 och vag
16 ar 8,2 m respektive 13 m, bredden kan dock vara storre i vissa kors-
ningar. I figur 3 framgar skyltad hastighet pa berort vagnat, for mindre
végar redovisas dven vagbredden. Aven trafikplats Lomma ingar i berort
vagnéit avseende placering av rastplats och trafikkontrollplats.
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Figur 3 Skyltad hastighet samt vdgbredder pd berort vdgnét kring vdg 913 och védg 16

Langs delar av vag 913 finns belysning, fran Bjarred och fram till vag 904
samt mellan vdg 914 och trafikplats Flddie. Hela striackan lidngs vag 16,
mellan trafikplatsen och vdg 108 har belysning.

2.1.2 Nuvarande och framtida trafik

Uppgifter om trafikfléden inom utredningsomradet kommer fran trafik-
maétningar som ar genomférda vid olika tillfdllen och med varierande
kvalitet. Matningarna pa bland annat vdg 16 och E6 ingar i Vagverkets
rakneprogram medan andra méatningar ar genomférda som stickprov
under en vecka. Oavsett kvalité bedéms erhallna trafikuppgifter vara ett
acceptabelt underlag fér de analyser som erfordras i en vagutredning.

Uppmaétta trafikméangder for E6, vag 16 och 913 vid olika métar framgar
av tabell 1. For att géra virdena jdmforbara har métningarna som ar
gjorda fére ar 2002 raknats upp till detta ar.
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Tabell 1  Trafikfloden for det storre vdgnatet dr 2002

Uppmatt trafik Lastbils- Métar Totalt

Total trafik Tung trafik al(lo/c:)d ézrzt(")icl){z

(fordon/dygn) (fordon/dygn) ADT (£/d)

Vag 16 13 860 700 51 2002 13 900
E6, norr tpl Fladie 36 650 4 280 11,7 2002 36 700
E6, soder tpl Fladie 30110 4 000 13,3 2002 30 100
Vag 913, véster tpl 7 500 uppg. saknas - 2000 7 800’

Fladie

Vag 913, vaster vag 914 5 890 140 2,4 1996 6 700"

*) Trafiken har rédknats upp till 2002 ars niva genom att anta en arlig trafik6kning om 2 %

I figur 4 redovisas trafikméangder for vagnatet inom utredningsomradet
och dess ndromrade. For E6, vdg 16 och viag 913 avser trafikmadngderna ar
2002 medan 6vriga uppgifter, for lokalvdgnéatet, ar de senaste tillgdngliga
fran ar 1996. For lokalvagnétet har ingen upprakning utforts.

,\\

Figur4 Trafikmédngder pa berdrt vdgndt, for huvudvégnétet (E6, vdg 16 och 913) visas
2002 &rs fléden medan fléden pa det 6vriga vignétet hirrér fran 1996. (ADT)

Trafiken pa vdg 16 har under aren 1993-2002 ¢kat med knappt 20 %, vilket
innebér att trafiken i genomsnitt 6kat med omkring 2 % per ar. For E6 ar
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O0kningen betydligt stérre och trafiken har 6kat med cirka 40 % under
samma tidsperiod, vilket innebér att trafiken varje ar 6kat med 3,8 %.

1"VGU, Sektion landsbygd — Vagrum”, kapitel 6 framgar att den tekniska
utformningen normalt anpassas efter trafikméngderna 20 ar efter
Oppning. Vid prognosarbetet har vigéppningen efter ombyggnaden satts
till &r 2010 och dimensioneringsaret (slutaret) satts till ar 2030. Tillvaxttal
for Malmohus 1an har inhdmtats fran "Effektsamband 2000”, rattelseblad
2002-01-21.

De generella tillvaxttal som anges i Effektsamband 2000 baseras bland
annat pa befolkningstillvaxt i de kringliggande kommunerna. Enligt
Lunds kommuns befolkningsprognos berédknas befolkningen 6ka fran
cirka 102 000 invanare ar 2005 till cirka 117 000 invanare ar 2015. Detta
motsvarar en arlig 6kning med 1.4 %. Lomma kommuns befolknings-
prognos sdger att kommunen 6kar fran 18 500 invanare ar 2005 till cirka
21 200 ar 2010. Denna 6kning motsvarar en arlig 6kning pa omkring 2,8 %.
De bada kommunernas befolkningsprognoser ar i 6verensstdmmelse med
de tillvaxttal som redovisas i Effektsamband. I tabell 2 redovisas aktuella
tillvaxttal fér E6 samt fér viag 16 och 6vriga vagar.

Tabell 2 Tillvdxttal for trafikprognoser

Startar Slutar Antal Personbilar Tung trafik Totalt

ar

Arlig (%) Total | Andel (%) Arlig(%) Total

E6
2002 2010 8 2,6 1,23 12 34 131 1,24
2010 2020 10 1,6 1,17 12 1,9 1,21 1,18
2020 2030 10 | 16 117 12 19 ] 121 1,18
2002 2030 25 1,71

Vég 16 och dvriga végar

2002 2010 8 2,1 118 5 34 131 1,19
2010 2020 10 1,1 112 | 5 1,9 19 | 112
..2020 2030 10 . Il 1125 19 . 19 112
2002 2030 25 1,49

I figur 5 redovisas de trafikméngder som fas da tillvaxttalen i tabellen
ovan anvands. Av den trafik som fardas ldngs vdg 16 ar drygt 70 % pa vag
till eller fran E6 norr.
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Figur5 Framtida trafikfloden, ar 2020 och 2030

2.1.3 Kollektivtrafik

Mellan Lund och Bjarred finns ett busstrak med relativt god turtéthet,
busslinje 137, Pendeln Bjarred-Lund. Under vardagar gar totalt 91 turer
mellan orterna, 19 av dessa gar inom Fladie. Lordagar och séndagar gar
turtdatheten ned och omkring 40 turer kors da mellan orterna varav drygt
10 gar inom Fladie. Befintliga hallplatsldgen redovisas i figur 6.

Figur 6 Busshdllplatser lings vdg 913 och vdg 16, 20 — 30 % av turerna gar inom Flddie

Inom utredningsomradet dr det endast hallplatsen vid Fjelie som har en
planskild passage mellan hallplatsldgena. De flesta av hallplatserna har
dven dalig tillgédnglighet for rorelsehindrade och saknar
handikappanpassning.
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Figur 7 Befintlig busshdllplatsen vid Gamlemark.

For bade Lund och Bjarred finns fér 6vrigt ett stort utbud avseende
kollektivtrafik med buss och fér Lund &ven tag. Planer finns dven att
ersdtta busslinje 137 med en snabbsparvég, se vidare kapitel 2.3.1.

2.1.4 Oskyddade trafikanter

Mellan Bjarred och Lund finns ett utbyggt cykelstrak med varierande
standard. Straket gar pa egen bana ldngs s6dra sidan av vag 913 fram till
véag 904 dar det fortsdtter inom Fladie samhalle, dérefter foljer straket den
gamla vigstrackningen mellan Flddie och Fjelie. Fran Fjelie och fram till
Lund gar straket pa egen bana norr om vig 16, se vidare figur 8

pam

Gang- och o
cykelbro over E6 | .-

" x
. I ST
! ol
y

%

Gang- och cykel-
_  port under:vég 16
.| vid buss-hpl

Figur8 Cykelstraket mellan Bjdrred-Lund
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Langs straket forekommer endast belysning 1ldngs de delar som gar i
blandtrafik med undantag for bron 6ver E6. Gang- och cykelvdgen mellan
Bjarred och védg 904 dr knappt 2 m bred och har bland annat lag standard
avseende horisontalradier samt att vagracke saknas mellan vdg och gang-
och cykelviagen. Gang- och cykelbron samt banan ldngs med viag 16 har en
bredd pa 3 m. Banan ldngs vag 16 ar i allménhet placerad nedanfor
viagbanken vilket medfor att de oskyddade trafikanterna utsétts for hoga
bullernivaer, stank fran vdgen och bldndning. Vadgbanken ger dock dven
vindskydd i viss man och végracket langs den norra sidan av viag 16 6kar
tryggheten for de oskyddade trafikanterna.

Inom och i ndrheten av vagutredningsomradet finns flera stérre mal som
relativt enkelt kan nas med cykel, sasom kommersiell och offentlig service
i bade Bjarred och Lund men ocksa kustens strand- och skogsomraden.
Flera av vdgarna som ingar i lokalvagnatet inbjuder till rekreation i form
av cykelutflykter. Behov finns darfér av sékra passager 6ver vag 913 och
véag 16. Behovet forstarks ytterligare med tanke pa att tva cykelolyckor
intraffat under perioden 2000-2004 i korsningen med vig 904, dar cykel-
straket Bjarred-Lund passerar 6ver vag 913, se vidare kapitel 2.1.6.

2.1.5 Farligt gods

Enligt Skane ldans forfattningssamling avseende allmédnna végar ingar
vdgl6 och E6 i det priméra vagnatet for farligt gods. Utover dessa vagar
ar dven vag 913 upptagen som vag for transporter med farligt gods i
Lomma kommuns Oversiktplan 2000.

Da Bjarred inte dr en ort med nagra storre industrier dr antalet trans-
porter med farligt gods begréansade ldngs viag 913. Transportbehovet av
farligt gods langs vdg 16 begriansas av att industrin i Lund ar hégtekno-
logiskt inriktad. Totalt sett bedéms antalet transporter av farligt god ligga
i underkant av vad som beddéms vara normalt.

2.1.6 Trafiksdkerhet

Under 5-arsperioden 2000-2004 har 30 polis- och/eller sjukhusrappor-
terade trafikolyckor med personskador intréffat ldngs vag 913 och vig 16,
inklusive langsgaende gang- och cykelstrak och trafikplats Fladie, se
tabell 3.
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Tabell 3 Polis och/eller sjukhusrapporterade olyckor med personskador, under 5-
drsperioden 2000-2004. Dédsolyckor adr inringade med rétt och olyckor med svdrt
skadade 4r markerade med grént.

Artal Antal olyckor/olyckstyp Skadefolid - Totala
Antal skadade antalet
T = olyckor
- ) g £ )e/:r ar
- £ & % S 3 g § o0 P

& 2 § 8§ 8 § § = ¢ g B

s 3 2 £ & & o £ 3 & 8

s U A K C F G ViLS ss D
2000 {(5/) 3 1 - 1 - - - 113 1 - 10
2001 | 1 - - - - @ 1 - 2 - 1 3
2002 (1) 4 1 - - - - 8 1 - 7
2003 {(3 - 1 - 1 - - - 5 3 - 5
2004 | 2 1 - - - - 1 1 7 - - 5

I de intrédffade olyckorna dog en person och 30 personer skadades, varav 5
fick svara skador. Fem av olyckorna var svara, det vill sédga de orsakade
svara personskador eller dédsfall, dessa ar inringade i tabellen ovan. I
figur 9, redovisas ldngs vilken av de ingaende vigdelarna som olyckorna

intraffat.
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2.2

2.2.1

Vagverket Region Skéane
2006-12-20
Vagutredning, Bjarred-Lund, vag 913 och 16
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Figur 9 Olyckssituationen lings berdrt vdgnét under 5-drsperioden 2000-2004. Kodning
av olyckstyp och skadeféljd enligt tabell 3.

Av de svara olyckorna intraffade en ldngs vag 913, tre i samband med
trafikplats Flddie och en ldangs vég 16. Vid tva av de svara olyckorna var
oskyddade trafikanter inblandade, dessa intréffade dar cykelstraket
passerar vag 913 vid anslutningen av vdg 904 och vid busshéallplatsen vid
Fjelie. Den sistndmnda olyckan orsakade dédliga skador. De tre 6vriga
svara olyckorna var alla singelolyckor vilka intraffade i trafikplats Fladie.

Byggnadsteknik

Geologi/geoteknik

Markférhallandena inom aktuellt omrade redovisas pa bifogad georads-
karta (bilaga 1), som utgérs av en delférstoring av jordartskartan 2C
Malmo NO, SGU ser Ae nr 85, 1987.

De geologiska och geotekniska forutsdttningarna for vigbyggnad samt
jordmaterialens anvdndbarhet beskrivs nedan. Aktuellt omrade ligger 6ver
den sa kallade Alnarpsdalen.

De foreslagna alternativen beror fyra delomraden, markerade pa bilaga 1:

1)  Tpl Fladie och befintlig strackning av vdg 16 6sterut mot Lund

15 (93)
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2)  Befintlig vdg 913 och omradet norr ddrom, mellan Bjarred och tpl
Fladie, inklusive ny vagstracknings korsning med Lommabanan

3) Ny strdckning av vdg 16 norr om Fjelie

4)  Tpl Lomma

Jordméktigheten, motsvarande djupet till berg, varierar mellan ca 30 och
60 meter inom de fyra delomradena.

Tpl Fladdie och befintlig strédckning av vdg 16 mot Lund
Den befintliga végstrackningen ligger pa lermoran, vilket klassas som bra

mark. Kring trafikplats Fladie forekommer férutom lermorédn dven inslag
av sand samt mdjligen dven silt och lera.

Befintlig vdg 913 och omradet norr darom

Huvudsakligen utgors jorden och av fin- och grovlera som klassas som
medelgod mark. Ndrmast trafikplats Fladie férekommer lermorén (bra
mark) och i anslutning till ett dike vaster om Fladie station férekommer
svamsediment av lera och silt (medelgod mark).

I Lommabanans utredning gdllande Lommabanan forslas vag 913 fa en ny
korsningspunkt med jdrnvégen norr om befintlig vag. I detta omrade visar
jordartskartan huvudsakligen férekomst av finler men dven ett omrade
lermoréan. I samband med Banverkets utredning av Lommabanan utférdes
en geoteknisk undersékning langs med sparomradet ned till 3 m djup
under markytan (Tyréns, 1996). Ett kortfattat resultat av undersékningen
redovisas i tabell 4. T undersékningen anges grundvattennivan till + 4,1
(951205), vilket innebdr omkring 2 m under markytan.

Tabell 4 Resultat frdn getoteknisk undersékning ldngs Lommabanan norr om plan-
korsningen med vég 913, Kélla Tyréns och Banverket.

Avstand — norr om bef. plankorsning Undersékningsresultat
150 m norr Lermoran

210 m norr Silt 6ver silt och lera
230 m norr Sand over silt och lera
270 och 300 m norr Cirka 0,5 m silt 6ver lera
335 norr Silt

Ny strdckning av vdg 16 norr om Fjelie
Huvudsakligen berdrs lermoréan (bra mark). Utmed vattendrag/diken norr

och nordost om Fjelie by féorekommer sviamsediment (medelgod mark).
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2.2.2

2.2.3

2.3

Mindre omraden med lera och sand (medelgod respektive bra mark) finns
markerade mellan Fjelie och vidg E6, liksom ett mindre omrade med
gyttjelera (dalig mark).

Tpl Lomma
Omradet kring tpl Lomma upptas enligt georadskartan huvudsakligen av

lera. I omradets nordvéstra del finns sand. Dessa jordar klassas som
medelgod respektive bra mark.

Geohydrologi

Generellt for omradet galler att grundvatten vanligen patraffas inom 1 4 2
m djup under markytan. Djupet till grundvattenytan 4r normalt mindre i
lokala lagpunkter och néra fria vattenytor (dammar, béackar o liknande)
och normalt stoérre i lokala héjdpartier.

Grundvattennivan paverkas av nederboérd och varierar normalt under aret.
Inom aktuellt omrade kan man rdkna med hégst grundvattenstand under
senvintern och lagst i borjan pa hosten. Normalt varierar vattenstandet
under aret omkring 1 m mellan hégsta och lagsta.

Sammanfattning

De geotekniska och geologiska forutsattningarna foér vagbygge inom
aktuella strackningar ar 6vervdgande goda. Barighet for vagar ar
overvidgande tillfredsstédllande.

Forekommande svimsediment och gyttjelera kan utgéra problem med
hansyn till savéal sattningar som béarighet. Dessa jordar bor, om de
kommer att beréras, ndrmare understékas ur sattnings- och barighets-
synpunkt.

Normalt patraffas grundvatten inom 1-2 m djup under naturlig markyta.
Schakt under grundvattnets tryckniva innebéar risk for hydraulisk
bottenupptryckning och kan kréva temporéar grundvattensdnkning samt
flacka sléanter.

Markanviandning

Det studerade vagutredningsomradet bestar till stor del av jordbruksmark
med spridd bebyggelse av gardar och bostadshus. Férutom traditionella
grodor férekommer dven fruktodlingar strax 6ster om E6. Utéver jordbruk
finns dven andra verksamheter sasom mindre hantverksforetag, lager,
férsdljning och restaurang.
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2.3.1

Inom utredningsomradet &r byarna Fldadie och Fjelie beldgna. Fladie ligger
vaster om E6 och norr om vidg 913 medan Fjelie ligger 6ster om E6 och
norr om vag 16. Bada byarna ar medeltida och relativt sma.

Kommunala planer

Lomma kommun

Oversiktsplanen for Lomma kommun redovisar en ny hallplats fér
pagatagstrafik i Fladie, en ny strackning av vdag 913 samt ett utred-
ningsomrade kring Flddie. En mindre utbyggnad av Fladie ska 6vervéigas
enligt planen, framfér allt med tanke pa pagatagstrafikens utbyggnad.
Enligt 6versiktplanen bor utbyggnadens omfattning studeras vidare i en
fordjupad 6versiktsplan men bedéms uppga till mellan 20 och 50
bostéader. I 6versiktsplanen finns dven ett sparreservat fér snabbsparvag
markerat fran Bjarred mot Lund ldngs med védg 913, se figur 10.
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Figur 10 Utdrag fran Lomma kommuns Oversiktplan 2000 — Delen kommunikationer

Inom utredningsomradet finns inga detaljplaner forutom de som géller fér
infartsviagarna till Bjarred, Vdstanvigen och Lundavagen. I 6versikts-
planen ndmns dock att i samband med att pagatagstrafik blir aktuell pa
Lommabanan kommer detaljplan att upprattas for jarnviagsomradet i
Fladie.

I omradet kring vdg 913 och vag 16 finns inga detaljplaner inom Lomma
kommun med undantag for vigkorsningen vdg 913/910 (Lundavégen). I
omradet kring trafikplats Lomma finns tva detaljplaner upprattade:
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e Detaljplan for Verksamhetsomrade med kraftvarmeverk (del av
Lomma 9:16 m.fl. Lomma) Lomma kommun, faststdlld 1984-08-01.
Planomradet &ar beldget i trafikplatsens nordvéstra kvadrant. I planen
ingar den vall som anlagts mellan avfartsramp och omradets tillfarts-
vag, avstandet mellan vidgarna dr omkring 30 m. Vallen ar framst till
fér bullerskydd men fungerar dven som bldndningsskydd.

e Detaljplan fér Del av Lomma 24:6 m.fl., Prastbergarondellen, Lomma,
Lomma kommun, upprattad 2005-05-24. Planomradet dr belédget direkt
vaster om den vastra rampanslutningen i trafikplats Lomma.

Lunds kommun

Oversiktsplanen fér Lunds kommun visar inte pa nagra fordndringar inom
vagutredningsomradet forutom ett reservat for ombyggnad av en kraft-
ledning. Ledningen finns idag 6éster om vag 108. I 6versiktplanen finns
dock en ringvag planerad kring de norra delarna av Lund. Vdgen som ska
ga norr om Vallkirra och séder om Stangby ska i framtiden avlasta Norra
Ringvédgen (vag 16), se figur 11.

Ungefarlig
strdckning
for ny vag

Figur 11 Utdrag fran Lunds kommuns OPL 98 - Férdndringskartan

Kommunens intentioner ar att vigen ska ansluta till E6 och ddrmed skapa
en alternativ resvdg/infart for trafik mellan norra Lund och E6 men dven
fungera som en férbifart for genomfartstrafik langs vag 16. I 6versikts-
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planen redovisas @ven borjan av en korridor fér sparbunden trafik mellan
Lund och Bjarred.

I LundaMaTs II redovisas straket som en del av det stadsbanesystem
vilket i framtiden planeras att byggas ut kring Lund, se figur 12. Vid en
utbyggnad av viag 16 bor hansyn tas till en framtida spartrafik i omradet.
I figur 13 visas en sektion avseende Lundalédnkens del ldngs vdg 16 mellan
Lund och Dalby. Det sédkerhetsavstandet som redovisas mellan vdg och
spar géaller for jarnvagstrafik, vilket avstand som kommer att gélla for
Lundaldnken ar &nnu inte klarlagt.

LaddakBpinge |

=

Y

[ W
v Gepont 5/
~\ - L

Figur 12 Ma&lbild for kollektivtrafiken enligt vision i LundaMaTs II (tidshorisont ca ar
2025), Kélla LundaMaTs II och hallbara regionala transporter
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Figur 13 Principskiss - Sektion for Lundaldnken mellan Lund och Dalby, métesplats. Killa

Lunds kommun

"LundaMaTs" ar ett projekt som bedrivs av Lunds kommun. Projektet
syftar till att miljbanpassa stadens transportsystem. Detta sker bland
annat med atgdrder som syftar till att paverka trafikanternas beteende
och genom investeringar i infrastruktur for en framtida sparbunden
kollektivtrafik. Projektet kallas for Lundaldnken. Lundaldnken bygger pa
idén att pa kort sikt anpassa gator och vagar for separat och prioriterad
busstrafikering med det langsiktiga malet att i framtiden konvertera
separata busskorbanor till banor fér sparbunden kollektivtrafik.

Inom den del av omradet som ar beldget i Lunds kommun finns tva
detaljplaner uppréattade:

e Stadsplan fér del av Varpinge 14:3 m fl. i Lund, Lunds kommun
(Gasmottagningsstation), faststalld 1985-05-10. Planomradet &ar
belédget soder om vég kring infarten till Pilsaker.

e Detaljplan for Varpinge 13:2 och 13:21 m m. i Lund, Lunds kommun,
antagen 1997-03-13. Planomradet &r beldget séder om vag 16 vid
Gamlemark direkt 6ster om gransen mot Lomma kommun.

Mellankommunala planer - Héjeaprojektet
Arbetet med Hojeaprojektet genomfors av Lomma, Lunds och Staffans-

torps kommuner genom Hgje & vattendragsforbund. Inom projektet
anlades en damm strax séder om Fladie ar 2003, dammen ligger inom
vagutredningsomradet.

2.3.2 Planerad jirnviagsutbyggnad
Lommabanan
Banverket planerar for persontrafik pa Lommabanan med start mellan ar
2012-2015. Jarnvdgsutredningen ar inte helt fardigstalld och beslut
avseende det fortsatta arbetet dr dnnu inte taget. Tillh6rande MKB &r dock
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klar. I samtliga aktuella alternativ byggs pagatagsstationer i Rinnebéck
(Arlov), Alnarp, Lomma, Flddie och Furulund. Utbyggnaden syftar till att
under hogtrafik méjliggéra halvtimmestrafik i bada riktningarna.

For att mojliggora persontrafik behover kapacitetshgjande atgarder
utféras pa banan, bland annat studeras en férldngd motesstation i Fladie.
I utredningen foreslas vag 913 fa en ny strackning s6der om Flddie med en
planskild korsning med Lommabanan och en direkt néarhet till det nya
stationsldget. Vid en forldngning av métesstationen kommer det att finnas
dubbelspar vid passagen av vdg 913. I figur 14 visas en illustration av
stationen vid Fladie fran jarnvégsutredningens MKB.
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Ev. utbyggnad
av plattform

VAST

[ TRAPPA, RAMR |,
I VEGETATION * . &8
STATIONSHUS
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0 10 50 m

Figur 14 Illustration éver station Flddie, Kdlla MKB for Jérnvdgsutredning avseende

Lommabanan

En ny strackning av vdg 913 ar helt beroende av Lommabanans utbyggnad
och uteblir utbyggnaden kommer darfor inte nagon ny strackning av vag

913 att anlédggas.
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Ett Yttre godsspar

Banverket tog 2004 fram en jarnvagsutredning for strackan Hastad-Arlov.
Utredningen som syftar till att 6ka kapaciteten langs strdckan omfattade
tva huvudinriktningar; att bygga ut nuvarande jarnvag mellan Arl6v och
Flackarp samt att bygga en helt ny jarnvag vaster om Lund avsedd for
gods, en yttre godsbana.

I utredningen fanns tva alternativa placeringar av det yttre godssparet;
direkt intill E6 vid trafikplats Flddie samt mellan Fjelie och Gamlemark.
Vid genomf6rt samrad med Banverket framkom att de férordar det
alternativ som ligger ndrmst E6 och att vdgutredningen darfér endast tar
hansyn till denna stréckning. Vid samradet 6verldmnades dven reviderade
planritningar for detta alternativ. Avseende sparets profil dr fortfarande
forutsattningen att jairnvdgen kommer att ga under befintlig védg 16 utan
att vagprofilen paverkas.

Utbyggnad av ett Yttre godsspar kommer enligt Banverket inte att bli
aktuellt forran efter ar 2015. Godssparets lage och profil pa den del som
ligger inom vagutredningsomradet ar fortfarande oklar. Men utifran de
férutsattningar som ar kdnda har vigutredningen tagit hdnsyn till
planerna for ett yttre godsspar.

2.3.3 Ledningar
Flera storre ledningar passerar igenom vigutredningsomradet. En
férgrening av Bolmentunneln passerar strax déster om kommungréansen
dar den en forgrening sker mot Bjarred. Mellan E6 och Fjelie passerar en
storre kraftledning i nordsydlig riktning, i ndstan samma ldge dr dven en
gasledning forlagd, se vidare figur 15.
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Figur 15 Stérre ledningar i utredningsomrédet, kélla OP 2000, Lomma kommun

2.4  Miljs

2.4.1 Landskapsbild

Utredningsomradets landskap é&r ett flackt jordbrukslandskap med svaga
héjdvariationer. Utblickarna mot landmérken som Lund och bykyrkorna
gor det latt att orientera sig i landskapet. Vegetationsvolymer férekommer
framst i samband med bebyggelse. Det finns ocksa nagra dldre alléer,
poppelrader och en ny allé norr om vag 16.

Infrastruktur som végar, kraftledningar, vindkraftverk, belysningsstolpar
liksom vegetationsvolymer och stdérre alléer utgor val synliga inslag och

ger landskapet dess speciella karaktdr med horisontella linjer och ett fatal
vertikala.

Vagverket Region Skéane

25 (93)
2906_12_29 . Uppdrag 2212085; ibsw
Véagutredning, Bjdrred-Lund, vdg 913 och 16 P:\2212\2212085\arkiv\1\c\pdok\1¢320001.doc



ra02s 2005-11-11

Bebyggelsen utgors i huvudsak av spridda gardar och byarna Fjelie och
Fladie. Infrastruktur som vdg E6 med trafikplats Fladie, vag 16, trafik-
plats Lomma och Lommabanan &r patagliga inslag i landskapsbilden.

2.4.2 Naturmilj6

Utredningsomradet ar starkt paverkat av ménniskans aktiviteter, i forsta
hand storskaligt jordbruk. Gréna strukturer finns i anslutning till
bebyggelse, i viss man utmed vattendrag, diken och vattenspeglar, samt
utmed delar av vigarna i landskapet.

Dessa grona strukturer tillsammans med de i allmédnhet starkt
kulturpaverkade vattendragen har sarskilt stor ekologisk betydelse i
jordbrukslandskapet. Vegetationsvolymer och vattendrag fungerar som
viktiga livsmiljoer och spridningskorridorer for en stor del av den
biologiska mangfald som finns kvar i landskapet. Det dr 6nskvart fran
naturvardssynpunkt att behalla och utveckla denna ekologiska struktur.

Ett sdrskilt problem &r den nyanlagda damm sdder om Fladie som ingar i
Landskapsvardsplan for Hoje & och som berors av omlédggningen av vag
913.

2.4.3 Friluftsliv och rekreation

Utredningsomradet saknar i det ndrmaste helt allemansréattslig mark. Det
finns fa majligheter till friluftsliv och rekreation. En del ménniskor cyklar
eller promenerar pa gang- och cykelvdgar och mindre végar i omradet.
Cykel anvédnds ocksa som transportmedel vid utflykter till hav och bad vid
Bjarred och Habo Ljung.

Det finns forslag pa att utveckla mojligheterna till rekreation i Héje a -
landskapsvardsplan 2005.

2.4.4 Kulturmiljo

Den skanska rekognoseringskartan fran 1812-1820 visar att ortnamnen
Fladie, Fjelie, Tangarne, Laxmansakarp och Gamla Marshusen (jamfor
Gammelmarkshusen) 4r gamla. Onnerupsbéckens férgreningar hade pa
den tiden meandrande och naturliga lopp omvéxlande med vat- och
kdrrmarker med namn som Hundmasekarr nordvast om Fjelie och
Kyrkkéarret nordvast om Fladie.

Ortnamnen Fjelie och Fladie gar tillbaka pa hogar — det vill sdga brons-
aldershégar — och vittnar om en mycket lang boséttningskontinuitet i
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omradet. Laxmans Akarp dr sannolikt ett betydligt yngre namn. Arp =
torp, betyder nybygge.

Det dldre vagsystemet mellan Fladie-Fjelie-Onnerup-Bjarred, varav delar
aterfinns dven pa den skanska rekognoseringskartan, finns till stora delar
bevarat i samma strackningar som pa den hédradsekonomiska kartan.
Omradet Tangarna har kvar sin karaktaristiska vag och bebyggelse-
struktur. Delar av vigsystemet har uppmérksammats i Vagverket
kulturvdgsinventering.

Badortsjarnvdgen Lund — Bjarred (LBJ) som fanns fran borjan av 1900-
talet till 1940 har kvar rester av banvall, stationshus och fastighets-
struktur. En rest utgors av ett stycke banvall vid Lerédkra s6der om vag
913 vid Fladie (figur 10). Vid Fjelie sammanfaller jarnvagsstrackningen
med nuvarande vag 16. Vissa delar av jairnvagsfastigheten, utan synliga
spar i akermarken, finns kvar mellan Fjelie och Gamlemark. Strackan &r
helt rak fran kurvan strax 6ster om Fjelie station, via Gamlemark hela
végen till kvarteret Oresund i Lund.

Byarna Flidie, Fjelie och Laxmans Akarp har bevarandevirde enlig
lansstyrelsens kulturvardsprogram.

Lomma kommun har i november 2005 antagit ett kulturmiljéprogram av
vilket bland annat framgar att kyrkobyggnaderna i Fjelie och Fladie
tillsammans med kyrkogardarna ar skyddade enligt kulturminneslagen.

Det finns rikligt med fornlamningar i omradet.

2.4.5 Naturresurser

Akermarken i omradet tillhor klass 10, den hogsta klassen. Norr om
trafikplats Fladie finns en grusférekomst (klass IT) enligt ldnsstyrelsens
grusinventering.

Alnarpsstrommen ar en djupt liggande grundvattenstrém som finns i
nirheten av det aktuella omradet. Alnarpsstrémmen anvédnds inte langre
fér kommunal vattenférsérjning i Lomma men reservborror finns bland
annat i Bjarred och enskilda brunnar kan finnas i omradet.

Utredningsomradet passeras av tva vattenledningar som ingar i
Sydvattens distributionsnéat. En nordsydlig ledning gar strax vdster om
kommungransen vid Gamlemark och en gren fran denna gar vasterut till
Bjarred genom de norra delarna av Fjelie by och éver E6 omkring 200 m
norr om trafikplats Fladie.
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Byarna Flddie och Fjelie far sitt vatten fran Sydvatten via en leverans-
punkt i Bjarred och kommunala ledningar. En ny leveranspunkt
projekteras for ndrvarande for Fjelie.

Det finns gardar i omradet som har enskilda brunnar och avlopp. Inom 4-5
ar planerar Lomma kommun att alla bostader i berdrt omrade ska vara
anslutna till kommunalt vatten och avlopp.

En gasledning passerar vdg 16 i nordsydlig riktning 6ster om E6 ca 300 m
fran trafikplats Fladie.

2.4.6 Boendemiljé och hilsa

Inom utredningsomradet finns byarna Fladie, Fjelie och Gamlemark samt
enstaka bostéder.

Av Vagverkets databas for bullerskyddsatgéarder i befintlig miljé framgar
att det utmed véag 16 vid Fjelie och Gamlemark finns ett 15-tal bostédder
med bullernivaer 6ver 60 dBA. I Fjelie, intill vdg 16, finns ytterligare ett
antal bostdder som kan vara utsatta for bullernivaer 6éver 55 dBA. I
Gamlemark kan ett fatal bostadshus 6ver 55 dBA tillkomma. Utmed vag
913 finns endast en bostad med bullernivaer 6ver 60 dBA.

De luftféroreningar som framst férknippas med trafik ar kvdvedioxid
(NO,) och partiklar (PM10). Fér dessa &mnen finns miljékvalitetsnormer
som inte far 6verskridas. Vagverket genomforde en 6versiktlig inventering
av berorda vagstrdackor. Man fann att luftféreningshalterna vid berérda
védgavsnitt lag under miljokvalitetsnormerna.

2.5  Gestaltningsprogram

Parallellt med vigutredningen har dven ett gestaltningsprogram fér vag
913 och vég 16 tagits fram. Programmet upprattas for att mojliggéra att
gestaltningsfragorna ingar som en parameter i den tidiga vdgprocessen

och vara en faktor vid val av korridorer. Programmet ska dven anvdndas
vid det fortsatta arbetet med arbetsplan och bygghandling.

I samband med gestaltningsprogrammets upprattande har ett flertal fore-
och efterperspektiv tagits fram. Bilderna redovisas dven i den MKB som
tillh6ér vagutredningen.
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3.1

Studerade alternativ

Atgiardsanalys enligt fyrstegsprincipen

Malet for projektet ar att skapa ett langsiktigt hallbart vidgnat i omradet
mellan Bjiarred och Lund . Framst innebér detta att trafiksdkerheten och
tillgdngligheten kommer att 6ka. En analys enligt fyrstegsprincipen ger
féljande:

Atgirder som paverkar transportbehovet och val av transportsétt — I
de storre resrelationerna som berdrs av projektet, Helsingborg-Lund,
Bjarred-Lund/Malmé finns idag en val fungerande kollektivtrafik
genom snabbussar och tagtrafik. Planer finns dven att ytterligare
utoka kollektivtrafikutbudet genom spartrafik. Detta kommer att 6ka
andelen kollektivresor men trafikbelastningen pa berort vagnéat
bed6ms dnda att 6ka samtidigt som trafiksdkerheten inte forbattras.
Vid en ombyggnad av berort vagnit ska hdnsyn tas till de utbygg-
nadsplaner som finns avseende spartrafik genom att féreslagna
l6sningar inte omdojliggér en framtida sparutbyggnad.

Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit — Inga
atgarder har identifierats.

Végfoérbattringsatgarder — Befintlig trafiksituation ldngs vdg 16 kan
férbéttras genom begransade utbyggnadsatgéarder i form av bredd-
ning i kombination med mittbarridr och korsningsombyggnader.
Trafikokningen kan dock medféra att storre ombyggnadsatgarder,
steg 4, kravs for att uppna en langsiktigt hallbar 16sning.

Avseende trafikplats Fladie kravs en forbattring av kapaciteten pa
den véstra sidan. Detta kan troligen ordnas genom att 6ka antal
koérfalt 6ver E6 samt en ombyggnad av den vastra rampanslutningen
och/eller féorandring av rampernas placering. Stérre féorandringar av
ramperna kan komma att sorteras under steg 4, stérre ombyggnads-
atgarder.

Betraffande vdg 913 ar utbyggnad i befintlig strackning inte aktuell.
Utbyggnaden blir endast aktuell om Lommabanan 6ppnas for
persontrafik och behov ddrmed uppstar for en planskildhet mellan
vag och jarnvag.

Ingaende trafikkontrollplats och rastplats bedéms bada sorteras in
under detta steg.

Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgéirder — Utbyggnad av vag
16 i en ny strackning inklusive ny trafikplats pa E6 och en storre

korsning eller trafikplats vid anslutning till befintlig viag dr en
mojlig atgard som bade ger forbattrad trafiksdkerhet och tillganglig-
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het samtidigt som kapacitetsproblemen i trafikplats Fladie
férsvinner.

En annan mojlighet att fa béttre kapacitet i korsningen mellan E6
och vag 16 ar att bygga en helt ny trafikplats i ndrheten av befintlig
trafikplats. En utbyggnad i ndrheten av befintlig trafikplats innebar
en begriansad utbyggnad av nya anslutningsvégar.

Avseende vidg 913 ar de atgarder som &r aktuella i samband med
utbyggnaden av Lommabanan att betrakta som stérre ombyggnads-
atgarder. Utbyggnaden syftar till att 6ka trafiksdkerheten genom den
planskilda korsningen mellan vidg 913 och jarnvigen samt till att 6ka
tillgédngligheten till den nya stationen i Fladie genom att védgen far en
ny dragning strax intill denna.

De atgarder som redovisas i analysen ovan gédllande vag 16, trafikplats
Fladie och vag 913 ger tre olika alternativa lésningar;

Alternativl Utbyggnad i befintlig strdckning av vag 16, kapacitets-
hdjande atgarder i trafikplats Fladie samt ny strackning av
vag 913 norr om befintlig vag forbi Fladie.

Alternativ2 Ny strdckning av vdg 16 vaster om Fjelie, f6rbi och ster
om Fjelie sker utbyggnad i befintlig strackning, trafikplats
Fladie flyttas nagot norrut samt ny strackning av vag 913
forbi Fladie och fram till den nya trafikplatsen.

Alternativ3 Ny strdckning av vdg 16 norr om Fjelie som ansluter till
befintlig vag vid omradet kring Gamlemark, breddning av
befintlig vag 16 mellan Gamlemark och vdg 108, ny trafik-
plats med héngslen (endast av och pafart mot ett hall) i
narheten av Tangarna dér ny vdg 16 ansluter till E6 samt
ny striackning av vdg 913 norr om befintlig viag forbi Fladie.

For att sdkerstédlla att de 16sningar som foreslas i de tre alternativen ar
stabila och langsiktigt hallbara har trafikanalys avseende trafikteknisk
standard och kapacitet utférts. Analysen redovisas i kapitel 3.2.

Ingaende alternativ samt ett nollalternativ beskrivs mer ingaende i kapitel
3.3 - 3.6. Aven rastplats, trafikkontrollplats och gang- och cykelviagnéatet
samt ingdende broar beskrivs i separata kapitel. Beskrivningen avslutas
med en redovisning av forkastade alternativ, det vill sdga férslag som
studerats men bed6émts att inte 16sa den problemstéllningar som
identifierats.
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3.2  Trafikanalys - trafikteknisk standard och kapacitet

For att sdkerstédlla att den 16sning som slutligen véaljs 4r robust och
langsiktigt hallbar har trafikférdelning och kapacitet studerats for

trafikplats Fladie. Aven den framtida trafiktekniska standarden har
studerats for vdg 16 och 913 enligt f6ljande:

Véag 16 - Flerfaltsvag (2+2-vag, B=16,5-18,5 m)
- Mo6tesfri motortrafikled (2+1-vdg, B=13-14 m)
- Motesfri landsvag (2+1-vag, B=13-14 m)

Vag 913 - Tvafaltsvag (B=9 m)
- Motesfri landsvég (1+1-véag, B= 10,6 m)
- Métesfri landsvég (2+1-vdg, B=13-14 m).

3.2.1 Trafikplats Fliddie

Dygnstrafik
Nedan redovisas trafikstrommarna i trafikplats Fladie. I figur 16 framgar

den principiella férdelningen i olika huvudriktningar och i figur 17 hur
trafikstrémmarna belastar trafikplatsen med dagens utformning.

Vig E6
Helsing-
36700 borg

18 350 18 350

Vig 913 59gg 6950
Bjérred e

7800 13025 13900

o Vig 16

695 Lund

3900

15050  3p100 15 050

Vig E6
Malmé

Figur 16 Skattad trafikférdelning i trafikplats vid Flidie &r 2002, fordon/dygn (ADT)
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Befintlig utformning 36700

Fordon/dygn (ADT) 2002 18350 18350

Helsingborg

Bjarred <——

3900 3775

7800
7769

10850 11513 13900

— Lund

000  Skattad trafikméngd
000 Uppmatt trafikméangd

050
Malmé 30100

Figur 17 Skattade trafikméngder I nuvarande trafikplats vid Flddie dr 2002, fordon/dygn
(ADT)
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Morgonmaxtimme
I figur 18 redovisas en skattad trafikférdelning f6r morgonens maxtimme.

Befintlig utformning 5280

Morgonmaxtimme Fordon/timme (ADT) 2002 3598 1682

Helsingborg
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Bjarred <————

1763

308 336
998 ( \ ) 1692
690 1356

993

355

Malmo

— Lund

oo

308

279

NN/

48 945
355 993

/- 76
690 411 ———

— 284
336 J “—— 181 465
9
'\ / 1208

1356 1260 —
155 38

193

Figur 18 Skattad trafikfordelning i trafikplats Flédie under morgonens maxtimme dr 2002,

fordon/timma

For den vidstra korsningen har en 6versiktlig kapacitetsberdkning utforts
med CAPCAL. Ingangsvéarden ar de trafikméngder som framgar av figuren
ovan. Korsningen ar idag signalreglerad. Fran vaster (Bjarred) 16per hoger-
svingande trafik fritt fran signalen. I 6vrigt omfattas samtliga strommar

av signalstyrningen.
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Morgonmaxtimman bedéms vara mest kapacitetskritisk med hénsyn till
det stora flodet fran norr mot Lund som skall vdxla samman med trafiken
fran véster pa v 913.

Enligt berdkningen tangeras kapacitetsgriansen (belastningsgrad strax
over 0,9) for ramptrafiken mot Lund. K6ldngden pa rampen uppgar i
medeltal till 18 fordon och under den mest belastade 6-minutersperioden
ar kon minst 42 fordon (250-300 meter). Aven korféltet fran vaster mot
Lund har en mycket hég belastning (belastningsgrad knappt 0,9 ).

For den 6stra korsningen har ingen kapacitetsberdkning utforts.
Korsningen dr utformad enligt dropprincipen och bedéms ha tillrdcklig
kapacitet.

Sammanfattningsvis visar berdkningen att behovet av 6kad kapacitet
under morgonens maxtimme dr mycket stor.
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Eftermiddagsmaxtimme
I figur 19 redovisas en skattad trafikférdelning for eftermiddagens

maxtimme.
Befintlig utformning 5445
Em-maxtimme Fordon/timme (ADT) 2002 1835 3610

Helsingborg

Bjarred +———
720
1110 ( v o)

390

2085

— Lund

203

Malmo 4515

®

720 660 708

48 \ 945
/ 708 / < 398 1343
390 235 —

60
155 708 648 —

DN DY

60 473 310 95
203 533 405

Figur 19 Skattad trafikfordelning i trafikplats Fléddie under eftermiddagens maxtimme &r
2002, fordon/timma

Jamfoért morgonsituationen bedéms framkomligheten vara battre och
kapaciteten tillrdcklig. Den storsta trafikstrémmen &ar den fran 6ster
(Lund) mot norr.

Pa sikt kan 6vervdgas om att bygga ett separat korfalt for trafiken mot
norr.
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Syntes
Redan med dagens trafikméngder tangeras kapacitetsgrinsen i trafikplats

Fladie och det finns inget kapacitetsutrymme fér att kunna 6ka trafiken
under morgonens maxtimme. Om trafikplatsen ska klara den framtida
efterfragan maste darfér utformningen férandras.

Tva olika forslag pa féorandring av trafikplatsen har studerats varav en
visat sig ge vadsentligt forbattrad kapacitet som dven bedéms vara till-
racklig for den framtida trafiksituationen, se figur 20.

@ E6 mot Helsingborg

—_—

Rastplats

Vig 16

Vag 913 mot Lund

mot Bjarred

E6 mot Malmo

Figur 20 Principldsning for trafikplats Flddie

Loésningen innebdr att den véstra korsningen utformas som en cirkula-
tionsplats, avfartsrampen fran norr ges ett eget genomgaende korfalt 6ver
bron mot Lund och den 6stra korsningen ges ett separat hogersvangfalt
fran Lund mot E6-norr. Totalt kommer det kravas tre korfalt 6ver E6. Ett
tredje korfalt kan skapas i befintlig trafikplats genom att anldgga en ny
bro 6ver E6 direkt norr om befintlig for vastergaende trafik.

3.2.2 Vig16 och913

Dimensionerande trafikméngder
Dimensioneringsar for denna vagutredning har satts till ar 2030. I kapitel

2.1.2, tabell 2, redovisas aktuella tillvaxttal och framtida trafikméngder
for befintligt vagnat for aren 2020 och 2030. Redovisade trafikméangder
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géller for alternativ 1 men kan &ven tilldmpas for alternativ 2 da inga
overgripande skillnader finns i vdgnétet se figur 21. Foér alternativ 3 har
dock en separat trafikprognos utforts, se figur 22.

Figur 22 Framtida trafikfloden, ar 2020 och 2030 for alternativ 3
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Vid berdkningar av den dimensionerande maxtimmen foér respektive vag
har den skattade trafikférdelningen enligt figur 21 och 22 i kapitlet ovan
anvants och rdaknats upp med géllande tillvaxttal. I tabell 5 och 6 har
dimensionerande trafikmangder, ADT och maxtimme, sammanstallts.

Tabell 5 Trafikméngder for vdg 16 och 913, &r 2002 och 2030 fordon/dygn (ADT)

Vag Trafikmédngd Tillvaxt- Trafikmédngd
ar 2002 faktor ar 2030

16 —alt1 och 2 13 900 1,49 20710

16 — alt 3 norr Fjelie - - 15 000

16 — alt 3 bef. vag 13 900 1,49 20 710

913 — vaster vag 914 6 700 1,49 9 980

Tabell 6 Trafikmédngder for vdg 16 och 913, dr 2002 och 2030 vid maxtimma — morgon
respektive eftermiddag

Vag Fordon/timme i maxriktningen
Morgonmaxtimma Eftermiddagsmaxtimma
Ar 2002 Ar 2030 Ar 2002 Ar 2030
16 —alt1 och 2 1298 1934 1343 2 000
16 — alt 3 norr Fjelie 940 1401 973 1 450
16 — alt 3 bef. vdg 1298 1934 1 343 2 000
913 — vaster vag 914 690 1 028 720 1 070

Av tabell 6 framgar att dimensionerande trafikméngd for vdag 16 ar 2 000
fordon/timme vid atgéarder i befintlig strackning och 1 450 fordon vid en
ny strackning norr om Fjelie. Fér vdag 913 ar 1 070 fordon/timme den
dimensionerande trafikmangden. Ingdende maxtimfloden+ fér ar 2002 ar
hamtade fran figur 18 och 19.

Val av vagtyp enligt VGU
Valet av vagtyp gors utifran strackkapaciteten enligt VGU "Sektion

landsbygd — Vagrum” kapitel 6 "Val av vagtyper” tabell 6-2 och 6-3, se
figur 23.
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TABELL 6-2 Maximalt flide fftim i en rikining och flide vid VR-10 km/tim

VAGTYP VR @ MAX FITIM Q FITIM VID
EN RIKTHING VR-10 KMITIM

Fyrfaltiga végar 110 4300 3400

MML 110 1500 1000

MMIL 90 1550 1550

MLV 110 1500 00

MLV 80 1550 1540

Tvafiltavag 90 2600° 1300°

TABELL 6-3 Maximal ADT fior olika vagtyper

VAGTYP MAX ADT MAX ADT MAX ADT
DIMENSION- OPPNINGSARET OPPNINGSARET
ERANDE ARET | LAG TRAFIKTILLVAXT | HOG TRAFIKTILLVAXT

Fyrfaltsvagar med planskilda korsningar, 50.000 43.000 33.000

GC separerad

Métesfri motorirafikied 18.000 15.000 12.000

Métesfri landsvég. GC separerad, stime 15.000 13.000 10.000

korsningar planskilda

Mitesfri landsvég, plankorsningar, GCej | 10.000" 8.000 6.000

separerad

Tvifiiltaviig > 6,5 m utan mittzeparation 8.0o0" 7.000 5.000

Figur 23 Utdrag fran VGU — Val av vagtyp

Dygnstrafikanalys

Enligt tabell 5 berdknas trafikméngden pa vag 16 6ster om Fladie uppga
till ndstan 21 000 fordon/dygn det dimensionerande aret 2030. Eftersom
VGU, enligt utdraget ovan, anger maxgransen till 18 000 fordon/dygn for
motesfri motortrafikled bor en fyrfaltssektion védljas. Vid en ny strackning
av vdg 16 norr om Fjelie bedéms trafikmédngden uppga till 15 000
fordon/dygn ar 2030 vilket gor det mojligt att valja bade motesfri landsvag
och motorvag for denna vagdel.

For viag 913, vaster om vag 914, berdknas trafikméngden det dimensio-
nerande aret uppga till knappt 10 000 fordon/dygn. Jamfort med tabellen
ovan ligger detta viarde pa den 6vre nivan for moétesfri landsvag med enkla
korsningar. Mellan vag 914 och trafikplats Fladie ar dock trafikflédet
hégre, strackan ar dock kort och bor utformas tillsammans med
trafikplatsen.

Timtrafikanalys
Enligt de dimensioneringsgrunder som anges i VGU bor inte reshastig-

heten minska med mer 4n 10 km/tim under vardagsmaxtimmen det
dimensionerande aret.
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Som framgar av figur 22 ovan (tabell 6-2 i VGU) ar kapaciteten for
sektionen métesfri landsvag (MLV/2+1-vag) vid 90 km/tim eller métesfri
motortrafikled (MML/2+1-vég) vid 110 km/tim tdmligen lika och uppgar
till 1 500 -1 550 fordon/timma. Den dimensionerande kapacitetsgransen
for fyrfaltsvdag vid 110 km/h ar 3 400 fordon/timma.

I figur 24 nedan redovisas dels den 6vre (r6d) kapacitetsgransen samt den
undre (orange) som ar den dimensionerande. I figuren redovisas dven den
prognostiserade timtrafikutvecklingen for vag 16 vid utbyggnad i befintlig
strackning. Omkring ar 2015 &r trafikmangderna sa stora att kapacitets-
gransen for en MLV/MML-sektion (2+1-vag) 6éverskrids.

Kapacitetsanalys for vag 16 avseende vagtyperna 2+1 och 2+2

4400
4200iIIIIIIIIIéllllllIIIIIIIIIIIIIIIII

4000 4 Ungefarlig kapacitetsgrans for
3800 4 2+2-vag (Fyrfaltsvag) vid 110 km/h

3600
3400 1
3200 1
3000
2800 1

2600
2400 1
2200 1
2000 1
1800

Fordon/timme

1400
1200
1000

800

0 g EEEEE NN
- -

Prognosticerad
trafikutveckling

Ungeférlig kapacitetsgréans for
2+1-vég (MLV/MML) 90 km/h

/—'-
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600
400 1

Antaget
200

6ppningsar

Figur 24 Diagram avseende kapacitetsanalys for vdgtyperna 2+1-vdg respektive 2+2-vég i
forhédllande till trafikutveckling for vég 16 1 befintlig stréckning

Om MLV (2+1-vag) valjs for befintlig strackning av vag 16 blir
belastningsgraden 2 000/1 500=1,33, det vill sdga 6ver kapacitetsgransen.
Om déaremot en fyrfaltsvag valjs for vag 16 blir belastningsgraden

2 000/4 300=0,46, det vill sdga god kapacitet och standard.

Om MLV (2+1-vag och 90 km/tim) véiljs fér ny strackning av vag 16 norr
om Fjelie blir belastningsgraden 1 450/1 550=0,94. Fér MML (2+1-vdg och
110 km/tim) blir belastningsgraden 1 450/1 500= 0,97 f6r samma véagdel.
Detta innebar att bada vagtyperna ligger nagot under kapacitetsgransen
och for MML-sektionen kommer reshastigheten att sjunka ned mot 90
km/tim vid hogtrafik.
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Om MLV (2+1-vag) valjs for vag 913 blir belastningsgraden

1 070/1 550=0,69, det vill sdga god kapacitet och god standard. For
motesfri 1+1-vag blir kapaciteten nagot lagre 4n for 2+1-vdg, men da
endast en riktning kan forses med 2 korfalt pa grund av den nya
vagstrackans langd foreslas att vagtypen blir 1+1-vég. Viss fordréjning
kommer dock att ske pa grund av langsamgaende fordon. Storleken pa
denna férdréjning beddéms inte 6verstiga den kostnadsskillnad som finns
mellan 2+1 och 1+1-vég. Fordréjningen motiverar inte heller att utesluta
mittsepareringen och vélja en 9 m-vdg da mittbarridrens trafiksékerhets-
vinst dr mycket hégre dn den 6kade restidskostnaden. I det vidare arbetet
bor trafikrakningar avseende langsamgaende trafik utféras for att fa fram
mer exakta siffror pa hur mycket denna trafik paverkar évriga trafikanter.

3.2.3 Aktuella viagtyper

Vag 913

Analysen visar att vagtypen for den nya striackningen av vdg 913 en 1+1-

vag mittbarridr 1+1-vag, se figur 25 nedan.

f \
0.75| 3.75 6 375 [0-75]
10.6

Figur 25 Aktuella vigtyp, 1+1-vdg, for vdg 913.

Viag 16

Av analysen ovan framgar att vid en utbyggnad i befintlig stréackning

kravs en 2+2-vig medan en 2+1-vig har tillracklig kapacitet fér den nya

strackningen norr om Fjelie, se figur 26 nedan.
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2+1-vag

2+2-vag

Figur 26 Aktuella vigtyper for vdg 16, 1+2-vdg och 2+2-vig.

3.3 Nollalternativet

Vid ett nollalternativ kommer inga om- eller utbyggnadsatgérder att
utféras langs eller kring aktuellt vagnat. Ett nollalternativ innebéar dven
att utbyggnaden av Lommabanan inklusive Fladie station uteblir.

3.4 Alternativ 1

Alternativ 1 innebér en utbyggnad av véag 16 i befintlig strackning,
kapacitetshgjande atgéarder i trafikplats Flddie samt ny strackning av vag
913 norr om befintlig vag och under Lommabanan vid Fladie. I figur 27
redovisas alternativet schematiskt, redovisning i stérre skala aterfinns i
bilaga 2.
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 Habo Liuna

Figur 27 Végkorridor for alternativ 1

3.4.1 Vigl6

Alternativet innebdr att vdg 16 kommer att byggas ut i befintlig strack-
ning mellan E6 och védg 108. Utford trafikanalys visar pa att det kravs en
utbyggnad till 2+2-vag for att klara de framtida trafikméngderna. For
bade motesfri landsvag och motortrafikled kommer kapacitetstaket att
nas innan ar 2020. Totalt kommer védgen att breddas pa en strécka av
omkring 3 800 m. Breddningen kommer i huvudsak att ske pa viagens
sodra sida for att undga paverkan pa gang- och cykelbanan langs vigens
norra sida. I férslaget ingar att befintlig vdgbelysning tas bort samtidigt
som gang- och cykelbanan intill vidgen férses med belysning.

Genom att den framtida vagsektionen foreslas bli 2+2-viag kommer
ingaende korsningspunkter utformas som planskilda korsningar, typ F, i
enlighet med riktlinjerna i VGU. I alternativet ingar tva sadana
korsningar, en strax vister om Fjelie och en vid Gamlemark, i figur 28
redovisas ett forslag pa foreslaget lokalvdagnat langs vag 16.
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Véag 16/vag 913
Lokalvag

—— Gang- och cykelvag
GC-strak.i biltrafik
Planskildhet

Figur 28 Mdjlig strdckning av vdg 16 samt forslag pa lokalvdgnét samt gang- och
cykelvignat

Till de planskilda korsningarna vid Fjelie och Gamlemark ansluts storre
delen av den trafik som genereras i vigens ndromrade. Detta innebar att
en omfattande sanering av utfarter kommer att ske och att ett antal nya
lokalvégar med varierande standard krévs i omradet. De planskilda
korsningarna utformas med medlépande pa- och avfarter sa att inga
korsande trafikstrommar uppstar. Pafarterna till vég 16 forslas bli
reglerade med stopplikt. Slutlig utformning och placering av de planskilda
korsningarna sker under arbetsplaneskedet, dock bér sekundéarvagen
passera under vag 16 av hansyn till landskapsbilden. I figur 29 och 30
redovisas forslag pa utformning av korsningarna vid Fjelie respektive
Gamlemark.
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—3 —

‘Solnas gard "™

Figur 29 Férslag pd planskild korsning strax véster om Fjelie by, fotot &r taget mot vister
frdn Fjelie by. Mindre lokalvdgar &r inte medtagna

Figur 30 Firslag pd utformning av planskild korsning vid Gamlemark. Fotot dr taget mot

sdder. Alla mindre lokalvdgar &r inte medtagna

Betraffande den planskilda korsningen vid Fjelie foreslas att den placeras
mellan den nya kyrkogarden i Fjelie och en stérre férgrening av Onnerups-

Vagverket Region Skéne 45 (93)

2906_12_29 . Uppdrag 2212085; ibsw
Véagutredning, Bjdrred-Lund, vdg 913 och 16 P:\2212\2212085\arkiv\1\c\pdok\1¢320001.doc



ra02s 2005-11-11

béacken. I det vidare arbetet maste hansyn tas till bade den vegetation som
kringgérdar kyrkogarden och backen, bade vid placering av
planskildheten och av ramperna.

Bredden pa befintlig vdg 16 uppgar till omkring 13 m ldngs hela den
berorda strackan. Detta innebar att vigen behover breddas med cirka
3,5 m vid en utbyggnad till 2+2-vdg. Langs stora delar av striackan kan
denna breddning utforas utan stérre problem men fyra tranga passager
finns;

e Nya kyrkogarden i Fjelie och telestation vid anslutningen av vag 911 —
behov finns att flytta telestationen.

e Bron 6ver befintlig gang- och cykelférbindelse vid busshallplatsen i
Fjelie — befintlig bro ar endast 13 m bred och maste breddas till
16,5 m.

e TFjelie by och Sodra Vindfalle gard — paverkan pa befintlig vall utanfor
garden. Vallen kan komma att erséttas eller kompletteras med plank.

e Passage mellan bostadsfastigheter i vistra delen av Gamlemark —
intrang kan komma att ske pa vdgens sddra sida, eventuellt kommer
dven byggnader att paverkas, se figur 31.

Figur 31 Trdng passage vid Gamlemark med bebyggelse och bullerskyddsédtgédrder pd

bdda sidor om vig 16.

Befintligt gang- och cykelstrak langs vagen bibehalls, straket kan dock
beroras i mindre omfattning och da fa nagot &ndrad placering. Langs de
strackningar dir gang- och cykelstraket gar pa egen bana forslas att
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straket kompletteras med belysning. Alternativet innehaller dven forslag
pa mindre kompletteringar av gang- och cykelnétet i samband med de nya
planskilda korsningarna.

I alternativet ingar tva busshallplatser langs strackan, befintlig i Fjelie
och en ny vid Gamlemark. Bada hallplatserna kommer att tillgdnglighets-
anpassas och vara férsedda med planskilda férbindelser under vag 16.

Alternativet innebdr dven att befintlig pendlarparkering flyttas till vistra
sidan av E6 diar den samordnas med en ny rastplats.

3.4.2 Vig913

Alternativet innebér en omldggning av viag 913 for att mojliggéra en
planskild passage med Lommabanan samtidigt som kontakten med en
framtida station Fladie optimeras. Tva forslag pa linjedragningar har
studerats for vag 913, dels 6ver sddra delen av den damm som anlagts
soder om Fladie och dels norr om denna damm. Alternativet norr om
dammen har avfardats under arbetets gang, se vidare kapitel 3.11. I figur
32 redovisas en mojlig vagstrackning forbi dammen for aktuellt alternativ.

Bilvag :

Gang- och cykelvag
Planskildhet

Stationsomrade

Figur 32 Mojligt ldge for ny vdg 913 vid Lommabanan och den nyanlagda dammen vid
Flddie. Fordndringar av lokalvdgndtet dr inte redovisade. Flygfoto taget mot
sydvdst
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Den framtida vagsektionen for vdag 913 foreslas att bli 1+1-vdg med
mittbarridr. Den totala langden pa utbyggd vagstracka uppgar till drygt
1 300 m. Utbyggnaden innebér dven att antalet utfarter minskas ned och
samordnas till tre stérre korsningar som f6rses med vanstersvangfalt.
Dessa atgérder kan d&ven medféra behov av om- och nybyggnad av
lokalvagar.

I alternativet ingar en ny gang- och cykelvég langs vdgens norra sida
mellan Bjarred (Lundavdgens anslutning) och Lommabanan. Gang- och
cykelviagen ansluts till Bjarred och Loddesnés via en ny gang- och
cykelport strax vister om Lundavagens anslutning till vdg 913. Vid
Lommabanan ansluter gang- och cykelvagen till Fladie station och
dérefter till det befintliga gc-straket mellan Bjarred och Lund via
Banviagen och Mans Ols vig, se dven figur 33.

Bilvag 1
GC-strak

Storre‘lokalvag ‘. ot L | alternativ 2

Gang- och cykelvag
GC-strak i biltrafik
Planskildhet
Trafikplatslagen

Stationsomrade

Figur 33 Mdjlig strdckning av vdg 913 inklusive lokalvdgnat och gang- och cykelvdgndét, i
figuren 4r dven strdckningen i alternativ 2 redovisad.

Den nyanlagda gang- och cykelvdgen kommer att fa en viktig funktion da
den kommer att knyta samman Bjarred, Loddesnés, Borgeby och Fjelie
med den nya stationen. Det dr darfor viktigt att gang- och cykelvagen far
en hog geometrisk standard samt en bredd pa 3 m och en skiljeremsa mot
vdg 913 pa 1 — 3 m. Det mindre mattet anvénds vid tranga passager sasom
broar. Gang- och cykelvdgen skall d&ven vara belyst.

I forslaget ingar dven en gangpassage over vag 913 vid dammens sédra
spets. Passagen som anordnas i korsningen dér végen till stationen

Vagverket Region Skéne 48 (93)

2906_12_29 . Uppdrag 2212085; ibsw
Véagutredning, Bjdrred-Lund, vdg 913 och 16 P:\2212\2212085\arkiv\1\c\pdok\1¢320001.doc



ra02s 2005-11-11

ansluter ar en del av det rekreationsstrak som forslas i landskapsvards-
planen for Hoje a.

Pa striackan forekommer en busshallplats, mellan vdag 914 och de véastra
rampernas anslutningspunkt till vdg16/913. I alternativet ingar
tillgdnglighetsanpassning av denna. I det fortsatta arbetet bor en 6versyn
ske avseende trafiksdkerhet och tillgdnglighet i hallplatsernas ndromrade.

Alternativet innebér dven att dammen sdéder om Fladie grdvs om och
flyttas nagot norrut, fyra till fem nya broar anldggs (se vidare kapitel
3.9.1) och att delar av befintlig vag rivs upp.

3.4.3 Trafikplats Flddie

Utférda trafikanalyser visar pa att det kravs en storre ombyggnad av
trafikplats Fladie for att uppna en hallbar trafiklosning. I en sadan
ombyggnad ingar en ny bro for vastergaende trafik och en cirkulations-
plats i de vdstra rampernas anslutningspunkt till vdg 16/913 i enlighet
med kapitel 3.2.1 ovan. Befintlig avfartsramp fran norr 4r mycket snav
och orsakar tvédra inbromsningar da den kraver en snabb hastighets-
reduktion. Om méjligt bor dven detta atgdrdas vid en ombyggnad av
trafikplatsens véstra sida.

Pa sikt kan det komma att finnas behov for separat korfalt mot norr fran
Lund pa trafikplatsens 6stra sida. Denna utbyggnad foreslas ske i
samband med att befintlig droppe anpassas till det nya véstergaende
koérfaltet 6ver E6 och 2+2-véagen 6sterut.

Den vistra sidans nya cirkulationsplats skapar goda mdjligheter till en ny
anslutning norrut i korsningen. Till denna anslutning kan en rastplats/-
serviceanldggning inklusive pendlarparkering kopplas.

3.5 Alternativ 2

Vid alternativ 2 rivs befintlig trafikplats Fladie och en ny trafikplats
anlédggs nagot langre norrut, vdg 913 och 16 ansluts till trafikplatsen
genom en ny vigstrackning fran Fladie till Fjelie, resterande del av vag 16,
férbi och 6ster om Fjelie byggs ut i befintlig strackning. I figur 34
redovisas alternativet schematiskt, redovisning i storre skala aterfinns i
bilaga 2.
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T |

Figur 34 Vdgkorridor for alternativ 2

3.5.1 Vig16

Alternativet innebér att vdg 16 kommer att fa en ny stréackning mellan E6
och vistra Fjelie darefter byggs vdgen ut i befintlig strackning fram till
véag 108. Pa samma sétt som vid alternativ 1 visar framtagna trafik-
prognoser pa att vigen bor byggas ut till 2+2-vag. Alternativet innebar
omkring 500 m ny 2+2-vdg och breddning av cirka 3 300 m vég fran 13 till
16,5 m. I férslaget ingar att befintlig vagbelysning tas bort samtidigt som
gang- och cykelbanan intill vdgen forses med belysning.

For alternativet féreslas tva korsningspunkter i samma lagen som for
alternativ 1, det vill sdga en strax vdster om Flddie och en vid Gamlemark.
Till dessa planskilda korsningar ansluts storre delen av den trafik som
genereras i vidgens ndromrade. Detta innebér att en omfattande sanering
av utfarter kommer att ske och att ett antal nya lokalvigar kravs i
omradet. Korsningarna féreslas fa samma utformning som vid alternativ
1, se figur 29 och 30 ovan. Vid ett kommande arbetsplaneskede bor
utformningen studeras mer i detalj.

Det végavsnitt som far ny strackning kommer att korsa befintlig kraft-
ledning. Den framtida védgstrackningen boér ta hdnsyn till den kraftled-
ningsstolpe som &r placerad norr om befintlig vdg 16.

Avseende tranga passager, lokalviagnét, gang och cykelviagnét, buss-
hallplatser och pendlarparkering skiljer sig icke detta alternativ i nagon
namnvard utstrackning fran alternativ 1. Darfoér hénvisas till detta
alternativ fér ndrmare beskrivning.
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3.5.2 Vig 913

Alternativet innebdr samma vigkorridor som alternativ 1 vdster om
Lommabanan, 6ster ddar om gar korridoren rakt ut till E6, se figur 35.

Den totala langden pa den nya vagstrackan uppgar till drygt 1 500 m.
Langs den nya strackan kommer tva stérre korsningar med vanster-
sviangsfalt att anldggas. P4 samma sédtt som i alternativ 1 kommer en
sanering av utfarter ske vilket kan medféra ett behov av om- och
nybyggnad av lokalvégar, se figur 33 ovan.

Bjarred

= __ Ny trafikplats 2

-

Bilvag
——— Gang- och cykelvag

GC-strak i biltrafik

Figur 35 MJdjlig placering av vdg 913, flygfotot &r taget mot vister fran Fjelie.

Pa samma satt som i alternativ 1 kommer en gang- och cykelport anlaggas
vid Bjarred och ett gang- och cykelstrak att byggas ut ldngs védgens norra
sida. I detta alternativ fortsatter dock detta strak att folja vagstrack-
ningen dnda fram till vag 914 for att dar ga tillbaka till befintligt strak.
Gang- och cykelstraket kommer att fa en viktig funktion da det knyter
samman Bjarred, Loddesnés, Borgeby och Fjelie med den nya stationen. Pa
samma sitt som vid alternativ 1 ar det darfor viktigt att gang- och cykel-
véagen far en hog utformningsstandard och férses med belysning.

I alternativet ingar dven den gangpassage som leder 6ver vag 913 vid
dammen i enlighet med alternativ 1.

En busshallplats foreslas mellan vag 914 och de védstra rampernas
anslutningspunkt till vdgl16/913. I alternativet ingar tillgdnglig-
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hetsanpassning av busshéallplatsen samt en éversyn avseende
trafiksékerhet och tillgdnglighet i hallplatsernas ndromrade.

Alternativet innebédr dven att dammen s6der om Fladie gravs om och

flyttas nagot norrut (se figur 36), fyra till fem nya broar anldggs (se vidare
kapitel 3.9) och att delar av befintlig vag rivs upp.

Bilvag

Gang- och cykelvag

Figur 36 Firslag pd justering av dammen séder om Flédie

3.56.3 Trafikplats Fliadie

Vid detta alternativ foreslas att en helt ny trafikplats anldggs knappt

150 m norr om befintligt trafikplatsldge. Da ingen hénsyn behover tas till
befintlig utformning kan rampernas geometriska standard férbéattras
jamfort med idag. Detta medfor dven att den véstra sidans rampanslut-
ning troligen kommer att placeras langre ifran E6. Principlésningen for
trafikplatsen kommer dock att vara densamme som vid alternativ 1, se
figur 37. Bron 6ver E6 gors dock sa bred att tre korfalt inryms, se dven
kapitel 3.9.2.
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3.6

Figur 37 Schematisk skiss éver ny trafikplats Flddie norr om befintlig, fotot 4r taget mot

védster

Den nya striackningen av pafartsrampen mot norr kommer att beréra den
befintliga gang- och cykelvigen som passera 6ver E6 cirka 100 m norr om
trafikplatsen. Da det inte finns tillracklig med utrymme under befintligt
gang- och cykelbro foreslas en ny mindre bro anldggas, se dven kapitel
3.9. Placering av bron i forhallande till rampens profil bor studeras vidare
i en kommande arbetsplan.

Den véstra sidans cirkulationsplats skapar dven i detta alternativ goda
forutsattningar till att anldgga en rastplats/serviceanldggning inklusive
pendlarparkering i anslutning till korsningen. Ytan séder om géang och
cykelvdgen ar dock mindre &n vid alternativ 1.

Alternativ 3

Vid alternativ 3 ges vdg 16 en ny strackning norr om Fjelie. Strackningen
utgar fran E6, vid en ny trafikplats vid Tangarna, och ansluter befintlig
vég vid omradet kring Gamlemark. Befintlig vdg 16 breddas mellan
Gamlemark och vag 108. Trafikplatsen vid Tangarna férses endast med
avfartsramp fran E6 norr och pafartsramp mot E6 norr. Vag 913 ges en ny
strackning norr om befintlig vag forbi Fladie. I figur 38 redovisas alter-
nativet schematiskt, redovisning i storre skala aterfinns i bilaga 2.
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3.6.1
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Figur 38 Vdgkorridor for alternativ 3

Vig 16

Alternativet innebér att vdg 16 kommer att fa en helt ny strdckning mellan
E6 och 6ster om Fjelie, darefter byggs vidgen ut i befintlig strackning fram
till vdg 108. Vagkorridoren gar fran E6 i hjd med Tangarna, passerar norr
om Fjelie och ansluter déarefter till vdg 16 via tva alternativa korridorer.
Utférda trafikprognoser visar pa att den nya strackningen kan byggas ut
till 2+1-vag och da antingen till m6tesfri landsvég eller till motortrafikled.
Den del som byggs ut i befintlig strackning b6r pa samma satt som for
alternativ 1 och 2 byggas ut till 2+2-véag. Alternativet innebédr mellan 3 300
—4 000 m ny 2+1-vag och breddning av mellan 1 200 — 2 000 m vag fran 13
till 16,5 m beroende pa var ny vag ansluter till befintlig vag 16. I férslaget
ingar att befintlig vdgbelysning tas bort samtidigt som gang- och cykel-
banan intill vagen foérses med belysning.

Anslutningen till E6 sker genom att en halv trafikplats anldggs med
avfartsramp fran E6 norr mot Lund och med pafartsramp fran Lund mot
E6 norr. Avfartsrampen foreslas ga under E6 eftersom denna gar pa bank i
korsningspunkten, se dven kapitel 3.9.3. Att avfartsrampen passerare
under E6 ar dven den bésta utformningen fran landskapssynpunkt.
Trafikplatsen ska samordnas med och vara en del av trafikplats Fladie.

Profilen fér den nya vdgen mellan E6 och befintlig vdg 16 bor i sa stor
utstrackning som mdgjligt f6lja marknivan fér att minimera paverkan pa
landskapsbilden. Tva enskilda vdgar och en mindre allmén vég, vag 917,
passeras. De bada enskilda vdgarna forslas knytas samman med en
lokalvag och fa en gemensam passage under den nya vdgen. En passage
under den nya vagen foreslas dven for vag 917, se figur 39. Langs den del
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av befintlig vdg 16 som ligger vaster om den nya vdgens anslutningspunkt
kommer inga atgarder att utforas.

e

_ GC sirdk| biltrafik
. Gahg och oykelvag Pl kildhet

Figur 39 Mdjliga strdckningar av ny vdg 16 norr om Fjelie

Vid anslutningen till befintlig vdg foreslas en storre cirkulationsplats,
framst med tanke pa landskapsbilden. Att anlédgga en trumpetformad
trafikplats ar en alternativ 16sning, vilken ger 6kad framkomlighet ldngs
véag 16 men tar bade mer plats och ger stérre paverkan pa landskaps-
bilden. Val av korsningslésning kan dven bero pa vilken sida av véstra
Gamlemark som vidgen kommer att angéra befintlig vag 16.

Vid en anslutning av vdg 16 mellan Fjelie och Gamlemark krédvs en
planskild korsning vid Gamlemark pa samma sétt som vid alternativ 1 och
2 och den tranga passagen i vastra delen av Gamlemark kvarstar. Om
vagen ansluter mitt i Gamlemark kommer en ny viag- och gc-port att
kravas i den 6stra delen av Gamlemark.

I bada anslutningsalternativen kommer den ldngsgaende cykelvigen
mellan Fjelie och Lund att paverkas. Framst sker detta genom tva nya
gang- och cykelportar med dndrad strackning och profil som f6ljd.
Busshallplatsen vid Gamlemark kommer att flyttas och tillgdnglighets-
anpassas i bada alternativen. Vid placering av busshallplatsen ldngs med
vag 16 kommer planskilda passager att ordnas.

Alternativet innebér att befintlig pendlarparkering kan bibehallas.
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3.6.2

3.6.3

3.7

Vig 913

Alternativet innebdr samma védgkorridor och atgarder som i alternativ 1.
Vag 913 ges ny strackning mellan vig 907 och strax 6ster om vag 914
medan gang- och cykelnédtet ges ny stdckning fran Lundavégen i Bjarred
och fram till Fladie via den nya stationen.

Trafikplats Fladie

Vid alternativ 3 sker inga férdndringar eller ombyggnader av befintlig
trafikplats Fladie. Alternativet kan dock innebédra att en rastplats/-
serviceanldggning placeras vid befintlig pendlarparkering, se vidare
kapitel 3.7.

Rastplats

Bade trafikplats Lomma och Fladie har studerats for att hitta en mojlig
plats fér en rastplats, eventuellt kompletterad med en kommersiell
serviceanldggning. Inom rastplatsomradet ska finnas ytor for parkering
av bade personbilar, lastbilar och bussar samt utrymmen fér bade vila
och rekreation. En kommersiell serviceanldggning kan innehalla bensin-
station med mindre butik och nagon form av servering. Vid ett rastplats-
lage vid Fladie kan det dven bli aktuellt att Lund och Lomma ger informa-
tion om deras kommuner.

Efter samrad med Lomma kommun avfardades trafikplats Lomma som
mojlig plats for en stoérre rastplatsanldggning da inget bra ldge hittats
med tanke pa ytbehov, narliggande naturskyddsomraden, detaljplaner och
trafiknétets utformning.

Intill trafikplats Fladie har tva mojliga platser lokaliserats, bredvid
befintlig pendlarparkering eller i trafikplatsens nordvéstra horn, se figur
40. En rastplats i trafikplatsens nordvastra del féreslas i alternativ 1 och
2 da ombyggnaden av trafikplatsen medfér att en bra anslutning till
rastplatsomradet kan skapas. Vid alternativ 2 kan anldggningen komma
att paverka befintlig gang- och cykelvdg mellan Flddie och Fjelie. Vid
alternativ 3 kommer inga férandringar att ske inom trafikplatsomradet.
Att anldgga en rastplats mellan E6 och pendlarparkeringen dér infarten
samordnas med parkeringen foreslas for detta alternativ.
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3.8

X

Figur 40 Mdjliga rastplatslégen vid trafikplats Flddie for de ingdende alternativen

Utformning och placering av rastplatsens olika funktioner kommer att ske
i arbetsplaneskedet. I detta arbete ingar dven att planera in pendlarparke-
ringen om rastplatsen placeras pa den nordvéstra sidan av trafikplatsen.

Trafikkontrollplats

En ny trafikkontrollplats foreslas i samband med att Bilprovningen
etablerar sig i anslutning till trafikplats Lomma, direkt séder om
kraftvdarmeverket. Bilprovningen har stdllt mark till férfogande intill sin
nya anldggning som ligger nordvéast om trafikplatsen. Kontrollplatsen
kommer endast att serva sddergaende trafik langs E6.

Kontrollplatsen b6r kunna nas direkt fran E6 utan att stoppad trafik visas
dnda in i trafikplatsen da detta skapar flera mojligheter till smitning och
ett mycket stérre personalbehov. Genom att férlanga befintlig avfarts-
ramp fran norr och komplettera med en foérbindelsevdg mellan rampen och
lokalgatan innanfér kan en direktinfart skapas. Forbindelsen regleras med
en bom som endast dr 6ppen da kontrollplatsen &r i bruk.

Utformning och miljokonsekvenser avseende féreslagna atgéarder samt
behov av trafikanordningar ldngs E6 studeras vidare i arbetsplaneskedet.
Kontakter bor dven tas med Lomma kommun da befintlig detaljplan inte
understodjer en féorbindelsevéag.
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3.9 Broar

I alla alternativen ingéar ett flertal nya broar, fér sju av dessa har bro-
skisser uppréttats, se bilaga 3. Fér 6évriga broar finns endast en verbal
beskrivning. I figur 41 ar alla aktuella broldgen markerade och
numrerade. Denna numrering aterkommer i brobeskrivningen nedan.

Figur 41 Légen for ingdende broar I alla tre alternativen

Slutligt val av broutformning ska ta hansyn till hur trafiksituationen 16ses
under byggtiden, detta géller bade vag- och jarnvagstrafik. For att inte
trafikstorningarna ska bli for stora kan det i flera fall bli aktuellt med in-
eller utlansering av broar vilket vald broutformning méaste medge. I de fall
broarna gar 6ver gang- och cykelvidgar ska hiansyn speciellt tas till de
oskyddade trafikanternas behov av trygghet, sikerhet och komfort.

Inga getotekniska undersékningar har utférts i vigutredningen. I det
fortsatta arbetet med en arbetsplan kommer aktuella broldgen att
undersokas. For alla broar géaller dock, om inget annat ségs, att de troligen
kan utféras utan trag men med pumpstation. Vid alla broar kan det finnas
behov av grundvattensdnkning och ddrmed dven behov av miljodom
(tillstand for vattenverksamhet).

3.9.1 Alternativ 1

I alternativ 1 ingar f6ljande broar (fran Bjarred till Lund):

e Brol. - GC-port under vég 913 (Fjelievdgen), strax vdster om Lunda-
vdgens anslutning, se bilaga 3.1. Porten ska vara minst 5 m bred och
ha en fri h6jd pa 3 m. Portens langd blir troligen mellan 12-15 m. Da
gang- och cykelstraket ar en viktig férbindelse mellan Bjarred och
Lund samt den planerade stationen i Fladie bér en luftig och till-
talande utformning véljas fér att 6ka attraktiviteten.
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e Bro 4. - Vagbro 6ver biack vid dammen séder om Fléddie, se bilaga 3.5.
Bron foreslas byggas som en rorbro i likhet med den konstruktion som

idag finns pa befintlig vdg. Bron bor dock férses med en strand-
passage for smavilt i enlighet med Vagverkets/Banverkets handbok
"Vilda djur och infrastruktur”, sid 60 — 61. Befintlig bro ar en lagbyggd
rérbro med en langd pa 5,1 m och med héjden 3,07 m. Pa bron ska
finnas utrymme f6r en vigbana med bredden 10,6 m samt en 3 m bred
gc-vdg med tillhérande skiljeremsa.

e Bro 2. - Jarnvégsbro samt gang- och cykelbro 6ver vég 913, se bilaga
3.2 och 3.3. Under bron ska finnas plats fér kérbanor, acceleringsfalt
fér bussar, gangvagar och ramper till busshallplatserna samt en
upphdjd genomgaende gang- och cykelvdg pa den norra sidan av
vagen. Utformningen ska vara handikappanpassad. Broldngden
kommer att uppga till drygt 30 m. Fri hojd for vdag 913 dr 4,7 m och for
gc-banan 3 m. Utdver jarnvagsbron kravs minst att en gang- och
cykelbro anlaggs direkt vister om denna fér att skapa en planskild
passage 6ver vag 913. Jarnvdgsbron ska inrymma tva spar med
flexibel stolpséattning vilket medfor en bredd pa 13 m. De geotekniska
férhallandena i omradet omkring bron indikerar pa att det med stor
sannolikhet finns vattenférande skikt. Tillsammans med en
grundvattenniva pa omkring 2 m under markytan och nérliggande
damm kravs troligen darfor att vag 913 laggs i ett trag pa en langre
stracka.

e Bro 8. —Vigbro 6ver E6, direkt norr om befintlig bro i trafikplats
Fladie. Bron byggs med ett korfalt for vastergaende trafik. Fri hojd for
E6 ar 4,7 m. Bron anpassas till befintlig bro men ska vara férberedd
for kunna ga 6ver 6 korfalt inklusive ramper langs E6. Befintlig bro ar
50,9 m lang.

e Bro5.-Vigbro 6ver sekunddrvég (vdg 911) i planskild korsning vid
Fjelie, strax sydvést om Fjelie by, se bilaga 3.6. Fri h6éjd fér vag 911 ar
4,7 m och for eventuell gc 3 m. Broldngden blir 11-12 m. Pa bron ska
finnas utrymme f6r en vigbana med bredden 16,5 m.

e Bro 9. - Breddning av befintlig bro 6ver gang- och cykelvég i Fjelie.
Befintlig bro dr 13,7 m lang och har bredden 13 m. Bron behéver

breddas till 16,5 m. Da det kan finnas svarigheter med att bredda
befintlig konstruktion finns risk for att befintlig bro maste rivas och
ersdttas med en bredare.

e Bro 7. — Vagbro 6ver sekundérvéag i planskild korsning vid Gamlemark,
se bilaga 3.8. Fri hojd for sekundéarvagen &ar 4,7 m och for gang- och

cykelvdgen 3 m. Broldngden blir 11 — 12 m. P4 bron ska finnas
utrymme for en vigbana med bredden 16,5 m samt en 3 m bred gc-vig
med tillhérande skiljeremsa.
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3.9.2

3.9.3

Alternativ 2

I alternativet ingdr samma broar som i alternativ 1 med undantag for vag-
bron 6ver E6. Den nya trafikplatsen innebéar att denna véagbro flyttas
samtidigt som befintlig gang- och cykelbro 6ver E6 kan beréras i enlighet
med nedan:

Bro 3. — Vagbro 6ver E6, drygt 130 m norr om befintlig bro i trafik-
plats Flédie, se bilaga 3.4. Bron byggs med tva korfalt for 6stergaende
trafik och ett korfalt for vastergdende trafik. Fri hojd for E6 ar 4,7 m.
Bron ska vara forberedd for att ga 6ver 6 korfalt inklusive ramper
langs E6.

Bro 6. — Gang- och cykelbro 6ver pafartsramp i trafikplats Fladie, se
bilaga 3.7. Fri h6jd dr 4,7 m. I det vidare arbetet bér rampens lage i
plan och profil studeras vidare tillsammans med befintlig bros
konstruktion och grundldggning da en stérre hojdskillnad mellan
befintlig och ny bro inte 4r mgjlig att hantera. Befintlig bro inrymmer
en 3 m bred gc-bana.

Alternativ 3

I alternativ ingar samma broar som vid alternativ 1 och 2 da det géller vég
913. For vag 16, inklusive trafikplatsen vid Tangarna, ingar féljande broar
(fran E6 till Gamlemark):

Bro 10. — Vagbro pa E6 6ver avfartsramp vi Tangarna. Fri hojd for
rampen &r 4,7 m, broldngden &r minst 8 m. D4 rampen passerar snett
under E6 kommer dock bredden att uppga till mer &n 45 m. De geo-
tekniska forhallandena i omradet omkring bron indikerar pa att det
kan finnas vattenférande skikt och risk finns ddrmed att rampen
behover placeras i ett trag en langre stréacka.

Bro 11 — Vagbro over enskild vig norr om Fjelie. Fri hojd for den
enskilda vagen &r 4,7 m. Broldngden ska vara minst 5 m. P4 bron ska
finnas utrymme foér en vigbana med bredden 14 m.

Bro 12 — Vagbro éver vdg 917 norr om Fjelie. Fri hojd for vag 917 ar 4,7
m. Broldngden ska vara minst 8 m. Pa bron ska finnas utrymme for en
vigbana med bredden 14 m.

Bro 13 — Gang- och cykelport under befintlig vég 16 vid anslutning till
ny vég. Porten ska vara 5 m bred och med en fri héjd pa 3 m.

Brolangden blir troligen kring 15 m.

Vagverket Region Skéne 60 (93)

2006-12-20
Végutredning, Bjarred-Lund, vag 913 och 16

Uppdrag 2212085; ibsw
p:\2212\2212085\arkiv\1\c\pdok\1¢320001.doc



ra02s 2005-11-11

e Bro 14 — Gang- och cykelport under ny védg 16 vid anslutningen av
befintlig vag. Porten ska vara 5 m bred och med en fri hgjd pa 3 m.
Brolangden blir troligen kring 20 m.

e Bro 7 — Vigbro éver sekundérvéag i planskild korsning vid Gamlemark,
se bilaga 3.8. Fri hojd for sekundéarvagen ar 4,7 m och for gang- och

cykelvdagen 3 m. Broldngden blir 11 — 12 m. Om den nya vigen ansluter
till befintligt vdgnat vid Gamlemark kan bron f4 en mindre betydelse
och dédrmed en halverad broldngd.

3.10 Etapputbyggnad

3.10.1 Alternativ 1

Vid alternativ 1 dr utbyggnaden av vdg 913 respektive vdg 16 inklusive
trafikplats Fladie inte beroende av varandra. Detta innebéar att utbygg-
naden av viag 913 kan ske da det kravs pa grund av Lommabanans
utbyggnad. Utbyggnaden av trafikplats Fladie och vidg 16 behéver dock
goras tillsammans och utféras innan trafikstérningar uppkommer pa
grund av kapacitetsproblem.

Utbyggnad av trafikkontrollplats kan géras oberoende av ndgon annan av
ingdende vagdelar. Rastplatsutbyggnaden kan géras i samband med
ombyggnaden av trafikplats Fladdie eller senare. Dock maste befintlig
pendlarparkering ersdttas med en ny i anslutning till omradet fér den nya
rastplatsen.

Forslagen cykelvag och cykelport mellan Lundavéigen och viag 904 kan
utforas innan 6vrig del av viag 913 byggs om.

3.10.2 Alternativ 2

Detta alternativ dr mindre flexibelt avseende etapputbyggnader eftersom
utbyggnaden av vag 913, vag 16 och trafikplats Fladie maste samordnas.

Pa samma sitt som i alternativ 1 ar trafikkontrollplatsen oberoende av de
andra ingaende védgdelarna och rastplatsen kan utféras under trafik-
platsens utbyggnad eller senare.

Forslagen cykelvag och cykelport mellan Lundavéigen och viag 904 kan
utforas innan 6vrig del av viag 913 byggs om.
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3.10.3 Alternativ 3

I detta alternativ ar alla ingaende vagdelar, vag 913, vag 16, trafik-
kontrollplats och rastplats, atskilda och kan utféras oberoende av
varandra.

Forslagen cykelvag och cykelport mellan Lundavéigen och vig 904 kan
utforas innan 6évrig del av viag 913 byggs om.

3.11 Alternativ som inte utretts vidare

Under utredningsskedet har ett flertal olika alternativ och atgérder
studerats. Vissa av dessa har forkastats da de inte 16ser identifierade
problem eller att de istdllet skapar andra problem. Alternativen som
studerats men inte utretts vidare ar foljande:

e V&g 913 norr om Flddie — Alternativet ar ett underalternativ till
alternativ 3 dar dven vag 913 ansluter till den nya trafikplatsen vid
Tangarna och befintlig trafikplats Fladie rivs. En ny dragning av vag
913 norr om Flddie kommer bland annat att férldnga resvagen for
trafik mellan Bjarred och Lund/Malmg, flytta trafik fran vag 913 till
vagsystemet genom Habo Ljung och Lomma, férsdmra angérings-
mojligheterna med station Fladie och ge stor paverkan pa landskaps-
bild och milj6. Ndmnda negativa konsekvenser vdgs inte upp av de
positiva konsekvenser som uppstar darfér har alternativet inte utretts
vidare.

e Vig 913 norr om dammen vid Fladie — Alternativet innebéar att vigen
far en lag geometrisk standard avseende vertikalradier, att vigen
kommer att ligga pa en omkring 4 m hég bank ladngs en strdcka pa
cirka 500 m, att investeringskostnader blir h6gre da den nya végen ar
avsevart langre och att en storre vattenledning behover flyttas vilket
Okar investeringskostnaderna &n mer. Beskrivna konsekvenser har
gjort att alternativet inte utretts vidare.

e Vig 16 och vig 913 s6der om nuvarande striackning — Alternativet
innebér att trafikplats Fladie byggs om och flyttas s6derut samtidigt

som vdg 913 och 16 ges nya strackningar till trafikplatsen. Resvigen
fér den dominerande trafikstrémmen, Lund-E6 norr, kommer att
férlangas samtidigt som utbyggnaden kommer att paverka
landskapsbild och milj6. Ndmnda negativa konsekvenser vdgs inte
upp av de positiva konsekvenser som uppstar darfér har alternativet
inte utretts vidare.
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4.1

4.1.1

4.1.2

e Okad kapacitet i trafikplats Flddie genom att enbart flytta de véstra
ramperna — Alternativet innebar att rampanslutningen pa trafik-
platsens viastra sida flyttas vasterut for att 6ka avstandet mellan
anslutningspunkten och bron 6ver E6 och att ytterligare ett korfalt
mot 6ster anldggs ldngs denna stricka (vaxlingsstracka for trafik fran
avfartsrampen). Atgidrden 6kar kapaciteten i korsningen men kapaci-
tetsbrist kommer att uppstd pa bron. Atgarden kan troligen kortsiktigt
ge vissa forbattringar, men dessa kommer inte att motsvara anlagg-
ningskostnaden vilket gjort att alternativet inte utretts vidare.

e 2+1-vdgi befintlig strackning av viag 16 — Utférd trafikanalys visar pa
att en 2+1-vag inte har tillrdckligt med kapacitet fran omkring ar

2015. Darfor ingar inte denna vagtyp som forslag pa framtida
utformning da befintlig vdg 16 forses med mittbarriar.

e Trafikkontrollplats vid trafikplats Fladie — Da Bilprovningen AB
erbjudit plats for en trafikkontrollplats vid deras nya anldggning vid
trafikplats Lomma &r inte laget vid trafikplats Fladie aktuell ldngre.
Fordelarna med samordningen med Bilprovningens faciliteter ar
avgorande for lokaliseringen.

e Rastplats vid trafikplats Lomma - Efter samrad med Lomma kommun
avfardades trafikplats Lomma da inget bra ldge hittats med tanke pa
ytbehov, narliggande naturskyddsomraden, detaljplaner och trafik-
néatets utformning.

Konsekvenser

Trafik och trafikanter

Trafikméanger och trafikomférdelning

Framtida trafikméangder for det storre vagnétet redovisas i kapitel 2.1.2,
figur 6. Genom den trafikanalys som genomforts for att bestdmma den
trafiktekniska standarden har dven framtida trafikméngder tagits fram
for de olika alternativen, se kapitel 3.2.2, figurerna 21 och 22.

Tillgédnglighet

Nollalternativet

Den prognostiserade trafikokningen pa befintligt vdgnat kommer att
innebéra en gradvis férsdmrad situation i trafikplats Fladie och ldngs vig
16. Redan i dag forekommer langre kobildningar pa trafikplatsens avfarts-
ramp fran norr. Kéerna kommer att férldngas samtidigt som hastigheten
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pa vdg 16 kommer att sjunka i samband med hégtrafik. Detta kommer
framst att paverka vidgens dominerande resrelation mellan Lund och E6
norr och ge dkade restider.

I trafikplatsens vdstra anslutningspunkt kommer kébildningen att 6ka for
trafiken fran Bjarred i takt med trafik6kningen. Aven hir férekommer
langre kobildningar under morgonens hogtrafiktid och da delvis beroende
pa att korsningen saknar separat hogersvangskorfalt for trafikstrémmen
mot Malmo.

Under hogtrafik dr det idag problem med att ansluta till vag 16 fran det
mindre kringliggande vdgnatet och fran enskilda utfarter da tidsluckorna
mellan bilarna ar fér korta. Med 6kad trafik kommer situationen att
férsamras ytterligare da antalet bilar per tidsenhet 6kar. Trafikintensi-
teten medfor dven att vanstersvadng in pa nagon av lokalvdgarna ar
forknippad med langa véantetider och risk for pakérning bakifran. Aven
denna situation kommer att férvarras vid ett nollalternativ.

For vag 913 kommer de 6kade trafikmangderna att paverka tillgdnglig-
heten till en viss del vad géller anslutande védgar och befintlig korsning
med Lommabanan. Okad trafik innebér att fler bilar far stanna vid
bomféllning och att véntetiden vid utfart pa vdag 913 forlangs nagot.

Sammanfattningsvis innebdr nollalternativet att tillgdngligheten
successivt forsamras. Detta géller bade f6r genomfartstrafik och for
boende langs med véagen.

Alternativ 1

Vid alternativ 1 kommer ingen kapacitetsbrist att kvarsta i trafikplats
Fladie eller langs vdg 16. Detta innebéar att féordréjningarna i den véstra
rampanslutningen kraftigt minskar och att reshastigheten ldngs vigen
inte paverkas av trangsel. Hastighetsbegransningen kommer att vara 90
km/tim langs hela strickan vilket medfor att restiden minskar da de lagre
hastighetsbegrdnsningarna vid Fjelie férsvinner. Sammantaget kommer
darmed tillgdngligheten att 6ka for genomgaende trafik.

Avseende lokaltrafik langs vdg 16 kommer denna att hénvisas till tva
planskilda korsningar med medlépande av- och pafarter. Detta kommer
att medfora att resldngden okar for ett flertal boende ldngs med véagen.
Daremot kommer fordréjningen vid pafart till eller avfart fran vag 16 att
minska samtidigt som dessa trafikrérelser kan ske smidigare.

Aven langs vdg 913 kommer en sanering av antalet utfarter att ske och
trafiken kommer att hénvisas till korsningar med vanstersvingskorfalt.
Detta medf6r att reslangden kommer att 6ka nagot for ett flertal boende
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4.1.3

langs vagen. Den planskilda passagen av Lommabanan kommer ddremot
att medféra att fordréjningar pa grund av tagpassager helt férsvinner.

Sammanfattningsvis innebér alternativ 1 att tillgdngligheten kommer att
oka.

Alternativ 2

Alternativ 2 ger samma konsekvenser som alternativ 1 dock ékar
tillgédngligheten ytterligare genom att genomgaende trafik i relationerna
E6 norr — Lund och Bjarred — Lund far nadgot minskad resldangd och
dérmed restid. Trafik i relationen Bjarred — Malmé far dock nagot ckad
resvag.

Sammanfattningsvis innebér alternativ 2 att tillgdngligheten kommer att
Oka i nagon stdrre utstriackning 4n alternativ 1.

Alternativ 3

Vid alternativ 3 kommer ingen kapacitetsbrist att kvarsta i trafikplats
Fladie da den nya trafikplatsen vid Tangarna tar 6ver stora delar av
trafiken. Detta innebdr att férdréjningarna i den vdstra rampanslutningen
kraftigt minskar. Da mer 4n 70 % av trafiken kommer att flyttas over till
den nya strackningen av vdag 16 kommer inga problem med trangsel att
finnas i vigsystemet. For den dominerande resrelationen, E6 norr — Lund
kommer dven resldngden att minska med omkring 600 m. Sammantaget
kommer darmed tillgdngligheten att 6ka for genomgaende trafik.

Langs befintlig vdg 16 kommer inga atgédrder att ske. Men minskade
trafikmangder kommer att underlétta for lokaltrafiken att kora ut pa och
av fran véagen. Befintlig vag foreslas angora den nya vag 16 i en cirkula-
tionsplats, viss férdréjning kommer ddrmed att skapas.

Avseende viag 913 kommer detta alternativ att medféra samma konse-
kvenser som alternativ 1.

Sammanfattningsvis innebér alternativ 3 att tillgdngligheten kommer att
Oka for bade genomgéende och lokal trafik. Jamfort med alternativ 1 och 2
kommer 6kningen att vara storre for detta alternativ.

Transportkvalitet

Nollalternativet

Minskad kapacitet innebéar att trangseln i trafikplats Flddie och langs vag
16 6kar. Detta innebdr troligen att fler incidenter och olyckor kommer att
O0ka med trafikstorningar i form av vdgavstidngningar och hastighetsned-
sattningar som f6ljd. Genom denna osdkerhet i tillférlitlighet och
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4.1.4

framkomlighet som trafikstérningarna medfér samt den otrygghet det
O0kade antalet incidenter och olyckor skapar innebéar nollalternativet att
transportkvaliteten avsevart minskar.

Alternativ 1

Genom att kapacitetsproblemen kommer att byggas bort och att det
framtida trafiksystemet 6kar trafiksédkerheten och tillférlitligheten
kommer dven transportkvaliteten att dka.

Alternativ 2
Transportkvaliteten kommer att 6ka pa samma sétt som i alternativ 1.

Alternativ 3
Transportkvaliteten kommer att 6ka pa samma sétt som i alternativ 1.

Trafiksdkerhet

Nollalternativet

Vid ett nollalternativ kommer inga trafiksdkerhetshdjande atgérder att
utféras. Tillsammans med 6kade trafikméngder och minskad kapacitet
innebéar detta att trafiksédkerheten kommer att minska.

Alternativ 1

Alternativ 1 innebér att drygt 5,5 km landsvag kommer att forses med
mittbarridr samtidigt som en sanering av antalet utfarter kommer att ske.
Langs vdg 16 kommer tva planskilda korsningar att anldggas vilket
medfor att ingen korsande trafik kommer att finnas pa denna strécka.
Langs vag 913 kommer befintlig jarnvigskorsningen att ersdttas med en
planskild korsning och befintligt gang- och cykelstrak byggas ut och fa
foérbattrad standard samt en planskild passage. Alternativet innebér dven
en forstarkning av berort viagnats kapacitet sa att problemen med trangsel
upphor.

Sammantaget innebar dessa atgédrder en avsevard 6kning av trafiksdker-
heten.

Alternativ 2

I stort sett medfor alternativ 2 samma konsekvenser avseende trafiksiker-
het som alternativ 1 vilket innebéar en avsevird 6kning av trafiksdker-
heten.

Alternativ 3

Den nya striackningen av vig 16 kommer att férses med en mittbarriar
mellan E6 och vdg 108 vid Lund, en stricka pa drygt 4 km. Daremot
kommer inga trafiksédkerhetshdjande atgarder att utforas langs befintlig
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4.1.5

del av vag 16 forbi Fjelie. Detta innebér att ingen sanering av korsningar
kommer att ske och att det dven i fortsdttning kommer att férekomma
korsande trafik pa denna strécka. Dock kommer trafikméangden langs
denna vigstriacka sjunka avsevart. Genom den "halva” trafikplatsen vid
Tangarna kommer dven trafikméngderna att kraftigt minska pa den norra
avfartsrampen i trafikplats Fladie. Alternativet innebér dven att ingen
trangsel kvarstar inom berort viagsystem.

Avseende viag 913 héanvisas till konsekvensbeskrivningen fér alternativ 1.
Dock kan tilldggas att strdckan som férses med mittbarridr dr omkring 1,5
km.

Sammantaget innebar dessa atgdrder en avsevard 6kning av trafik-
sékerheten. Dock ej lika stor som for alternativ 1 och 2 da inga atgédrder
utfors langs befintlig vdg 16 forbi Fjelie.

Oskyddade trafikanter

Nollalternativet

Inga forbattringar kommer att ske langs befintligt gang- och cykelstrak
mellan Bjarred och Lund. Alternativet innehaller inte heller nagra nya
gang- och cykelpassager tvars vag 913 eller vag 16 eller forbattringar av
befintliga passager. Detta innebér att de bada vdgarnas barridreffekt 6kar
i takt med trafikméangderna vilket leder till minskad tillgdnglighet och
rorlighet f6r boende ldngs vagen, speciellt giller detta barn, funktions-
hindrade och dldre. Oférdandrade passagemdjligheter innebar dven att det
finns risk att antalet olyckor med oskyddade trafikanter kommer att 6ka.

Dagens utformning dér befintligt gang- och cykelstrak till stor del saknar
belysning skapar dven otrygghet och minskad komfort under den moérka
delen av aret.

Alternativ 1

Den nya parallella gang- och cykelbanan ldngs med vag 913 tillsammans
med den nya planskilda passagen i vaster innebér stora forbattringar
gallande bade trygghet, tillgdnglighet och trafiksédkerhet. Den planskilda
passagen kommer &dven att knyta samman gang- och cykeltrafiken pa ett
enkelt satt vilket &r positivt bade med tanke pa komfort samt funktions-
hindrades behov.

Cykelstraket mellan Bjarred — Lund kommer i viss mén &ven att paverkas
av ombyggnaden av vdg 16. Framst kommer dock ombyggnaden markas
genom att tva nya planskilda passager kommer att anordnas och knytas
samman med straket samt att befintlig gang- och cykelbana férses med
belysning. Aven dessa atgérder innebér stora forbattringar avseende
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4.1.6

trygghet, tillgdnglighet och trafiksdkerhet. De planskilda passagerna
innebér dven mojlighet till 6kad rorlighet for oskyddade trafikanter och da
speciellt barn. Tillgdngligheten &r beroende av den slutliga utformningen
av gang- och cykelpassagerna, darfor ar det viktigt att dessa utformas
med god standard.

Sammantaget innebar alternativ 1 att situationen fo6r oskyddade
trafikanter patagligt forbéattras.

Alternativ 2

I stort sett medfor alternativ 2 samma konsekvenser for oskyddade
trafikanter som alternativ 1. Sammantaget kommer ddrmed situationen
att avsevart forbéattras for denna trafikantgrupp.

Alternativ 3
Avseende de konsekvenser som uppstar for oskyddade trafikanter pa
grund av ombyggnader langs vdg 913 hinvisas till alternativ 1.

Vid utbyggnad av vdg 16 paverkas det langsgdende gang- och cykelstraket
vid anslutningspunkten till befintlig vag. Detta kraver tva nya gang- och
cykelportar vilket ger negativa konsekvenser avseende tillgdnglighet och
trygghet jamfort med nollalternativet. Sarskilt gdller detta vid det under-
alternativ som ansluter till befintlig vdg mellan Fjelie och Gamlemark dar
portarna placeras relativt langt fran bostadsbebyggelse. Vid detta under-
alternativ kommer &ven en ny gang- och cykelpassage att anordnas i
samband med den planskilda korsning som anldggs vid Gamlemark vilket
ar positivt ur tillgdnglighetssynpunkt. Tillgdngligheten dr beroende av
den slutliga utformningen av gang- och cykelpassagerna, darfér ar det
viktigt att dessa utformas med god standard.

Sammantaget innebdr alternativ 3 att situationen fo6r oskyddade
trafikanter patagligt féorbattras dock blir férbattringar mindre &n for
alternativ 1 och 2.

Kollektivtrafik

Nollalternativet

Befintliga hallplatsldagen kommer att vara kvar i nollalternativet.
Hallplatserna kommer inte att forbattras avseende tillgénglighet eller
utokat antal planskilda férbindelsevdgar mellan motstaende hallplatser.
Genom Okade trafikmingder kommer trafiksédkerheten och tillgdngligheten
till kollektivtrafiken att sjunka for bussresenédrerna. Inga férbattringar
kommer att ske fér funktionshindrade resendrer utan befintlig situation
som inte ar tillfredsstédllande kvarstar. Den trdngsel som de 6kade
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trafikméngderna kommer att innebdra medfér dven att tillforlitlighet och
restider kan férsdmras.

Okade trafikméngder innebér dven att utfartsmojligheterna fran hall-
platserna forsdmras och att utsattheten vid hallplatsldgen utan ficka
Okar. Tillsammans med minskad trafiksdkerhet och tillf6rlitlighet
forsdmras situationen successivt for bade busschaufférer och
kollektivtrafiken i stort.

Alternativ 1

Alternativet innebér att antalet hallplatser ldngs vdg 16 minskas ned fran
fyra till tva. Kvarvarande hallplatser handikappanpassas och férses med
planskilda férbindelser under vdg 16. Befintligt hallplatsldge i Fjelie by
bibehalls medan en ny hallplats anldggs mer centralt i Gamlemark i
anknytning till den planskilda korsningen. Ombyggnaden medfor att
medelavstandet till hallplatserna 6kar nagot vilket ger en minskad
tillgdnglighet, speciellt for rérelsehindrade och dldre. Detta kompenseras
dock med béattre anslutningar, planskilda passager och handikapps-
anpassning vilket 6kar bade tillgdnglighet och trafiksdkerhet for
bussresenérerna.

Befintlig busshallplats langs vdg 913 mellan védg 914 och trafikplats
Fladie kommer att genomga en 6versyn med tanke pa handikappan-
passning, anslutande gang- och cykelvdgar och férbindelsevag 6ver vag
913. Detta kommer att medféra forbattringar for bussresendrerna bade
betraffande tillgdnglighet och trafiksdkerhet.

Ombyggnaden medfor dven att hallplatsfickorna byggs om enligt Skane-
trafikens direktiv vilket underléattar fér busstrafiken att bade angora
hallplatsen och kora ut fran den samtidigt som trafiksdkerheten okar.

Sammantaget innebar alternativet att situationen foér kollektivtrafiken
forbattras dven om gangavstanden Okar i nagra relationer.

Alternativ 2

I stort sett medfor alternativ 2 samma konsekvenser for kollektivtrafiken
som alternativ 1. Sammantaget kommer ddrmed situationen att avsevart
férbattras for denna trafikantgrupp.

Alternativ 3

Alternativet innebér att hallplatserna vid Gamlemark slas ihop till en
hallplats och att denna handikappanpassas, placeringen anpassas dven
efter var den nya véagen ansluter till befintlig vdg. I det underalternativ
som ansluter till befintlig vdg mellan Fjelie och Gamlemark férses hall-
platsen med en planskild férbindelse under vdg 16 i samband med den
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planskilda korsningen vid Gamlemark. Ovriga hallplatsldgen lédngs vig 16
berors ej av utbyggnaden. Detta galler dven hallplatsen pa vdg 913 mellan
vag 914 och trafikplats Fladie. Ombyggnaden kommer att innebédra 6kad
tillgédnglighet och trafiksdkerhet for hallplatsen vid Gamlemark &ven om
medelavstandet till hallplatsen kommer att 6ka nagot.

Ovriga busshallplatser ldngs vdg 913 och 16 kommer inte att beroras av
ombyggnaden och bibehaller ddrmed befintlig standard avseende
tillgdnglighet och trafiksdkerhet. Lidngs med ny vdg 16 kommer inga nya
hallplatser att anldggas.

Ombyggnaden medfor dven att hallplatsfickorna vid Gamlemark byggs om
enligt Skanetrafikens direktiv vilket underlattar for busstrafiken att bade
angora hallplatsen och kora ut fran den samtidigt som trafiksdkerheten
Okar.

Sammantaget innebar alternativet att situationen fér kollektivtrafiken
férbattras. Dock kommer férbéattringen av vara lagre dn for alternativen 1
och 2.

4.1.7 Utryckningstrafik

Nollalternativet
Nollalternativet innebédr ingen férdndring mot dagens situation férutom
att trdngseln 6kar, speciellt under hégtrafiktid.

Alternativ 1

Véagar med mittbarridr kan paverka framkomligheten fér utrycknings-
trafik. Vid 2+2-vdg bedéms framkomligheten vara minst lika stor som for
dagens utformning. Ddremot kan 1+1-vagen skapa framkomlighets-
problem ldngs vag 913, alternativ vdg finns dock genom Fladie by. Innan
utbyggnaden boér samrad ske med aktuell raddningstjanst for att ta fram
atgérder som minskar dessa problem.

Alternativ 2
I stort sett 4r konsekvenserna for detta alternativ de samma som f6r
alternativ 1

Alternativ 3

Véagar med mittbarridr kan paverka framkomligheten fér utrycknings-
trafik. Vid 2+2-vdg bedéms framkomligheten vara minst lika stor som for
dagens utformning. Daremot kan 2+1-vigar och 1+1-vdgar skapa
framkomlighetsproblem. Fér vag 913 finns en mojlig alternativ vdg genom
Fladie by och fér ny vag 16 ar befintlig vdg en alternativ fardvdg. Innan
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4.1.8

4.2

4.2.1

@ Alternativl Tillgdnglighet o

utbyggnaden bér samrad ske med aktuell raddningstjanst for att ta fram
atgdrder som minskar framkomlighetsproblemen.

Sammanfattning

Ovanstaende konsekvensanalys visar pa att alla tre alternativen totalt sett
ger overvdgande positiva konsekvenser, se tabell 7. I tabellen redovisas de
olika kategorierna i forhallande till nollalternativet D& de varden som
redovisas i tabellen inte d4r absoluta kan inte olika kategorier jdmforas.
Alternativ 2 bedéms dock vara mest positivt och alternativ 3 minst.

Tabell 7 Sammanfattning av konsekvenser avseende trafik och trafikanter

Nollalternativet

Negativt Positivt

Trafikméngder

Alternativ 2 .
Transportkvalitet

@ Alternativ 3
Trafiksédkerhet

Oskyddade trafikanter

Kollektivtrafik o

Utryckningstrafik o ®

Tabellen ovan bygger pa ett resonemang med subjektiva inslag och skall
ses som ett diskussionsunderlag i beslutsprocessen.

Markanviandning

Kommunala planer

Nollalternativet

Att bibehalla befintlig vagstruktur innebér att intentionerna i Lomma
kommuns 6versiktsplan, avseende en jirnvéagsstation vid Fladie, inte kan
genomforas med avsedd nytta och funktion. Aven Lomma kommuns planer
att utéka bostadsbebyggelsen i Flddie férsvaras om inte befintligt gang-
och cykelstrak mot Bjarred forbéattras.
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Alternativ 1

Utbyggnaden av ny vag 913 6verensstdmmer med intentionerna i Lomma
kommuns 6versiktsplan. Atgidrderna for gdng- och cykeltrafik i 6stra
Bjarred samt anslutningen av trafik fran Gamlemark till vdg 16 kan
komma att krdva forandringar i befintliga detaljplaner.

Avseende rastplatsen vid Fladie kan det finnas behov att upprétta en
detaljplan fér aktuellt omrade. Utbyggnad av trafikkontrollplatsen vid
trafikplats Lomma kommer att krdva féradndringar av befintlig detaljplan.

Alternativ 2
I stort sett i enlighet med alternativ 1. Men det finns inget st6d i Lomma
kommuns 6versiktplan avseende en flyttning av trafikplats Fladie.

Alternativ 3

Utbyggnaden av ny vag 913 6verensstdmmer med intentionerna i Lomma
kommuns 6versiktsplan. En ny strackning av vdg 16 norr om Fjelie har
inte nagot stdd i ndgon av 6versiktsplanerna for Lomma respektive Lunds
kommun. Atgarderna fér gdng- och cykeltrafik i éstra Bjirred samt
anslutningen av trafik fran Gamlemark till vdg 16 kan komma att krava
féorandringar i befintliga detaljplaner.

I Lunds kommun finns tankar om en framtida férbindelse mellan E6 och
norra Lund som stridcker sig norr om vidg 16. En ombyggnad av vig 16
norr om Fjelie medfor att dessa planer kan férsvaras.

Avseende rastplatsen vid Fladie kan det finnas behov att upprétta en
detaljplan fér aktuellt omrade. Utbyggnad av trafikkontrollplatsen vid
trafikplats Lomma kommer att krava férdndringar av befintlig detaljplan.

4.2.2 Befolkning och tatortsstruktur
Nollalternativet
Redan idag upplever boende ldngs vig 16 att de har problem med att
komma ut pa och av fran vdgen under rusningstid. Detta problem kommer
att accelerera i takt med den framtida trafik6kningen och kan komma
paverka vid valet av bostadsort.
Alternativ 1
En utbyggnad av vidg 913 i kombination med en ny jarnviagstation kommer
att paverka befolkningsutvecklingen positivt i Fladie och till viss del &ven
i Bjdrred.
De planskilda korsningarna vid Fjelie och Gamlemark som ingar i
utbyggnaden av viag 16 ger positiva effekter fér boende ldngs vdagen da
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bade tillgdnglighet och trafiksdkerhet kommer att 6ka. Battre busshall-
platser med planskilda forbindelser bidrar till denna utveckling.

En eventuellt kommersiell etablering inom rastplatsomradet medf6ér dven
okad service for kringboende.

Sammantaget bedéms alternativet ge positiva effekter avseende befolk-
ning och tatortstruktur.

Alternativ 2
I enlighet med alternativ 1

Alternativ 3

En utbyggnad av vidg 913 i kombination med en ny jarnvigstation kommer
att paverka befolkningsutvecklingen positivt i Fladie och till viss del &ven
i Bjdrred.

Alternativet innebadr mindre trafik pa befintlig vag 16 vilket underléttar
for kringboende att kora ut pa vidgen. Fjelie by kommer dock att bli
inringad av storre vagar vilket kan paverka byns utveckling negativt.

En eventuell kommersiell etablering inom rastplatsomradet medf6ér dven
okad service for kringboende.

Sammantaget bedéms alternativet vara positivt fér vag 913 men ge
negativa effekter pa grund av vag 16.

4.2.3 Naringsliv och sysselsdttning
Nollalternativet
Befintliga féretag och verksamheter langs vdg 16 kommer att successivt fa
férsdmrade anslutningsmdjligheter i takt med trafikkningen. Framst kan
detta inverka pa verksamheter som riktar sig till allmédnheten, exempelvis
gardsforsaljning.
Alternativ 1
De planskilda korsningarna vid Fjelie och Gamlemark som ingar i
utbyggnaden av viag 16 ger férbattrar in- och utfartsmdéjligheterna for
verksamheter ldngs vigen. For verksamheter som vander sig till
allmédnheten kan dock problem uppsta genom att kunder har svarare att
hitta till dem direkt efter ombyggnaden.
Sammantaget bedéms alternativet ge positiva effekter.
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Alternativ 2
I enlighet med alternativ 1

Alternativ 3

Alternativet innebadr mindre trafik pa befintlig vag 16 vilket underléttar
for verksamheter ldngs med vigen. Infarten till Gamlemark kan dock bli
langre och till en boérjan inte lika latt att hitta.

Sammantaget bedéms alternativet ge positiva effekter.

4,2.4 Barriareffekter

Nollalternativet

Vid ett nollalternativ kommer barridreffekterna att 6ka i takt med
trafikékningen. Detta kommer att medf6éra minskad rorlighet och
minskade sociala kontakter.

Alternativ 1

Okade trafikmédngder och ombyggnader med mittbarriir 6kar
barridreffekten. I detta alternativ har detta kompenserats genom ett
utokat antal planskilda passager, 6ster om Bjarred, vid Lommabanan,
véaster om Fjelie och vid Gamlemark. Dessutom kommer minst tva
gangpassager i plan att anordnas langs viag 913, vid dammen samt vid
pendlarparkeringens busshallplats. Dessa atgdarder kommer att minska
barridreffekten och medféra 6kad rérlighet.

Sammantaget bedéms alternativet ge minskade barridreffekter.

Alternativ 2
I enlighet med alternativ 1.

Alternativ 3

Okade trafikmédngder och ombyggnader med mittbarriidr 6kar barriar-
effekten. For vdg 913 har detta kompenserats genom tva nya planskilda
passager, 6ster om Bjdrred samt vid Lommabanan, dessutom kommer
minst en gangpassage i plan att anordnas vid dammen séder om Fladie.
Dessa atgiarder kommer att minska barridreffekten och medféra ékad
rorlighet.

Alternativet innebadr mindre trafik pa befintlig vag 16 forbi Fjelie vilket
minskar barridreffekten ldngs denna striacka. Dock kommer den nya
strackningen av vdg 16 medf6ér 6kade barridreffekter genom att nar-
liggande bebyggelse och jordbrukslandskapets dgostrukturer paverkas
negativt. Vid Gamlemark anordnas en planskild passage under den del av
vég 16 som foreslas bli 2+2-vég vilket ar positivt.
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4.2.5

Sammantaget bedéms alternativet minska barridreffekterna.

Markéagoforhallanden

Nollalternativet
Ingen paverkan kommer att ske.

Alternativ 1

Ny strackning av vdg 913 skar 6ver ett antal jordbruksfastigheter.
Brukningen av dessa fastigheter kommer att forsvaras och det kan finnas
behov av markbyten ldngs denna stracka.

Breddningen av vidg 16 innebér att vigomradet breddas och darmed att
fastigheterna intill vdgen paverkas nagot. Dock kommer de planskilda
korsningarna och eventuella nya lokalvdgar att ta jordbruksmark i
ansprak och paverka arronderingen negativt.

Alternativ 2

I stort sett i enlighet med alternativ 1 dock kommer mer jordbruksmark
att paverkas i samband med att trafikplats Fladie ges en ny placering och
att detta dven ger nya strackningar for vdg 913 och 16. Brukningen av
berérda fastigheter kommer att férsvaras och det kan finnas behov av
markbyten.

Sammantaget kommer detta alternativ ge mer paverkan &n alternativ 1.

Alternativ 3
Avseende konsekvenser pa grund av den nya strackningen viag 913
héanvisas till alternativ 1.

Den nya striackningen av viag 16 norr om Fjelie kommer att skdra snett
genom flera storre brukningsenheter. Brukningen av berérda fastigheter
kommer att forsvaras och det kan finnas behov av markbyten och nya
markvagar. For den del av befintlig vdg 16 som breddas kommer dven
viagomradet att breddas och darmed att fastigheterna intill vidgen
paverkas nagot. Ingaende cirkulationsplats och trafikplats samt eventuellt
nya lokalvagar och planskilda korsningar medfér att &n mer jordbruks-
mark tas i ansprak och ger en negativ paverkan pa arronderingen.

Sammantaget kommer detta alternativ att ge storst paverkan ur markan-
vandningssynpunkt.
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4.2.6 Sammanfattning

Ovanstaende konsekvensanalys visar pa att alla tre alternativen bade har
fér- och nackdelar jamfort med nollalternativet, se tabell 8. I tabellen
redovisas de olika kategorierna i férhallande till nollalternativet. Da de
varden som redovisas i tabellen inte dr absoluta kan inte olika kategorier
jamforas. Alternativ 1 bedéms dock vara mest positivt och alternativ 3
minst.

Tabell 8 Sammanfattning av konsekvenser avseende markanvédndning

Nollalternativet
Negativt Positivt
Kommunala planer () ®
@  Alternativ 1 Befolkn. och tétortsstr. o ®
Alternativ 2
Néaringsliv och syssels. o ®
@ Alternativ 3
o
Barriareffekter o
Markédgoforhallanden @ o

Tabellen ovan bygger pa ett resonemang med subjektiva inslag och skall
ses som ett diskussionsunderlag i beslutsprocessen.

4.3  Miljs

Alternativ 1

Ny strackning av vdg 913 skar 6ver ett antal jordbruksfastigheter och
beror en nyanlagds damm som ingar i "Landskapsvardsplan fér Hoje a".
Dammen kommer att behéva férdndras men dess naturvdrden och
funktion for friluftslivet bedéms kunna behallas genom att dammen
uttkas och att en gangpassage anordnas 6ver viag 913. Genom gang-
passagen mojliggérs utbyggnaden av planerat rekreationsstrak. Vag 913
ligger inom riksintresset for kustzonen enligt miljobalkens kapitel 4.

Breddningen av vdg 16 innebdar visst intrang i fastigheter intill vagen.
Bostédder beldgna néra vdg 16 kommer liksom idag att paverkas av hoga
trafikbullernivaer och omfattande bullerskyddsatgidrder kommer att
beh6vas om man ska klara riktvirdet 55 dBA utomhus efter vigombygg-
naden.
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Alternativ 2
Avseende de konsekvenser pa grund av den nya strackningen vig 913
hénvisas till alternativ 1.

Breddningen av vdg 16 innebdar visst intrang i fastigheter intill vagen.
Bostédder beldgna ndra vdg 16 kommer liksom idag att paverkas av hoga
trafikbullernivaer och omfattande bullerskyddsatgidrder kommer att
beh6vas om man ska klara riktvirdet 55 dBA utomhus efter
viagombyggnaden.

Flyttningen av trafikplats Flddie och den nya striackningen mellan Fjelie
och E6 kommer att ber6ra ett fornlamningsrikt omrade. Alternativet
véacker fragan om hur man skall avveckla befintlig trafikplats och delen av
nuvarande vdg 16 ndrmast motorvagen.

Alternativ 3
Avseende de konsekvenser pa grund av den nya strackningen véig 913
hénvisas till alternativ 1.

Den nya striackningen av viag 16 norr om Fjelie kommer att skdra snett
genom ett kulturlandskap av regionalt intresse.

Den nya vagstrackningen kommer ocksa att bidra till fragmenteringen av
landskapet. Byn Fjelie och eventuellt ocksa Gamlemark kommer att
kringgédrdas av vagar.

Bullerproblemen vid bostdder utmed vdg 16 kommer patagligt att minska i
detta alternativ till f6ljd av en avsevard trafikavlastning. Det ska dock
vdgas mot att den nya vigstrackningen kommer att bidra till en stérre
utbredning av buller pa Fjelie bys norra och i nuldget relativt tysta sida.
Detta aktualiserar fragan om buller i tidigare ostérda omraden och
erfarenheter fran exempelvis Yttre Ringvédgen i Malmoé visar att manga
boende upplever trafikbullernivaer pa 55 dBA som stérande om det ror sig
om nytillkommet trafikbuller i en tidigare relativt tyst milj6.

Alternativet kommer ocksa i konflikt med planer som redovisats i
Landskapsplan for Hoje & nordost syftande till att skapa ett
rekreationsstrak och naturvardsatgirder i Onnerupsbéickens 6stra
férgreningar.

Sammantaget kommer detta alternativ att ge stérst negativ miljopaverkan.
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4.4

4.4.1

Byggnadsteknik

Geoteknik

De geotekniska férutsattningarna for vigbyggnad samt jordmaterialens
anvandbarhet beskrivs i kapitel 2.2.1 fér de fyra omraden som redovisas
pa bilaga 1.

Tpl Flddie och befintlig strdckning av vdg 16 mot Lund
Inom delomradet férekommer lermordn, men dven inslag av sand och

mojligen dven silt och lera.

Under gynnsamma betingelser kan lermorén anvédndas som fyllning i
bank. Lermorén kan vid schakt- och fyllningsarbeten i samband med
vattenoverskott pa grund av regn, schakt under grundvattenniva eller
liknande, uppvisa flytjordsegenskaper, vilket bl a kan leda till att den &r
svar eller oméjlig att packa. Sandjordar dr normalt lattschaktade och
lampliga att anvdnda som bank- eller annan kvalificerad fyllning. Silt och
lera dr normalt inte ldmpliga att anvédnda till kvalificerade fyllningar.

Vid schakt i lermoran och lera néra eller under grundvattennivan finns
risk fér hydraulisk bottenupptryckning om det férekommer vattenférande
lager néara schaktbotten.

Silt- och sandjordar ar normalt sa vattengenomslédppliga att slénter
paverkas. Flacka slénter och/eller temporar grundvattensdnkning kan
erfordras.

Befintlig vdg 913 och omradet norr ddrom

Huvudsakligen utgérs marken av fin- och grovlera. Ndrmast tpl Fladie
férekommer lermoran och i anslutning till ett dike vaster om Fladie
station forekommer svidmsediment av lera och silt.

Forekommande lerjordar ar barkraftiga och normalt ldttschaktade men
inte lampliga som bankfyllning. Svdmsedimenten kan vara flytbendgna
vid arbete i samband med vattendéverskott och ldmpar sig inte for
kvalificerad fyllning.

Korsning védg 913 — Lommabanan
Véag 913 kommer att ga under Lommabanan omkring 150 m norr om den

befintliga plankorsningen. For omradet anger jordartskartan en huvud-
saklig forekomst av finler men &ven ett omrade med lermorén. Tidigare
geotekniska undersdkningar visar dven pa férekomst av silt och sand.
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4.4.2

Forekomst av vattenférande sand- och siltlager i kombination med
grundvatten paverkar férutsdttningarna fér en vagport negativt. Da den
utférda unders6kningen endast nar till halva planerade schaktdjupet
kravs kompletterande undersékningar (provtagning till minst 10 m djup
samt matning av grundvattennivans variationer) for att mer exakta
klarlagga férutsdttningarna for en planskild korsning. Det dr dock hégst
sannolikt att grundvattensdnkning kommer att erfordras.

Ny strdckning av vdg 16 norr om Fjelie
Huvudsakligen berdrs lermoran. Utmed vattendrag och diken férekommer

sviamsediment. Aven omradden med lera och sand féorekommer liksom ett
mindre omrade med gyttjelera.

Gyttjeleran kan ha sadana egenskaper — sdttningsbenégen och lag barighet
— att nagon form av férstarkning erfordras. Troligen ar urschaktning och
aterfyllning med bérkraftig jord det lampligaste alternativet.

Byggnadstekniska egenskaper for ovrigt forekommande jordar beskrivs i
kapitlen ovan.

Tpl Lomma
Omradet kring tpl Lomma upptas huvudsakligen av lera. I omradets

nordvéstra del finns sand. Dessa jordars byggnadstekniska egenskaper
beskrivs i kapitlen ovan.

Geohydrologi

Vid djupare skdrningar, t.ex. i planskildheter, uppstar risk for kontakt
med grundvatten i saval utférande som permanentskedet. Tdta konstruk-
tioner (trag el liknande) kan vara ett alternativ till permanent grund-
vattensdnkning. I de fall anldggningar utférs sa att det normala grundv-
attenstandet paverkas krdvs miljédom (tillstand for vattenverksamhet).

Grus-, sand- och siltjordar

Generellt galler att problem med grundvatten &r stérre inom omraden med
vattengenomslappliga jordar, sdsom grus, sand och silt. I dessa omraden
kan vattenflodena bli stora. Dessa jordar &r normalt sa vattengenom-
slappliga att slanter paverkas. Flacka sldnter och/eller temporar grund-
vattensdnkning alternativt tdt konstruktion kan darfér komma att krévas.

Lera och lermorén

I omraden med tatare jordar — lera och lermorén - blir vattenflédena
normalt obetydliga. Férekommande intermoridna sediment kan dock vara
vattenférande. Vid schakt néara eller under grundvattennivan i dessa
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jordar finns risk fér hydraulisk bottenupptryckning om det fé6rekommer
vattenférande lager ndra schaktbotten.

4.4.3 Sammanfattning

De byggnadstekniska forutsdttningarna fér vigbygge inom aktuella
strackningar ar 6verviagande goda. Barigheten fér vagar och anldggningar
bedéms som tillfredsstdllande.

Lermordn och sandjordar kan anvdndas som kvalificerat fyllningsmaterial
i exempelvis viagbankar.

Forekommande svimsediment och gyttjelera kan utgéra problem med
hénsyn till savéal sdttningar som béarighet. Dessa jordar bér, om de
kommer att beréras, ndrmare undersékas ur sattnings- och béarighets-
synpunkt.

Normalt patraffas grundvatten inom 1-2 m djup under naturlig markyta.
Schakt under grundvattnets tryckniva innebér risk fér hydraulisk
bottenupptryckning och kan kréva temporéar grundvattensdnkning och
flacka sléanter. Vdg under grundvattenniva kan som alternativ till
permanent grundvattensdnkning utféras inom vattentdt konstruktion. I de
fall anlaggningar utférs sa att det normala grundvattenstandet paverkas
kravs miljédom (tillstand fér vattenverksamhet).

5 Ekonomi

5.1 Anldggningskostnader

Kostnadsbedémningar har gjorts for de ingdende alternativen, se tabell 9.
Skilda berdkningar har utforts for alternativ 3 beroende pa var anslut-
ningen till befintlig vdg 16 sker, alternativ 3.1 ar det alternativ som
ansluter mitt i Gamlemark.
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Tabell 9 Kostnadssammanstéllning — 2006 &rs prisnivd

Anlaggningsdel Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3.1  Alternativ 3.2
Kostnad (Mkr) Kostnad (Mkr) Kostnad (Mkr)  Kostnad (Mkr)
Vag 913 33,6 —40,5 35,2-42,0 33,6 -39,9 33,6 -39,9
TPL Fladie 16,3 28,4 - -
Vag 16 39,8 43,1 70,3 - 74,3 74,2 -78,2
Proj + admkostn. 5 5 5 5
Tillstandsansokan 1,5 1,5 3 3
SUMMA (Mkr) 96,2 — 103,1 113,2-120,0 111,9-122,2 115,8-126,1

ra02s 2005-11-11

Av tabellen framgéar att alternativ 1 innebar lagst investeringskostnad
medan alternativ 3.2 (anslutning till befintlig vdg 16 vister om
Gamlemark) bedéms vara dyrast.

I kostnadskalkylen ingar inte kostnader fér marklésen eller kostnader for
eventuella arkeologiska undersokningar, ledningsatgéarder, geotekniska
forstarkningsarbeten eller kompensationsatgarder kopplade till Natura
2000.

Betraffande arkeologiska undersékningar bedéms kostnaderna fér dessa
uppga till omkring 200 000 kr vid alternativ 1, 400 000 kr vid alternativ 2
och 1 200 000 kr vid alternativ 3. Avseende marklgsenkostnaderna bedéms
dessa variera mellan 3,0 och 4,3 miljoner kronor, dar alternativ 1 ar lagst
och alternativ 3 &r hogst. For alternativ 2 bedéms kostnaden fér mark-
l6sen uppga till omkring 3,9 miljoner kronor.

5.2  EVA-analyser

5.2.1 Allmént

De tre olika utbyggnadsalternativens samhaéllsekonomiska nyttoeffekter
har berdknats genom att jamféra samhaéllets trafikekonomiska kostnader
fore respektive efter utbyggnaden. For alternativ 3 har tva olika
underalternativ studerats.

Vagverkets kalkylmodell EVA (Effektberdkning vid VagAnalyser, version
2.31) har anvéants for berdkning av effekter avseende trafiksékerhet,
restid, fordon, gods, luftféroreningar samt drift och underhall.

De berdknade effekternas arliga nytta under kalkylperioden (vagens livs-
langd) diskonteras till en tidpunkt (diskonteringsaret) for att fa nuvédrdet
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av nyttorna. Aven utbyggnadens investeringskostnad kapitaliseras till
diskonteringsaret. Differensen mellan nuvardet av nyttorna och den
kapitaliserade investeringskostnaden kallas nettonuvdrde. Ett positivt
nettonuvarde innebdr att nyttorna ar stérre é&n investeringen. Kvoten
mellan nettonuvéarde och investeringskostnad kallas nettonuvdrdeskvot
och ar ett matt pa l6nsamhet, ju hogre kvot desto battre 16nsamhet.
Exempelvis innebér en nettonuvardeskvot pa 0,5 en avkastning med 50 %
pa det investerade kapitalet.

5.2.2 Forutsittningar
Kalkylen ar genomférd med féljande berdkningsférutsdttningar:
Kalkylperiod: 40 ar
Kalkylrédnta: 4 %
Diskonteringsar: 2009
Oppnas for trafik: 2009
Basar: 2002
Prognosar 1: 2010
Prognosar 2: 2030
Trafiktillvaxt 2002-2030: enligt avsnitt 2.1.2 och 3.2.2.
Anlaggningskostnaderna i berdkningarna har -99 ars prisniva. Till de
framrdknade anldggningskostnaderna skall i den samhéllsekonomiska
kalkylen goras ett paslag med 9 % for produktionsstdd. Detta bestar av
kostnad for forstudie, vigutredning, marklésen (dvs. indirekta kostnader
fér marklésen, ej sjdlva summan) samt bestédllning och uppféljning.
Vid investeringar som finansieras via statsbudgeten skall d&ven hédnsyn tas
till indirekta skatter samt skattefinansieringskostnader, sa kallade skatte-
faktorer. Anldggningskostnaden inkl. paslag fér produktionsstéd skall
darfér vid jamforelse mot nyttoeffekterna multipliceras med den
sammanlagda skattefaktorn som for ndrvarande ar 1,53.
Forutom ovanstaende forutsattningar gors ocksa antaganden betrdaffande
vagnatets beskaffenhet, vilka huvudsakligen hamtas fran Vagverkets
vagdatabank.

5.2.3 Resultat
Tabell 10 sammanfattar berdkningsresultaten. Den 6vre delen av tabellen
visar hur olika effekter férdndras mellan nuvarande vagnat (basvdgnatet)
och respektive utredningsvéagnat for ar 2010.
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Den nedre delen av tabellen redovisar den totala nyttan i miljoner kronor
av olika effekter under hela kalkylperioden (40 ar). Positiva vdrden
innebar en minskning av samhallets kostnader och negativa varden
innebar det omvénda.

Tabell 10 Sammanstélining av samhéllsekonomiska berdkningsresultat for de olika

utredningsvégndten.
Alternativ 1 2 3.1 3.2
Trafikarbete | 041 | 0108 |-0,791 |-0,696
(Mfkm) ’ ’ ’ ’
Restid (ktim) -36,6 -36,7 13,2 11,6
Fﬁrﬁndring Nox (ton) 0,449 0,794 0,213 0,294
av effekter
mellan HC (ton) 0,007 | -0,006 | 0,078 | 0,115
};(‘;‘E"ﬁgnﬁtet Part (ton) 0,006 | 0,007 | 0,013 | 0,015
utrednings- [SO2 (ton) 0,003 0,003 0,005 | 0,006
vagnéiten
Ar 2010 CO2 (kton) 0,204 0,241 0,211 0,260
Olyckor
lantal dédade | 594 | 997 | -0,13 | -0,22
och svart
skadade)
EVA-
berdaknade
effekter
TOTAL Restid (Mkr) 151 148 37 42
NYTTA FoKo (Mkr) -1 -9 20 17
UNDER Gods (Mkr) 2 1 3 3
KALKYL- Olyckor (Mkr) 177 190 13 28
PERIODEN |1 ftfgroren. 4 6 1 1
(40 ar) (Mkr)
DoU (Mkr) -7 -7 -24 -21
Total Nytta
(MkD) 318 317 51 69
Samh.ek. Inv. 126 147 153 154
kostnad (MKkr)
Nettonytta 192 170 -102 -85
Nettonuvarde 1,5 1.1 0,7 0,6
-kvot

En nettonuvédrdeskvot som 6verstiger O indikerar pa att en atgard ar
samhéllsekonomiskt 16nsam. En nettonuvardeskvot pa 0,5 innebar att for
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varje satsad hundralapp erhalls denna ater plus ytterligare 50 kr i avkast-
ning sett 6ver projektets livslangd. Nettonuvdrdeskvoten kan variera
kraftigt mellan olika projekt. Projekt med riktigt h6ga nuvardeskvoter
finns framf6rallt i stadsnédra trafikmiljoer, for vissa av dessa objekt ar
nettonuvardeskvoten 6ver 10. Den genomsnittliga nettonuvédrdeskvoten
for de investeringsobjekt som ingar i den nationella vdghallningsplanen,
NPVS 2004-2015 (Vagverkets publikation 2003:108) och for vilka EVA-
berakningar utfoérts ligger pa 1,3.

Den samhdéllsekonomiska lénsamheten dr mycket god fér alternativ 1 och
2. Nettonuvirdeskvoterna for dessa alternativ ar 1,5 respektive 1,1, det
vill sdga med mycket god marginal 6éver 0. Alternativ 3.1 och 3.2 ger
visserligen positiva nyttoeffekter men dessa ar inte tillrackligt stora for
att uppviga investeringskostnaderna.

For samtliga alternativ bidrar restidsvinster och olycksreduktion till den
sammanlagda nyttan. For alternativen 3.1 och 3.2 bidrar féorutom adven en
reduktion av fordonskostnader till nyttan.

Restidsvinster uppnés i alternativ 3.1 och 3.2 trots att restidsdkning
erhalles for ar 2010. Detta férklaras av att sett under hela kalkylperioden
kommer restidsvinsterna for berérda ldnkar att 6ka mer &n restids-
férlusterna for noderna.

Det ar viktigt att papeka att berdkningsmodellen i EVA for trafikplatser &ar
mycket grov och inte kan fanga upp den typ av atgdrder som ar féreslagna
i alternativ 1 och 2. Detta betyder att effekterna till f61jd av 6kad kapacitet
i trafikplatsen underskattas. Forutom att restidseffekterna underskattas
kommer inte heller minskningen av luftféroreningar inom trafikplatsen
att berdknas.

Vidare har en férenkling gjorts ndr det géller alternativ 1 och 2 dédr den
nya planerade 1+1-vdgen kodats som en 2+1-vag vilket ger en
overskattning av nyttorna.

Utsléppen till luft kommer i de flesta fall att 6ka marginellt. For
alternativen 3.1 och 3.2 minskar trafikarbetet mer an i alternativ 1 och 2.
Detta borde ge en minskning av CO2-utslappen, vilket inte ar fallet.
Forklaringen till detta torde bl a vara den nya cirkulationsplatsen vid vig
16, hogre hastighet pa ny viag 16 samt att luftutsldppen pga den nya
"halva” trafikplatsen vid anslutningen E6/ny vag 16 blir 6verskattade i
EVA-berdkningen. For alternativ 1 och 2 tas inte heller hansyn till
effekterna av ombyggd/ny trafikplats i Fladie.
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Fran berdkningen erhalles dven kostnadseffektivitetstal for trafiksdkerhet
och restider enligt tabell 11.

Tabell 11 Alternativens kostnadseffektivitetstal for trafiksdkerhet och restider

Alternativ Trafiksidkerhet ” Restid *
(Mkr/DSS) (Kr/restimme)

1 5 113

2 5 132

3.1 38 -

3.2 23 -

Végutredning, Bjarred-Lund, vag 913 och 16

Y Kostnad (mkr) att minska antalet déda och svart skadade (DSS) med 1 person.
? Kostnad (kr) att minska restiden med 1 timme.

Kostnaden att minska antalet DSS med 1 person &r forhallandevis lag for
alternativ 1 och 2 . T alternativ 3.1 och 3.2 &r det betydligt mer kostsamt
att forbattra trafiksdkerheten. I alternativen 3.1 och 3.2 sker en 6kning av
restiden, medan tillgdngligheten i alternativen 1 och 2 bedéms som god.

Sammantaget ger alternativ 1 stérst samhéllsekonomisk nytta och har
samtidigt den lagsta investeringskostnaden vilket innebér att detta
alternativ far den hogsta nettonuvardeskvoten samt dven den bésta
kostnadseffektiviteten.

6 Maluppfyllelse

6.1  Overgripande mal

6.1.1 Tillgdnglighet
Alla alternativen medfor 6kad tillgdnglighet. Dock bedéms alternativ 1 och
2 ge den storsta 6kningen.

6.1.2 Jamstalldhet
I arbetet med vagutredningen har allménheten genom samrad getts
mojlighet att ldmna synpunkter. Vdagutredningen kommer &@ven att stéllas
ut och under utstédllningstiden ges ytterligare mdéjligheter att lamna
synpunkter.
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6.1.3

6.1.4

6.1.5

Positiv regional utveckling

Alla tre alternativen medverkar till en positiv regional utveckling. I det
fortsatta arbetet kommer &ven att tas hansyn till en framtida spar-
férbindelse mellan Bjarred och Lund och ett eventuellt Yttre godsspar.
Utbyggnaden av viag 913 orsakas bland annat av att en ny jirnvédgsstation
anlaggs i Fladie. Tillsammans med 6vrig sparutbyggnad 6kar detta
mojligheterna till kollektivtrafik med hég standard och att
godstransporter ldggs 6ver pa jarnvag.

Transportkvalitet

Alla tre alternativen ger 6kad transportkvalitet, framst genom 6kad
tillforlitlighet.

God miljo

Alternativ 1 och 2 leder till att bostédder utmed befintlig vdg 16 kommer
att fa kvarstaende problem med trafikbuller men vissa férbéattringar kan
uppnas med bullerskyddsatgarder. Alternativ 2 innebéar dartill ett intrang
i fornldmningsrik mark.

Alternativ 3 kommer att innebédra ett omfattande intrang i ett regionalt
kulturmiljéintresse och bryta sambandet mellan Laxmans Akarp och
Fjelie. Alternativet féorsvarar ocksa genomférandet av delar av Landskaps-
plan for Hoje a. Vidare leder alternativet till ytterligare fragmentering av
ett landskap vdster om Lund som redan ar fragmenterat. Byn Fjelie
kommer att omges av relativt trafikerade vdagar &ven om trafikeringen av
vdg 16 minskar betydligt.

Malformuleringen av en god milj6 leder till att vagprojekt ofta far en
splittrad malbild. Utbyggnader av aldre vagstrackningar i befintlig miljo
tenderar att sta i konflikt med en hélsosam boendemiljé.

Nya véagstrackningar tenderar att sta i konflikt med natur- och kultur-
varden, landskapsbild och hushallningen med de areella naringarnas
naturresurser.

Alternativ 3 ar klart sémst med hénsyn till de senare virdena medan
alternativ 1 och 2 permanentar trafikpaverkade bullermiljéer. Med tanke
pa det sydvéastskanska landskapets varden och mdjligheterna att mildra
negativa effekter i boendemiljoer med skyddsatgarder bedéms dnda
alternativ 1 och 2 bast uppfylla malet om en god miljé.
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6.1.6

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

Vagverket Region Skéane

Saker trafik

Alla alternativen innebér 6kad trafiksékerhet. Dock bedéms alternativ 1
och 2 ge den storsta 6kningen.

Projektmal

Okad trafiksidkerhet i hela det berérda vigsystemet

Alla alternativen ger 6kad trafiksédkerhet. Dock dr 6kningen inte lika stor i
alternativ 3 eftersom inga atgérder utfors langs den del av vdg 16 som
ligger mellan trafikplats Fladie och den nya vdgens anslutning.

Forbdttrad framkomlighet for trafiken straket E6 norr — viag 16

Alla alternativen medfor att framkomligheten 6kar fér resrelationen E6
norr — Lund. T alla alternativen férsvinner de kapacitetsproblem som idag
finns i trafikplats Fladie. Alternativ 3 innebar en féorkortning av resvigen
med omkring 600 m i alternativ 1 och 2 kompenseras detta genom hela den
berorda strackan av viag 16 byggs ut till 2+2-vag. Dock bedéms alternativ
3 ge nagot battre framkomlighet 4n 6vriga alternativ.

Planskild korsning mellan vidg 913 och Lommabanan

Alla tre alternativen innehaller en planskild passage med Lommabanan.

Sekundéra projektmal

Goda anslutningsmdéjligheter mellan vdg 913 och station Flddie — Detta
mojliggdrs i alla alternativen.

Farre men sikrare anslutande vdgar och utfarter — I alla alternativen
kommer en sanering av utfarter att ske ldngs de viagar som byggs om.

Forbéttrat cykelstrak mellan Bjarred och Lund - Alla alternativen
innehaller forbattringar av gang- och cykelstraket pa den del som ligger
vister om E6. Oster om E6 medf6r alternativ 1 och 2 storst forbattring
avseende straket.

Forbattring av busshallplatsers trafiksdkerhet och tillgdnglighet, bade for
bussar och resenédrer — Alla alternativen innehaller forbattringar for

kollektivtrafiken genom handikappanpassning av busshéallplatser och
anslutningsvagar samt forbattrad utformning av hallplatsfickor. Vid
alternativ 1 och 2 sker denna upprustning ldngs en storre stracka dn vid
alternativ 3.
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7.1

7.1.1

7.1.2

Inte omojliggora eller forsvara en framtida snabbspéarvagsforbindelse
mellan Bjarred och Lund (Lundaldnk véast) — I det fortsatta arbetet skall

mer information inh&dmtas fran kommunerna. Inget av alternativen
beddéms oméjliggdra en utbyggnad.

Anpassa nya végar i mdjligast mén efter kulturlandskapet och befintlig
naturmiljé — Det finns svarigheter i alla alternativen, framst avseende ny
strackning av vag 913 séder om Fladie och vdg 16 norr om Fjelie. Storst
paverkan kommer alternativ 3 att fa.

Lokalisera ett lampligt ldge for rastplats och kommersiell service-
etablering — Vid alla alternativen férordas en anldggning i samband med

trafikplats Fladie.

Lokalisera ldmpligt lage for en trafikkontrollplats - Vid alla alternativen
férordas en anldggning i samband med trafikplats Lomma och

Bilprovningens anldggning.

Samlad beddémning

Alternativ 1

Konsekvenser

Konsekvenserna avseende trafik och trafikanter 4r 6vervigande positiva
jamfoért med nollalternativet. Jamfort med 6vriga alternativ ar alternativet
nagot battre dn alternativ 3 men nagot sdmre &n alternativ 2.

Avseende konsekvenser for markanvdndning &r bilden mer splittrad jam-
fért med nollalternativet, da det bade finns negativa och positiva konse-
kvenser. Jamfort med 6vriga alternativ ar dock detta alternativ det basta.

Fran miljésynpunkt ger detta alternativ minst paverkan. Dock 6kar
paverkan jamfort med nollalternativet, framst genom de konsekvenser
som den nya striackningen av vdg 913 medfor.

De geotekniska forhallandena i omradet kan innebéra att det finns behov
av miljédom (tillstand f6r vattenverksamhet) fér ingdende planskildheter.

Ekonomi

Anlaggningskostnader bedéms uppga till mellan 96,2 — 102,5 miljoner
kronor i 2006 ars prisniva, vilket &r mer dn 15 miljoner lagre dn fér nagot
av de Ovriga alternativen.
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Utforda EVA-berdkningar visar dven pa att detta alternativ ger storst
samhaéllsekonomisk nytta, med nettonuvardeskvoten 1,5.

7.1.3 Maluppfyllelse

7.1.4 Overgripande mal

Alternativet ger forbattrade forhallanden jamfort med nollalternativet
avseende malen om tillgdnglighet, positiv regional utveckling,
transportkvalitet och sédker trafik. Betraffande jamstdlldhet har inga
speciella atgarder utforts for att uppfylla malet. Avseende malet om en
god miljé bedéms alternativet tillsammans med alternativ 2 ge bast
férutsattningar att uppfylla malet.

Jamfort med Ovriga alternativ kan detta jdmstédllas med alternativ 2
samtidigt som det ger battre maluppfyllelse &n alternativ 3.

7.1.5 Projektmal

For alla tre alternativen finns méjlighet att uppfylla de priméra
projektmalen fullt ut. Avseende de sekundéra projektmalen bedéms
alternativ 1 tillsammans med alternativ 2 ge bast maluppfyllelse.

7.2 Alternativ 2

7.2.1 Xonsekvenser

Konsekvenserna avseende trafik och trafikanter 4r 6vervigande positiva
jamfoért med nollalternativet. Jamfort med 6vriga alternativ ar alternativet
det basta.

Avseende konsekvenser for markanvdndning &r bilden mer splittrad jam-
fért med nollalternativet, da det bade finns negativa och positiva konse-
kvenser. Jamfort med 6vriga alternativ dr dock detta alternativ battre dn
alternativ 3 men sdmre dn alternativ 1.

Fran miljésynpunkt medfor detta alternativ mer paverkan alternativ 1
men mindre &n alternativ 3. I forhallande till nollalternativet 6kar dock
paverkan, frimst genom de den nya strdckningen av vdg 913 och
flyttningen av trafikplats Fladie.

De geotekniska forhallandena i omradet kan innebéra att det finns behov
av miljédom (tillstand f6r vattenverksamhet) fér ingdende planskildheter.

Vagverket Region Skéne 89 (93)

2q06_12_29 . Uppdrag 2212085; ibsw
Vagutredning, Bjarred-Lund, vdg 913 och 16 P1\2212\2212085\arkiv\1\c\pdok\1¢320001.doc



ra02s 2005-11-11

7.2.2 Ekonomi

Anlaggningskostnader bedéms uppga till mellan 113,2 — 120,0 miljoner
kronor i 2006 ars prisniva. Detta &dr i niva med alternativ 3 men omkring
17 miljoner mer &n for alternativ 1.

Utforda EVA-berdkningar visar dven pa att detta alternativ ger nést béast
samhaéllsekonomisk nytta, med nettonuvardeskvoten 1,1.

7.2.3 Maluppfyllelse

7.2.4 Overgripande mal

Alternativet ger forbattrade forhallanden jamfort med nollalternativet
avseende malen om tillgdnglighet, positiv regional utveckling,
transportkvalitet och sédker trafik. Betraffande jamstdlldhet har inga
speciella atgarder utforts for att uppfylla malet. Avseende malet om en
god miljé bedoms alternativet tillsammans med alternativ 1 ge bast
férutsattningar att uppfylla malet.

Jamfort med ovriga alternativ kan detta jdmstédllas med alternativ 1
samtidigt som det ger battre maluppfyllelse &n alternativ 3.

7.2.5 Projektmal

For alla tre alternativen finns méjlighet att uppfylla de priméra
projektmalen fullt ut. Avseende de sekundéra projektmalen bedéms detta
alternativ tillsammans med alternativ 1 ge bast maluppfyllelse.

7.3 Alternativ 3

7.3.1 Xonsekvenser

Konsekvenserna avseende trafik och trafikanter 4r 6vervigande positiva
jamfort med nollalternativet. Jamfort med 6vriga alternativ ar alternativet
samre dn de bada 6vriga alternativen.

Avseende konsekvenser for markanvdndning &r bilden mer splittrad jam-
fért med nollalternativet, da det bade finns negativa och positiva konse-
kvenser. Jamfort med 6vriga alternativ dr dock detta alternativ det
samsta.

Fran miljésynpunkt ger detta alternativ mest paverkan. Framst ar det
paverkan pa kulturlandskapet, Landskapsvardplanen fér Héje a och
arronderingen som ger negativa konsekvenser.
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De geotekniska forhallandena i omradet kan innebéra att det finns behov
av miljédom (tillstand f6r vattenverksamhet) fér ingdende planskildheter.

7.3.2 Ekonomi

Anlaggningskostnader bedéms uppga till mellan 111,9 — 126,1 miljoner
kronor i 2006 ars prisniva, vilket &r mer 4n 15 miljoner mer &n for
alternativ 1

Utforda EVA-berdkningar visar dven pa att en negativ nettonuvardeskvot.

7.3.3 Maluppfyllelse

7.3.4 Overgripande mal

Alternativet ger forbattrade forhallanden jamfort med nollalternativet
avseende malen om tillgdnglighet, positiv regional utveckling,
transportkvalitet och sédker trafik. Betraffande jamstdlldhet har inga
speciella atgarder utforts for att uppfylla malet. Avseende malet om en
god milj6 bedéms alternativet ge sdmst férutsattningar att uppfylla malet.

Totalt sett bed6ms alternativet vara nagot sdmre &n alternativ 1 och 2.

7.3.5 Projektmal

For alla tre alternativen finns méjlighet att uppfylla de priméra
projektmalen fullt ut. Avseende de sekundéra projektmalen bedéms
alternativet vara nagot sdmre &n alternativ 1 och 2.

7.4 Sammanfattning

Resultatet av denna védgutredning visar pa att en utbyggnad i enlighet
med alternativ 1 4r bast bade med hénsyn till de samhé&llsekonomiska
analyserna och de 6vriga konsekvenserna samt med hansyn tagen till
alternativens maluppfyllelse.

8 Samrad
Under arbetet med viagutredningen har féljande samrad hallits:

2006-02-16 Banverket (i samband med projektmote)

2006-03-08 Lomma och Lunds kommun
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2006-04-04 Lansstyrelsen i Skane

2006-04-12 Lunds kommun

2006-06-07 Lomma kommun (dven ute i falt)

2006-06-08 Allmanheten (Bjarehofskolan, Bjarred)

Fortsatt arbete

Under vinter 2006/2007 kommer vdgutredningen med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning och gestaltningsprogram att stillas ut och
remissbehandlas. Darefter kommer Vagverket att fatta beslut om hur
projektet ska drivas vidare. I det fortsatta arbetet bor f6ljande punkter
beaktas:

Arbetet skall samordnas med de planer/det material som da finns
framtaget for Lundaldnkens del Lund-Bjarred.

I arbetsplaneskedet ska samordning ske avseende da tillgdngligt
material for ett yttre godsspar.

I arbetet ska nodvandiga geotekniska undersékningar inga, bor
aktuella broldgen bor speciellt studeras.

Vid broutformning ska hansyn tas till trafik under byggtiden f6r att
inte oacceptabla trafikstérningar intréffar, detta géller bade vag-
och jarnvéagstrafik. Hansyn ska dven tas till de oskyddade trafikan-
ternas behov av trygghet, tillgdnglighet, trafiksdkerhet och komfort.

Métning av langsamgaende trafik langs 913 bor ske. Matningarna
ska visa hur manga langsamgaende fordon som trafikerar vidgen och
nar pa dygnet denna trafik sker.

Samrad ska hallas med aktuella rdddningstjdnster avseende
utryckningstrafik.

Det fortsatta arbetet med vag 913 bor féregas av en separat utred-
ning som behandlar station Fladie. I utredningens projektgrupp bor
finnas representanter fran Banverket, Lomma kommun, Skanetrafi-
ken och Vagverket. Syftet med utredningen &r att skapa en helhets-
16sning med god tillgdnglighet for alla berérda trafikslag samtidigt
som stationsmiljon blir tilltalande.
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