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Férord

Inriktningen av transport-, trafik och bebyggelse-
planeringen har som gemensamt mal att uppna
en hallbar utveckling. Hallbarheten bestér bland
annat i en 6kad integration mellan de olika trafik-
slagen. Mojlighet att byta fran bil till olika for-
mer av kollektivtrafik ska forbattras. Likasa ska
forutsattningarna for att helt avsta fran vissa bil-
resor forbattras. Hallbarheten bestar till stor del
dven i en forbattrad trafiksékerhet for alla
trafikantgrupper. I landsbygdsmiljé, som denna
forstudie till storsta del omfattar, ar de oskyddade
trafikanterna mycket utsatta. De planerade ét-
géarder som diskuteras i denna forstudie stimmer
vl Gverens med ovan presenterad inriktning.

Forstudien omfattar, i mycket grova drag, sam-
ordningen av bil, buss, gang- och cykel samt tag i
en ny trafikknut vid Fladie. Vidare studeras trafik-
sakerheten utmed huvudvégarna, i korsnings-
punkter och utmed gang- och cykelvagnatet. |
anslutning till trafikplats Fladie diskuteras olika
atgarder for att forbattra trafiksakerhet, dka ser-
vice och ge majlighet till fordonskontroller.

Rapporten inleds med en projektbeskrivning som
syftar till att bekanta lasaren med de ingéende
objekten. Harefter gbrs en noggrann nuldgesbe -
skrivning av végsystemet och den omgivande
miljén. I anslutning till nulagesbeskrivningen, vars

Spdr av en gammal trafifknut - Lommabanan och banan mellan Bjgrreds Saltsjobad och Lund

strévan &r att vara objektiv, gors beddmningar av
de problem som finns i nuléget. Efter denna kart-
l&ggning av forutsattningar och problem, redovi-
sas forslag till atgarder. Dessa forslag redovisas
som typforslag eftersom forstudien inte syftar till
att peka ut konkreta alternativ utan endast bely-
ser vilka mgjligheter som finns. Forstudien efter-
foljs ofta av en végutredning som mer noggrant
jamfor och utvarderar olika atgardsforslag. Efter
genomgang av de principiella forslagen gors en
konsekvensbedomning med avseende pa miljo-
paverkan, kostnader, trafiksakerhet mm. En re-
dovisning av genomfdrda samrad foljer.
Konsekvensbeskrivningen tillsammans med syn-
punkter fran samraden ligger sedan till grund for
det forslag till beslut avseende det fortsatta ar-
betet som avslutar forstudien.

Kapitlen &r uppbyggda med en inledande text
som beskriver innehallet i stort och som ger
lasanvisningar. Forstudien bestar i tillampliga
delar av axplock ur diverse underlagsmaterial.
Bilder, fotografier, kartor och tabeller anvénds
for att presentationen ska bli sa lattforstaelig
som mojligt.

Denna forstudie har utforts av NovaPlan AB

pa uppdrag av Véagverket Region Skane. Forstu-
dien har utarbetats under januari till juni 2000.

L 3 =it -- ...

korsade varandra planskilt soder om Flidie. ldag dterstdar banvallen som ett tydligt landmdrte.
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Sammanfattning

Omfattning

Forstudien omfattar ett antal delobjekt vars even-
tuella ombyg gnader alla paverkar varandra. Va-
garna som ar foremal for studier ar vag 913 och
vég 16 mellan Bjarred och Lund. Vid korsningen
med motorvégen, EB, ligger trafikplats Fladie
som dven den studeras. | anslutning till trafik-
platsen studeras mojligheten att anldgga en
rastlats/pendlarparkering, att forbattra trafikplats-
ens sdkerhet och kapacitet samt méjligheten att
anldgga en kontrollplats fér fordon.

Nuléagesbeskrivning/problemanalys
Trafikalt namns véagsystemets daliga sakerhet och
i dess véstliga delar, utmed vag 16, aven dess
otillrackliga kapacitet. I anslutning till korsninga-
rna sker olyckor och kébildningar uppstar. Trafik-
platsen har en utformning som bor ses Over
med avseende pa korsningspunkterna med
sekunddrvégarna och rampernas geometri.

Gang- och cykelvéagnatet har till stora delar en
god standard i det att separata végar finns ut-
med i stort sett hela strdckan. Dér det inte finns
separata vagar cyklar man pa mindre lokalvagar
i anslutning till de tatbebyggda omradena. Vissa
lokala brister forekommer i trafiksékerheten. En
stor brist &r plankorsningen med vég 913 véster
om Fladie.

Kollektivtrafiken ar representerad inom omra-
det i form av de busslinjer som trafikerar
strackan Bjarred - Lund och Bjérred - Malma.
Endast vissa av dessa har hallplatser inne i
Fladie. Jrnvagen som gar igenom Fladie i nord-
sydlig riktning trafikeras idag endast av gods-
tag. Dock arbetar Banverket med en forstudie
som studerar mojligheten att trafikera Lomma-
banan med Pagatag. En utbyggd station plane-
ras i sa fall i Fladie.

Det studerade omradet inbegriper bade Fladie
och Fjelie byar som bada har medeltida anor.
Landskapet och naturmiljoerna ar starkt pa-
verkade av jordbrukets historiska utveckling.
I odlingslandskapet finns spridd bebyggelse,
byar, dldre vagsystem och vegetation. Annan

infrastruktur s som motorvag, kraftledningar
och jarnvag utgor nyare inslag i landskapet.
Tillsammans skapar detta mycket vérdefulla
miljGaspekter att beakta vid en eventuell om-
laggning eller ombyggnad av vég 913 och 16.

Fjelie by med omnejd ar ett kulturmiljdintressant
omrade som bor beaktas sarskilt noga. Oavsett
om man véljer en sydlig eller nordlig vagdrag-
ning forbi Fjelie by far detta effekter pa bade
kultur-, natur- och landskapsvérden.

Atgardsférslag

Vad avser vagarna 913 och 16 diskuteras princi-
perna att inte gora nagot alls (sa kallat 0 alterna-
tiv), att forbattra befintlig véag (sa kallat 0+ alter-
nativ), samt att helt eller delvis anlédgga ny vég.
For att uppna en god koppling mellan vig 913
och en tankt pagatagsstation i Fladie kan det inne-
béra att vag 913 bor forskjutas norrut vid Fladie.
Planskilda korsningar for gang- och cykeltrafik
och mellan vég och jarnvag diskuteras vid Fladie.

Samma uppdelning av alternativ galler for vag
16. Har innebar 0+ alternativet att bredda vé-
gen till fyra korféalt med ett mitracke i form av
stalvajer. Denna vagtyp for med sig behov av
ett minskat antal tillfarter, uppsamling i parallell-
végar samt planskilda korsningar.

Forbattringar av trafikplats Fladie diskuteras.
Forbattring av ramper och korsningar med vég
913 och 16 foreslas. Atgarderna syftar till farre
olyckor pa motorvéagen och i korsningarna samt
forbattrad kapacitet i trafikplatsen som helhet.

Kontrollplatsen ar en trafikplatsnara atgard som
syftar till att mojliggéra kontroll av fordon ge-
nom végning, okularbesiktning, bromsprov mm.

Rastplatsen, som ar tankt att ersétta den nuva-
rande pendlarparkeringen, innebar en utékning
av antalet rastplatser pa véig E6. Den narmaste
befintliga ligger vid Glumslov. Tanken &r att
skapa en anlaggning med hdgre serviceniva an
dagens parkering. En etablering av bensinsta-
tion &r trolig i anslutning till rastplatsen.



Konsekvensbeskrivningar
Konsekwvenser beskrivs i matrisform. Beskriv-
ningarna dr indelade i vag 913, vag 16, trafik-
plats, kontrollplats och rastplats. Beskrivningen
ar oversiktlig eftersom atgarderna endast be-
skrivs som principer. Ett nollalter nativ redovi-
sas vilket innebar att inget gors. Har papekas
bland annat att den framtida trafikokningen
innebér en kontinuerligt forsdmrad sakerhet och
framkomlighet pa vagarna.

Trafik - vagsystem

Befintliga vagar beddms inte kunna méta en
framtida trafikokning Trafiksdkerhets- och
kapacitetsproblem kommer att bli alltmer pa-
tagliga. Nya vaglinjer bér undvikas dster om
E6. Vid Hadie bidrar en omldggning av vég
913 norrut till en battre koppling till stationen
om Lommabanan kommer att trafikeras med
Pagatdg. Korsningar och utfarter lider av
trafiksakerhetsproblem och langa vantetider.
Ombyggnad av korsningar, sammanslagning av
utfarter mm forbéttrar denna situation.

Landskapet

Landskapet har flacka terrdngformer i stora de-
lar av det studerade omradet vilket gor att en
eventuell ombyggnad eller oml&ggning av vé-
gen inte bedéms innebéra nagon storre paver-
kan pa landskapsbilden. Daremot blir nya inslag
i landskapet val synbara vid trafikplats Fladie.

Naturmiljén

Befintliga naturmiljoer i omradet ar begran-
sade. Vid en ombyggnad eller nydragning av
vdgen maste stor hansyn tas till befintlig ve-
getation. Dessa bevarandeintressen beddéms
vara mojliga att tillgodose.

Kulturmiljén

Det studerade omradet ar sérskilt sarbart i for-
hallande till kultur miljcintressen vid Fladie och
Fjelie byar. I Fjelie beddms en ombyggnad av
véagen i befintligt 1dge i jamfdrelse med en
nydragning innebara en nagot mindre paverkan
pa kultur miljointressena.

Samrad

Under arbetet med forstudien har samrad genom-
forts med Lansstyrelsen i Skane lan, berérda kom-
muner och berérd allméanhet. Resultatet av sam-
raden finns sammanfattade i kapitlet Samrad.

Forslag till beslut och fortsatt arbete
Forstudien remmitteras till ber érada myndig-
heter. Harefter sammanstélls remissvaren och
ett beslut formuleras. Troligtvis beslutas att
fortsétta arbetet med en vagutredning. Om sa
sker bor véagutredningen utforas enligt nedan
foreslagen indelning.

1-véag 913 och dess passage av Lommabanan
- studera vidare 0,0+ och nybyggnad

2-vag 16
- studera vidare 0,0+ och nybyggnad

3 - trafikplats Fladie med omgivning

- studera utformning av trafikplats och kors-
ningar med sekundarvéagar

- studera bésta lokalisering for kontrollplats

- studera bésta lokalisering for rastplats/
pendlarparkering



1.Projektbeskrivning

1.1 Bakgrund

Transportsystemet i omradet mellan Bjarred och
Lund &r under samlad 6versyn. Banverket stu-
derar mojligheten for Pagatagstrafikering av
Lommabanan. Végverket, i och med genomfor-
andet av denna forstudie, studerar mojligheten
till forbattringar av vagnatet mellan Bjarred och
Lund. De tva studierna korsar varandra geogra-
fisk i Fladie dér det finns en 6nskan om forbatt-
rad 6vergang mellan bilresor och kollektivresor.

Denna forstudie omfattar den befintliga lanken
mellan Bjérred och Lund. Ndrmare bestamt vég
913 - 16 och trafikplats Fladie. Se dven karta pa
nasta sida.

1.2 Syfte och mal

Detta avsnitt beskriver forst syftet med for-
studier generellt. Dérefter beskrivs syfte och
mal for de olika delarna som studeras i denna
forstudie.

Denna forstudie omfattar ett antal delar som alla
har anknytning till vdg 913 - 16. Det samman-
tagna syftet med eventuella forbattringsatgarder
ar att hoja trafiksakerheten inom omradet for alla
trafikantgrupper och att forbattra maéjligheten till
pendling med kollektivtrafik. Vidare &r syftet att
forbdttra sakerheten och framkomligheten i tra-
fikplats Fladie vars utformning har anor fran
vanstertrafikens dagar och att i samband med
detta se Gver service i anslutning till trafik-
platsen. Denna service kan besta i en forbattrad
pendlarparkering, tillkomsten av en trafik-
kontrollplats och etableringen av verksamheter
med anknytning till biltrafik. Pa féljande sidor
gors en mer detaljerad beskrivning av de olika
delarna som ingar i forstudien.

Fakta - vad &r en forstudie
Forstudi en ar det foérsta steget i den
fysi ska planeringen och syftar till

att ge svar pa bl a dessa fragor:

e Vilka ar
het er na?

e Vad hander omingenting gors?

e Finns alternativa séatt att | dsa
pr obl emen?

e« Hur stort geografiskt onrade be-
héver studeras?

e Skaprojektet drivas vidare eller e ?

e Omny vag behdvs, var &r det | &anp-
ligt att borja och sluta den nya
vagen?

probl enen och ndjlig-

| forstudien klargors ocksa forutsatt -
ni ngarna for det eventuellt fortsatta
arbetet. Fornerna for samarbetet med
| &nsstyrel ser, kommuner och 6vri ga ak-
tuella intressenter bestams ocksa.

En forstudie utfors alltid, aven vid
smarre forbattringsarbeten. Det ar
viktigt att skapa en Oppen attityd
nel | an vagpl anerare och dévriga intres-
senter, t ex | ansstyrel ser, kommuner,
i ntresseor gani sati oner och al |l nanhe-
ten. | detta skede tas inga forslag
pa vagl 6sni ngar fram Istallet skapas
en god uppfattning om vil ka problem
och intressekonflikter somska | dsas.

Under arbetet med forstudi en bjuds
santliga intressenter (normalt |&ns-
styrelse, kommun, miljd- och
nat ur var dsf 6r eni ngar och berérd al | -
manhet) in till tidigt sanradsnite
genom annonsering i dagspress. Vid
sanr &det diskuteras bl a fragor om
m|jon, omunderl aget ar rel evant for
att i senare skede uppratta nmljo-
konsekvensbeskri vni ng (MKB), aktuella
behov och det forestaende pl aneri ngs-
arbetet. Sanraden dokumenteras i en
sant adsr edogor el se.

Efter sanraden tar |ansstyrel sen be-
slut om projektet kan antas nedfora
bet ydande mi | j 6paverkan el l er inte. Ef -
ter slutfoérd forstudie fattar regio-
nal a kontor beslut om hur eventuellt
fortsatt arbete ska bedrivas. Besl u-
ten gar inte att overkl aga.



1.2.1 vagombyggnad

Vdgarna studeras med foljande mal:

- Maojlighet till battre koppling mellan védg och
tag i Fladie

- Okad trafiksikerhet, kapacitet och framkom-
lighet pa delen Fladie - E6 - Lund.

- Okad trafiksakerhet i korsningar och pa
strackor

- Upprensning av sidohinder och annan ut-
formning av t.ex. diken

- Minskad péaverkan pa befintlig bebyggelse,
spridd och samlad

- Forbattrade mojligheter for oskyddade trafi-
kanter att korsa végen

1.2.2 Trafikplats

Trafikplatsen studeras bland annat pa grund av
att dagens utfor mning harstammar fran vanster-
trafiken. Rampernas geometri kan forbattras sa
att accelerations- och retardationsstrackor an-
passas for hogertrafik.. Anslutningarna fran mo-
torvagen upp pa vag 913 - 16 har lag kapacitet,
speciellt i relationen E6 norrifran mot Lund.

AR

Orienteringskarta

Bron 6ver vdg E6 kan behdva byggas om / kom-
pletteras beroende pa hur vag 913 - 16 atgér das.

1.2.3 Kontrollplats

Mojligheten att genomfora olika former av
fordonskontroller anses angeldgen. Idag saknas
plats for detta. De ndrmast beldgna kontroll-
platserna dr Ystad/ Trelleborg och Helsingborg.

1.2.4 Rastplats och pendlarparkering
Det finns idag en pendlarparkering dster om
trafikplatsen. Onskemal har framkommit att ut-
veckla denna med olika former av service. Detta
kan exempelvis rora sig om en bensinstation med
tillhérande butik / restaurang.




1.3 Utredningens geogra-
fiska omfattning

En viktig del i arbetet med forstudien ér att av-
gransa ett utredningsomrade for det fortsatta ar-
betet. De beslut som fattas efter det att forstudien
ar fardig galler endast inom detta omrade. Omra-
det maste darfor innehalla den aktuella vagen,
anslutande végar som kan paverkas av eventu-
ella ombyggnader och alla de véagkorridorer som
kan framkomma i senare utredningar.

Forslag till utredningsomrade for det fortsatta
arbetet redovisas i kapitel 6.

1.4 Tidigare utredningar
och beslut

Denna forstudie har aktualiserats i ssmband med
planerna att utoka trafikeringen pa Lommabanan
med Pagatdg (idag trafikeras banan endast av
godstag). Utbyggnad av rastplats diskuterades
med Lomma kommun och ett bensinbolag i slu-
tet av 1980-talet. Under 1990 redovisades ett
forslag till detaljplan.

V&g 913-16 Fladie-Lund studerades vid framta-
gandet av flerarsplan for regional transport-
infrastruktur 1998-2007.

1.5 Aktualitet

For trafikplats Fladie och kontrollplats Hadie
finns medel for lokala atgarder/forbattrings-
atgarder redovisade for ar 2002 i plan for investe-
ringar Nationella vagar 1999-2002. Medel for att
bygga ny rastplats vid trafikplats Fladie ar angi-
vet som “’senare” enligt samma plan.

For vag 16/913 Hadie-Fielie finns ingabyggpengar
redovisade i flerarsplan for regional transport-
infrastruktur 1998-2007. Anl&ggningskostnaden
for en eventuell ombyggnad av vag 913-16 med
anledning av tagtrafiken forutsatts inga i utb ygg-
naden Lommabanan for Pagatagstrafik. Medel for
att uppratta eventuella arbetsplaner och bygg-
handlingar finns senare dn 2002.

Flyghild over Trafitplats Flidie. Dagens pendlarparfering syns till hoger:



2. Forutsattningar och problemanalys

2.1 Vagsystemet

Forutsattningar
Végbredder, hastigheter och olyckor visas pa
karta i slutet av kapitlet.

Viag E6 gar i nord-sydlig riktning mitt i det
studerade omradet. Vid E6 byter vagen mel-
lan Bjarred och Lund nummer fran 913 i vas-
ter till 16 i Oster. Trafikplats Fladie knyter sam-
man dessa huvudvégar i en planskild trafik-
plats. Trafikplatsen har kompletterats med en
"droppe” i Oster och vénstersvangfalt i vés-
ter under borjan av 1980-talet.

Véag E6 mellan Svinesund och Trelleborg ar
enligt beslut 1999-09-10 klassat som riksintresse
for kommunikationsanlaggningar.

Vég 913 fortsdtter vésterut mot Bjarred och
Borgeby. Trafik fran Bjarred som ska norrut pa
E6 kan \dlja att kora ut i trafikplats Borgeby. En
eventuell "Osterled” kring Borgeby kommer att
fobéattra denna relation.

Vég 16 fortsatter dsterut mot Lund. Vég 108 an-
sluter i trafikplats Gunnesbo. Vg 16 ansluter i
en hért belastad cirkulationsplats vaster om Lund.

Korsningarna mellan de mindre végarna och
vdg 913 sker alla i plan. Det finns inga
véanstersvangfalt pa vag 913. Soder om Fladie

korsar Lommabanan vég 913 i en plankorsning
med bomanlaggning.

L&ngs vag 16 ansluter mindre végar i plan. Har
finns dock vénstersvangfalt for de avsvangande
fordonen i Fjelie och Gammelmark. Flera min-
dre végar och fastighetsutfarter saknar dock
vénstersvangfalt.

V&g 913 foljer i stort sett det flacka landskapets
konturer. P4 vissa par tier utgors sidomradena av
diken med varierande djup. Dikena har slént-
lutning ca 1:2 och ligger ca 1,5 meter fran asfalt-
kant. Pa vissa strackor gar vag 913 pa en lag
bank, som hdgst 1,5 meter Gver omgivande mark.

En gc-véag mellan Bjérred och Lund I6per utmed
vég 913 och 16. Ge-vég korsar fran sodra till norra
sidan av vdg 913 vid den vastra infarten till Fladie.
Gc-végen fortsétter sedan in i Fladie, fortsatter
vidare Gsterut pa lokalvagar och korsar sedan E6
pa egen bro norr om tpl. Fladie. Ge-vagen fort-
stter in i Fjelie. Oster om Fielie gar gc-végen
parallellt med vég 16 pa norra sidan.

Fasta sidohinder utgdrs av enstaka belysnings-
stolpar utmed védg 913. Utmed védg 16 kantas
vagen av fler sidohinder i form av allé-
planteringar, langre belysningsstrak och bygg-
nader. Dock har belysningen nérmast Lund ef-
tergivna stolpar och allén &r planterad utan-
for gc-vagen.

Vig 913 soder om Flidie 1 riktming mot Lund



Problemanalys

Korsningspunkterna ar generellt orsak till ko-
bildning och darmed en 6kad olycksrisk.
Manga av korsningarna saknar vanstersvang-
falt. Trafik pa sekundarvagarna blir stiende
i rusningstrafik och har svart att komma ut
pa huvudvégarna.

Omradet kring trafikplatsen upplevs av
manga som otydligt. Korsningarna vid
ramperna och infarten till pendlarparkeringen
ligger tétt i kombination med &ndrade has-
tighetsgranser och manga svangande fordon.

Viégarnas utseende som tvafaltiga vagar dar
hastigheten 4r 90 km/h pa stora delar inne-
bér att risken for métesolyckor med svara
skador som foljd kommer att 6ka i takt med
trafikokningen.

Forekomsten av busshallplatser och korsande
gang- och cykelvagar innebér att det finns
oskyddade trafikanter i en hdghastighetsmiljo.
Detta anses inte som trafiksékert enligt de
trafiksakerhetsmalsattningar som finns idag.

2.2 Trafik och trafikanter

Forutsattningar

Komfort och kontinuitet

Framkomligheten pa vagnatet ar i stort accepta-
bel i omradets vastra delar. I anslutning till trafik-
plats Fladie och 6ster darom, &r kapaciteten tid-
vis nedsatt med kdbildning som konsekvens. Vid
hogtrafik blir bilar staende pa ramperna fran mo-
torvéagen och har svart for att komma ut pa vég
913-16. Koerna kan bli sa langa att bilar blir sta-
ende nere pa motorvégens avfarter. Olyckshilden
fran den studerade femarsperioden tyder pa att
det sker olyckor pa grund av detta. Vid Fielie ar
det svart att komma ut pa vag 16 speciellt under
morgonrusningen. Detta resulterar i sin tur i att
forare chansar da en lucka uppstar vilket innebér
att olycksrisken stiger.

Trafiksakerhet

Under den studerade femarsperioden 1994-07-
01 -- 1999-06-30 har det skett 31 polis-
rapporterade olyckor (exklusive viltolyckor). Det
stora flertalet av olyckor resulterade endast i
egendomsskador. Olycksbilden varierar. En del
singelolyckor pa strackor forekommer. Det har
skett en dodsolycka strax 6ster om Fjelie. Denna
olycka var en motesolycka.

De flesta olyckor ar koncentrerade till kors-
ningar. | omedelbar nérhet till plankorsningen
med jarnvagen sdder om Fladie har inte mindre
an sju olyckor skett. Ingen av dessa resulterade
dock i ndgon personskada.

Ett annat olycksdrabbat avsnitt ar omradet kring
trafikplats Fladie. | korsningen vaster om trafik-
platsen, dar rampen kommer upp fran motor va-
gen har tre avsvangande olyckor skett som alla
resulterat i lindrigt skadade. Oster om droppen
har tva olyckor skett.

Trafiksakerheten for de oskyddade trafikanter na
ar till stora delar god i det att det finns mojlighet
att cykla mellan Bjarred och Lund antingen pa min-
dre lokalvagar eller pa separat gc-vag. Undantaget
till den goda trafiksakerheten bestar i korsandet av
vég 913 och 16 i plan. En sddan punkt ar pa vég
913 vaster om Fladie. Har Kkorsar cyklisterna en
drygt atta meter bred vag dér den skyltade hastig-
heten &r 90 km/h. Liknande situationer uppstar
vid busshallplatser ute pa vag 913 och 16 dér det
saknas en gang- och cykel tunnel.

Korsning vid Fjelie dar kobildning uppstar pa
anslutande vigar:



Den Fordjupade Oversiktsplanen for Bjared och
Borgeby (juni 1999) pekar &ven ut vag 907 som
en del i det dverordnade cykelnatet. Vag 907
korsar vdg 913 i plan.

Fordonstrafik

Trafiken pa vég 913 - 16 bor beskrivas i tva de-
lar eftersom karaktaren pa vag 913 och vég 16
skiljer sig ganska markant.

P& vag 913 préaglas trafiken av en stor del
arbetsresor med sina karakteristiska toppar mor-
gon och kvall. Genomfartstrafiken pa vag 913
ar begransad. De flesta resor har antingen start
eller mal i Bjarred. Trafik i relationen Bjarred -
E6 norrut skyltas idag via trafikplats Fladie dock
véljer méanga att kora via trafikplats Borgeby da
denna vég ar betydligt kortare. Utbyggnaden av
Osterleden forbi Borgeby och darmed en battre
koppling mellan Bjarred och trafikplats Borgeby
kommer for modligen att innebéra en minskning
av trafik framover.

Vég 16 formedlar trafik mellan Bjarred och Lund
men har dven en stor andel genomfartstrafik som
har start eller mal utanfor omréadet. Det gar dub-
belt sa mycket trafik pa vag 16 som det gor pa
vég 913 och lastbilsandelen ar &ven den dub-
belt sa stor. Végen &r en sa kallad 13-metersvég
som dr kand for att vara olycksdrabbad. Véagen
ar ganska hart fastlast av bebyggelse runt va-
gen. Aven vag 16 praglas av tydliga toppar mor-
gon och kvall. Trafik fran anslutningsvagarna
har svart att komma ut pa huvudvégen under
dessa toppar.

Kollektivtrafik

Linje 134 mellan L6éddekdpinge och Malma tra-
fikerar vag 913 men stannar inte i Fladie. Linje
137 mellan Bjarred och Lund trafikerar vdg 913-
16. Endast vissa av turerna angor de fem hall-
platserna i anslutning till Fladie.

Farligt gods

Vég 913 -16 finns upptagen som farligtgodsled i
Lomma kommuns Oversiktsplan 2000. Over-
siktsplanen ndmner vidare att det transporteras
en miljon ton farligt gods pa E6 och att gods-
trafiken pa Lommabanan bidrar med 500.000 ton
farligt gods.

Problemanalys

Den varierade sammansattning av trafik och
trafikanter som idag finns pa vagarna behdver
battre for utsattningar for att kunna samarbeta
pa ett trafiksakert satt. Antingen ordnas detta
genom att mera fullstandigt separera de olika
trafikslagen och ddrmed ta bort de farliga
korsningspunkterna och végstrackorna som
finns inom omradet eller sé sanks hastigheten.
En framtida utredning far visa vilka l6sningar
som r gangbara.

2.3 Markanvandning

Férutsattningar

Markanvandningen inom det studerade omra-
det domineras av jordbruk. Fladie och Fjelie
utgor de tva byarna inom omradet. Fladie ligger
ca 500 m norr om nuvarande vdg 913 medan
Fjelie ligger omedelbart norr om vdg 16. Inom
omradet finns ocksa en del spridd bebyggelse
som utgors av en blandning av gardar och bo-
stadshus. Kanik tegelbruk &r ett befintligt verk-
samhetsomrade som omges av ett 200 meter brett
skyddsomrade. Fruktodlingar forekommer so-
der och norr om vag 16 fran E6 till Fjelie.

Den tekniska forsorjningen i form av ledningar
for gas, el och vatten innebdr begransningar i
lokalisering av végar utanfor den befintliga. En
renvattenledning I6per parallellt med och norr
om vég 913 - 16 medan en gasledning korsar
vég 16 vaster om Fjelie. Séder om vég 16 vid
Fjelie anvands ett omrade for jordvarme.



Kammunal plan
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Markanvindningskarta

Omradet som begransas av vagarna 904, 914 och
913 utpekas som utredningsomréade for framtida
bebyggelse i Lomma kommuns Oversiktsplan
2000. Inom detta omrade utreds dven en mojlig
pagatagsstation. Denna forstudie belyser &ven
en mojlig justering av vag 913 norrut for att
nérma sig en eventuell station.

Banverket redovisar tva korridorer for ett fram-
tida yttre godstagspér Gster om E6. Aven dessa
korridorer begransar majligheten att fritt forlagga
en ny vag inom omradet.

Pa ett mer lokalt plan har de olika fastigheterna
en mangd olika behov av mark.
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Problemanalys

Jordbruksmarken tillngr den bésta i landet och
ianspraktagande avny mark for vagbyggnation
maste Gvervagas noga. Vag 16 ar hart last i
sitt nuvarande lage av befintlig bebyggelse.

Det finns manga lasningar i form av befint-
liga ledningar och reservat for framtida ut-
byggnad av jérnvdg och bebyggelse.

En samordnad planering med flera olika myn-
digheter kommer att vara nddvandig for att
finna besténdiga l6sningar med minsta moj-
liga miljopaverkan.
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2.4 Miljo

2.4.1 Landskapet

Beskrivningen av landskapet innefattar hur land-
skapet och bebyg gelsen upplevs fran olika punk-
ter i omgivningen. Upplevelsen varierar bero-
ende pa var i omradet man befinner sig, d v s
vad som &r synligt fran en viss punkt.

Forutsattningar

Riksintressen och andra skyddsvarda
omraden

Det finns inga riksintressen eller andra forord-
nande som omfattar landskapsbilden i det stu-
derade omradet for denna forstudie.

Landskapet

Det studerade omradet ligger pa Lundaslatten
oster om Lund, ca 3 km fran kusten i Bjarred.
Landskapet ar en éppen jordbruksbygd. Det
Oppna och plana jordbrukslandskapet medfor
langa utblickar. I omradet ligger tva byar, spridda
gardar och en vagstruktur fran olika tidsepoker.
Nedan foljer en beskrivning av delomraden fran
Fladie i vaster till Fjelie och Lund i Oster.

De gamla byarna Fladie och Fjelie ligger pa ca
tva km avstand fran varandra och har medeltida
anor. Bada byarna &r byggda kring var sin kyrka,
vilka utgor viktiga landmérken i landskapet. E 6
skér landskapet i en nord-sydlig riktning mitt
emellan byarna. E 6 gar i en skarning vid trafik-
plats Hadie. Motorvagen &r synlig forst ndr man

nar mar sig trafikplatsen fran vag 16 och 913.Den
gamla végforbindelsen mellan byarna ar fysiskt
bruten av motorvagen men finns kvar i sitt gamla
lage via en gang- och cykelbro 6ver E 6. Trafik-
platsen ar placerad pa en hojdpunkt i terrangen.
Anslutningsvagar och ramper &r inskurna i moran-
hojden och lite synliga fran omgivande terrang,

De spridda gardarna med omgivande vegetation
ar andra karaktéristiska inslag i det 6ppna land-
skapet. Omradet soder om Fladie, mellan byn
och vég 913 ligger lagre &n den omgivande ter-
rangen. Fladie by &r vél synlig fran vég 16. Vid
Lerakra, soder om vagen, finns en rest av ban-
vallen mellan Bjérred saltsjobad och Lund. Val-
len &r bevuxen med hdg och tat vegetation som
utgor ett vackert inslag i landskapet.

Lommabanan gar i det studerade omradet pa be-
fintlig banvall i nord-sydlig riktning och skér
vinkelratt mot vag 913 och den gamla banvallen
mellan Bjdrreds saltsjobad och Lund. Banverket
Sodra Banregionen arbetar parallellt med en
forstudie for upprustning av banan mellan Ar-
I6v och Furulund. Vid Fl&die gamla station fo-
reslas en sa kallad park-and-ride -anléaggning i an-
slutning till stationen. Detta innebdr att bytes-
mojligheter mellan bil och kollektivtrafik for-
battras. Befintlig motesstation i Fladie foreslas
forlangas soderut for att forbattra mojligheten
for Pagatag och godstéag att motas. En planskild
korsning mellan banan och védg 913 beddéms
dven som en viktig atgérd.
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Oster om trafikplats Fladie passerar vég 16 Fjelie.
Solnas gard strax soder om végen utgor ett be-
tydelsefullt inslag i landskapet. Garden omges
av fruktodlingar och en hdg poppelrad i sodra
kanten av véag 16. Vaster om Solnés gard gér en
kraftledning i nord - sydlig riktning. Gamla Fjelie
by ligger i norra kanten av vdg 16. Vdgen gran-
sar till kyrkogarden och en rad med lindar.

Efter Fjelie by och S Vindfalle gard 6ppnar sig
ett odlingslandskap med langa utblickar fram till
Lunds vastra randzon. Terrangen faller sakta fran
de norra delarna vid N Ndbbeldv och Gunnesbo
(+30 m 6 h) ner mot Hoje a breda dalgang (+5
m 6 h) 2 km s6der om vag 16. Karaktéristiska
inslag i landskapsbilden &r dels de stora vaxthu-
sen med fruktodlingar i gransen mellan Lomma
och Lunds kommun, dels vindkraftverken som
har blivit nya landmérken i véstra delen av Lund.

Problemanalys

Graden av paverkan pa landskapet &r bero-
ende av landskapets karaktar, utseende och
hur stor forandringen &r. Detta i samverkan
avgor landskapets tolerans och sarbarhet for

nya ing repp.

Det studerade omradet ar idag starkt paver-
kat av infrastr uktur sasom kraftledning, jarn-
védg, motorvag och vagstrukturer fran olika
tidsepoker. Landskapet 4r flackt med smé va-
riationer i hojdled. En ombyggnad eller ny-
anlaggning av véagprofilen gar sannolikt att
utfora utan stora kontraster mellan skarning,
fyllning och omgivande terréng.

2.4.2 Naturmiljé, naturresurser
och rekreation

Det studerade omradet ar starkt paverkat av
manniskan. Jordbruket har praglat omradet och
givit speciella forutsattningar for flora och fauna.
Kapitlet beskriver forutsattningar och bakgrund
till dagens naturmiljd, natur resurser och rekrea-
tion. Tyngdpunkten vid beskrivningen av rekr ea-
tionen har lagts vid att beskriva strak med vik-
tiga gang- och cykelvagar som finns idag.

Forutsattningar

Riksintressen och andra skyddsvarda
omraden

Skanes kustzon ar ett riksintresse enligt
Miljobalken 4 kap. Intressen for turismen och
det rorliga friluftslivet skall sarkilt beaktas vid
bedémning av tillatligheten av exploaterings-
foretag eller andra ingrepp i miljon. Delar av
det studerade omréadet, omradet vaster om E6
och fram till kusten, omfattas av riksintresset
for kustzonen som beskrivs i 4 kap. 2§ ”Kust-
omradet i Skane frdn Ornahusen soder om Skil-
linge till Ahus”.

Lomma kommuns miljéplan och éversiktsplan
beskriver intresseomraden for naturvarden
som ligger i det studerade omradet. Lunds
kommuns naturvardsplan innehaller inga om-
raden av intresse for naturmiljon som beror
denna forstudie.

Mark och vatten

Det studerade omradet mellan Bjarred och Lund
ligger pa Lundaslatten. Dominerande jordart ar
moranlera, den sa kallade sydvastmoranen som
ar stenfattig och kalkrik. Terrangformerna ar mjuka
och landskapet kring Fladie och Fjelie byar lig-
ger nagot hogre 4n omgivningen. Terrdngen fal-
ler sakta soderut mot Hoje a dalgang. Forutom
en del margelgravar och diken i akerlandskapet
ar det sparsamt med Oppet vatten i det studerade
omradet. Tva 6ppna diken strax soder om Fléadie
ligger pa den plats som vattendrag med vatmar ker
lag pa 1800-talet, innan akermarken dranerades
och fick det utseende vi ser idag. Dikena har kon-
takt med Onnerupsbacken och Hoje & i soder.
Strax 6ster om detta vattendrag finns dnnu ett
dikessystem som har kontakt med
Onnerupsbacken. Vid Fielie vattenverk finns ett
fordroéjningsmagasin som via Lilleby har kontakt
med Onnerupsbécken. | nordostra kanten av
Fladie trafikplats, intill Fjellbo gard, finns en lag-
punkt i aker marken med Gppet vatten.

Ekologiska korridorer

| ett 6ppet jordbrukslandskap ér tillgangen pa
vegetation kring gardarna, markagogranser,
akerholmar och mindre vattendrag ofta mycket



Jegetation lings den gamla banvallen mellan Lund och Bjdrred. Platsen dr av
intresse for naturvdrden enligt Lommas oversikisplan.

betydelsefull for den ekologiska spridningen i
landskapet. I Lommas naturvardsplan finns ett
antal omraden fortecknade som har betydelse
for naturmiljon. Tva ekologiska strak i det stu-
derade omradet utpekas som viktiga. Ett strak
foljer dikessystemet fran Tangarna och
Frierupsmarken via Fladie och sdderut éver
Onnerup ner mot Hoje & dalgang. Den andra
ekologiska korridoren &r ett strak fran Fels mosse,
over Fjelie, Lilleby till Onnerupsbacken och
vidare mot Hoje &.

I det studerade omradet finns Lerakra beskrivet
i Oversiktsplanen som en rest av den gamla ban-
vallen for jarnvagen mellan Bjérred saltsjobad
och Lund. Vallen &r idag igenvéxt av vegeta-
tion. "Vallen utgdr en viktig fristad for véxt-
och djurliv i form av en ekologisk korridor”.

| Lommas naturvardsplan finns ett antal andra
platser beskrivha som intressanta for natur-
miljén. Dammen vid Fjelie reningsverk, byggd
1992, &r ett fordréjningsmagasin, en lank i
reningsprocessen fran reningsverket till
recipienten Onnerupshécken. Dammen klassi-
ficeras till varde 3, dar 1 &r hogst och 3 lagre
vérde. Manga fagelarter har lockats till dammen.

I akermarken finns ocksa gamla margelgravar
som utgdr viktiga lankar for den ekologiska
spridningen i akerlandskapet. Margelgravar ar
skyddade enligt miljobalken § 21, det sa kal-
lade biotopskyddet.

Naturresurser

Jordoruksmarken

Akermarken tillhér den bésta i landet och klas-
sificeras till 10 ( 10 &r hogsta klass) enligt lans-
styrelsens lantbruksenhet. Jordbruksmarken kan-
ske ar den mest betydelsefulla naturresursen i
det studerade omradet.

Viktiga &mnen och mineraler

Norr om Fladie trafikplats , pa bada sidor av
motorvagen, finns ett omrade med grus-
forekomst (klass I1). Omradet &r redovisat i
Lénsstyrelsens grusinventering.

P& manga platser i Lomma kommun har man
sedan 1600-talet utvunnit lera for bland annat
tegelframstallning. Pa gransen till det stude-
rade omréadet ca 1500 meter sydvast om Fladie
kyrka, finns Kanik tegelbruk med tékttillstand
fram till ar 2005.

11
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Rekreation

Det studerade omradet ligger i riksintresset for
kustzonen beskrivet ovan, vilket i hdg grad av-
ser det rorliga friluftslivet och tillgdngligheten
till Skanes kust. | det studerade omradet finns
daremot inga kommunala intresseomraden for
friluftsliv eller rekreation beskrivna i det stude-
rade omradet.

I det studerade omradet finns en befintlig gang-
och cykelled mellan Bjarred och Lund. En gang-
och cykelvag gar pa den sodra delen av vdg 913
strax innan anslutningen till Fladie via den gamla
vagen genom byn. Darefter gar GC-vagen pa
en GC-bro Over E6 for att dérefter ansluta till
den gamla vagen genom Fijelie. Efter byn gar
GC-végen ater pa en separat bana vid den norra
kanten av vég 16, i riktning mot Lund. Denna
gang- och cykelforbindelse har stor betydelse
for gang- och cykeltransporter pa strackan mel-
lan Bjérred och Lund.

Problemanalys

En eventuell om- eller utbyggnad av végen
beddms inte paverka intresset for det det ror-
liga friluftslivet som beskrivs i riksintresset
for Skanes kustzoner. Om hansyn tas till den
gang- och cykelled som finns idag bor inga
negativa effekter uppsta. Mojligheterna att na
kustomradet forandras inte.

Den vegetation som finns i landskapet bor
utan svarigheter vara mojlig att bevara som
den &r idag. Ddrmed beddms vag projektet inte
aventyra mojlighet for ekologisk spridning.
Den gamla banvallen bér bevaras som en vik-
tig ekologisk korridor i akerlandskapet.

Virdefull jordbruksmark tas i ansprak i de
fall da vagen forskjuts i sida och lamnar den
gamla linjen. Den gamla vagen kan majligen
aterstéllas till jordbruksmark vilket minskar
ytan som tas i ansprak. Vid en ombyggnad
och forbéttring av befintlig vag tas mindre
aker mark i ansprak.

2.4.3 Kulturmiljé

Under denna rubrik behandlas intressen for
bade fornlamningar och kulturmiljoer det vill
saga bebyggelseomraden eller kulturlandskap-
somraden som bar spar efter mansklig paver-
kan med historiska vérden.

Kulturminnen och fornldmningar ar skyddade
enligt Kulturminneslagen. Kulturmiljéer och rik-
sintressen ar skyddade enligt Miljébalken. Det
studerade omradet ligger i ett relativt rikt kul-
turlandskap med mycket fornminnen.

Forutsattningar

Riksintressen och andra skyddsvarda
omraden

| det studerade omradet finns inga riksintressen
for kulturminnesvarden. Omradet fran Fjelie och
norrut &r beskrivet i lansstyrelsens Kultur-
minnesvardsprogram for Skane fran ar 1984.

De ursprungliga medeltida byarna Fladie och
Fjelie har fornldmningsstatus vilket innebar att
alla markintrang i dessa omraden kraver tillstand
enligt kulturminneslagen.

Forutséattningar na for kulturmiljén grundar sig i
omradets historia. Beskrivningen av forutsétt-
ningarna gors fran forntid till modern tid.

Forntid

De aldsta kanda sparen efter mansklig aktivi-
tet 4r gamla boplatserna fran den aldre sten-
aldern utmed kusten mot Bjarred. I utrednings-
omrade kring Fladie finns ett antal kanda forn-
l[d&mningar i form av boplatser och gravhogar
fran sten- och bronsaldern. Omradet kring
Fjelie by och norrut mot Stévie illustrerar en
agrart praglad utveckling fran yngre stenalder
och bronsalder till modern tid. Omradet finns
beskrivet i Kulturminnesvar dsprogrammet for
Skane fran ar 1984.

Utdrag ur fornminnesregistret med tillhérande
karta visar kdnda fornminnesomraden och en-



Utdrag ur skdnska rekognoseringskartan fidn dr 1810 med dagens vig 16, 913 och E6 inritade.

skilda objekt. Kartan ger en fornminnesbild for
det studerade omradet och en fingervisning om
att akermarken med all sannolikhet gommer forn-
ldmningar och boplatser som inte dr kanda.

Fran medeltid till 1800-tal

Byarna Fladie och Fjelie bdr gamla namn som
vittnar om att det sannolikt har funnit samlad
bebyggelse sedan medeltiden. Omradet har tro-
ligen varit uppodlad sedan vikingatiden och
medeltiden da befolkningen ckade. Kyrkobygg-
naden i Fjelie harstammar fran medeltiden. Da-
remot ar Fladie kyrka en produkt fran 1880-ta-
let, men ligger pd samma plats dar det en géng
ldg en medeltida kyrka. Fladie och Fielie byar
enskiftades under 1810-talet och landskapet
omvandlades till dagens kulturlandskap med
spridda gardar i det 6ppna akerlandskapet.

Modern tid
Ar 1901 invigdes jarnvagen Bjarreds Saltsjobad
- Lund. Lerdkra station ar en stationsbyggnad i

trd som ligger beldgen langs den nu nedlagda
banan. Stationen finns beskriven i Lomma
kommuns OP 2000 som ett kulturintressant ob-
jekt. Jarnvégstrafiken lades ned 1939 och rester
av den gamla banvallen finns bevarad véster om
Lerakra stationsbyggnad. Banvallen har ett in-
tresse for kulturmiljévarden men &r samtidigt
ett intressant objekt for natur miljon, se kapitlet
om naturmiljon.

Lommabanan, egentligen Malmg - Billesholms
jarnvég, fardigstélldes 1886. Fram till 1980 an-
vandes banan béde till person och godstrafik.

Vid 1800-talets slut var Fladie ett mindre sta-
tionssamhalle med véderkvarnar och tegelbruk.
1904 anlades, sydvast om Fladie, Kanik tegel-
bruk. Tegelbruket ar det sista bruk i omradet
som annu finns kvar.

Gamla stationsbyggnader finns i Fladie, Lerakra
och Fjelie.

13
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Stationsbyggnad vid Lerdkra.

Problemanalys

Paverkan pa kulturmiljon kan beskrivas pa tva
olika satt. Det agrara- och industripaverkade
landskapet forandras vid en e ventuell utbyg g-
nad av en ny vdg i jordbrukslandskapet.

De kanda fornlamningarna i omradet visar att
det sannolikt finns fler inte k&nda fornminnen
intill omrédena kring Fladie och Fielie byar.
Vid en eventuell omlaggning av végen ges en
mojlighet att utforska fornldmningarna och for-
historiska miljéerna under mark.

I kulturminneslagen stér det att det skall fin-
nas ett friomrade kring fornlamningen vars
syfte &r att skydda det historiska vérdet av
lamningen. Sadana skyddsomraden varierar i
storlek fran fall till fall. I omradet bor sérskilt
miljoerna kring Fladie och Fjelie byar iaktta-
gas. Nagra speciella kulturintressanta bygg-
nader beddms inte direkt paverkas av en even-
tuell ombyggnad av végen.

Vid en eventuell ny- eller ombyggnad av va-
gen bor hénsyn tas till den gamla vég-
strukturen. Paverkan pa det gamla vagsystemet
ar beroende pa vilken l6sning for forbattring
av vagen som kommer att valjas.

2.4.4 Buller och avgaser
Naturvardsverket har satt upp ett antal miljo-
kvalitetsmal. Bland dessa finns riktlinjer for bul-
ler. Dessa r:

- 30 dBA ekvivalentniva inomhus,

- 45dBA maximalniva inomhus nattetid,

- 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad

- 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslut-
ning till bostad.

Vid vésentlig ombyggnad eller nybyggnad av
vdg ska dessa miljokvalitetsmal uppfyllas. For
vég 913 innebér det att alla bostader som kom-
mer inom ett avstand av ca 60 meter ska buller-
skarmas pa nagot satt. FOr vag 16 som har mer
trafik ar avstandet ca 100 meter. Beroende pa
om végen byggs om i befintligt lage eller om
végen flyttas till nytt 1&ge varierar det tillgdng-
liga utrymmet for att utfora skarmande atgarder.

Bullervallar, som kan bli aktuellt om végen flyt-
tas, kan utfor mas sd att slanten som vetter bort
fran vagen blir odlingsbar.

Bullerplank, som &r troligt om vagen forblir i sitt
nuvarande lage, anpassas efter den befintliga be-
byggelsen for att har moniera bast mojligt.

Noggrannare bullerberékningar och forslag till
atgarder utfors i etteventuellt utredningsskede
da olika alternativ tas fram.

Det finns dven riktvarden for vilka avgashalter
som far lov att forekomma utmed vara végar.
Dessa nivaer overskrids mycket sallan i vag-
miljGer pé landsbygd dar vagrummet ar val ven-
tilerat. 1 det fortsatta arbetet kommer avgasnivaer
att beréknas for de olika alternativen.
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2.5 Byggnadstekniska
forutsattningar

2.5.1 Geologi

Végen mellan Lund och Bjarred ligger pa den
véstra delen av Alnarpssankan som bl.a. kédnne-
tecknas av stort djup till bergytan och méktiga
jordlager av framforallt lermorén och lera.

Vg 16 fran cirkulationsplatsen i Lund till tra-
fikplats Fladie vid E6:an ar belagen pa ca 40-60
meter méktiga jor dlager. Enligt borrningar som
gjorts i narheten av omradet bestar jorden Gverst
av lermoran med en maktighet pa cirka 4-8 me-
ter som underlagras av ett tunt lager silt och
déarunder av lera ner till ca 10-20 meter under
markytan. Leran underlagras av lermoran ner
till kalkberget med intermorana sediment av silt
och sand i lermorénen.

Fran trafikplats Fladie vid E6:an till Bjarred be-
star det Gversta lagret av lera som underlagras
av lermoran. Lermoranen underlagras av olika
maktiga lager av sand silt och lera som vilar pa
kalberget. Soder om Fladie och vid Fladie kor-
sas vagen av en mindre a/storre dike som troli-
gen har paverkat jordlagerféljden inom omra-
det. Inom detta omrade kan organiska jordar och
|6st lagrade svamsediment patraffas.

2.5.2 Geotekniska férutsattningar
Det finns goda forutsattningar att grundlagga
véagen pa befintlig mark. Lermoranen &r fast. Ma-
terialet dr dock kanslig for uppluckring och

vattenoversk ott da béarigheten forsamras, vilket
kan stalla krav pa lamplig byggtid mm. Hall-
fastheten i leran i den vastra delen av omradet
ar inte lika valdokumenterad som lermoranens
hallfasthet. Leran ar troligen fast och ar aven
kénslig for uppluckring och vatten. Prelimindr
bedémning av jordtypen d&r att den tillh6r
materialgrupp 4 och delvis materialgrupp 5 en-
ligt VAG 94.

Vid &/dikes korsningarna dar organiskt material
och 16st lagrade sediment kan patraffas ar det
svart att bedoma hallfastheten pa jordlagerna.
For bro/trumma bdér man rdkna med
forstarkningsatgarder antingen i form av urgrav-
ning eller palning.

En geoteknisk utredning bor utforas langs va-
gens strackning och vid a/dikes korsningarna
for att kunna gora en saker beddmning av jor-
dens uppbyggnad och egenskaper.

En eventuell vagport under jamvégen medfor
en djup lokal grundvattensankning. For att ta
reda pa jordens hydrauliska egenskaper bor en
provpumpning utféras. For att minimera den per-
manenta g rundvattensénkningen for vag porten
kan antingen téta slitsmurar placeras som en
lada” runt vagporten eller véagporten utféras
som en vattentat tragkonstruktion.



Trafikdata

Pa bilden visas en sammanstallning av trafik-
data ur Vagverkets Véagdatabank. En sum-
mering av intraffade olyckor under femars-
perioden 1994-07-01 -- 1999-06-30 redovi-
sas . Vagbredder och skyltade hastigheter vi-
sas ocksa. Trafikmangder visas i form av total-
trafik per arsmedeldygn och ett varde for
andelen tung trarfik (xxxx / xx %).

Pé nasta sida finns en mer detaljerad redo-
visning av intraffade olyckor.

' &

Trafik [ anslutning till Trafikplats Flidie (mdtning utford may 1999 utom trafik pad motorvig som dr
utford i januari 1998)

.\ “m

‘ Pakord bakifran vid vanstersvang =\ WAS- Pakord vid avsvangande rorelse [ Singelolycka, kollision medrkerat fordon, krd bakifran vid vénsterséng Métesolycka, omkdrningsolycka, kollision med djur,
Tre lindrigt skadade i en olycka @\ B | Fyra lindrigt skadade i tre olyckor [l backande fordon. Enstaka lindriga skador. En lindrigt skadad N avkorningar, avsvangande olycka. En dodlig moétesolycka |
2 13 \ 5 it 2 ‘ i dvrigt lindriga skador och egendomsskador

£
S
10
5'“
£
‘

50 km/h, 13.2 m | ‘_}éﬁ*

£

.

\ \ Varierad olycksbild. Omkdrning, upphinnande,
Pé&koérda vid utfart fran Fladie mot Lund B8 avakningar, pakérningar bakifran.

av fasta foremal. Egendomsskador \Jl 2V bilar pa vag 913. Egendomsskador il Svart och lindrigt skadade, egendomsskador.

Trafiken pd vig 913 mdittes i januari 1996. Pad vig 16 mdttes trafiken I januari 1995.
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Detaljerad redovisning av olyckor
19970202/ 1 Lindr A2

AR

tidpunkt

antal skadade
skadetyp
olycksorsak (enligt
Végverkets littrering)

19981116 / 1 Dodlig M1
19961228 / 1 Lindr. S1

199502017 Ej.psk ST |

s IEj ‘psk V6
.}Hﬂﬁ;w

%
iR 7 | ’51 199902!0/ Ej psk.VO
19970426 / Ej psk’S0 1| i 19990905 / Ej psk V5
19960903/ Ej psk 149970927 / Ej psk U1 ~\(/ 19990825 / Lindr. S1

% | 19960816 / E| psk
19961124 / Ej psk

199910Z6#2-hindr. A1

] 1997022
4199

18



3. Tankbara atgarder

| forstudieskedet ar atgardsforslagen och de-
ras konsekvenser mycket allmant héllna. For-
slagen ar en genomgang av vilka principiella
mojligheter som finns och vilka konsekvenser
dessa for med sig. Konsekvenserna beskrivs i
nasta kapitel i form av en matris. Beskrivningen
i forstudien ska flagga for vad som bor stude-
ras ndrmare i det fortsatta arbetet. Det &r forst
i en eventuell vagutredning som olika konkreta
alternativ stalls mot varandra for noggrannare
utformning och utvérdering.

3.1 Vad hander om inget
gors? - "nollalternativet”

| forstudien ingar aven att bedéma vad som héan-
der i framtiden om inget gors. Detta blir en form
av referensalternativ som de andra alternativen
jamfors med.

Nollalternativet innebér att ingenting goérs och
att de vagar och korsningar som finns idag far ta
hand om den férandring av trafikméngder och
resmonster som kommer att ske framaver.

3.2 Atgéarder i anslutning
till trafikplats Fladie

De olika atgarderna i anslutning till trafikplatsen
paverkas av varandra. Redovisningen av res-
pektive atgard kommer darfor till viss del att
innehalla hanvisningar till de andra. Se karta
pa nasta sida.

3.2.1 Trafikplats

Nulage

Trafikplatsen, bestaende av bro och ramper, bygg-
des 1962 da det &nnu var vanstertrafik. Ramperna
i trafikplatsens sydvastra kvadrant har saledes bytt
funktion. Avfartsrampen har blivit pafart och vice
versa. | och med detta &r inte geometrin anpas-
sad for funktionen. Bromsstrackan &r till en bor-
jan rak och den snéava kurva som foljer upptacks
inte forran trafikanten befinner sig under bron.
Resultatet blir en héftig inbromsning. Under se-
nare tid har en plantering utforts vilken vasent-
ligt forbéttrar den visuella ledningen. Pafarten

soderut dr kort och har en ogynnsam geometri.
Avfartsrampens korta langd innebdr att det kan
uppsta koer fran korsningen vaster om trafik-
platsen ner pa motorvégen.

Ramperna dster om motorvagen ansluter till vag
16 i en droppe”. Detta &r en typ av cirkula-
tionsplats som forhindrar att fordon av misstag
kor pa fel ramp. Ramperna pa ostra sidan bygg-
des om och férlangdes i samband med att drop-
pen byggdes 1980.

Atgarder

Rampernai den sydvastra kvadranten klassas upp.
Detta kan g6ras antingen genom en justering av
radierna och lata utformningen i 6vrigt kvarsta.
Alternativt anldggs en helt ny ramp i den nord-
véstra kvadranten. De gamla ramperna rivs och
ersatts av en ny ramp i sydvast. Trafikplatsen
blir da en sa kallad “ruter”. Rampernas ldge be-
ror pa hur de anslutande vagarna 913 och 16
utformas. Se vidare avsnitt 3.2. Om denna I6s-
ning valjs begrénsas placeringsmdjligheterna for
en ny rastplats.

Aven bron som sddan kan komma att paverkas
beroende pa hur végarna valjs att byggas om.
Om vdg 16 breddas till 4-féltig vag anda ut till
E6, kommer bron att behdva breddas alterna-
tivt uppfors en ny bro vid sidan om den gamla.

Korsningarna d&r ramperna ansluter till vdg 913
— 16 kan komma att behdva byggas om. Om-
byggnaden kan ske i form av att en droppe likt
den pa Gstra sidan uppfors aven i vast. Alterna-
tivt forses vdg 913 med vénstersvangfalt vid
rampernas mynningar. Atgérderna syftar alla till
att minska olycksrisken och férbattra mojlighe-
ten for trafik pa ramperna att komma vidare pa
vag 913 - 16.

Trafikplatsens lage som helhet kan komma att
justeras beroende pa hur de anslutande va-
garna utformas.
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3.2.2 Rastplats och pendlar-

parkering

Nuléage

En pendlarparkering i form av en enkel asfalt-
yta finns idag nordost om trafikplatsen.
Utnyttjandegraden ar hog. Det finns ingen 6v-
rig service i anslutning till platsen.

Atgarder

Det har lange diskuterats att etablera en bensin-
station i anslutning till trafikplatsen. | samband
med detta har det dven framforts 6nskemal om
etablering av andra typer av service. En trolig
kombination &r i sa fall en bensinstation och en
snabbmatsrestaurang. Denna kombination blir allt-
mer vanlig i anslutning till trafikplatser likt denna.
Léget for denna etablering sker lattast i den nord-
véstra eller nordostra kvadranten om man utgar
ifrdn trafikplatsens nuvarande utseende och den
omgivande bebyggelsen. Denna typen av etable-
ring har ett ytbehov av ca 150 x 150 meter och
rymmer da aven en pendlarparkering. Den be-
fintliga pendlarparkeringen kan utnyttjas och
byggas ut om en etablering sker i den norddstra
kvadranten.

3.2.3 Kontrollplats

Nulage

En fordonskontrollplats saknas pa den aktuella
platsen. Nérmaste kontrollplatser finns i Hel-
singborg och i Ystad/Trelleborg.

Atgarder

Fordonskontrollplatsens utformning och inne-
hall styrs av olika regler och anvisningar. Pa
denna plats har en kontrollplats klass 2 dis-
kuterats. Kontrollplatsen kan inrymmas pa den
yta som idag anvadnds som pendlarparkering.
Alternativt kan nagon annan yta ianspraktas i
nérheten av trafikplatsen.
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3.3 Vagombyggnad 913-16

Végarna har olika standard och funktion vilket inne-
bér att de kommer att beskrivas separat. Se karta pa
nasta sida.

3.3.1 Vag 913 mellan vag 910 och
trafikplats Fladie

Nulage

Végen &r en ca 8 meter bred tvafaltsvag. Idag ar
vigen den primara tillfarten till Bjarred bade vad
avser trafik som kommer Osterifran och for trafik
som kommer pa motorvagen. Sammansattningen av
trafiken ar sdledes mycket varierad med inslag av
tung trafik, langsamt gdende fordon, arbetspendlare
och kollektivtrafik. Pa véagen gick det ca 5900 for-
don per dag varav drygt 2,5 % var tung trafik vid
trafikméatning utférd 1996.

Korsningarna med de anslutande végarna &r enkla,
har inga refuger eller falt for svangande trafik. Regle-
ringen sker i form av stopplikt. Det finns &ven en-
skilda fastigheter som har direktutfarter till vdg 913.

Lommabanan korsar vdg 913 omedelbart séder om
Fladie. Korsningen sker i plan. Korsningen ar for-
sedd med en bomanldggning/ljus.

Bebyggelsen ligger generellt 1angt fran den befint-
liga végen.

Atgarder

Bristerna i dagens vag kan atgérdas pa tva principiellt
olika satt. Antingen finner man majliga forbdttrings-
atgarder i befintlig vagstrackning eller sa anlagger man
ny vég pa hela eller delar av den aktuella strackan.

| detta fallet &r det inte enbart brister i den gamla
végen som &r intressant att studera utan dven moj-
ligheten att tillféra helt nya transportméjligheter.
Parallellt med denna forstudie utreds méjligheten
att trafikera Lommabanan med Pagatag och darmed
utreds aven lampliga héllplatslagen. Ett sadant lage
ar Fladie och da i det gamla stationslaget.

For att forbattra mojligheten att byta mellan bil och
tag bor avstandet mellan vég och jarnvag minimeras.
Vég 913 skulle darfor kunna laggas om i en nordli-

gare strackning mellan vég 904 och 914.

Korsningen med jarnvédgen blir da plan-
skild. I anslutning till stationen anléggs en
parkeringsplats.

Ovriga korsningar kan komma att komplette-
ras med korfalt for svangande fordon.

For att hoja trafiksdkerheten vad avser
avkorningsolyckor kan végens sido-
omraden komma att justeras med flackare

o
[
7]
i
e
k-
—n

Mg yta tor plabtfoemar
ge-bama, parkering, cykal
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Vg 913

Amtagen vaghkomidor

drredsbarars .
H‘RIT'IPI brofSsta fer rya widg S13 (100 m)
winman  Firiangning &« rdies-
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Bild ur Banverkets utredmning - Kapacitetsforstirkning pd
Lommabanan. Forstudie, samrddshandling (SWECO) visande mdjlig
stationsutbyggnad i Flddie. Norr om foreslagen forlingning finns
befintligt motesspar.
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slantutfor mning.

3.3.2 Vag 16 mellan trafikplats
Fladie och vag 108 (6vergangen
mellan fyra och tva korfalt)

Nulage

Végen &r en 13 meter bred vag med skyltad has-
tighet 90 km/h. Denna vagtyp &r i allménhet
mycket olycksdrabbad och skadefdljden &r ofta
svar. Detta beror till dvervagande del pa motes-
olyckor i samband med omkdérningar eller
upphinnandeolyckor da bilar bromsar in for att
svanga bort fran végen.

P& végen gick det ca 13000 fordon per dag va-
rav drygt 5 % var tung trafik vid métning som
utfordes 1998. Vgen dr en av huvudtillfarterna
till Lund. Lé&ngst i Gster ansluter vadg 108 som
gar mellan Trelleborg och Orkelljunga men
som narmast bidrar med trafik fran Kavlinge
och Staffanstorp.

Atgarder

Av trafiksékerhets- och kapacitetsskal diskute-
ras att forlanga den fyrféltiga vagen namast
Lund anda ut till motorvagen. Korsningarna

iy 1 e 0 r
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maste i och med en sadan breddning byggas
om. Rekommendationen &r att bygga enkla plan-
skilda korsningar. Plankorsningar kan byggas men
da forloras en hel del av den nyvunna kapacitets-
Okningen som ombyggnad till fyrfaltighet inne-
bér. Den nya fyrféltiga vagen byggs med mitt-
récke for att forhindra att métesolyckor uppstar.
Oavsett vad som valjs sd maste antalet
anslutningspunkter till vdg 16 minskas. Detta inne-
bar att parallella lokalvagar maste byg gas pé vissa
strackor. En stor del av trafiksakerhetsvinsten lig-
ger i att flacka slanter som &r mer forlatande vid
avkorningar anldggs. Vidare forbattras trafik-
sékerheten genom att antalet korsningar minskas.

Breddningen av vagen kan inte genomfdras utan
att komma i konflikt med befintlig bebyggelse,
anl&ggningar och planteringar.

Ett antal olika faktorer begrdnsar breddnings-
mojligheterna | befintligt lage. Dessa &r bland
annat Fjelie by, befintliga planskildheter,
racken, alléplanteringar, enskilda byggnader,
belysningsstolpar mm. Norr om vdgen mellan
Fjelie och Lund finns en gc-vdg som begran-
sar breddningen norrut.
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Ldget och omfattningen av en vigombyggnad dr dnnu okdint. Detta kommer att utredas I detalj

under kommande arbete.



4. Konsekvenser

| detta kapitel diskuteras Oversiktligt de konse-
kvenser som de olika forslagen for med sig. Ef-
tersom forstudien endast tar upp principiella
forslag ar ocksa konsekvensbeskrivningen be-
gransad till principer. For att fa en sa kortfattad
och lattoverskadlig beskrivning som mojligt ar
konsekvenser na organiserade i matriser.

Konsekvenserna som beskrivs i dessa matriser,
tillsammans med de samrad som genomforts lig-
ger sedan till grund for rapportens avslutande
kapitel som avser forslag till beslut och fortsatt
arbete.
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4.1 vag 913

0
Inget gors och trafiken fortsatter att 0ka

o+
Forbattringar av befintlig vag

1
Utbyggnad i nytt lage (helt eller delvis)

Vagnatets funktion

V&g 913 har inte samma potential for trafikokning som
vég 16. Detta beror naturligtvis pa graden av
exploatering kring vdg 913 och i Bjarred. Om 0Osterleden
kring Borgeby byggs kommer en del trafik att forsvinna
fran vag 913. En okad etablering och ¢kat boende i
omrédets vastra delar har goda majligheter att utnyttja
kollektiva transporter framover bade i form av jarnvag
och buss. Om végtrafiken dkar markant kommer de
problem som finns idag att forvarras. Trafiksakerheten
kommer att stadigt minska. Problem med att komma ut
pa vagen kommer att forvarras. Ge-leden mellan Bjarred
och Lund kommer fortsatt att innehalla en farlig
korsningspunkt vaster om Fladie.

Med en forvantad 6kning pa ca 2 % per ar har dagens
vég acceptabel standard fram till ca 2020. D4 ér trafiken
uppe i ca 8000 fordon per arsmedeldygn. Vid denna
trafikméngd &r det aktuellt att bredda till fyra korfalt
med mittracke samt att anldgga planskilda korsningar.
Forbattringsatgarder i korsningar &r dock angelaget for
att minska olyckor. En planskild korsning med jarnvagen
bor anldggas liksom planskilda korsningar for oskyddade
trafikanter.

En utbyggnad i nytt lage skapar méjligheter att forbéttra
de brister som laget pa dagens vdg medfor. Detta galler
da framst en oonskad narhet till bebyggelse och de
storningar som detta medfér. For vag 913s del innebér
det ocksa en mdjlighet till en tatare koppling med
jarnvagen. En forflyttning av vdg 913 norrut vid Fladie
skapar forutsattningar for en trafikknut dar Gvergang
mellan bil/cykel/buss till jarnvag mojliggors. |
anslutning till denna knutpunkt uppstéar da ett behov av
parkeringsplatser for bil och cykel samt hallplatslagen
for bussar.

Markanvandning
Landskapet, Naturmiljo,
Kulturmilj6

Befintliga forhallanden kvarstar.

En eventuell breddning av vagen kan péaverka lokala
miljoforhallanden vid passagen av Fladie by.
Forbattringsatgarder sa som planskild korsning och
anpassning till stationslaget bor utformas med stor
hansyn till miljon i Fladie.

Vid en utbyggnad av vagen i nytt lage maste stor hansyn
tas till befintlig vegetation och ekologiska korridorer.
Fladie by med omnejd dr kulturmiljdintressanta
omraden som bor beaktas sarskilt noga. En ny
végdragning kommer att addera ett nytt element i
landskapet vid Fladie och péaverka landskapsbilden i
olika grad beroende pa atgarder som kravs langs med ny
vég. Angdringen till stationsldget bor studeras sarkilt
noga.

Trafikens miljépaverkan i form
av bullerstérningar, avgaser och
fororeningar av mark och vatten.

Den befintliga bebyggelsen kommer i allt storre grad att
paverkas av bullerstorningar. Avgasnivaer kommer
mycket séllan i ndrheten av de grénsvéarden som finns. |
och med att vagomradet ar "val ventilerat" minskas
halterna kraftigt vid bara nagra meters avstand fran
vagen. Risken for att olyckor intraffar med utsldpp som
foljd 6kar i och med att trafiken dkar och darmed &ven
en Okad olycksrisk.

En forbéttring i befintligt 1age innebér att de problem
som finns idag tas omhand sa gott det gar.
Bulleratgarder genomfors i form av fasadatgarder och
plank/vall atgarder. Slanterna utmed végen kommer att
justeras vid en breddning i befintligt lage. | samband
med detta gors en bedomning av vilka skyddsatgarder
for att forhindra utsldpp som maste goras.

Den forflyttning av vdg 913 som verkar mest aktuell &r
en forskjutning norrut vid Fladie. Bullerstorningar ¢kar
om inte skyddsatgarder genomfors. 1 och med att
jarnvég och vég ska korsa varandra planskilt dr det
lampligt att lata vag 913 ga under jarnvéagen. 1 och med
nedsankningen av vagen minskar ocksa utbredningen av
bullret. Andra forflyttningar av vag 913 kan besta i
justeringar vid trafikplatsen for att anpassa till eventuella
ombyggnader i trafikplatsen och dster darom.

Paverkan under byggnadstiden

Ej tillampligt

Korsningar som byggs om kommer att ha begrénsad
framkomlighet under byggnadstiden med sénkt hastighet
som foljd. Kringliggande bebyggelse begransas till ndgot
enstaka hus.

En etapputbyggnad &r trolig. Da ny vag byggs kommer
trafiken att ga pa den gamla vagen. Nar den nya végen
ar klar flyttas trafiken. S& mycket av den gamla vagen
som mojligt rivs och aterstlls.
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4.2 vag 16

0
Inget gors och trafiken fortsatter att 0ka

o+
Forbattringar av befintlig vag

1
Utbyggnad i nytt lage (helt eller delvis)

Vagnatets funktion

Befintliga forhallande sdsom beskrivna i
"Forutsattningar och problemanalys" kvarstar. De
Okande trafikmangderna som forvantas kommer att
férvérra de problem som idag finns. Trafiksékerheten
kommer att stadigt minska. Problem med att komma ut
pa vagen kommer att forvarras.

Med konventionella metoder innebér forbattringar av
befintlig vég att vagen breddas eller pa annat sétt klassas
upp for att bli trafiksékrare och klara av mer trafik.
Genom att bredda befintlig vég till fyra korfalt med ett
vajermittracke forbattras vagens trafiksakerhet avsevart.
Det som da kommer att kravas &r att planskilda
anslutningar anléggs och att parallella lokalvégar byggs
pa vissa strackor for att samla upp en del av de utfarter
som finns idag. ssa atgarderna ar nddvandiga for att
forbattra trafiksakerheten. Atgérderna bor dock
kompletteras med atgarder som bidrar till en
omfordelning av resor fran biltrafik till Gvriga
transportmedel.

En utbyggnad i nytt lage skapar mojligheter att forbattra
de brister som laget pa dagens vag medfor. Detta géller
da framst en odnskad narhet till bebyggelse och de
storningar som detta medfor. Végen som anldggs i nytt
lage far formodligen samma utseende som om dagens
vég breddas i befintligt lage. Fyrféltiga vagar med
planskilda korsningar anses klara av all trafikbkning
inom en dverskadlig framtid.

Markanvandning
Landskapet, Naturmiljo,
Kulturmilj6

Befintliga forhallanden kvarstar.

En eventuell breddning av vagen kan paverka lokala
miljoforhallanden i tranga passager. Stor hansyn bor tas
till den tranga passagen vid Fjelie by. Atgarderna blir
nodvandig att utforma sé att god hansyn tas till
kulturmiljoaspekterna och gatumiljo med tradplantering
mm.

Vid en utbyggnad av vagen i nytt lage maste stor hansyn
tas till befintlig vegetation. Fjelie by med omnejd ér ett
kulturmilj6intressant omraden som bor beaktas sarskilt
noga. En ny dragning av vagen kommer att fa stora
effekter i landskapshilden i olika grad beroende pa vilka
atgarder som kommer att krévas for den nya vagen.
Oavsett om man vdljer en sydlig eller nordlig
véagdragning forbi Fjelie by far detta effekter pa béade
kultur-, natur- och landskapsvarden.

Trafikens miljépaverkan i form
av bullerstérningar, avgaser och

fororeningar av mark och vatten.

Den befintliga bebyggelsen kommer i allt storre grad att
paverkas av bullerstorningar. Avgasnivaer kommer
mycket séllan i ndrheten av de gransvéarden som finns. |
och med att vagomradet ar "val ventilerat" minskas
halterna kraftigt vid bara nagra meters avstand fran
vagen. Risken for att olyckor intr&ffar med utslapp som
foljd 6kar i och med att trafiken 6kar och ddrmed dven
en Okad olycksrisk.

En forbattring i befintligt lage innebér att de problem
som finns idag tas omhand sa gott det gar.
Bulleratgarder genomfors i form av fasadatgarder och
plank/vall atgarder. Slanterna utmed végen kommer att
justeras vid en breddning i befintligt 1&ge. | samband
med detta gors en bedomning av vilka skyddsatgarder
for att forhindra utslapp som maste goras.

Pa samma sétt som i forbattringsalternativet atgardas de
storningar som kan tdnkas uppkomma i och med
anlaggandet av ny vdg. Bullervallar blir nog den
rekommenderade atgarden dar ett bullerproblem kan
tdnkas uppsta.

Paverkan under byggnadstiden

Ej tillampligt

En etapputbyggnad &r trolig. Den plats dar vagarbete
pagar kommer att drabbas av 6kade storningar fran
byggtrafik. Framkompligheten forbi platsen kommer att
vara nedsatt.

Aven har ar en etapputbyggnad trolig. DA ny vag byggs
kommer trafiken att ga pa den gamla vagen. Nar den nya
véagen ar Klar flyttas trafiken och sa mycket av den gamla
vagen som mojligt rivs och aterstalls.
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4.3 Trafikplats Fladie

0
Inget gors

O+
Forbattringar av befintlig trafikplats

1
Utbyggnad i nytt lage

Vagnatets funktion

Dagens problem forvarras med 6kande trafik.
Kobildning pa ramper ner pa motorvagen forlangs. Fler
olyckor sker i anslutande korsningar. Trafiken som
passerar trafikplatsen bade i ost-vastlig riktning och
nord-sydlig riskerar att paverkas allt mer negativt med
olyckor som foljd.

Foréndringar av befintliga ramper i form av
forlangningar och modernare geometri forbattrar
trafikplatsens funktion och oOkar trafiksakerheten for
passerande fordon. Korsningarna i anslutning till
trafikplatsen kan byggas om for att uppna 6kad sakerhet
och kapacitet. Ombyggnaden av trafikplatsen maste
planeras integrerat med eventuella ombyggnader av vég
16, 913 och andra trafikplatsnéra etableringar. Dessa
végar ska ansluta till trafikplatsen pa bésta mojliga satt.
Om vdg 16 breddas till fyra korfalt fram till motorvégen
behdver dven bron breddas eller en ny bro anlédggas
parallellt med den gamla.

En storre omlaggning av végarna 913 och 16 kan
innebdra att trafikplatsens befintliga lage &r olampligt.
En helt ny trafikplats kommer da att anlaggas.

Markanvandning
Landskapet, Naturmiljo,
Kulturmilj6

Befintliga forhallanden kvarstar.

En ombyggnad av befintlig trafikplats maste ta héansyn
till platsens exponerade lage. Trafikplatsen &r val synlig i
det omgivande landskapet.

Stor hansyn maste tas till kulturmiljovéardena i och intill
Fjelie by. Beroende vald placering kommer sannolikt en
ny trafikplatsen att bli exponerad i det omgivande
landskapet.

Trafikens miljépaverkan i form
av bullerstérningar, avgaser och

fororeningar av mark och vatten.

De fastigheter som ligger ndrmst trafikplatsen kommer
att drabbas av 6kade stérningar i takt med
trafikokningen.Okad trafik innebar okad belastning och
darmed &ven en okad risk for olyckor med utsléapp som
foljd.

Bullerskyddande éatgarder kan utforas.
Trafiksékerhetshojande och kapacitetshojande atgarder
medfor minskad risk for utslapp.

Lége véljs formodligen med stdrsta méjliga hansyn taget
till befintlig bebyggelse. Trafikplatsen utformas for att
ha hogsta mojliga sékerhet.

Paverkan under byggnadstiden

Ej tillampligt

Korsningar som byggs om kommer att ha begransad
framkomlighet under byggnadstiden med sankt hastighet
som foljd. Kringliggande bebyggelse begransas till ndgot
enstaka hus. Storsta majliga hansyn bor naturligtvis tas
anda.

Hastighetssankning pa motorvéagen kan bli aktuell under
uppférande av ny bro med sankt kapacitet som foljd.
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4.4 Kontrollplats

0 0+ 1
Inget gors Forbattringar av befintlig anlaggning Utbyggnad i nytt lage
Vagnatets funktion Maijlighet till kontroll av fordon begrénsas till Det dar mojligt att konvertera dagens pendlarparkering En helt ny kontrollplats bor ligga sa nara trafikplatsen
nuvarande platser Ystad och Helsingborg. till kontrollplats. Den befintliga ytan ar i stor sett som mojligt for mojliggora rationell kontroll av fordon.
tillrdcklig. Endast mindre justeringar for att kunna vanda | Bemanningen av kontrollplatsen 6kar med ¢kande
tunga lastbilar behdver goras. Utdver detta tillkommer avstand fran motorvagen i och med ett 6kande
utrustning for kontroll av fordon. En mindre byggnad eskortbehov.
for matutrustning uppfors. Omradet bor dven inhagnas
for att forhindra oonskat anvandande och olyckor.
Trafiken till och fran pendlarparkeringen forsvinner
vilket medfér en forbéttrad trafiksékerhet forbi platsen.
Markanvandning Befintliga forhallanden kvarstar. Kontrollplatsen méste utformas sé att risken for utslapp | Atgérder for att minimera utslapp till omgivande terrang

Landskapet, Naturmiljo,
Kulturmilj6

som kan paverka omgivande terrang minimeras.

ar den samma som for 0+. .En lokalisering av
kontrollplats i nytt 1&ge vid trafikplatsen, blir i likhet
med en nyetablering av pendlarparkeringen vl synlig i
landskapet.

Trafikens miljépaverkan i form
av bullerstérningar, avgaser och

fororeningar av mark och vatten.

Ej tillampligt. Det finns ingen kontrollplats idag.

Kontroll av tunga fordon medfér stérningar under den
tid da kontroll pagar. Denna stérning &r dock kortvarig
och lagfrekvent

Kontroll av tunga fordon medfér stérningar under den
tid da kontroll pagar. Denna stérning &r dock kortvarig
och lagfrekvent

Paverkan under byggnadstiden

Ej tillampligt.

Utbyggnad av kontrollplats sker vid sidan av végen.
Paverkan anses vara marginell.

Utbyggnad av kontrollplats sker vid sidan av végen.
Paverkan anses vara marginell.
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4.5 Rastplats och pendlarparkering

Landskapet, Naturmiljo,
Kulturmilj6

omgivande terrdng. En utbyggnad av pendlarparkeringen

och ev. annan service intill trafikplatsen kommer
sannolikt att bli vél synligt i landskapet. En etablering
mot Fjelie by paverkar kulturmiljovarden. Marken
mellan dagens parkering och motorvagen &r redan
kraftigt stord av modern infrastruktur. Detta forvérras
ytterligare.

0 o+ 1
Inget gors Forbattring av befintlig anlaggning Utbyggnad i nytt lage
Vagnatets funktion Befintlig pendlarparkering bibehalls. Ingen 6vrig service | Befintlig pendlarparkering kan byggas ut och En helt ny etablering av en pendlarparkering i
erbjuds. In- och utfart fran befintlig pendlarparkering kompletteras med Ovrig service (rastplats). Den otydliga | anslutning till trafikplatsen medfor mojlighet till
fortsétter att bidra till en ostrukturerad trafiksituation trafiksituationen forbi droppen och infarten till dagens | samlokalisering med 6vrig service. In och utfart fran
forbi platsen. pendlarparkering bor atgérdas vid en eventuell platsen kan anldggas med béttre sékerhet.
utbyggnad.
Markanvéandning Befintliga forhallanden kvarstar. Trafikplatsen ligger i en hojdpunkt i forhallande till Trafikplatsen ligger i en hojdpunkt i forhallande till

omgivande terréng. En etablering av pendlarparkering
och ev. annan service intill trafikplatsen kommer
sannolikt att bli val synligt i landskapet. Undvik en
etablering mot Fijelie by med hénsyn till
kulturmiljovéarden och ev. intrang i Solnas gards
fruktodlingar.

Trafikens miljépaverkan i form
av bullerstérningar, avgaser och

fororeningar av mark och vatten.

Befintliga forhallanden kvarstar.

Atgarder for att ta hand om féroreningar och buller kan

utforas.

Ett lage kan véljas med minskad paverkan pa befintlig
bebyggelse. Atgarder for att ta hand om fororeningar
och buller kan utféras.

Paverkan under byggnadstiden

Ej tillampligt.

Utbyggnad sker vid sidan av vagen. Paverkan pa trafiken
utmed vagarna anses vara marginell. Paverkan pa enstaka

fastigheter kan forekomma.

Utbyggnad sker vid sidan av vagen. Paverkan pa trafiken
utmed vagarna anses vara marginell. Paverkan pa enstaka
fastigheter kan forekomma.
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5. Samrad

Samrad har genomfors under framtagandet av
forstudien med berdrda myndigheter, foreningar
och berdrd allménhet. Samraden och synpunk-
terna darav har sedan sammanstallts och ingar i
formuleringen av forslag till beslut och fortsatt
arbete. Ofta ger samraden detaljkunskap och lo-
kalkannedom som inte kan inhamtas pa annan vég.

Inledningsvis genomfordes ett tidigt samrad med
Léansstyrelsen i Skane lan d. 17/12-99. Vid detta
tillfalle informerade Véagverket Region Skane om
att arbetet med en forstudie hade igangsatts. Sam-
radet genomfordes tillsammans med Banverket
som arbetar parallellt med en forstudie for paga-
tagstrafik pa Lommabanan.

Samrad med berdrd allmanhet och Gvriga in-
tressenter har genomfdrts i form av
informationsmdoten som varit annonserade i
dagspress. Det forsta informationsmétet holls
7/3-00 i Bjarred och avsag framst delarna av
forstudien vdster om motorvagen E6. Motet
holls tillsammans med Banverket och koncen-
trerades kring sammankopplingen av végtrafiken
och den sparbundna trafiken i Fladie. Det dis-
kuterades bland annat hur en eventuell station
skulle utformas, hur omgivande angdringar och
parkeringar skulle se ut och hur en planskild
korsning mellan vég och jarnvég kunde utforas.

Ett andra informationsmote genomfordes i
Fjelie d. 13/3-00 och avsag framst delen av
forstudien fran motorvagen E6 och dsterut mot

Lund. Motet koncentrerades kring hur trafik-
sakerheten pa vdg 16 kunde forbattras. Som al-
ternativ till kapacitetsforstarkning genom an-
laggande av 4-féltig vég diskuterades en ned-
klassning av végens funktion och dédrmed an-
laggande av cirkulationsplatser och sankning
av hastigheten till 70 km/h. Atgérden kréver
att annan vég tar over funktionen som vég 16
har idag. Diskuterades éven utfartsproblem fran
anslutande végar i rusningstrafik. Trafikplatsen
diskuterades med forslag till ramp- och
korsningsforbattringar. Aven tillkomsten av
kontrollplats och pendlarparkering belystes.
Inga synpunkter som begransar utbyggnad av
dessa anldggningar uppkom i detta skede.

Samrad med berdrda kommuner, Lomma och
Lund, har genomforts underhand. Lomma kom-
mun har medverkat vid ett flertal méten och
uttryckt sina 6nskemal avseende forandringar
av vag 913, pagatagsstationen i Fladie och gang-
och cykelvéagen Bjarred - Lund.

Lunds kommun &r endast perifert berérda av
forstudien i det att de dstligaste 500 meterna
ligger i Lunds kommun. Detaljlaner finns for
Gamlemark och Pilsaker. Lund har inte ut-
tryckt nagra negativa synpunkter kring de ak-
tuella forslagen.
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6. Forslag till beslut och fortsatt arbete

Forstudien remmitteras till berérada myndighe-
ter. Harefter sammanstalls remissvaren och ett
beslut formuleras. Troligtvis beslutas att fort-
sdtta arbetet med en vagutredning. Om sa sker
bor vagutredningen utforas enligt nedan fore-
slagen indelning.

1-vag 913 och dess passage av Lommabanan
Studera vidare 0,0+ och nybyggnad

2 -vag 16

Studera vidare 0,0+ och nybyggnad

3 - trafikplats Fladie med omgivning
Studera utfor mning av trafikplats och korsningar
med sekundarvégar

Studera bésta lokalisering for kontrollplats
Studera bésta lokalisering foér rastplats/
pendlar parkering

Miljorekommendationer

Nedan foljer rekommendationer grupperade pa
samma satt som miljorubrikerna i kapitel tva.

Landskapet
Undvik eventuella avvikande slantlutningar som
star i stor kontrast till omgivande terréng.
Den gamla vagstr ukturen intill byarna Fladie
och Fjelie bor bevaras.
Vid foreslagen planskild korsning mellan
Lommabanan och védg 913 i Fladie bor stor
hénsyn tas till omgivande bebyggelsemiljo
och terréng.
Den gamla banvallen Bjérred - Lund &r en viktig
tradrida och linje i landskapet som bor bevaras.

En eventuell ombyggnad av passagen forbi
Fjelie bor utformas med stor forsiktighet och
med hénsyn till omgivande trddplanteringar.

Plantering av allétrad pa delar av véagen skulle
tillféra en positiv dimension i landskapsbilden.

Naturmiljé, naturresurser och

rekreatlon
Undvik om maijlig att ta i ansprak befintlig
vegetation i omradet. Banvallen bor bevaras.
Vid en eventuell ombyggnad till planskild
korning mellan Lommabanan och vég 913
bor denna utformas sa att den éven kan nytt-
jas for gang och cykelpassage.
Undersck mojligheterna att lata en om- eller
nybyggnad av végen bli en mojlighet att till-
skapa nya 6ppna vattenytor, till exempel
fordréjningsmagasin for dagvatten, och ve-
getation som &en gagnar naturmiljén och
underlattar for den ekologiska spridning i
akerlandskapet.

Kulturmiljé

- Undvik om mgjligt ett intrang i fornlamning-
somradena i narheten av Fladie.
Omradet kring Fijelie innehaller stora var-
den for kulturmiljon. En omlaggning av va-
gen i annan strackning riskerar att paverka
dessa vdrden negativt. Fladies omgivning &r
kanslig och atgarder langs med végen bor
foretas med stor forsiktighet.
Undvik eventuellt intrdng i resterna av den
gamla banvallen vid Lerakra gamla station.
Den gamla végstrukturen bor bevaras.

|
Fors/ag fz// ufrednmgsomrade Jor det forlsczlta arbetet.
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