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Sammanfattning

Bakgrund

Den aktuella strackan fran Korstrask till korsning-
en mot Sagfors och Kanisberget ar ca 4 km och ar
belagen i Alvsbyns kommun. Fran Alvsbyn fram till
korsningen finns idag en belyst gang- och cykel-
vag medan strackan vidare till Korstrask saknar en
trygg forbindelse for oskyddade trafikanter som
maste fardas i blandtrafik langs med vag 94.

Markanvandning

I omradet finns bebyggelse i huvudsak i Korstrask
samt i Sagfors. Bostadshebyggelse finns pa bada si-
dor om vdg 94 men merparten finns séder darom.
V&g 665 gar genom bebyggelsen i Sagfors, soder om
vag 94. Jarnvagen foljer vag 94 pa norra sidan och
korsar vagen planskilt pa vagbro strax innan Kor-
strask och passerar sdder om bebyggelsen i Kor-
strask samt sjon Stor-Korstrasket.

Maélpunkter i omradet &r Alvsby centrum med ar-
betsplatser, handel, skolor, sjukvard, kommunika-
tion och 6vrig service samt bebyggelse. | Korstrask
finns skola for arskurs 1-6 samt forskola och skol-
barnomsorg. Dar finns dven gymnastikhall, fotbolls-
plan, utomhusrink samt elljusspar. Badplatser finns
vid Lill-Korstréasket och Stor-Korstrasket samt vid
Kanisbacken finns skidlift. Seniorbostader finns i
centrala Korstrésk.

Trafik och trafikanter - Resor och transporter

Vag 94 betecknas som en regional riksvég och ar ett
regionalt viktigt transportstrak mellan Arvidsjaur
och ansluter till E4 i Antnés.

Skyltad hastighet pa vag 94 langs med strackan ar
80 km/h. Befintlig vagbredd pa vag 94 ar 9 meter.
Bredden pa bron 6ver jarnvagen ar 6,5 meter. Vag
665 har skyltad hastighet 50 km/h och végbredden
arca6m.

Trafikmangden pa vag 94 strackan Korstrask-Sag-
fors (korsningen vég 665) ar 2719 fordon per ars-
medeldygn och 1352 pa strackan Sagfors (korsning-
en vig 665)- Alvsbyn (korsning védg 664). Andelen
tung trafik dr ca 8-9 %. Trafikmangden pa vig 655
&r 108 fordon per arsmedeldygn.

Oskyddade trafikanter fardas i blandtrafik pa
stréckan.

Miljo
Féljande riksintressen finns inom forstudieomra-
det:

* Riksintresse for rennéaringen

* Riksintresse fér kommunikation, vag 94
samt jarnvéagen.

Foljande Natura 2000-omraden finns:

* Pitedlvens Natura 2000-omrade
(SE 0820434), dar Korstraskbacken och
Lill-Korstrasket ingar

Strackan mellan Korstrask och Alvsbyn bestar om-
vaxlande av skog och jordbruksmark. Bebyggel-

se finns i omradet dar ett flertal mindre vagar till
fastigheter har utfarter pa vag 94. Soder om vég 94,
Korstrask-Lill-Korstrask, finns ett omrade som in-
gar i Lansstyrelsens bevarandeprogram for odlings-
landskap och &r klassat till klass 1 med hénsyn till
natur- och kulturvarden. Inom forstudieomradet
finns inga omraden som finns med i Trafikverkets
forteckning dver artrika vagkanter. Narmare upp-
gifter om skyddsvéarda arter ndra vagen kopplade
till odlingslandskapet saknas.

Kultur- och fornldmningar férekommer inom for-
studieomradet. Bland annat finns en kvarn vid
Korsbécken i utkanten av bebyggelsen i Korstréask
samt boplatsomraden i ett omrade nara Kanisback-
en pa bada sidor om vag 94.

Boendemiljo
Boendemiljéer finns intill eller i narheten av végen.
Korstrask har ca 660 invanare.

Funktionsanalys

Den aktuella strackan pa knappt 4 km &r fran Kor-
strask till korsningen in mot Sagtrask och Kanis
fritidsomrade. Fran Alvsbyn fram till denna kors-
ning finns idag en belyst gang- och cykelvag men
strackan vidare till Korstrask saknar en trygg for-
bindelse for oskyddade trafikanter. Hastigheten
langs strackan ar 80 km/h och den har en ADT pé
ca 2720. Vagen ar ca 9 meter bred, férutom bron
Over jarnvagen innan Korstrask som ar ca 6,5 meter
bred, och belysning saknas langs hela strackan.

For gdende och cyklister ar transportkvaliteten lag

och tillgdngligheten begransad eftersom de oskyd-

dade trafikanterna ar hanvisade till att cykla och ga
i blandtrafik. Vagen utgor barriar for de oskyddade
trafikanterna som vill passera.

Tankbara atgarder
Tankbara dtgarder har analyserats enligt fyrstegs-
principen.

De fyra stegen innebér att atgarder ska analyseras i
féljande ordning:

1 Atgarder som kan paverka transport-
behovet och val av transportsatt

2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt vagnat och fordon

Begransade ombyggnadsatgarder

4, Nyinvesteringar och stérre ombyggnads-
atgarder

Trafikverket
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Atgarder som gynnar 6verflyttning av transporter
till kollektivtrafik samt forbattrade forhallanden for
gang- och cykeltrafiken, steg 1, bedéms inte pa kort
sikt i ndgon storre omfattning minska biltranspor-
terna.

Vag 94, Alvsbyn - Korstrésk ar en del av strackan
Antnés - Alvsbyn - Arvidsjaur. Atgérder, enligt steg
2, som syftar till att andra vagar nyttjas beddéms
kunna paverka transportbehovet i liten omfattning.

En gang- och cykelvag, enligt steg 3, med sakra pas-
sager for de oskyddade forbéattrar sakerheten och
framkomligheten fér alla trafikantgrupper.

Genom atgarder enligt steg 3 i kombination med at-
garder enligt steg 1 och/eller steg 2 kan battre upp-
fyllelse av transportpolitiska delmal uppnas.

Ingen nyinvestering eller stérre ombyggnad, enligt
steg 4, foreslas.

Tillgangligheten, framkomligheten och trafiksdker-
heten for de oskyddade trafikanterna kan forbattras
genom att anlagga en gang- och cykelvag fran Kor-
strask till befintlig gdng- och cykelvag mot Alvsbyn,
korsningen mot Kanis fritidsomrade och Sagfors.

Effekter och konsekvenser

En ny gang- och cykelvag medfoér en mycket god
tillgénglighet for oskyddade trafikanter. Tillgang-
ligheten dkar om gang- och cykelvagen anlaggs pa
sida dar flest narboende finns. Trafiksakra passa-
ger underlattar att korsa vagen. Aven kvaliteten for
gang- och cykeltrafiken forbattras om ny gang- och
cykelvag byggs. Tillgangligheten och kvaliteten for
oskyddade trafikanter férbattras genom anlaggande
av passage.

Satsningar pa trafiksakerhetshojande atgarder pa
strackan Alvsbyn - Korstrask ar gynnsamt framst
for boende i Korstrask, Sagfors samt boende langs
strackan.

En ny gang- och cykelvag med trafiksékra passager
ger en kraftigt 6kad trafiksakerhet fér oskyddade
trafikanter. Nyttjande av befintliga vagar i omradet
innebdr inte lika stor férbattring av trafiksakerhe-
ten dven om trafikmangden pa dessa végar ar rela-
tivt liten. Paverkan p& miljon bedéms vara mycket
liten.

Atgérderna maste anpassas mot bebyggelsen. Om
befintliga vagar kan nyttjas minskar markanspra-
ket. En ny gang- och cykelvag parallellt med sodra
sidan av vag 94 innebér att fastigheter berors.

De alternativa strackningarna for gang- och cykel-
vagen berdr endast utkanten av utpekad flyttled for
rennéringen och renarnas passagemdjlighet hin-
dras inte. Konsekvenserna for rennaringsintresset
bedéms som sma.

En ny gang- och cykelvag berér Korstraskback-

en som ingar i Pitedlvens Natura 2000 omrade nar
backen passeras pa bro. Beroende pa gang- och cy-
kelvagens lage och mojlighet att bredda befintlig
vagbro kan backen eventuellt paverkas. Konsekven-
serna bedoms som sma nar atgarder for att mini-
mera storning pa Pitedlvens Natura 2000 omrade
vidtas. Atgarder avser bade anpassning av utform-
ning pa gang- och cykelvag i passagen, exempelvis
bibehallen vegetation kring backen men aven for-
siktighet under byggtiden med avseende pa exem-
pelvis grumling.

En ny gang- och cykelvag tar jordbruksmark i an-
sprak. Beroende pa gang- och cykelvagens lage och
mojlighet att nyttja befintliga vagar kan bruknings-
enheterna paverkas och eventuell fragmentering
kan uppsta. Konsekvenserna for jordbruket och
kulturlandskapet &r marginella. I 6vrigt bedéms
konsekvenserna for natur och kulturmiljo vara
mycket sma nar utpekade varden inte berors med
de alternativa strackningarna for en gang- och cy-

kelvag. For friluftsliv beddms konsekvenserna som
positiva nar tillgangligheten i omradet okar.

For de oskyddade trafikanterna maste aven en Gver-
syn av sékra passager goras.

Oversiktlig kostnadsbedémning

En dversiktlig kostnadsbeddémning har tagits fram i
forstudien. Totalkostnaden for foreslagna atgarder
beddms i detta skede till ca 13,0-16,0 Mkr.

Samhaéllsekonomisk nytta

I detta skede har inga samhallsekonomisk nytta be-
domts.

Samrad

Under forstudiearbetet har samrad genomforts 16-
pande med myndigheter, allmanhet och andra be-
rorda. Ett informationsméte med allménheten har
genomforts.

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
Lé&nsstyrelsen i Norrbottens 1&n har 2012-08-28 be-
slutat att projektet inte kan komma att medféra be-
tydande miljopaverkan.

Trafikverkets stéllningstagande

Trafikverket foreslar i stallningstagande daterat
2012-10-16 att projektet drivs vidare genom att en
arbetsplan upprattas.

Trafikverket

Forstudie Beslutshandling, Gang- och Cykelvag Alvsbyn-Korstrask, vag 94, Alvsbyns kommun, Norrbottens lan, 886104



BN i R

. e (3 NG \
unisyﬁotterbarget \L

X Renback
' 4 '.
ors.tréisk
1

—~
N at
‘Flurheden

Stor-Korstrasket

Boviken 87 :
] Frastvike
>

.
o

Oversiktskarta

O Foérstudieomrdde: Gang- och cykelvag Alvsbyn- Korstrask, et

9 . 2
s — vag 94, Alvsbyns kommun i
—I ,popyridhi@zéo‘-; PR'R.iifjé Reklam \ NNSSTRHZANEY eSS YA ) R e (S ] AR RN

Bild11l.  Oversiktskarta som visar forstudieomrédet. Inflld karta visar Korstrask.

ETraﬁkverket Forstudie Beslutshandling, Gang- och Cykelvag Alvsbyn-Korstrask, vag 94, Alvsbyns kommun, Norrbottens lan, 886104



1. Inledning

11 Bakgrund

Den aktuella strackan fran Korstrask till korsning-
en mot Sagfors och Kanisberget ar ca 4 km. Fran
Alvsbyn fram till korsningen finns idag en belyst
gang- och cykelvag medan strackan vidare till Kor-
strésk saknar en trygg forbindelse for oskyddade
trafikanter.

1.2 Syfte

Syftet med forstudien &r att redovisa viktiga for-
utsattningar och beskriva problem pa den aktuel-
la vagstrackan. Forstudien ska aven ange forslag pa
atgarder som forbattrar situationen for oskyddade
trafikanter efter strackan sa att en trygg och saker
miljo tillskapas samt belysa vilka konsekvenserna
av de olika alternativen forvéntas att bli.

Vidare ska forstudien utgora underlag for samrad
med myndigheter och allménhet enligt miljobal-
ken och ligga till grund fér Lanstyrelsens beslut om
projektet kan antas medféra betydande miljopaver-
kan. Den ska aven utgdra underlag for Trafikver-
kets stallningstagande om fortsatt arbete.

1.3 Tidigare utredningar
Inga uppgifter om tidigare studier finns.

1.4 Aktualitet

Lanstransportplanen har ett antal potter kopplade
till investeringsatgarder langs statliga och kommu-
nala vagar. Gang- och cykelviag Alvsbyn - Korstra-
skar, vag 94 ar med som ett tankbart tillkomman-
de objekt som omfattas av trafiksdkerhetsatgarder
langs det statliga vagnatet.

1.5 Forstudiens geografiska omfattning
Forstudien omfattar strackan fran Korstrask till
korsningen mot Sagfors och Kanis fritidsomrade.

Strackan ligger langs med vag 94 i Alvsbyns kom-
mun, Norrbottens 1an, och ar ca 4 km. Forstudie-
omradet visas i bild 1.1.

Strackan Alvsbyn - Korstrask ar ca 6 km. Fran Alvs-
byn fram till korsningen mot Kanis fritidsomrade
finns idag en belyst gang- och cykelvag men strack-
an vidare till Korstrask saknar en trygg forbindelse
for oskyddade trafikanter.

1.6 Overgripande mél

Trafikverkets uppgift ar att utveckla och forval-
ta det statliga vagnétet. Deras verksamhet ska bi-
dra till att det blir méjligt att na de transportpoli-
tiska mal som riksdagen har faststallt. I maj 2009
tog riksdagen beslut om de nya transportpolitiska
malen enligt regeringens forslag i propositionen
”Mal for framtidens resor och transporter, prop
2008/09:93”. Det 6vergripande malet for svensk
transportpolitik ar att sékerstélla en samhallseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsorjning for medborgare och néaringsliv i hela
landet.

Det 6vergripande malet stods av tvd huvudmal:
Funktionsmalet som berdr resans eller transpor-
tens tillganglighet och Hansynsmalet som handlar
om sékerhet, miljo och hélsa.

Funktionsmal (tillganglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och an-
vandning ska medverka till att ge alla en grundlag-
gande tillgadnglighet med god kvalitet och anvand-
barhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvar-
digt svara mot kvinnors respektive mans transport-
behov.

Hansynsmal (sékerhet, miljo och hélsa)
Transportsystemets utformning, funktion och an-
vandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljékvalitets-
malen uppnas och till 6kad halsa.

De transportpolitiska malen ar en utgangspunkt for
alla statens atgarder inom transportomradet.

1.7 Vagplanerings- och vagprojekterings-
processen

En forstudie utfors alltid som ett forsta steg i vag-
planerings- och vagprojekteringsprocessen, bild
1.2.

Det huvudsakliga syftet med forstudien ar att ge
underlag for beslut om projektet ska drivas vidare
eller ej, samt klarlagga forutsattningarna infor det
fortsatta arbetet. Arbetsgangen ger myndigheter
och allmanhet manga tillfallen att ge synpunkter
och paverka kommande forslag.

Vagutredning

:

Forstudie ; Arbetsplan

Bygghandling

A

Ingen fortsatt

laneri
»w tforande

\

Uppféljning

(

Bild1.2  Vé&gplanerings- och vagprojekteringsprocessen.
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2. Befintliga forhallanden

2.1 Markanvandning

Befolkning, bebyggelse, naringsliv och sysselséttning

I omrédet finns bebyggelse i huvudsak i Korstrask
samt i Sagfors. Korstrask har ca 660 invénare och i
Sagfors finns ett mindre antal boenden. I centralor-
ten Alvsbyn bor ca 5000 invanare medan hela Alv-
byns kommun har ca 8400 invénare.

Bostadsbebyggelse finns pa bada sidor om vag 94
men merparten finns séder darom. Jarnvégen fol-
jer vag 94 pa norra sidan och korsar vagen planskilt
pa vagbro strax innan Korstrask och passerar so-
der om bebyggelsen i Korstrask samt sjon Stor-Kor-
strésket.

Avsténdet fran Korstrask in till Alvsby centralort ar
ca 6 km.

Maélpunkter

Malpunkter i omrédet &r Alvsby centrum med ar-
betsplatser, handel, skolor, sjukvard, kommunika-
tion och dvrig service samt bebyggelse. | Korstréask
finns skola for arskurs 1-3 samt forskoleklass for-

Bild 2.2  Bebyggelse néra vag 94 i anslutning till bro 6ver jarnvéagen.
Vy mot Korstrask.

skola samt skolbarnomsorg. Dér finns &ven gymnas-
tikhall, fotbollsplan, utomhusrink och elljusspar.
Badplatser finns vid Lill-Korstrésket och Stor-Kor-
strésket samt vid Kanisbacken finns skidlift. Seni-
orbostader finns i centrala Korstrask. Malpunkter
redovisas i bild 2.1.

Kommunala planer

1 omradet galler Oversiktsplan for Alvsbyn kom-
mun som antogs av kommunfullmaktige ar 2011.
Detaljplanelagt omrade finns i Korstrask och i Sag-
fors.

2.2 Trafik och trafikanter - Resor och trans
porter

Véagens funktion

V&g 94 betecknas som en regional riksvég och &r ett
regionalt viktigt transportstrak mellan kusten och
Arvidsjaur. V&g 94 ansluter till E4 i Antnas.

Vag 94 ar ett riksintresse for kommunikation. Vag
665, genom Sagfors, betecknas som en tertiar lans-
vag.

Bild 2.3 V&g 665 slingrar sig fram bland bebyggelse i Sagfors.

Trafik- och vagforhallanden
Skyltad hastighet pa vag 94 langs med strackan ar
80 km/h. Végens béarighetsklass ar BK1.

Befintlig vagbredd pa vag 94 ar 9 meter. Bredden pa
bron éver jarnvagen ar 6,5 meter.

Trafikmangden pa vagstrackan Korstrask-Sagfors
(korsningen vag 665) ar 2719 fordon per arsmedel-
dygn (ADT) och 1352 pé strackan S&gfors (kors-
ningen vig 665)- Alvsbyn (korsning vig 664). An-
delen tung trafik ar ca 8-9 %.

Vag 665 har skyltad hastighet 50 km/h och vég-
bredden &r ca 6 m. Trafikméngden &r 108 fordon
per arsmedeldygn (ADT).

Trafikméngder och hastigheter redovisas i bild 2.5.

Bild2.4  Befintlig gang- och cykelvég fran Alvsbyn slutar vid

korsningen mot Kanis fritidsomrade.
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Kollektivtrafik

Vag 94 trafikeras av lanstrafiken med linje 21 Arvid-
sjaur - Luled och linje 242 Alvsbyn - Bredsel. Hall-
platser finns langs vag 94, vid tva platser pa strack-
an. | Korstrask finns dessutom en hallplats med
vaderskydd, se bild 2.9.

Oskyddade trafikanter

Idag finns en belyst g&ng- och cykelvag fran Alvs-
byn fram till korsningen mot Sagfors och Kanis-
backen. Darefter saknas gang- och cykelvég till
Korstréask och oskyddade trafikanter fardas i bland-
trafik med fordon l&ngs véag 94.

I Korstrask finns en gang- och cykelport se bild
2.15. Port under vég 94 och jarnvédgen finns dven i
anslutning till befintlig gdng- och cykelvag fran Ka-
nisbacken till Alvsbyn, se bild 2.5.

Farligt gods
Vag 94 ar rekommenderad vég for farligt gods.

Trafiksékerhet

Pé strackan har flera olyckor intraffat i korsningen
vag 94 - vag 664 dar aven oskyddad trafikant varit
inblandad. Tva olyckor har intraffat i korsningen
med vag 545 samt en olycka i korsningen mot Sag-
fors. P4 strackan har det dven forekommit sing-

Bild2.6  Vagbredden &r 9 meter pd vag 94 och 6,5 meter pa
bron dver jarnvégen.

elolyckor samt en olycka med en cyklist. | samtli-
ga olyckor under perioden januari 2006 - oktober
2010 har personskadorna blivit lindriga.

Fastighetsutfarter

Langs med strickan pa vag 94 finns utfarter fran
enskilda och lokala végar till bebyggelsen som
framfor allt finns séder om véagen. Ett fatal utfarter
finns dven fran enstaka fastigheter som finns utmed
V&g 94, bade pa norra och sddra sidan om végen.

2.3 Miljo

Inom forstudieomradet finns riksintressen och Na-
tura 2000- omraden, natur- och kulturvarden, in-
tressen for friluftsliv samt for rennaringen. Dessa
redovisas pa karta i bild 2.10 och 2.16.

Riksintressen enligt miljobalken samt Natura 2000 om-
raden

I miljobalkens 3 och 4 kapitel finns bestimmelser
om skydd av omraden som har sa hogt varde for
natur- och kulturmiljo, friluftsliv, kommunikatio-
ner, olika naringar, med flera att de utgor sa kallade
riksintressen.

Bild2.7 Manga tunga fordon passerar pé vag 94 mellan Alvsbyn
och Arvidsjaur.

Foljande riksintressen finns inom forstudieomra-
det:

*  Riksintresse for rennidringen bestdende av
flyttleder, karnomrade, rastbete samt svar
passage 6ver jarnvagen som framst beror
Semisjaur-Njarg och Luokta-Mavas samebyar.

* Riksintresse for kommunikation, vag 94 samt
jarnvégen.

Natura 2000 ar ett natverk av EU:s mest skyddsvar-
da naturomraden. Natura 2000-omraden ar utpe-
kade med stod av tvd EU-direktiv, art- och habitat-
direktivet (s.k SClI-omraden) samt fageldirektivet
(s.k SPA-omraden). Dessa syftar till att skydda

[
Bild2.8  Korstraskbécken passerar vag 94. Backravinen ar djup
och en svar passage.

o

Bild2.9 Busshallplats med vaderskydd pa vig 94 i Korstrask.
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livsmiljéer och djur- och véaxtarter som ar hota-
de i ett EU-perspektiv. Alla Natura 2000-omraden
ar av riksintresse for naturvard. Foljande Natura
2000-omraden finns i forstudieomradet:
* Pitedlvens Natura 2000-omrade
(SE 0820434), dar Korstraskbacken och
Lill-Korstrasket ingar
* Utpekade arter ar flodparimussla, lax,
stensimpa och utter.
Vag 94 korsar Korstraskbacken dar backen gar i en
backravin. Narmare uppgift om naturmiljévarden
for bécken saknas. Enligt vatteninformationssyste-
met Sverige (V1SS) kan féljande status pa berérda
vattenférekomster utlésas:

Tabell 21 Miljokvalitetsnormer berdrda vattenférekomster (VISS, 2012)

Lillkorstrasket Korstraskbacken/
Korsbacken
Ekologisk status Mattlig Mattlig
Kemisk status God God

Riksintressen och Natura 2000 omraden redovisas
i bild 2.10.

Omradets allmanna karaktar
Strackan mellan Korstrask och Alvsbyn bestar om-
vaxlande av skog och jordbruksmark, se bild 2.17-

Bild 2.11

Vag 94 passerar over jarnvagen strax innan Korstrask.

2.19. Bebyggelse finns i omradet dar ett flertal min-
dre vagar till fastigheter har utfarter pa vag 94.

Naturmiljo

Sdder om vag 94, Korstrask-Lill-Korstrask, finns
ett omrade som ingar i Lansstyrelsens bevaran-
deprogram for odlingslandskap och &r klassat till
klass 1 med hansyn till natur- och kulturvarden. In-
om forstudieomradet finns inga omraden som finns
med i Trafikverkets forteckning dver artrika vég-
kanter. Narmare uppgifter om skyddsvarda arter
nara vagen kopplade till odlingslandskapet saknas.
Naturvarden redovisas pa karta, bild 2.16.

Kulturmiljo

Séder om vég 94, Korstrask-Lill-Korstrask, finns
ett omrade som ingar i Lansstyrelsens bevaran-
deprogram for odlingslandskap och &r klassat till
klass 1 med hansyn till natur- och kulturvarden.

Kultur- eller fornlamningar forekommer inom
forstudieomradet. Bland annat finns en kvarn vid
Korsbécken i utkanten av bebyggelsen i Korstrask
samt boplatsomraden i ett omrade nira Kanisback-
en pa bada sidor om vag 94. Bron dver jarnvégen i
Korstrésk ar utpekad som en bro med visst kultur-
historiskt vérde, klass 3, enligt "Broar i Norrbottens
1an”, vilket innebar att &ndringar och underhallsar-
beten bor utfdras varsamt.

Bild 212  Bebyggelsen ligger néra vag 94 i Korstrésk.

Bild 213  Korsning pa vag 94 mellan bebyggelsen i Korstrask.

Bild 2.14 Gang- och cykelvag till port under vag 94 i Korstrask.

=

Bild 215 Gang- och cykelport under vig 94 i Korstrask.
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Bild 216  Natur- och kulturmiljéintressen. For beskrivning av fornldamningar se tabell 2.2.
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Tabell 2.2 Beskrivning av inventerade fornlamningar i omréadet.

RAA-nummer | Kort beskrivning

Alvsby 616:1 Fast fornlamning Boplats

Alvsby 617:2 | Ovrig kulturhistorisk lamning Boplats

Alvsby 617:1 Fast fornlamning Boplats

Alvsby 618:1 Fast fornlamning Boplats

Alvsby 618:2 | Boplats Fast fornlamning

Alvsby 618:3 | Bevakningsobjekt Boplats

Alvsby 796:1 | Fast fornldmning Boplats

Alvsby 795:1 | Fast fornldmning Boplats

Alvsby 797:1 | Fast fornldmning Boplats

Alvsby 798:1 | Ovrig kulturhistorisk lamning Fornlamningsliknande
bildning (rotvéltsgrop, boplatsliknande bildning)

Alvsby 140:1 | Fast fornldmning Boplats

Alvsby 137:1 Fast fornlamning Boplats

Alvsby 138:1 Fast fornlamning Boplats

Alvsby 139:1 Bevakningsobjekt Boplats

Alvsby 141:1 | Ovrig kulturhistorisk lamning Boplats

Alvsby 125:1 | Ovrig kulturhistorisk lamning Fyndplats (svart
skiffermejsel)

Alvsby 105:1 | Ovrig kulturhistorisk lamning Kvarn

Alvsby 134:1 | Ovrig kulturhistorisk lamning Fyndplats (svart
slipat/polerat skifferstycke)

Bild 217  Flera korsning med vagar till byar i omradet finns pa strackan.

Kulturmiljovarden redovisas pa karta, bild 2.16
samt en kort beskrivning av fornlamningar i tabell
2.2.

Rekreation och friluftsliv

Inom forstudieomradet finns bade skoterleder och
vandringsled, Fyrkantsleden. Skidlift finns vid Ka-
nisbacken. Dar finns &ven en hundkapplépningsba-
na. Vid Lill-Korstrasket finns badplats. Varden for
rekreation och friluftsliv redovisas i bild 2.1.

Naturresurser

Jordbruk och skogsbruk
I anslutning till vag 94 och inom forstudieomradet
finns omraden med produktiv jordbruksmark.

Rennéaring

Enligt 3 kap 5 § miljobalken ska mark- och vatten-
omraden som har betydelse for renniring sa langt
mojligt skyddas mot étgarder som kan forsvéra ren-
naringens bedrivande. Omréaden av riksintresse for
rennaring ska skyddas mot saddana atgarder.

Omrédet i anslutning till vag 94 och forstudieom-
radet ingdr i Luokta-Mavas, Semisjaur-Njarg samt
Stakke samebyars vinterbetesmarker. Det finns

flyttleder som &r av riksintressen for rennéringen.
Riksintressen for rennéring redovisas pa bild 2.10.

Asar och grundvatten
Inga registrerade brunnar finns inom eller i direkt
anslutning till forstudieomradet.

Grus- och mineraler

Inom omrédet finns n&gra inventerade grusfore-
komster som &r lokaliserade i anslutning till vag 94
inom forstudieomradet. Inga grus- eller bergtakter
finns inom forstudieomradet.

Bild 219 Omgivning bestar av omvéxlande skog och jordbruksmark.

Bild 2.18 P& strackan finns utfarter fran bebyggelse utmed vagen.
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Boendemiljo

Boendemiljoer finns intill eller i nérheten av vég
94, bild 2.12 och bild 2.18.

Trafiken kan orsaka stérningar i boendemiljéer
langs vagen i form av buller, vibrationer och luft-
fororeningar.

For att skydda ménniskor mot skadligt buller har
riktvarden tagits fram for hur héga ljudnivaer som
far forekomma i en bostad. Ljudnivan 55 dB(A) ek-
vivalent ljudniva ar riktvarde vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av vagar. Ljudnivan 65 dB(A)
(ekvivalent ljudniva) ar riktvarde i befintliga vag-
miljoer.

Trafiken orsakar, forutom ljud, aven andra typer av
vagrorelser, och i marken fortplantas vagrorelserna
som vibrationer. Risken for stérande vibrationer &r
beroende av typ av jordmaterial. Risken for vibra-
tioner ar storst da vagen trafikeras av tunga fordon
och dé bade vagen och narliggande byggnader ar
grundlagda pa finkorniga jordar.

Bebyggelsen finns nidra vagen pa strackan, inga
uppgifter om eventuella vibrationsstérningar finns.

Med luftféroreningar avses &mnen som ar skadliga
for mannlskors halsa kllmat och/eller natu r- och

kulturmilj6. Transportsektorn utgor en av de stors-
ta utslappskallorna till luftféroreningar. Avgaser-
na innehaller amnen som kan orsaka manga olika
effekter sdval pa manniskors halsa som pa miljon.
Végtrafiken ar en betydande féroreningskalla avse-
ende bland annat koldioxid, kvéveoxider, kolvéten
och partiklar.

Vag 94 kan upplevas som en barriar fér boende som
har behov av att korsa vagen. Vagen anvands av
oskyddade trafikanter i omradet. Aven jarnvégen
som foljer vag 94 pa norra sidan, kan upplevas som
en barriar i omradet. Pé strackan finns endast plan-
korsningar 6ver jarnvagen. En port for gdng- och
cykeltrafik finns under vag 94 i Korstrask.

24 Byggnadstekniska forutsattningar
Inom forstudieomradet forekommer framst havs-
och sjosediment samt isalvsediment. Se bild 2.20.

Ledningar

Belysning saknas langs med vag 94. Langs med
vég 665 genom Ségfors finns belysning pa delar av
stréckan.

En kraftledning korsar vag 94 och jarnvagen strax
vaster om vagbron dver jarnvégen.

, Kommunala

' vatten och av-
loppsledning-
ar, elledningar,

| fiarrvarme samt
i optokablar kan
* finnas framst

i tatortsomra-
dena.

Bild 2.20  Utdrag ur jordartskartan for omgivningen kring forstudieomradet. | omradet finns framst havs- och SJosedlment (gult omrade) och
isalvssediment (gront omréde). Kélla: SGU, Jordartskarta, 24K Alvsbyn NO.

Bild 2 22 Passagen av Jarnvagen kan ske planskilt antingen dver
eller under jarnvagen for oskyddade trafikanter, beroende pa bland
annat de byggnadstekniska forutsattningarna.

Bild 2.23 Korstréskbécken passerar vag 94 med rorbro.
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25 Nationella och regionala miljomal, mil-
jobalkens hansynsregler och miljokvalitetsnor-
mer

Nationella och regionala miljomal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal. Ma-
len beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmiljo maste ha for att samhallsutvecklingen
ska vara ekologiskt hallbar. Det 6vergripande ma-
let for miljéarbetet &r att vi till n4sta generation
ska lamna dver ett samhalle dar de stora miljépro-
blemen ar losta. Det innebar att paverkan pa mil-
jon ska ha reducerats till nivaer som ar langsiktigt
héllbara. De nationella miljémalen har anpassats
och formulerats till regionala miljomal i Norrbot-
tens lan.

Miljomalen behandlar:
Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig férsurning
Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt
Saker stralmiljo

Ingen 6vergddning

Levande sj0ar och vattendrag

© © N o g A~ w DN =

Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande kust och skérgard
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ettrikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ettrikt vaxt- och djurliv

I detta projekt berors framst malen God bebyggd mil-
jo och Ett rikt odlingslandskap. Aven miljomalet Be-
gransad klimatpaverkan berérs da forutsattningarna
for att biltransporterna ska minska gynnas med en
gang- och cykelvag. Inget av malen kommer att mot-
verkas.

Miljobalken
I projektet tillampas miljobalken och dértill héran-
de eller samverkande lagstiftning.

Miljobalken ska tillampas s att:

* manniskors hélsa och miljon skyddas mot skador
och olédgenheter

e vardefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och
vardas

= den biologiska mangfalden bevaras

= en langsiktigt god hushallning med mark, vatten
och fysisk milj6 i 6vrigt tryggas

= ateranvandning och atervinning samt hushall-
ning framjas sa att kretslopp uppnas

Allmé&nna hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allménna han-
synsregler som &r grundlaggande for provningen
om tillatlighet, tillstand, godkannande och dispens:
prévning, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen,
lokaliseringsprincipen, hushallningsprincipen, pro-
duktvalsprincipen, skélighetsavvégning och avhjal-
pandeskyldighet.

Projektet kommer att bedrivas sa att miljobalkens
allménna hansynsregler uppfylls.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som
infordes med miljobalken 1999 och som regleras

i miljobalkens 5:e kapitel. Normer kan meddelas

av regeringen i forebyggande syfte, for att skydda
maénniskors halsa eller miljon, eller for att tgarda
befintliga miljéproblem.

En miljokvalitetsnorm kan till exempel gélla hog-
sta tillatna halt av ett amne i luft, mark, eller vatten.
Nar en miljokvalitetsnorm meddelas maste reger-
ingen samtidigt utse myndigheter och kommuner
som ska mata och kontrollera att normen uppfylls.

Forordningar om miljokvalitetsnormer som idag
finns &r:

Fororeningar i utomhusluft (SFS 2001:527)

Till skydd for ménniskors hélsa vill man med mil-
jokvalitetsnormen for utomhusluft begrénsa ut-
slappen av kvéavedioxid, kvéveoxider, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon i utom-
husluft. Miljékvalitetsnormerna for utomhusluft
galler i hela landet.

Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
Normerna for fisk- och musselvatten avser endast
vissa, i forfattning utpekade vatten. | Norrbotten
berors Kalixalven som &r ett utpekat laxvatten.

Vattenférekomster (SFS 2004:660)

Regeringen har utfardat en férordning om milj6-
kvalitetsnormer for vatten. Beslutet om miljokvali-
tetsnormer omfattar ekologisk status eller ekolo-
gisk potential, kvantitativ status samt kemisk status
for samtliga vattenférekomster i Bottenvikens vat-
tendistrikt. Hela Norrbotten och huvuddelen av
Vasterbottens lan utgdr Bottenvikens vattendi-
strikt.

Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

Normen avser buller fran vagar, jarnvagar, flygplat-
ser och industriell verksamhet.

| detta projekt ar miljokvalitetsnormerna for vatten-
forekomster tillampliga i och med att Korstraskbéack-
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3. Funktionsanalys

Det évergripande nationella transportpolitiska méa-
let &r att sdkerstalla en samhallsekonomiskt effek-
tiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet. Funk-
tionsanalysen har gjorts med utgadngspunkt fran de
trafikpolitiska mélen.

3.1 Funktion

Transportpolitiskt mal

Transportsystemets utformning, funktion och an-
véndning ska medverka till att ge alla en grundlag-
gande tillganglighet med god kvalitet och anvand-
barhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill séga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns trans-
portbehov.

Nuvarande situation

Den aktuella strackan pé& knappt 4 km &r fran Kor-
strask till korsningen in mot S&gtrask och Kanis
fritidsomrade. Fran Alvsbyn fram till denna kors-
ning finns idag en belyst gang- och cykelvag men
strackan vidare till Korstréask saknar en trygg for-

Bild3.1  Jarnvdgen och passage vag 94 pé bro. En gang- och cykelvag ska passera jarnvagen planskilt antingen pa bro eller i port under jarnvagen. Vy fran sodra delen av Korstrask, vid Smedjevagens slut.

bindelse for oskyddade trafikanter. Hastigheten
langs strackan ar 80 km/h och den har en ADT pé
ca 2720. Vagen ar ca 9 meter bred, férutom bron
Over jarnvégen innan Korstrask som ar ca 6,5 meter
bred, och belysning saknas langs hela strackan.

For gaende och cyklister dr transportkvaliteten
lag och tillgangligheten begransad eftersom éver-
gangsstallen och passager saknas och de oskydda-
de trafikanterna ar hanvisade till att cykla och gd i
blandtrafik. Vagen utgor barriar for de oskyddade
trafikanterna som vill passera.

Strackan trafikeras av Lanstrafiken. Busshallplatser
med héllplatsstolpe finns langs vag 94 vid tva plat-
ser samt en hallplats med vaderskydd i Korstrask.

Nagon undersokning av hur vagen idag nyttjas av
kvinnor respektive man &r inte gjord. Vagen nyttjas
i huvudsak av arbetspendlare samt av néringslivet.
Erfarenhetsmassigt sa ar det fler man an kvinnor
som arbetspendlar med bil och fler kvinnor &n mén
som gar och cyklar samt nyttjar kollektivtrafik for
att 16sa sitt transportbehov.

b A W m G . i

Problem och behov

Det finns behov av atgarder for att forbattra fram-
komligheten och tillgangligheten fér oskyddade
trafikanter. Behov av gdng- och cykelvag finns langs
hela strackan. Vintertid ar det sarskilt svart att ga
och cykla langs vagen pa grund av sno och halka
och smala végrenar.

For att vidmakthalla en hog standard pa vigen och
samtidigt oka trafiksakerheten kan atgarder som en
gang- och cykelvag som gynnar boende vidtas. For
de oskyddade trafikanterna maste dven en dversyn
av sékrare passager goras.

Vid planering av atgarder ska bade kvinnors och
maéns transportbehov tillgodoses. Bade kvinnor och
man ska aktivt delta i planeringsprocessen.

Ett problem &r att fanga upp kvinnors syn pé vag-
planering. Merparten av synpunkter i vagprojekt
framfors i regel av méan.

En osékerhetsfaktor & om dagens resmonster hos
man respektive kvinnor motsvarar de resbehov
som finns eller om det formas av de resmdjligheter
som finns.

Trafikverket

Forstudie Beslutshandling, Gang- och Cykelvag Alvsbyn-Korstrask, vag 94, Alvsbyns kommun, Norrbottens lan, 886104




For att uppna detta maste jamstalldhetsaspekten
belysas kontinuerligt och finnas med i alla skeden
av planering och projektering. Till exempel mas-
te samradsmoten och informationsmaten plane-
ras och genomforas sé att de blir lockande for bade
man och kvinnor. Bada gruppernas synpunkter ska
tas tillvara och fa paverka projektet.

3.2 Hansyn

Transportpolitiskt mal

- Bild3.3  Vagen genom S&gfors passerar bebyggelse pa stréckan Transportsystemets utformning och anvandning ska
och blir en naturlig del av gang- och cykelnatet mellan Korstrask och anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvar-
Alvsbyn. ligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen

uppnas och att okad halsa uppnas.

Bild3.2  En gang- och cykelvdg kan placeras i direkt anslutning
till vagbron vid passagen Over backravinen.

Nuvarande situation

Oskyddade trafikanter ar extra utsatta i trafiken.
Enligt Nollvisionen bor inte oskyddade trafikanter
blandas med biltrafik om inte fordonens hastighet
kan sékras till 30 km/h eller l&gre.

Att behova fardas i blandtrafik utan sékrade passa-
ger utgor en trafiksédkerhetsrisk och vagen upplevs
som oséaker for oskyddade trafikanter sarskilt vin-
tertid pa grund av sng, halka och maérker.

) Bostadsbebyggelse finns framférallt i Korstrask.
Bild3.4 Bebyggelsen ligger ndra vag 94 men en gang- och cykelvag kan  Bild 3.5  Bebyggelsen Gster om jarnvagsbron i Korstrask ligger nara P Srni 3 A i
vara mojligt i direkt anslutning till vdgen. En annan mdéjlighet &r att nyttja ~ v&g 94 men har sina utfarter mot en mindre vég parallellt med véag Vissa Stom'”gf"r fran vagen i form av buller kan
befintlig vag parallellt med vég 94 (se bild 2.19). 94. Vagen skulle kunna fungera som en del i gang- och cykelnatet. upplevas av narboende.

I omradet finns Pitedlvens Natura 2000 omrade,
samt rennéringsintressen av riksintresse.

Problem och behov

For att forbattra trafiksékerheten finns behov av
en gang- och cykelvag samt trafiksékra passager
over vag 94. Atgarden méste goras med hansyn till
markintrang, boende samt till miljointressen.

. :- p/ :@";h .
’ : ‘2&: o

Bild3.6  Med en gang- och cykelvag nara vag 94 skulle passagen over jarnvagen helst ske i direkt anslutning till befintlig
vagbro. P& s6dra sidan av vag 94 mot Alvsbyn ligger bebyggelsen nara vagen.
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4.  Projektmal

Malet med forstudien ar att studera forutsattning-
ar for en naturlig, saker och trygg vag for oskyd-
dade trafikanter mellan Korstrask och Alvsbyn (till
korsningen mot Sagfors och Kanisberget). Syftet
ar att oka trafiksdkerheten och tillgangligheten fér
oskyddade trafikanter.

Gang- och cykelvagen utformas trafiksékert och an-
passas till boende, malpunkter och befintliga vagar
i omradet samt omgivande miljo.

Bild51  En gang- och cykelvag mot Alvsbyn kan ansluta till
Idrottsvagen i Korstrask, antingen sdder eller norr om vég 94. iy
frén korsningen Idrottsvigen/Vig 94 i Korstrask mot Alvsbyn.

Bild 5.2  Bebyggelse norr om vag 94 i Korstrask.
Oskyddade trafikanter har méjlighet att anvanda gang-
och cykelport under vag 94 istéllet for att korsa vagen.

5.  Tankbara atgarder enligt fyrstegsprincipen

51 Fyrstegsprincipen
Tankbara atgarder har analyserats enligt fyrstegs-
principen.

Fyrstegsprincipen bor ses som ett allméant for-
hallningssatt i tgardsanalyser for vagtransport-
systemet och inte som en strikt modell som skall
tillampas i nagot specifikt planeringsskede. Fyr-
stegsprincipen ar en arbetsstrategi dar varje enskilt
steg tacker in olika aspekter och skeden i utveck-
lingen av transporter och végar.

De fyra stegen innebdr att atgarder ska analyseras i
foljande ordning:

1 Atgarder som kan paverka transportbeho-
vet och val av transportséatt

2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt vagnéat och fordon

Begransade ombyggnadsatgarder

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsat
garder

Steg 1. Atgarder som péverkar transportefterfragan och
val av transportsatt

Omfattar planering, styrning, reglering, paver-

kan och information med béring pa saval trans-
portsystemet som samhallet i dvrigt for att minska
transportefterfragan eller féra dver transporter till
mindre utrymmeskravande, sékrare eller miljévan-
ligare fardmedel.

Mojliga atgarder

Forbattrad mojlighet till nyttjande av kollektivtra-
fik och atgarder som gynnar gang- och cykeltrafik
beddms vara mojliga att genomfora.

Slutsats

Atgarder som gynnar 6verflyttning av transporter
till kollektivtrafik samt forbattrade forhallanden for
gang- och cykeltrafiken bedéms inte pa kort sikt i
nagon stérre omfattning minska biltransporterna.
Atgarder i form av g&ng- och cykelvagar samt pas-
sager forbattrar tillgangligheten och trafiksékerhe-
ten for oskyddade trafikanter. Satsningar pa jarnvag
kan pa sikt innebéara att behovet av godstransporter
pa vag minskar.

Steg 2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av be-
fintligt vagnat

Omfattar insatser inom styrning, reglering, paver-
kan och information riktade till vagtransportsyste-
mets olika komponenter for att anvanda befintligt
vagnat effektivare, sakrare och miljévanligare.

Mojliga atgarder

Sakerhetshojande atgarder for oskyddade trafikan-
ter forbattrar mojligheten att pa ett sakert sétt far-
das langs med och att korsa véagen.

Slutsats

Vig 94, Alvsbyn - Korstrésk ar en del av strackan
Antnas - Alvsbyn - Arvidsjaur. Atgarder som syftar
till att andra vagar nyttjas bedoms kunna paverka
transportbehovet i liten omfattning.

Steg 3. Vagforbattringsatgarder

Omfattar forbattringsatgarder och ombyggnader i
befintlig strackning till exempel trafiksakerhetsat-
garder eller barighetsatgarder.

Mojliga &tgarder

Genom anlaggande av gang- och cykelvag med sak-
ra passager forbattras moéjligheterna for oskyddade
trafikanter att fardas sékert.
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Slutsats

En gang- och cykelvag med sékra passager for de
oskyddade férbéattrar sakerheten och framkomlig-
heten for alla trafikantgrupper.

Genom éatgarder enligt steg 3 i kombination med at-
garder enligt steg 1 och/eller steg 2 kan battre upp-
fyllelse av transportpolitiska delmal uppnas.

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

Omfattar om- och nybyggnadsatgarder som ofta tar
ny mark i ansprak, till exempel nya vagstrackning-
ar.

Mojliga atgarder
Nagon storre nybyggnadsatgard i form av ny vag-
strackning har inte utretts i denna forstudie.

Slutsats
Ingen nyinvestering eller stérre ombyggnad fore-
slas.

5.2  Mojliga atgarder

Med utgangspunkt fran analysen enligt fyrstegs-
principen har atgarder som syftar till battre trafik-
sakerhet for de oskyddade trafikanterna studerats.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att inga atgarder pa befint-
ligt vagsystem genomfors. Det innebér att brister i
trafiksakerheten kvarstar. Endast normala drift och
underhallsatgarder genomfors.

A Kanis-Sagfors

Vag till Kanis
fritidsomrade

V'ad 665 Tosktjdrnen

I illatrand

Bild54  Delen Kanis-Sagfors (A).

Ny gang- och cykelvag

Tillgangligheten, framkomligheten och trafiksaker-
heten for de oskyddade trafikanterna kan forbéattras
genom att anlagga en gang- och cykelvag fran Kor-
strask till befintlig gang- och cykelviag mot Alvsbyn,
korsningen mot Kanis fritidsomrade och Sagfors.
For alternativa forslag se bild 5.3.

A. Delen Kanis-Sagfors

Fran befintlig gdng- och cykelvag vid Kanis fritids-
omrade och vasterut mot Sagfors foreslas att befint-
lig vag mot Kanis nyttjas fram till korsningen med
Vég 665, darefter foreslas tva alternativa losningar.

* Al Gang- och cykeltrafikanter fardas langs
befintlig vag 665 genom Sagfors och fram till kors-
ningen med vag 94. Vagen foreslas kompletteras
med utdkad belysning.

*  A2: Gang- och cykelvagen fortsétter nara vag
94 pa den sodra sidan av vagen fram till korsningen
vag 665/vag 94.

B. Delen Sagfors - vag 545

Fran den vastra korsningen mot Sagfors till kors-
ningen 545 foreslas tva alternativa l6sningar for
gang- och cykelvag.

* B1: Gang- och cykelvégen fortsétter nara vég
94 pé den sodra sidan av véagen.

* B2: Gang- och cykelvéagen fortsatter nara vag
94 pa den norra sidan av vagen.

207
P
7

7

Bild55 Delen Sagfors- vag 545 (B).

>
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S 665
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I bada alternativen foreslas att gang- och cykelva-
gen gar parallellt med viagen och med en vl tillta-
gen skiljeremsa dar utrymme finns, fér att under-
latta vid vintervaghallning.

Pa strackan finns en svar passage éver en backravin,
Korstraskbacken, dar gang- och cykelvéagen foreslas
passera i direkt anslutning till befintlig vagbro, an-
tingen pa norra eller sédra sidan. Fér passagen fo-
reslas antingen en breddning av rérbron alternativt
en separat trébro, se bild 5.11. Utformningen av pas-
sagen Over backravinen kommer att studerats nér-
mare i kommande projekteringsskede.

Pa sodra sidan passerar vagen nara en fastighet dar
en gang- och cykelvag eventuellt kan medfora be-
hov av stédmur.

C/D. Delen vag 545 - Korstrask
Fran korsningen med vég 5465 till Korstrask foreslas
tre alternativa l6sningar for gang- och cykelvag.

* C1/D1: Gang- och cykelvéagen fortsatter nara
vég 94 pa den sodra sidan av vagen och ansluter till
Idrottsvagen i Korstrask alternativt att gc-vagen an-
sluter till Smedjevégen (D3) direkt efter passagen
Over jarnvagen, se Bild 5.12.

* C2/D2: Gang- och cykelvagen fortsatter nara
vég 94 pa den norra sidan av vagen och ansluter till
Yrkesvagen/Idrottsvagen i Korstrask innan kors-
ningen vag 94/ldrottsvéagen.

Jieip. vy
Yol Vg Sz
Y *Korstrask
=Y >
Dl.. —S&Pa c2 |P3 _

D3 \‘—‘C1 &

Bild5.6  Delen vég 545-Korstréask (C/D).
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*  C3/D1: Gang- och cykelvagen fortsatter in pa
vag 545 for att darefter folja parallellvagen férbi
bebyggelsen och ansluta vid den véastra korsningen
till en gang- och cykelvag parallellt med vag 94, pa
sOdra sidan av vagen. P4 samma satt som i alterna-
tiv C1/D1 finns mojlighet att gc-vagen ansluter till
Smedjevégen (D3) direkt efter passagen déver jarn-
vagen.

Utrymmet mellan vag och gang- och cykelvig ar
begrénsat pé strackan C1 medan strackan C2 och
D2 ger mojlighet for en val tilltagen skiljeremsa

mellan vag och gang- och cykelvag.

Bdda alternativen pa strackan, D1 och D2, foreslas
passera jarnvagen pa separat bro i direkt anslutning
till befintlig vagbro och fortsatta parallellt med vag
94 till Korstrésk, antingen norr eller séder om va-
gen. Alternativt kan gang- och cykelvagen ansluta
till Svedjevagen direkt efter bron dver jarnvégen, se
bild 5.12. Breddning av befintlig bro bedoms svart
att genomfora da brostéden kan komma for nara
jarnvagen. Alternativt kan gang- och cykelvagen
passera under jarnvagen med en port. Utformning-
en av passagen av jarnvagen kommer att studerats
narmare i kommande skede.

Olika alternativa forslag till ny gang- och cykelvag
redovisas i bild 5.3 samt bild 5.4-5.6. For principut-
formning av olika I6sningar for gang- och cykelvag,
se bild5.7-5.9.

Bild 5.7

Exempel pa l6sning med gang- och cykelbana gar en bit fran vagen.

Bild 510 Med en gang- och cykelvag norr om vag 94 kommer oskyddade trafikanter att behova korsa vag 94.
Géng- och cykelvagens strackning, terrangforhallanden och behovet dr en del av underlaget for passgens place-

ring och utformning. En méjlig passage &r i korsningen med vég 545.

Bild 5.11
befintliga rérbron breddas for att ge plats fér en gang- och cykel-
Vag.

| passgen dver Korstraskbacken ar en mojlighet att den

Bild5.8 Exempel pé I6sning dar gang- och cykelbana gar
nara vagen. En val tilltagen skiljeremsa mellan vag och gc-
vég underlattar for vintervaghallningen.

B4 ..
Bild 512 Gang- och cykelvag foreslas passera jarnvagen pa separat bro i di-
rekt anslutning till befintlig vdgbro antingen pa sédra (visas i bilden) eller pa
norra sidan och sedan parallellt med vag 94. Med en passage dver Jarnvagen
pa s6dra sidan finns dven majligheten att vika av direkt mot Svedjevagen.

o A r =ne &
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Bild5.9 Exempel pé& l6sning med gang- och cykelbana separerad
med kantsten. Nar utrymmet mellan vag och gc-vég &r begransat
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Utformning av passager

Framkomlighet och trafiksékerhet for de oskydda-
de trafikanterna kan dven forbéattras genom utform-
ning av passager.

De olika delstréackorna A-C/D kan kombineras till
olika alternativ for hela strackan. Med ett alterna-
tiv dar gang- och cykelvigens gar sdder om vag 94
pa hela strackan (A1/A2-B1-C1/C3-D1) kravs ingen
passage av vagen fér oskyddade trafikanter medan
ett alternativ dar gang- och cykelvagen gar norr om
vagen pa ndgon stracka kraver passage av vag 94.

Mojliga passager redovisas pa bild 5.3 samt i bild
5.4-5.6 och bild 5.10. Utifran gang- och cykelvagens
strackning finns ett behov att detaljstudera place-
ring och utformning av passager av vag 94 i kom-
mande skede.

5.3 Gestaltningsférutsattningar

Vag 94 gar bade genom Oppet odlingslandskap, ge-
nom skogslandskap och genom bebyggelse. Samlad
bebyggelse finns framférallt i Sagfors och i Kor-
strask. | Korstrask passerar vagen pa bro ver jarn-
vagen.

Grundlaggande utgangspunkt for gestaltning-

en av en gang- och cykelvag mellan Korstrask och
Alvsbyn &r att minsta méjliga intréng i omgivande
landskap ska gdras utan att, om majligt, narmiljon
paverkas negativt for de boende i omradet langs

Bild 514 P
gelse néra végen.

ra sidan av vag 94 i Korstrask finns samlad bebyg-

vagen. Tydliga korsningspunkter med bra siktfor-
héllanden langs vag 94 ar viktigt att uppna. Mil-
jon kring gang- och cykelvagen bor utformas sa att
framkomlighet och trafiksakerhet tillgodoses sam-
tidigt som det visuella intrycket av gang- och cykel-
végen ar positiv, bade for gdende och cyklister samt
for betraktare vid sidan av gadng- och cykelvégen.

Dar géng- och cykelvigen passerar bebyggd miljo
laggs vikten vid att gora minsta méjliga intrang i
angransande tomtmark utan att ge avkall pa saker-
het, funktion och drift. I det 6ppna landskapet &r
utblickarna dver omgivningarna viktiga att ta till
vara och utveckla. | skogslandskapet &r terrangan-
passningen viktig att ta hansyn till for att fa en sa
jadmn strackning som mojligt utan branta backar el-
ler tvara kurvor.

Med en ny gang- och cykelvég parallellt med sodra
sidan om vég 94, dar bebyggelsen ligger néra végen,
kommer sarskild anpassning att kravas (se bild 5.6,
C1). Beroende pa utrymmet kan gang- och cykelva-
gen utformas dels som avskiljd med véagdike skil-
jeremsa eller med vagracke och dels som en gang-
och cykelvig med kantsten, se bild 5.8 och 5.9.

P& 6vriga delar gar gang- och cykelvagen i nara an-
slutning till vagen, genom bade skogs- och odlings-
mark, och kan utformas som en avskiljd gang- och

cykelvag med végdike, se bild 5.8. Variationen mel-
lan 6ppen mark och sluten skog gor att vagrummet

W
Bild 515 Vagen passerar bade genom skogs- och odlingslandskap.
Variationen mellan 6ppen mark och sluten skog gér att en gang- och
cykelvég avskild med skiljeremsa eller vagdike ar att foredra.

Bild 513 Exempel pa passage med utforda tillganglighetsatgarder i
Bensbyn, Lulea.

for vag 94 och planerad gang- och cykelvag inte bor
bli brett.

Med alternativet som nyttjar befintliga vagar kom-
mer belysningen vara viktig att utforma for de
oskyddade trafikanterna men aven for det visuella
intrycket for boende langs med vagen.

Eventuella passager for gdende och cyklister dver
vag 94 utformas for anpassning till omgivande
landsbygdsmiljo. Hansyn till trafiksakerhet och
orienterbarhet ar viktigt. Passagerna ska éven ut-
formas med god tillganglighet fér rérelsehindrade
och synskadade varfor hoga kantstod och nivaskill-
nader ska undvikas.

En refug mellan korfalten utgor vilplan for ga-
ende- och cyklister och fungerar som en trafiksé-
kerhetshojande atgard som dven kan kombineras
med hastighetsdampande atgard for fordonstrafi-
kanter. Exempel pa passager med refug redovisas i

.

Bild 516 Madjlighet finns att nyttja befintlig vdg genom bebyggel-
seni Ségfors men belysning krévs for att skapa ett attraktivt alterna-
tiv fér gang- och cykeltrafikanter.
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bild 5.13. Passager kan &ven utformas som planskild
korsning. For en attraktiv gang- och cykelport ar
bade utformning av port och anslutande gang- och
cykelvag viktigt liksom belysning, planteringar eller
eventuellt behov av réjning i anslutning till porten.

Belysning av passagerna &r viktigt for att dessa ska
vara tydliga och latt uppmérksammas men aven for
Okad trygghet. Belysningen utfors framst for oskyd-
dade trafikanter vilket innebér att det i forsta hand
ar gang- och cykelvagen/-banan samt passagerna
som belyses.

Malsattningen ska vara att spara befintlig vegeta-
tion i sa stor utstrackning som majligt, sarskilt ve-
getation pa bebyggd tomtmark da vegetationen
fungerar som insynsskydd och visuell avgrénsning
mellan tomtmark och gang- och cykelvag. Roj-
ning kan vara aktuellt for battre utblickar och 6kad
trygghet.

54 Effekter och konsekvenser

Nedan gors en dversiktlig bedémning av effekter
och konsekvenser med utgangspunkt bl.a. fran de
transportpolitiska delmalen.

Nollalternativet

Om inga atgarder genomfors innebér det att befint-
liga brister i trafiksakerhet fér oskyddade trafikan-
ter kvarstar.

Funktion

En ny gang- och cykelvag medfor en mycket god
tillganglighet for oskyddade trafikanter. Tillgang-
ligheten dkar om gang- och cykelvagen anlaggs pa
sida dar flest narboende finns. Trafiksékra passa-
ger underlattar att korsa vagen. Aven kvaliteten for
gang- och cykeltrafiken forbattras om ny gang- och
cykelvag byggs. Tillgangligheten och kvaliteten for
oskyddade trafikanter forbattras genom anlaggande
av passage.

I nuléaget ar forhallandena generellt sddana att
kvinnor i hogre utstrackning &n man gynnas av at-
garder som forbattrar tillgangligheten och sékerhe-
ten for gdende, cyklister och kollektivtrafikresena-
rer medan atgarder som forbattrar tillgangligheten
for biltrafik i hégre grad gynnar méan an kvinnor.

Foreslagna atgarder innebar att forutsattningarna
forbattras for bade man och kvinnor.

Satsningar pa trafiksakerhetshojande atgarder pa
strackan Alvsbyn - Korstrask dr gynnsamt framst
for boende i Korstrask, Sagfors samt boende langs
stréckan.

Hansyn

En ny gang- och cykelvag med trafiksékra passager
ger en kraftigt 6kad trafiksékerhet for oskyddade
trafikanter. Nyttjande av befintliga vagar i omradet
innebar inte lika stor forbattring av trafiksakerhe-
ten dven om trafikmangden pa dessa végar ar rela-
tivt liten. Paverkan pa miljon bedéms vara mycket
liten.

Atgarderna méste anpassas mot bebyggelsen. Om
befintliga vagar kan nyttjas minskar markanspra-
ket. En ny gang- och cykelvag parallellt med sodra
sidan av vag 94 innebér att fastigheter berors.

De alternativa strackningarna for gang- och cykel-
vagen berdr endast utkanten av utpekad flyttled for
rennéringen och renarnas passagemdjlighet hin-
dras inte. Konsekvenserna fér rennaringsintresset
bedéms som sma.

En ny gang- och cykelvag berdr Korstraskback-

en som ingar i Pitedlvens Natura 2000 omrade nar
backen passeras pa bro. Beroende pa gang- och cy-
kelvéagens lage och mojlighet att bredda befintlig
vagbro kan backen eventuellt paverkas. Konsekven-
serna beddms som sma nar atgarder for att mini-
mera storning pa Pitedlvens Natura 2000 omrade
vidtas. Atgarder avser bade anpassning av utform-

ning pa gang- och cykelvag i passagen, exempelvis
bibehallen vegetation kring backen men aven for-
siktighet under byggtiden med avseende pa exem-
pelvis grumling.

En ny gang- och cykelvag tar jordbruksmark i an-
sprak. Beroende pa gang- och cykelvagens lage och
mojlighet att nyttja befintliga vagar kan bruknings-
enheterna paverkas och eventuell fragmentering
kan uppsta. Konsekvenserna for jordbruket och
kulturlandskapet ar marginella. I 6vrigt bedoms
konsekvenserna for natur och kulturmiljo vara
mycket sma nar utpekade varden inte berérs med
de alternativa strackningarna for en gang- och cy-
kelvag. For friluftsliv beddms konsekvenserna som
positiva nar tillgangligheten i omradet okar.

For de oskyddade trafikanterna maste aven en 6ver-
syn av sékra passager goras.

Byggnadstekniska konsekvenser
VA-ledningar, el- och teleledningar mm kan kom-
mer att paverkas framforallt i tdtortomradena.

I detta skede har inga geotekniska bedémningar
gjorts, detta kommer att géras senare i forstudiear-
betet.

Kommunala planer

Inga detaljplaner kommer att berdras av foreslagna
atgarder. | 6versiksplanen foreslas vag 665 genom
Sagfors och anslutande del till Kanis fritidsomrade
nyttjas for gang- och cykeltrafik.

55 Oversiktlig kostnadsbedémning

En dversiktlig kostnadsbedémning har tagits fram i
forstudien. Totalkostnaden for foreslagna atgarder
beddms i detta skede till ca 13,0-16,0 MKkr.

5.6 Samhallsekonomisk nytta
| detta skede har ingen samhéllsekonomisk nytta

Trafikverket
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6. Riskhantering

Risker for olika storningar finns i alla typer av verk-
samheter. Storningar i transportsektorn kan vara
t.ex. enskilda olyckor med endast ett fatal individer
inblandade och som orsakar férseningar i trafik.

6.1 Forutsattningar

Riskhanteringen i detta forstudieskede &r inriktad
pa riskidentifiering och bor ge svar pa foljande fra-
gestallningar:

e Vad kan drabbas, vilka skyddsobjekt finns i om-
radet?

— Skyddsobjekt. Skyddsobjekt ar objekt som har
sarskilda skyddsvarden t.ex. bostadsomraden och
andra omraden dar det finns manga manniskor, tek-
niska installationer av olika slag och vattentékter.

e Var kan allvarliga skadehéndelser intréffa?

— Riskobjekt. Riskobjekt omfattar verksamheter
som orsakar olycksrisker och kan innehélla en eller
flera riskkéllor.

* Vilken typ av handelser kan det réra sig om?

— Riskslag. Till exempel kollisioner, avakning,
oversvamning, brand, lackage och spridning av far-
liga/giftiga amnen etc.

Denna 6versiktliga riskanalys syftar till att ge en
samlad riskbild for forstudieomradet, med tyngd-
punkt pa skydds- och riskobjekt som paverkas av
foreslagna vagatgarder.

6.2 Skyddsobjekt

Viktiga skyddsobjekt med avseende pa personska-
derisken &r bostadsomraden och andra omraden
dar det finns ménga méanniskor, t.ex. skolor. Aven
omraden dar oskyddade trafikanter fardas ar vikti-
ga omraden att beakta. Andra omraden som bor be-

aktas kan t.ex. vara skyddsvarda natur- och kultur-
miljoomraden.

I det aktuella férstudieomradet aterfinns bl.a. fol-
jande viktiga skyddsobjekt:;

 Trafikanter

Bostéader néra vagen

« Ovriga vigar

e Jarnvagen

e Kraftledningar, teleledningar mm

e Skyddsvérd kulturmiljo, naturmilj6, fornldam-
ningar och odlingslandskap.

e Omréde av varde for rennaringen
6.3 Identifiering av riskobjekt och riskslag
Foljande riskobjekt kan identifieras pa vagstrackan:

= Transporter med farligt gods pa vég. Passager
av bebyggelse ar sarskilt viktiga.

e Oskyddade trafikanter i blandtrafik.

= Nyttjande av befintliga vagar som gang- och cy-
kelvag.

e Kaorsningspunkter med andra fordon och mén-
niskor.

e Passage dver jarnvagen.

e Passage 6ver backravin, Korstraskbacken.

6.4 Fortsatt riskhanteringsarbete
Forslaget innebar att mark tas i ansprak for gc-vag.

Nedan sammanfattas de risker som vid fortsatt pla-
neringsarbete bedéms komma att krava sarskilt be-
aktande:

» Atgarder for att minimera olycksrisker for
framforallt oskyddade trafikanter

Risken kan reduceras med atgarder som minskar
sannolikheten for olycka samt atgarder som redu-
cerar konsekvenserna av olycka. Sddana atgarder
bor studeras vidare i den fortsatta planeringen.

Kommande planeringsskeden bor i férekommande
fall ge svar pa:

* Vilka faktorer som 6kar risken - riskfaktorer
(t.ex. forekomst av omraden med svara grundlagg-
ningsforhallanden eller med problem med hdga
vattenfloden, kvarvarande foraldrade tekniska an-
laggningar etc.)

* Sannolikheten for skadehandelser - skade-
frekvens (t. ex. handelse/olycka som enligt statis-
tik/sannolikhetsteori kan intraffa varje ar, vart tio-
ende ar, en gang pa hundra ar etc)

* Pa vilket satt och i vilken omfattning skador
kan ske — konsekvenstyp (t.ex. férorening av en viss
grundvattentdkt, brand som drabbar végtrafikanter,
boende, etc.).

Trafikverket
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7. Maluppfyllelse

Transportpolitiska mal
Foreslagna atgarder bedoms folja intentionerna i de
transportpolitiska malen, se avsnitt 1.6.

Projektmal
Foreslagna atgarder bedoms medverka till att pro-
jektmalen uppfylls, se avsnitt 4.

Nationella miljomal
Foreslagna atgarder motverkar inte de nationella
och regionala miljomalen, se avsnitt 2.5.

8. Samrad

Under forstudiearbetet genomfors samrad lopande
i enlighet med Milj6balkens 6 kap. 48, Vaglagen 148
samt VVFS 2007:223.

Samradshandlingen for forstudien har varit pa re-
miss till Alvsbyns kommun, Luokta-Mavas sameby,
Semisjaur- Njarg sameby, Stakke sameby, Havs- och
vattenmyndigheten, Skogsstyrelsen, Férsvarsmak-
ten, Lanstrafiken, Lansstyrelsen och allménheten.
Remissperioden har varit 2012-03-27 - 2012-04-
20. Under remissperioden har férstudien funnits
tillganglig i kommunhuset i Alvsbyn och hos Tra-
fikverket Region Nord i Luled, Residensgatan 18
och Sundsbacken 2-4 samt pa Trafikverkets hem-
sida, www.trafikverket.se/Projekt.

Ett informationsmdte med allmé&nheten har ge-
nomforts i Korstrask byagard tisdag 27 mars 2012.

Efter genomforda samrad och inkomna yttrande
har en samradredogérelse uppréttats och utgor till-
sammans med forstudien underlag till forsatt ar-
bete samt underlag till Lansstyrelsens yttrande och
beslut om projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan. For samradsredogdrelse se bilaga 3.

9. Lansstyrelsens beslut om bety-
dande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Norrbottens lan har 2012-08-28 be-
slutat att projektet inte kan komma att medféra be-
tydande miljopaverkan enligt 6 kap. 5 § miljobal-
ken.

Lansstyrelsen forordar att bland annat féljande be-
aktas i den fortsatta planeringsprocessen inklusive
MKB.

Passagen 6ver Korstraskbacken som rinner ut i Pi-
tedlven bor utformas sa att vattendraget inte paver-
kas och att Pitedlvens vattenkvalitet halls intakt.

I samradshandlingen finns inte den utpekade bron
Over jarnvagen med, se rapport "Broar i Norrbot-
tens lan” fran 2005.

I det fortsatta arbetet maste konsekvenserna
for kulturmiljons varde beskrivas inklusive de-
ras skyddsomrade. Det bedoms aven bli aktuellt
med en sérskild arkeologisk utredningenligt Lag
(1988:950) om kulturminnen m m. (KML).

Samrad ska hallas med lasstyrelsens kulturmiljo-
enhet vad galler skyddsatgarder vid fornlamningar,
behov av arkeologiska utredningar samt eventuella
ingrepp i fornlamningar.

For beslutet i sin helhet se bilaga 2.

Trafikverket
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10. Trafikverkets stallningstagande och fortsatt arbete

Trafikverket foreslar i stallningstagandet, daterat
2012-10-16 byggnation av en gang- och cykelvéag och
att projektet ska drivas vidare som en arbetsplan.

I det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet
kommer utformning och lokalisering att bestam-
mas.

I det fortsatta arbetet bor aven korsningen pa véag
94 med vég 664 och vag 665 mot Kanis fritidsom-
rade och Sagfors, utredas for en saker passage for
oskyddade trafikanter.

Se &ven bilaga 1.

Trafikverket Forstudie Beslutshandling, Gang- och Cykelvag Alvsbyn-Korstrask, vag 94, Alvsbyns kommun, Norrbottens lan, 886104



11.

Kallor

Skriftliga kallor

*

*

Oversiktsplan Alvbyns kommun

Vigverket, Atgardsférslag enligt fyrstegs-
principen, Publ 2002:72

VGU, Végverket, Publikation 2004:80.

Digitalt underlagsmaterial

*

*

www.alvsbyn.se, Alvsbyns kommun.

www.bd.lIst.se, Lansstyrelsen i Norrbottens
lan.

www.gis.Ist.se/Istgis/ GI1S-data Lansstyrelsen
i Norrbottens lan.

www.svo.se Skogsstyrelsens Skogens kélla.
Uppgifter om nyckelbiotoper, naturvarden
och sumpskogar.

www.raa.se, fornlamningar

http://gisvv.se/iov/. Info om véagar. Vagdata,
trafikméngder, vagbredd, hastigheter, mm.

www.sgu.se Brunnsarkivet
wwwiss.Ist.se/, Vattenmyndigheten

Bla kartan, Lantmateriverket

Muntliga kontakter
Kristoffer Bjérkman, Alvsbyns kommun

Kijell Johansson, driftledare Pited (inkl. Alvsbyn)
Trafikverket

Foton
Samtliga foton WSP Lulea
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Projektnummer Dokurnantdatum Beteckning
8212090 2012-09-20 [Beteckning]

1(3)
Skapat av Beteckning Version
Koskenniemi Simon I'Vnbd [Beteckning] 1.0
Faststalit av Dokumentdatum Vagnummer
[Ansvarig] 2012-09-20 94
Projektnummer Projektnamn
8212090 Géng- och cykelvig lings vig 94, Alvsbyn-Korstrisk
Skede Version
Forstudic 1.0

Stillningstagande till fortsatt arbete efter remiss samt BESLUT

Foérstudie Gang- och cykelvig lings vig 94, Alvsbyn-Korstrisk

SAMMANFATTNING

Oskyddade trafikanter, pa vig mellan Alvsbyn och Korstriisk, méste idag firdas i blandtrafik lings vig
94. Trafikmangden pé vag 94 stréickan Korstrask-Sgfors (korsningen vig 665) ar ca 2700 fordon per
arsmedeldygn och ca 1350 pa striickan Sagfors-Alvsbyn. Andelen tung trafik ir ca 8-9 %. Vig 665 har
en trafikméngd pA ca 100 fordon per drsmedeldygn. Hastigheten lings vig 94 dr 80 km/h och lings
vig 665 dr hastigheten 50 km/h. Den aktuella striickan som ir i behov av gdng- och cykelbana dr cirka
4 kilometer. Utifrdn radande forhéllanden ar trafiksakerheten och tillgangligheten l4g for oskyddade
trafikanter.

For att skapa en bittre miljo for gende och cyklister lings viig 94 foreslas byggnation av en ging- och
eykelviig. Alternativen ansluter till den hefintliga ging- och cykelviigen som finns mellan Alvshyn och
korsningen in till Sigfors/Kanisberget . Olika alternativ har tagits fram i férstudien och innefattar en
glng- och cykelviig pd sodra sidan av viig 94, pd norra sidan av vig 94 samt en kombination av bada
med passager. Férstudien visar dven att viig 665 ar lamplig att nyttja for oskyddade trafikanter.

TANKBARA ATGARDER

1 forstudien har ett antal atgarder for oskyddade trafikanter studerats enligt fyrstegsprincipen, med en
jamforelse mot ett nollalternativ. Efter genomgang av tankbara atgérder foreslis dtgirder enligt steg 3
i kombination med atgarder enligt steg 1 och/eller steg 2. En vidare studie ver lamplig placering av
ging- och cykelvigen har direfter studerats.

SAMRAD OCH BESLUT INOM FORSTUDIEN

Samrédshandlingen for forstudien har varit pa remiss till Alvsbyns kommun, Luokta-Mavas sameby,
Semisjaur- Njarg sameby, Stikke sameby, Havs- och vattenmyndigheten, Skogsstyrelsen,
Forsvarsmakten, Lanstrafiken, Lansstyrelsen och allmdnhet. Annonsering till informationsméotet
gjordes i Alvsbyns annonsblad 2012-03-21 samt i Pited Tidningen 2012-03-20 diir iven uppmaning
om att ta del av forstudien via var hemsida, www.trafikverket.se/Projekt , fanns.

Samradshandlingen har ocksé funnits tillginglig i kommunhuset i Alvsbyn och hos Trafikverket
Region Nord i Luled, Residensgatan 18.

TDOK 2010:018 Mall_Underlag for staliningstagande till fortsatt arbete V. 1.0

Ett informationsm&te med allménheten har genomforts Korstrisk byagérd tisdagen den 27 mars 2012
kl.18:00. 37 personer deltog pé informationsmatet.

Linsstyrelsen 1 Norrbotten har 2012-09-07 beslutat att projektet inte kan antas medféra betydande

miljdpéaverkan.

Linsstyrelsen forordar att féljande ska beaktas i den fortsatta planeringsprocessen inklusive MKB:n.
e Passagen over Korstraskbicken bor utformas s3 att vattendraget inte paverkas och att
Pitedlvens vattenkvalitet halls intakt.
s Isamrddshandlingen finns inte bron éver jirnvigen med.
s Konsekvenserna for kulturmiljons virden méste beskrivas inklusive deras skyddsomrade.
e Samrdd ska héllas med lansstyrelsens kulturmiljoenhet vad galler skyddsitgarder vid
fornldmningar, behov av arkeologiska utredningar samt eventuella ingrepp i fornlamning.

(vriga inkomna synpunkter under samridstiden finns redovisat i firstudiens samridsredog@relse.

FORSLAG TILL STALLNINGSTAGANDE

Nista skede blir att uppritta arbetsplan, inklusive MKB, for itgirder enligt steg 4, ging- och
cykelbanan, i fyrstegsprincipen.

Vid framtagande av arbetsplan kommer samrad atl ske med berorda sakigare da den exakla
strackningen tas fram. DA finns ocksé mdéjlighet att limna detaljerade synpunkter som berér egen
fastighet. I detta skede kommer ocksd omfattningen av eventuella parallell- och sidovigar att
klargoras.

Budget och finansiering

Totalkostnaden for foreslagna vaghtgarder bedoms i detta skede till ca 13-16 miljoner kronor,
beroende pé val av slutlig 16sning. I totalkostnadsprognosen ingdr forutom bedémd
entreprenadkostnad dven byggherrekostnader dvs. projektadministration, utredning och projektering,
mark & fastighetsinlosen samt risker och osikerheter.

BESLUT

Luled 2012-10- | b

s
b ””?/

Annica Lindstrém

AV VYV Y

TDOK 2010:018 Mall_Underlag for stallningstagande till fortsatt arbete V.1.0
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Lénsstyrelsen
Norrbotten

1(2)
BESLUT

Datum Diarienummer

2012-08-28 343-4859-12

—

Trafikverket
Arendemottagningen
Simon Koskenniemi
Box 810

781 28 BORLANGE

I

Samrid och beslut om betydande miljopaverkan for viig 94 delen GC-viig
Alvsbyn—Korstriisk, Alvsbyns kommun, TRV 2011/69746A

Beslut och motivering
Lénsstyrelsen beslutar med stod av 6 kap. 5 § miljobalken att rubricerade projekt inte
kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Beslutet far inte dverklagas sirskilt.

Linsstyrelsen grundar sitt beslut pa de kriterier som anges i Forordningen om
miljokonsekvensbeskrivningar (1998:905), bilaga 1 och 2.

Samrad
Lansstyrelsen forordar att bl a féljande beaktas i den fortsatta planeringsprocessen
inklusive MKB:n.

Passagen 6ver Korstriskbdcken som rinner ut i Pitedlven bor utformas sa att
vattendraget inte paverkas och att Piteélvens vattenkvalitet halls intakt.

I samradshandlingen finns inte den utpekade bron &ver jérnvigen med, se rapport
“Broarna i Norrbottens 1dn” fran 2005.

I det fortsatta arbetet maste konsekvenserna for kulturmiljons virden beskrivas
inklusive deras skyddsomrade. Det bedoms dven bli aktuellt med en sirskild
arkeologisk utredning enligt Lag (1988:950) om kulturminnen m m. (KML)

Samrad ska hallas med lénsstyrelsens kulturmiljéenhet vad giller skyddsétgérder vid
fornldmningar, behov av arkeologiska utredningar samt eventuella ingrepp i
fornlamning.

971 86 LULEA

BESOKSADRESS TELEFON TELEFAX E-POST INTERNET

Stationsgatan 5 0920-960 00 0920-22 84 11 norrbotten@lansstyrelsen.se www.lansstyrelsen.se/norrbotten

Lansstyrelsen
Norrbotten

Bilaga 2

2(2)
BESLUT
Datum Diarienummer
2012-08-28 343-4859-12

Bakgrund
GC-vigen skapar god och séker tillgénglighet for de oskyddade trafikanterna.

Enligt viglagen 14 a § ska den som planerar att bygga en vig alltid genomfora en
forstudie. I forstudien ska forutsittningarna for den fortsatta planeringen klarlidggas. Vid
utarbetandet av forstudien ska samrad enligt 6 kap. 4 § MB ske med bl a ldnsstyrelsen.

I beredningen av detta drende har enheterna for tillvixt och kommunikation-, lantbruk-,
miljoskydd-, naturvard-, kulturmiljé- samt plan och bostad deltagit.

Yourns Khgdoite .

Katarina Rénnbéck

Kopia till (via E-post)

Na Lantbruksenheten

N Plan och bostadsenheten

M Miljéskyddsenheten

M Naturvardsenheten

M Kulturmiljéenheten

M Naturresurs och rennéringsenheten
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Bilaga 3

SAMRADSREDOGORELSE 1(2) SAMRADSREDOGORELSE 2(2
Skapat av Dekumentdatum Beteckning Projektnummer Dokumentdatum Betackning
Koskenniemi Simon IVnbd 2012-04-27 TRV 2011/69746A 8212086 2012-04-27 TRV 2010/56469 A
Faststalit av Vagnummer Skede
[Ansvarig] 94 Forstudie 2 Alvsbyns kommun 2012-04-02  Kommunen ser positivt pi detta och  Tanken ér att ansluta till
RN Eropkan anser att ging- och cykelviigen bor  den befintliga gang- och
8212086 GC-viig Alvsbyn-Korstrisk
Vereion = g 4 ansluta till den befintliga ging- och  cykelvigen. Trafikverket
1.0 Alvsbyns kommun Norrbottens lin cykelviigen vid Kanisomriidet. tar del av kommunens
Kommunen forordar alternativ A1, férslag.
Samradsredogérelse dvs. att nyttja véigen genom Sagfors
och sedan folja vig 94 pa sodra
sidan.

Férstudie GC-viig Alvsbyn-Korstriisk 3 Forsvarsmakten 2012-04-04  Forsvarsmakten har inget att erinra.  Trafikverket noterar detta.
SAMMANFATTNING 4 Leif Rehnberg 2012-04-15  Anser det viktigt att gdng- och Trafikverket utreder
Trafikverket utreder mojligheterna att forbéttra trafikséikerheten och tillgingligheten genom att c?'kelvl’igen fml‘dggs Pa den iﬁdra mii:!'liga dtgiirder l‘.‘:ingﬁnhela
anldgga en ging- och cykelvig frin Korstrisk mot Alvsbyn. I arbetet med gang- och cykelvigen sidan ?Ch SR pa orslagda i B stracl_(an och fick in ménga
har en forstudie upprittats. Forstudiens utredningsomréde sticker sig frin Korstrask till kan stinga ett antal utfarten mot vig  bra fiirslag under
Korsnligen 1h fiot Kanisbetget 94. Leif anser att befintlig byavig informationsmotet dar

vid bron &ver jarnvigen och dven dessa forslag dven inkom.

Samridshandlingen for forstudien har varit pa remiss till Alvsbyns kommun, Stikke sameby, Luokta vigen genom Sagfors bor nytijas. forslagen noteras och ses
Mivas sameby, Semisjauar-Njargs sameby, Havs- och vattenmyndigheten, Skogsstyrelsen, EIYED;
Forsvarsmakten, Lanstrafiken och allminhet. Remissperioden har varit 2012-03-27 — 2012-04-20.
Denna samrédsredogérelse utgor kompletterande underlag till fortsatta arbetet samt underlag till
Linsstyrelsens yttrande samt beslut om projektet kan antas medfora betydande miljépaverkan.

Luled 2012-04-27
INFORMATIONS- OCH SAMRADSMOTEN
Ett informationsmote med allminheten har genomforts i Korstrask byastuga, tisdagen den 27 mars
2012 kl.18:00. 37 personer deltog pa informationsmétet.

._ -y

TILLGANGLIGHET 7 e
Annonsering till informationsmétet gjordes i Alvsbyns annonsblad 2012-03-21 och i Pited Tidningen Simon Koskenniemi
2012-03-20, d4r iven uppmaning om att ta del av forstudien via vir hemsida, Trafikverket
www.trafikverk Projekt , fanns.
Samradshandlingen har ocksA funnits tillgéinglig i kommunhuset i Alvsbyn och hos Trafikverket
Region Nord i Luled, Sundsbacken 2-4.

Bilagor:

Inkomna yttranden
INKOMNA SYNPUNKTER UNDER SAMRADSTIDEN

Avsiandare Datum Sammanfattning Trafikverkets ke tar

1 Havs-och 2012-04-11  Avstar frin att limna synpunkter. Trafikverket noterar detta.

vattenmyndigheten




Fran: Diariet Trafikverket

Skickat: den 11 april 2012 13:21
Till: Diariet Internt Lulea YTTRANDE Dar 0068/2012 312
" ) nr
Amne: VB: TRV 2011/69746 A 2012.03-28
ALVSBYNS
KOMMUN
Fran: Fredrik Nordwall [mailto:fredrik.nordwall@havochvatten.se
Skickat: den 30 mars 2012 10:02 Trafikverket
Till: Diariet Trafikverket Att. Simon Koskennie
Amne: TRV 2011/69746 A Box 809
971 25 LULEA
Havs-och vattenmyndigheten avstar fran att lamna samradsyttrande i rubricerat drende (HaV dnr 1534-12).
NI
Fredrik Nordwall 3% 0104
Enhetschef for biologisk mangfald och fiske (Ab) Begiran om yttrande, gillande gang- och cykelvig Alvsbyn - Korstrisk vig
Havs- och vattenmyndigheten 94 — Yttrande frin myndighetsnimnden
Atgardsavdelningen
Box 11 930 Myndighetsnimnden har tagit del av den férstudie som fanns pa Trafikverkets
404 39 Géteborg hemsida om forslag pa ging- och cykelvig lings med vag 94 mellan Alvsbyn och
Korstrisk.
Tel (c.“rEkt) +46 (0)10 698 6017 Alvsbyns kommun ser positivt pa att en siker vag for ging- och cykeltrafikanter
Mobil +46 (0) 76 125 40 50 anordnas lings med vig 94 mellan Alvsbyn och Korstrisk s att det blir enkelt
E-post: fredrik.nordwall@havochvatten.se och sikert att ta sig fram till fots eller med cykel.
Hemsida: www.havochvatten.se
Det finns redan idag en GC-vig fran bostadsomradet Vistermalm som gar till
Kanisomradet via en planskild korsning med vig 94. Limpligen bér GC-vigen
ansluta till den befintliga ging- och cykelvigen vid Kanisomradet.
Myndighetsndmnden f6rordar alternativ Ali Sagfors, att man nyttjar den befintliga
byvigen med forstirkt belysning, samt att ging- och cykelvigen fran Sigfors mot
Korstrisk ligger pa sédra sidan av vig 94 som ér en ganska trafikerad vig.
Sommartid 4r det ménga som cyklar frin Alvsbyn och till och fran badplatsen i
Lillstrand. Det 4r darfor limpligt att hélla cyklarna pi den sodra sidan av vigen,
samma sida som infarten till Lillstrand, sa att man inte beh6ver korsa vagen i
samma plan.
I 6vrigt har inte kommunen nagra synpunkter pa férslaget.
Myndighetsnimnden enligt delegation
Ingrid Katlsson
Miljé- och byggchef
tfn 0929-171 19
Postadress: Myndighetsndmnden Telefon 0929-170 00  Bankgiro 5256-0471
Alvsbyns Kommun Telefax ~ 0929-171 76
942 85 Alvsbyn
Besoksadress: Storgatan 27
E-mail: mb@alvsbyn.se
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PROD INFRA, Jonas Augustsson, 08-788 96 42
jonas.augustsson@mil.se

Forstudie/ Samradshandling, vag 94, gang- och cykelvag, Alvsbyn
— Korstrask, Alvsbyns kommun, Norrbottens l&n

Forsvarsmakten har inget att erinra avseende rubricerat &rende.

Anders Jarn _
Chef Produktionsledningens Infrastrukturavdelning
Jonas Augustsson

Séndlista
Trafikverket
Kopia till Simon Koskenniemi

registrator@trafikverket.se
simon.koskenniemi@trafikverket.se

For kdnnedom

Alvsbyns kommun kommunen@alvsbyn.se

For kdnnedom inom HKV

Var féregéende beteckning

(13 920:15908)

PROD INFRA
Postadress Besoksadress Telefon Telefax E —post, Interr.1et
107 85 Stockholm Lidingévagen 24 08-788 75 00 08-788 77 78 exp-hkv@mil.se

www.hkv.mil.se

TRAFIKVERKET
LULEA

HEJSAN

Besckte motet (informationen) ni visade i byagarden.

Lamnar ett forslag pa géng- och cykelvigens dragning.

Viktigt att den byggs pa sddra sidan om viig 94 for att den verkligen ska utnyttjas.
Forslaget innebir bl.a att en fastighet I6ses in déir huset rives, for att kunna dra cykelvigen
6ver marken. Dérefter utnyttjar man bef byavig som rustas upp.

Med A menar jag att dessa fastigheter kan behallas sina trid och hickar mot vig 94 och
att cykelvagen kommer fran vig 94.

Fastigheten dster (ca 250m) om vig 545 stinger man utfarten och g6r den gemensam med
cykelvigen, ner till infarten mot Lillkorstrisk. Har kommer cykelvigen néra vig 94 och ev.
maste stodmurar byggas.

Sténg ut- infarten till EFS Lillstrand. Nyttja ny bro éver Korstriskbiicken som infart till
EFS Lillstrand.

Med forslaget kan man sténga 4 farliga utfarter mot vig 94. Vildigt,vildigt bra 17!

Liagg sen cykelvagen mot Sagfors en bit ifrén vig 94.(pga ljud- och blandrisk frén bilar).

Dir cykelvigen avslutas mot Sagfors “baj” den s& nira bef uthus,vid gula fastigheten,
for att undvika att man cyklar ut pa vig 94.

Rusta sedan upp vigen genom Ségfors mot Kanis.

Detta ér helt ett privat forslag.

Korstrésk 1204 15

/ '.,.4/';/ P /(.‘\ .
C’(%/? <A/
Leif Rehfiberg o

Strandvigen 18
942 92 Alvsbyn
0920 - 200 39

070-517 6221

Bilagor: Kartor
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