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Utbyggnaden av Vastkustbanan till
dubbelspar har pagatt i manga ar. Den
21 mars 2013 kom regeringens tillat-
lighetsbeslut for deletappen genom
Varberg. Det betyder att regeringen nu
gett klartecken for den sista aterstadende
delen av utbyggnaden genom Halland.
Beslutet innebar att planeringen nu kan
ga vidare med siktet instéllt pa bygg-
start 2019. Enligt planerna ska tagen
borja rulla pa det nya sparet ar 2024.
Med ett utbyggt dubbelspar dkar kapa-
citeten pa Vastkustbanan. Férutom att
det starker hela regionens utveckling ger
det stora vinster gallande miljdhansyn
och pendlingsmojligheter.

Beslutet om dubbelspar och tunnel
genom Varberg berdr darfor hela
sydvastra Sverige. For kommunen
betyder beslutet att arbetet med att
utveckla staden i de centrala delarna nu
kan fortsatta, ett arbete som legat pa is
i vantan pa regeringens klartecken. Det
har handlar om en av de storsta utma-
ningarna i Varberg pa manga ar och den
kommunala och den statliga planeringen
maste ga hand i hand.

| projektet Varbergstunneln finns fyra
parter inblandade: Trafikverket, Varbergs
kommun, Region Halland och Jernhusen.
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Pa tio dr har den kommundverskridande pendlingen i Halland ékat med
dver 30 procent. Dubbelspdrsutbyggnaden gor att dnnu fler mdnniskor kan ® Boris
pendla med tdg till arbete och utbildning. Den ger dven maojlighet till trans-

port av mer gods pd jdrnvdgen. Kungsbacka

Goteborg

Vastkustbanan ar en av de viktigaste jarnva-  for foretag. | Halland kommer den fullt

TILLATLIGHETSBESLUT

| vissa fall ska regeringen préva om en
anldggning eller verksamhet ska fa utforas.
Det kan handla om stora véig- och jérnvdgs-
projekt, allmdnna farleder eller kdrnteknisk
verksamhet. Gemensamt dr att projekten
utgor viktiga samhdllsintressen samti-

digt som de normalt har stor paverkan pa
miljon. Regeringen prévar da om projektet
ska tillatas och beslutar att det far byggas
pd en viss plats. Det fortsatta arbetet
omfattar sedan en mer detaljerad lokalise-
ring och utformning.

garna i Sverige. Fran Lund i séder till Goteborg
inorr stracker den sig genom en av de framsta
tillvaxtregionerna i landet. Utbyggnaden till
dubbelspéar har pagatt i manga ar och idag ar
cirka 85 procent av Vastkustbanan utbyggd.
Med ett fullt utbyggt dubbelspar blir kapa-
citeten pa banan stoérre, och darmed kan
turtatheten 6ka for bade person- och godstag.

| och med utbyggnaden till dubbelspar
Okar den tekniska standarden pa& hela
Vastkustbanan. Detta innebar att hastigheten
kan hojas, vilket forkortar restiden och dven
ger en storre tillforlitlighet. Nar mojligheterna
att pendla till arbetet forbattras, vaxer arbets-
marknaden for dem som bor och arbetar i
regionen. Manniskors tillgang till hogre utbild-
ning 6kar ocksa nar det blir lattare att pendla
till universitet och hogskolor.

utbyggda Véastkustbanan att binda samman
staderna i lanet och bilda en stabil ryggrad
for kollektivtrafiken, bade den regionala
och den kommunala. Att den sista biten av
Vastkustbanan i Halland nu blir utbyggd
paverkar hela Sydvéastsverige.

Ytterligare en effekt av att Véastkustbanan
byggs ut ar att trafiksdkerheten blir hogre.
Déar dubbelsparet &r fardigt har alla plankors-
ningar mellan vég och jarnvag byggts bort och
ersatts av antingen broar eller tunnelpassager.

Transporter av méanniskor och gods paverkar
i hog grad miljon. En av de storsta vinsterna
med en okad jarnvagskapacitet ar att mer
trafik kan flyttas over fran vag till jarnvag. Det
ger positiva effekter pa miljon eftersom koldi-
oxidutslappen minskar.

Landskrona

Sammantaget betyder detta att Varbergs Kavlinge
attraktionskraft  blir hogre, bade som

bostadsort och som etableringsalternativ Lund
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DETTA HAR HANT
MILSTOLPAR | PROJEKTE

[ dr dr det 25 dr sedan den férsta utredningen om dubbelspdrutbyggnaden inleddes.
Hdir visas en oversikt pd vad som hdnt sedan dess.

1988 Banverket slutfér dversiktlig utredning "VKB 86" f6r delen Géteborg-Veinge

Banverket genomfor banutredning Getterévagen-Hamra dar
alternativen befintlig strackning, tunnel under staden och
strackning 6ster om staden studeras

Avtal mellan Banverket och Varbergs kommun om dubbelspar i tunnel och central
station tecknas. Ersatts med nytt avtal 1996

Banverket paborjar forprojektering med jarnvagsplan
och miljokonsekvensbeskrivning fér tunnelalternativ

Miljobalken trader i kraft och forprojekteringen

Banverket genomfor forstudie dar avbryts for att gora ett omtag enligt de nya reglerna

alternativen befintlig strackning, tunnel
under staden och stréckning 6ster om
staden studeras

Banverket beslutar att ga vidare med jarnvagsutredning
dér alternativen att behalla befintligt enkelspar och att
bygga nytt dubbelspar i tunnel under staden ska studeras

Varbergs kommun antar fordjupad 6versiktsplan med
centralt stationslage och tunnel som forutsattning for
framtida utveckling av centrala staden 2001

2003

Banverket genomfor jarnvagsutredningen

Banverket beslutar att ga vidare med alternativet
stadsmiljotunnel 6st (SMTO)

Banverket ansoker om tillatlighet hos regeringen

Trafikverket bildas
Medfinansieringsavtal tecknas mellan Banverket,

Varbergs kommun, Region Halland och Jernhusen

Trafikverket kompletterar
tillatlighetsansokan

Varbergs kommun antar ny férdjupad 6versiktsplan med centralt stations-
lage och tunnel som forutsattning for framtida stadsutveckling

Overenskommelse om tidigareldggning av medifinansiering tecknas
mellan Trafikverket, Varbergs kommun och Region Halland

Trafikverket kompletterar
tillatlighetsansdkan

Regeringens beslut om tillatlighet

VAD HANDER

NU?

PLANERINGEN | KDRTRET

[ och med tilldtlighetsbeslutet frdn regeringen kan planldggningsarbetet for det nya
dubbelspdret gd vidare. I korthet ser planeringen for de kommande dren ut sd hdr:

20132016 2016-2018 2013 - 2024

Jarnvdgsplan och detaljplaner

Jarnvéagsplan:

En jarnvagsplan tas fram av Trafikverket och
ar en detaljerad beskrivning av hur jarnvagen
skautformasinom denbeslutade jarnvagskor-
ridoren. Den ar ocksa ett juridiskt dokument
som reglerar rattigheter och skyldigheter for
de fastigheter som berors. Jarnvagsplanen
ska innehalla en miljokonsekvensbeskrivning
som beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder.
Denna ska godkdnnas av Léansstyrelsen
innan jarnvagsplanen stélls ut for granskning.
Jarnvagsplanen maste stamma 6verens med
kommunens detaljplaner.

Detaljplaner:

Detaljplaner tas fram av kommunen. En
detaljplan méste alltid gbras d& det kommer
nya ansprak pa att anvédnda markomraden.
Aven en detaljplan &r ett juridiskt dokument
som reglerar vad man far och inte far gora
inom ett markomrade, till exempel nér det
géller byggande och verksamheter. Den ska
precis som jarnvagsplanen innehalla en miljo-
konsekvensbeskrivning. Detaljplaner stalls
alltid ut for granskning till allmanheten.

Samrad:

Samrad &r viktigt under hela planldaggningen
oavsett om det galler jarnvagsplan eller
detaljplaner. Det innebér att Trafikverket och
kommunen tar kontakt och for dialoger med
andra myndigheter, organisationer, fastig-
hetsdgare och berord allménhet for att fa in
synpunkter och kunskap till planarbetet.

Projektering

Nér jarnvagsplanen &r klar borjar arbetet med
att ta fram bygghandlingar. De innehaller
framst tekniska beskrivningar med krav som
galler jarnvagens funktion. Bygghandlingarna
fungerar som underlag for byggarbetet och
innehéller ocksé krav pa forsiktighetsmatt
och skyddsatgarder som entreprendrerna
ska ta hansyn till. Bygghandlingarna maste
stdmma Overens med jarnvagsplanen.

Byggtid

Forsta steget i byggprocessen blir att flytta
bangarden och godstrafiken norrut. De yttre
sparen vid stationen behalls sa att tagtra-
fiken kan fortsatta som vanligt pa enkelsparet
under hela byggtiden. En detaljerad planering
for byggskedet tas fram under arbetet med
jarnvagsplanen och bygghandlingen.

ALLAPARTERHAR TECKNAT T T MEDFINANSIERINGSAVTAL
NAR DET GALLER DUBBELSPAR, TUNNEL OCH STATION.

Trafikverket stdr for den stérsta delen av den sammanlagda kostnaden
pd ca 2,9 miljarder kronor (2009 drs kostnadsniva,).

Trafikverket: Varbergs kommun: Region Halland:
2,4 miljarder 290 miljoner 210 miljoner

*beroende pa starionens omfatining/utformning

¢ IMOKH
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VASTKUSTBANANS STRACGKNING

N\ [ ) — T\ ) Véstkustbanan kommer att ga i en cirka 3,1 km lang tunnel under centrala Varberg (varav
2,8 km ar bergtunnel och 300 m betongtunnel). Det blir ett nytt stationshus med nedgang
—_ —< — —< — till plattformarna, som ar placerade i ett nedsankt trag vid norra tunnelmynningen. Dessut-

om ska en ny godsbangard byggas vid Getteron. Totalt ska omkring 7,5 km nytt dubbelspar
\_/ byggas pa strackan.




INFORMATION FRAN TRAFIKVERKET OCH VARBERGS KOMMUN

VARBERGS STATION
MOTESPLATSEN MITT I STADEN

Varbergs nya station blir en mittpunkt och en métesplats i den centrala staden. Som ett nav for kollektivtrafiken
och folk i rorelse kommer stationsomrddet att binda samman staden, kommunen och regionen.

Stationen behaller den centrala placering
som stationshusen historiskt sett alltid haft i
Sverige: mittistaden, ihédndelsernas centrum,
vilket kommer att bli &nnu tydligare nér nya
stadsdelar vaxer fram i omradet. Stationen
blir en naturlig motesplats och far samtidigt
en modern, funktionell byggnad.

Da staden nu blir storre véaxer centrum mot
norr och stationen flyttar med. Den nya
stationen byggs 150 meter norrut jamfort
med var den ligger i dag. | omradet 2 - 3
kilometer runt det nya stationsléget finns
en hog koncentration av manniskor, handel
och verksamheter. Den centrala placeringen
g0r att manga manniskor kan ga eller cykla
till stationen och dar fa tillgdng till bade
Vastkustbanan och Viskadalsbanan.

Dérmed kommer manga att kunna ta sig till
arbete och utbildning utan att behdvaanvanda
bil - bade de som pendlar fran Varberg och de
som pendlar till staden. Stadsbussar och regi-
onbussar stralar alla samman vid stationen,
vilket gbr att allt fler ménniskor snabbt och
effektivt kan byta mellan olika trafikslag.
Varje ar pendlar drygt 6 000 manniskor ut
fran Varberg, medan ungefar 4 500 pendlar in.

Bil-, taxi- och bussangdérning far gott om
plats, liksom cykel- och bilparkering. Har
finns givetvis vantsalsytor for bade tag- och
bussresenarer och olika sorters service till
resendrerna. Byggnadens huvudentré ligger
pa sodra sidan och &r riktad mot stadens

centrum.

Varbergs nya stationsbyggnad kommer att
dgas av Jernhusen AB. Jernhusen dger ocksa
det gamla stationshuset, en kulturhistoriskt
vardefull byggnad som ska bevaras och med
tiden kommer att f& en ny roll d& ett vaxande
Varberg moter framtiden.

INFORMATION FRAN TRAFIKVERKET OCH VARBERGS KOMMUN

)

D)
©

Magas«mgatan

Ostra Hamnyzgen,

5,
//‘g er S’/
€n,
S. SO/?g
Vg
&

”
)

Bd 7O .~ N
88ens grany

Norra Vdgen

e mm

)

Magasinsgatan

KU”gSgatan

Véstra Vallgatan

NY D 1ADSE

Idéskiss till utformning av stationsomradet

Nya stationen

Nya entréer vetter mot soder.

© Gator forlings ner mot vattnet
Flera gator forlangs mot vattnet, bland
andra Engelbrektsgatan och Magasins-

gatan.

© Broférbindelse
En ny bro leder trafiken vaster om

stationen.

O Plattformar
Nedsénkta plattformar for
resande med Vastkustbanan
och Viskadalsbanan.

© Gamla stationshuset
Byggnaden ska bevaras och fa
en ny - annu inte bestamd -

funktion.

O Promenadstrak
Stadsutveckling

Begransad biltrafik

STADEN VAXER MOT

Ndr den gamla bangdrden flyttas norrut kan Varbergs stadskdrna vdxa. Yta frigérs
och det planeras bland annat fér fler bostdder och en ny strandpromenad.

| direkt anslutning till det nuvarande spar-
omradet frigbrs stora ytor mark nér sparet
forsvinner. Nar farjeterminalen och industri-
hamnen flyttas forsvinner vytterligare en
barriar mellan staden och havet.

Har kommer helt nya stadsdelar att vaxa
fram. Hur omradet ska se ut pa detaljniva ar
inte bestamt, men tanken &r att det ska bli en
tdt sammanhallen blandstad med bostader
och andra verksamheter. Kommuninvanarna
kommer s& smaningom att bjudas in for att
vara med och paverka stadsutvecklingen.

Det &r dock klart att de nya stadsdelarna
inte enbart ska bli en plats for attraktiva
bostader, arbetsplatser och handel. Omradet
ska ocksa vara ett tillgangligt, offentligt rum
for alla, bade invanare och besdkare. En plats

for moten, promenader, umgange, liv och
rorelse. De nya stadsdelarna lankas ihop med
den befintliga staden, bland annat genom
att Magasinsgatan och Engelbrektsgatan
forlangs mot havet. Hela omradet i hamnen
runt nuvarande farjeterminal, som idag ar

inhdgnat, 6ppnas upp.

Strandpromenaden forlangs utefter kaj-
kanten norrut. En idé &r att detta flanorstrak
s& smaningom ska fortsatta dnda upp till
Getterdvagen med koppling till Naturum
Getterén. | den nordvéstra delen av cen-
trala staden finns tre starka mélpunkter:
Stadskarnan kring Torget, omradet kring
Hamnplanen med Campus och F&stningen
samt nuvarande jarnvagsstation. Mellan
dessa tre malpunkter finns naturliga strak
av ménniskor och trafik. Dessa strak ska

bibehallas och forstarkas bland annat genom
forlangning av dagens handelsomrade norrut
mot den nya stationen. Dessutom ska de nya
kvarteren bindas samman med de gamla pa

ett naturligt satt.

Placeringen av den nya stationen ger ocksa
helt nya utvecklingsmojligheter for kvarteren
norr om den, ett omrédde med stor potential.
Héar pagér redan idag arbetet med att &ndra
detaljplaner fran industriomrade till bostader

och verksamheter.

N&r jarnvagssparet tas bort soéder om
stationen  forbattras  trafiksituationen i
centrum genom att trafik kan ledas p& det
gamla sparomrddet och avlasta Vastra

Vallgatan.
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Varbergstunneln dr ett omfattande projekt som vdcker mdnga fragor.
Hdr hittar du svaren pd ndgra av de vanligaste frdgorna.

Har fler tunnelalternativ utretts?

Ett antal olika tunnelalternativ har utretts
sedan banutredningen 1992. Det valda
alternativet motiveras framfor allt av det
mer centrala stationslaget som ar en viktig
parameter nar det géller att fa en konkur-
renskraftig jarnvag med hog tillganglighet for
bade in- och utpendlare.

Varfor blev det inte ett 6stligt alternativ?
Ett viktigt mal med utbyggnaden av
Vastkustbanan till dubbelspar ar att skapa
battre pendlingsmojligheter till arbete och
studier. For att uppna detta mal och darmed
Oka tagresandet i regionen &r tillgangligheten
till stationen av avgtrande betydelse. Genom
att behalla stationen centralt far s& manga
manniskor som mojligt gang- eller cykelav-
stand till stationen. For boende langre bort
finns bra forutsattningar att f& en effektiv
kollektivtrafik med stationen som knutpunkt.
Att stationen lokaliseras ndra manga arbets-
platser och Campus innebar ocksa en fordel
for de som pendlar in till Varberg for att arbeta
och studera. Gangavstand mellan stationen
och frekventa malpunkter i Varberg ger goda
mojligheter for bestkande till Varberg att
nyttja taget. Ett nytt stationsomrade utanfor
staden skulle forutom sémre tillgédnglighet
och dérmed minskat resande, ge en splittrad
stadsutveckling. Det skulle ocks& innebaratva
stationslégen: ett utanfor staden for resande
med Vastkustbanan och ett i centrum for
resande med Viskadalsbanan. Detta skulle
ge samre forutsattningar for kollektivtra-
fiken. Det Ostliga alternativet behandlades i
forstudien och avfordes efter en omfattande
samradsprocess.

10

Ar berggrunden under Varberg lamplig for
ett tunnelbygge?

En stor del av jarnvagsutredningen har dgnats
at att studera den tekniska genomférbarheten.
Fragor om bergkvalitet och hydrogeologi har
dgnats sarskild uppmarksamhet. Berget under
Varberg ar till allra stérsta delen av god kvalitet.
Det finns nagra mindre zoner ldngs med tunnel-
strackningen med daligt berg och dar kommer
extra forstarkningsinsatser att fa goras.

Klimatforiandringarna gér att havsnivan
kommer hojas. Ar det da klokt att bygga
en tunnel sa nira havet?
Klimatférandringarna ar en viktig del
att ta hansyn till i projekteringen av
Varbergstunneln.  Tunneln  kommer att
konstrueras sa att vatten inte ska fylla
tunneln, varken vid extremt vader, vid
forhojda havsnivaer eller vid en kombination
av b&da.Atgirder som &r nédvandiga for att
tunneln inte ska fyllas med vatten har tagits
fram och kommer att utformas i detalj i det
fortsatta arbetet.

Hur hanteras risker och sidkerhetsaspekter
i tunneln?

Grundprincipen &r att jarnvagsspar i tunnel
alltid ska vara lika sdkert som markspar.
Sannolikheten for att en tagolycka ska intraffa
inne i tunneln ar mycket liten, men om det
anda skulle ske blir utrymningen mer kompli-
cerad. For att underlatta utrymningen kommer
darfor sakerhetshojande atgarder att goras.
Exempel pa sadana atgarder &r gangbanor i
tunneln, noédutgangar till utrymningstunnel,
nodbelysning med mera. En sdkerhetsvarde-
ring kommer att goras i det fortsatta arbetet
dar atgarderna utformas i detalj.

Varfor ska Varbergs kommun vara med
och betala?

Att bygga landets jarnvagar ar normalt en
statlig angelagenhet. P& senare ar har dock
flera infrastrukturprojekt medfinansierats av
kommuner for att mojliggora en utbyggnad.
Det ar kommunens ansvar att planera for en
samhallsstruktur som &r langsiktigt hallbar
for manniskorna som bor i Varberg. For
Varberg och dess invanare har tunnelalter-
nativet betydande mervarden jamfort med
dvriga alternativ. Darfor har kommunen valt
att vara med och delfinansiera utbyggnaden.

Hur ska de som inte bor i centrum kunna ta
sig till stationen p3 ett enkelt sitt?

En stationicentrum gor tillgangligheten sa hog
som mojligt for kommunens invanare eftersom
busslinjerna i kommunen alltid kommer att ha
nuvarande centrum som viktigaste méalpunkt.
Med effektiv busstrafik fran kommunens olika
delar kan méanniskor fran hela kommunen ta
sig till stationen pa basta satt.

- T 10 -
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Blir det inte mycket trafik och fler bilar i
centrum ndr stationen ligger kvar i stan?
Syftet med att behalla stationen i centrum ar
att sa manga som mdjligt ges mojlighet att pa
ett bekvamt satt kunna utnyttja kollektivtra-
fiken. Det medfor naturligtvis mer trafik: fler
gdende, cyklister, bussar och bilar. Enkelsparet
som idag gar tvérs genom centrala Varberg
har i manga ar inneburit bade l&sningar i
trafiken och parkeringsproblem. Kommunen
far nu mojlighet att 16sa dessa fragor pa ett
helt annat s&tt. Ett nybyggt stationsomrade
ger ocksa bra mojligheter fér bade bilar och
bussar att stanna till eller parkera.

Hur kommer Varbergsborna att paverkas
under byggtiden?

Borrning och sprangning i tunneln kommer att
ge storningar i form av buller och vibrationer.
Aven transporter av jord- och bergmassor
och schaktarbeten vid den nya stationen
kommer att paverka. Under hela byggpro-
cessen kommer Trafikverket, s& langt det
ar mojligt, att minimera storningarna. Till
exempel sa mater man hela tiden buller och
vibrationer och anpassar arbetet dérefter.
Naturvardsverkets riktlinjer anger vilka nivaer
bullret maste halla sig inom.

Kan det bli skakningar och skador pa fast-
igheter under byggtiden?

Infor bygget av den nya jarnvagen genomfors
en noggrann riskanalys pa alla byggnader
som ligger inom omraden som kan komma
att paverkas av sprangningsarbetet. Sprang-
ningarna kommer sedan att anpassas efter
vad riskanalysen kommer fram till, sa att inga
skador ska uppsta.
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VLU HANER INFORMATION?

Om du vill veta mer om Varbergstunneln kan du gé in pd Trafikverkets och
Varbergs kommuns respektive webbplats. Ddr finns alla utredningar samt
material om projektet samlat. Webbplatserna fylls pa med information allt
eftersom projektet fortskrider. Du kan ocksd skriva eller ringa till 0ss.

Kontaktuppgifter till Trafikverket och Varbergs kommun hittar du hdr:

TRAFIKVERKET VARBERGS KOMMUN
405 33 Goteborg 432 80 Varberg
www.trafikverket.se/varbergstunneln www.varberg.se/varbergstunneln
0771-921 921 0340-880 00

ks@varberg.se

; <« H Varbergs
& TRAFIKVERKET 7 Jemhusen \\{t’Region Halland kommun
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