Bakgrund och historik

Utbyggnaden av jarnvagen genom Varberg ar en del i utbyggnaden av hela
Vastkustbanan mellan Goteborg och Malmo. Avsikten ar att skapa ett
snabbt, effektivt och miljovanligt transportmedel bade inom regionen och
till och fran andra regioner. Utbyggnadens betydelse kommer att oka |

Utredningso

Goteborg

rade
delen Varbe:I—Hamra

Kungsbacka

framtiden bland annat som en foljd av Oresundsbron och pagaende upp-
rustning av jarnvagen mellan Goteborg och Oslo.

En utbyggnad till dubbelspar medfor bland annat

o flertag
e farre forseningar
e Kortare restid

Den utbyggnad som ingar | denna jarnvagsutredning omfattar drygt 7 kilo-
meter dubbelsparig jarnvag med tunnel under Varberg och ett nytt rese-
centrum i centrala Varberg.

Boras

Varnamo

Utredningsarbetet styrs av ett antal lagar och forordningar av vilka lagen
om byggande av jarnvag och miljobalken ar de viktigaste. Utover
dessa finns saval nationella som regionala och lokala mal som bor efter-
stravas.

Ett stort antal utredningar har gjorts for utbyggnaden av Vastkustbanan
genom Varberg. En sammanfattning av dessa visas nedan.

Varbergs kommun och
lansstyrelsen forordar
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Vélkommen till en informationsutstallning av

jarnvagsutredningen och miljokonsekvens-
beskrivningen for Vastkustbanan,
delen Varberg—Hamra.

Denna utstallning utgor en del av samradet och den
formella utstallelsen som regleras i miljobalken.

=< BANVERKET



Utredningsalternativ
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Befintlig
jarnvag

| denna jarnvagsutredning har tva a_I_ternativ studerats:
e alternativ Stadsmiljotunnel (SMTO)
e alternativ Centrumtunnel (CT).

For att pa ett korrekt satt kunna gora jamforelser av
alternativen har aven ett sa kallat Nollalternativ stude-
rats, som innebar att ingen ny- eller ombyggnad
genomfors, utan jarnvagen ligger kvar som i dag.

Alternativ )
Skillnaderna mellan alternativ SMTO och CT beskrivs
pa de foljande skarmarna.

Trafik

De studerade alternativen ger mojligheter till ett okat
personresande och storre godsvolymer pa jarnvag.
De viktigaste konsekvenserna av detta ar att forut-
sattningar for ett langsiktigt hallbart samhalle och en
positiv samhallsutveckling okar avsevart.

Teknik

Hela utbyggnaden sker med modern teknik. Genom-
forda undersokningar visar att berget under Varberg
ar av god kvalitet. Utbyggnaden kan goras antingen
med en dubbelsparstunnel eller tva enkelsparstunnlar.
Med enkelsparstunnlarna bortfaller risken for tag-
kollisioner. Dubbelsparstunneln forses av sakerhets-
skal med en parallell service- och utrymningstunnel.
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Alternativ SMTO
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Tunneldelen

Elektromagnetiska falt
Elektromagnetiska falt alstras runt ledningar dar det gar
elekirisk strém. Féltstyrkan ar beroende av strémstyrkan och
avtar kraftigt med okat avstand. Nar ett tag passerar ar de
elektromagnetiska falten relativt kraftiga, i 6vrigt ar faltstyrkan
lagre. | var bostadsmiljé finns normalt apparater och maskiner
som alstrar liknande elektromagnetiska falt t ex spisar, har-
torkar, rakapparater, klockradio m m. Atgarder planeras for
att minska de elektromagnetiska falten frén tagen.

Grundvattenavsankning

Stomljud uppstar t ex nar ett tdg passerar under 4 Grundvattenavsankning kan leda till sattningar och

en byggnad. Stomljudets utbredning beror av ] 3 spridning av féroreningar i mark. Dessutom kan avsank-
tagets hastighet, spar, bankropp samt husens b ningen leda till uttorkning av vegetation. Langs hela
grundlaggning och konstruktion. Banverkets 4 tunnelstrackan vidtas olika atgérder mot detta, t ex
ambitionsniva ar att stomljudet inte ska dverstiga : . ¢ vattentéta konstruktioner (skydd mot séattningar

35 dB(A), men atgarder for att reducera nivaerna » och upptryck)

ytterligare ner till 30 dB(A) genomférs dar det ' o Aterinfiltration av grundvatten (skydd mot uttorkning)
ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Sakerhet och service

Vid en utformning med ett tunnelrér och dubbelspér
ordnas en parallelll service- och raddningstunnel.
Utrymningsvagar ordnas med jamna mellanrum.
Utdver ett mellanpaslag vid Kattegattvagen och i
tunnelns bada dndar ordnas vertikala utrymningsvagar
i ytterligare tva punkter.

Inlackage
Atgarder vidtas for att kontrollera inlackage av
grundvatten sa att detta ej paverkar naturmiljon
eller grundlaggning av ovanliggande byggnader.
| berg med stor sprickbildning kan tunneln krava
"lining", dvs att ett tatt betonghélie omger tunneln.

| berg med mattlig sprickbildning kommer

sprickorna att injekteras med cementbruk.

Vibrations-/stomljudsisolering

En ballastmatta laggs under jarnvagsbanken for att reducera

stomljudet. Ytterligare atgarder kan vidtas for att sanka stom- = Vi
ljudet genom att jarnvagen laggs i ett separat betongtrag som

stélls p& vibrationsddmpande fiadrar.
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Miljokonsekvenser

: Getterijn ar ett Natura-2000 omrade med bl a ett rikt
fagelliv. Omradet ar ocksa riksintresse for naturvarden
och naturreservat.Utbyggnaden har ingen direkt paverkan

i ) : Bostéderna oster om Vastkustbanan och

. i _ b R Viskadalsbanan kommer att bullerskyddas.
; il et v o W A - issa fasticheter kan behéva komplett
pa naturreservatet. Buller fran jarnvagen bedoms inte YA g i 7] . o Vissa fastigheter kan beh6va kompletterande
paverka fagellivet. _ | e . [ 'Q» .

Landskapsbilden kommer att paverkas av utfyllnader | ; K - foah: . [ {7 TS Tl -
omradet. Tva fastigheter kommer att rivas. ' ; - ' 2 MR £
. \liss landskapsanpassning kommer att ske.
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F srorenad mark finns lsings nuvarande jarvag och 1 | RE T Bullerskydd kommer att uppforas som
- l g | e R S O - NS | skydd for bebyggelsen vid Industrivagen.

industriomraden. En del av dessa massor maste trans-
porteras till central destruktionsanlaggning. Vissa
massor anvands vid byggnationen, men en storre del
foreslas laggas i deponi vid Getterdn.
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Lakvatten kommer att omhandertas.
A Gy
ot
, Omrédet vid Getakarrs kyrkoruin ar av
intresse for kulturmiljén med flera fornlam-
ningar. Foreslaget betongtrag i alternativ CT
0 e X B A =134 M -+ gor intrang i omradet men paverkar inte kyrko-
D4 nuvarande jarnvag rivs forsvinner s T (i Lot i g . " ruinen.
barridren mellan staden och havet. i el 2 At s W A
 Mark fristélls for exploatering. Dessutom
"% ges mojligheter till ny framtida exploatering.

Stomljudet begransas av ballastmatta i bagge
alternativen. Ytterligare atgarder kan krdvasi
alternativ SMTO.

T -Ett mellanpaslag foreslas vid Kattegattvagen/
| Paskbergsvallen. Under byggtiden kommer detta
att tjana som in- och uttransport av material och
bergmassor. Under driftskedet blir mellanpaslaget
_in- och utfart till service- och raddningstunnel.

R P
Grundvattensénkningen blir mattlig, som mest
; : . ¥ g o R\ (88 = | 3,5-4 mvid Mariedal. Den beddms inte medféra
. Resccentrum byggs vid de nya stations- TR D, T AR (T 40 B nagra skador pa byggnader eller pa naturmiljon.
. lagena. Laget bedoms som mer fordel- e R SN - : Sfers e
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Jirnvag i tunnel medfor mindre buller i ' e, 4 SR o Lt A T : Det oppne landskapsrummet vid Breared har

staden. Fler berdrs av stomijud och elektro- IR (SR | § e TR VT <22 riatinardsobjekt och ar varderulitior |anid

magnetiska falt kring jarnvagen. Sérskilda AAC L e . 2 L Lo o W " — skapsbilden och f"'“ﬂs!'VEt' Den nya jarnvags-

skyddsatgarder kommer att vidtas. : e Ve g LA WA Ll E strackningen med omgivande vegetationskladda

s i # 4 - ' — a bullervallar far en viss avskarande effekt i land-

skapet. Omradet kommer att kraftigt forandras i
sin helhet i samband med framtida exploatering
vaster om jarnvagen. Vag och jarnvag korsar
varandra i skilda plan. " )
Nagra fastigheter riskerar att f& bullernivaer 6ver = .
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Framtida
exploatering & "

Strandpromenaden, Hasthagabergen och Apelviken
utgdr vardefulla omraden fér naturvarden, kulturmiljévarden
och friluftslivet. Nuvarande jarnvég kommer att tas bort och
omradet aterstéllas till ursprungligt utseende. Barridreffekten
kommer att férsvinna. Bullersituationen férbéttras vasentligt

~ for de boende kring nuvarande jarnvag.




Vad hander under byggtiden?

En utbyggnad av Vastkustbanan med en tunnel under Varberg ar ett omfattande

byggnadsprojekt. Arbetet kommer att paga under flera ar. Enbart byggtiden for

sjalva tunneln beraknas till mellan 1,5 och 2 ar. Mycket av arbetet kommer att
ske under mark men innebar naturligtvis aven storningar ovan mark.

Buller uppkommer vid arbetsplatsen, tunneldriv-
ningen och fran byggtrafiken. Olika restriktioner
kommer att anges, exempelvis for nar sprangnings-
arbeten m m ska fa bedrivas.

De ursprangda bergmassorna kommer att trans-
porteras till en krossanlaggning. Denna kan avskar-
mas med omgivande bullervallar.

Hela projektet kommer att ge ett Overskott av
jord- och bergmassor. Massor fran den norra tunnel-
delen transporteras norrut och massor fran den
sodra delen transporteras soderut for att minska
onodiga masstransporter.

Speciella transportvagar kommer att ordnas |
den norra delen medan trafiken i soder i huvudsak
kommer att ske pa Kattegattvagen/Vastkustvagen.

Emissioner (utslapp) fran arbets- och transport
fordon kommer att oka under byggtiden.

Luftfororeningarna kommer att kontrolleras och
beaktas exempelvis vid tunnelmynningarna och vid
mellanpaslaget.

Under byggtiden kommer grundvattenytan att
vara nagot lagre an idag. Vissa byggnader kommer
att undersokas och grundforstarkas innan tunnel-
arbetena paborjas.

Atgarder kommer ocksa att vidtas for att undvika
uttorkning av parkvegetation.

Naturmiljén kommer att skyddas genom plank,
stangsel och andra skyddsatgarder.

Skydd mot spridning av fororeningar fran deponin
vid Getteron kommer att ske. Dessa arbeten kom-
mer att utforas sa att spridning av lakvatten hindras.

Uppstallning av arbetsfordon och hantering av
drivmedel kommer att regleras for att undvika ut-
slapp.

Tatningsmedel kommer att granskas och godkan-
nas fore byggstart. Som tatningsmedel foreslas
cementbruk.



Hallbar samhallsutveckling

En utbyggnad av jarnvagen till dubbelspar med tunnel ger helt nya mojligheter
for planering av de centrala delarna av Varberg. Utbyggnaden oppnar nya mojlig-
heter for arbetsmarknad, boende, kompetensforsorjning, rekreation och turism.

PIX GALLER)

Arbetsmarknadseffekter Effekter for rekreation och turism

e Kortare pendlingstider och okad turtathet leder till e (Genom god tillganglighet till jarnvagen bedoms ta-
okad tagpendling och battre fungerande arbets- get ha mojlighet att attrahera fler besokare, framst
marknad. till centrum och hamnomradet, och darigenom ut-

o Mojligheter till nya bostader och verksamheter i veckla turismen.

centrala lagen ger god tillganglighet till rese-
centrum och jarnvagen.

e Battre jarnvagsforbindelser och maojlighet till ny ex-

ploatering bidrar till utveckling av regionen med
okad dynamik och sysselsattning.

Kompetensforsorjningseffekter Miljoeffekter

* Antalet studerande vid universitet och hogskolor e Ettrationellt jJarnvagssystem, med goda anslut-
okar da mojligheten till dagpendling forbattras. ningar till attraktiva boende- och arbetsmiljoer,

o Rekrytering av hogre utbildade till naringsliv och bidrar till en langsiktigt hallbar samhallsutveckling.
offentlig sektor inom regionen okar genom forbatt- e En overforing av trafik fran vag till jarnvag ger mins-
rade pendlingsmojligheter mellan narliggande kade utslapp och minskad energiforbrukning.
arbetsmarknader.  Tunnelalternativen medger battre exploaterings-

mojligheter i centrum, vilket ger mindre trafik jam-
fort med ny bebyggelse i ytteromraden.



Ekonomi & trafik

Anlaggningskostnaderna ar relativt lika for de bada
alternativen, drygt 1,2 miljarder kronor. | kostnaderna
ingar jarnvagsanlaggningar inklusive resecentrum,
korsande vagar, erforderliga miljoatgarder samt
aterstallningsarbeten.

| kostnaderna for resecentrum ingar tills vidare
anlaggningskostnader for trafikfunktionerna jarnvag
och buss. Daremot ingar inte nagra kostnader for

Efter jarnvagsutbyggnaden kommer persontags-
trafiken att oka fran dagens 34 tag per dygn till cirka
50 tag per dygn. | framtiden raknar man med cirka
70 persontag per dygn varav de flesta kommer att
stanna i Varberg. Restiderna blir kortare (se prelimi-
nar tidtabell nedan) och dubbelsparskapaciteten inne-
bar farre storningar och mindre forseningar. Tag-
pendlingsmojligheterna fran Varberg forbattras avse-

kommersiella ytor vid resecentrum samt forvantad vart.
exploatering 1 ovrigt.
IR-tag Lokaltdg | Regionaltdg | Lokaltag IR-tag Lokaltdg | Regionaltdg | Snabbtdg| Lokaltag
Malmo- Varberg— | Halmstad- | Varberg- Malmo- Varberg- | Halmstad- | Malmé- | Varberg—
Goteborg | Goteborg | Goteborg | Goteborg | Goteborg | Goéteborg | Goteborg | Géteborg | Géteborg
Varberg 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:40 07:45
Frillesas 06:25 06:55 07:25 07:55
Kungsbacka| 06:20 06:35 06:50 07:05 07:20 07:35 07:50 08:05
Mblindal 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15
Goteborg 06:40 06:55 07:10 07:25 07:40 07:55 08:10 08:25




Vad hander sedan?

p
Fortsatt arbete

Planeringen av nya jarnvagsutbyggnader sker suc-
cessivt 1 olika skeden, enligt nedan. | alla skeden ar
samraden viktigt. Vi ar nu i slutet av jarnvagsutred-
ningsskedet. Samtidigt som utstallningen pagar
hamtar vi in synpunkter fran Varbergs kommun,
lansstyrelsen och andra berorda myndigheter.

Alla inkomna synpunkter kommer att analyseras
och finnas med som underlag i det fortsatta arbetet.

Jarnvagsutredningen, inklusive Banverkets for-
slag pa val av alternativ, kommer sedan att sandas
till regeringen for en sa kallad tillatlighetsprovning.
Darefter kan arbetet med att ta fram en jarnvags-
plan paborjas.
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amvagsutredring inklusive
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vastkustbanan

delen Varberg-Hamra

Samrad sker fortlopande

Denna informationsutstallning ar en del av den for-
mella utstallningen av jarnvagsutredningen. Denna in-
kluderar aven den av lansstyrelsen godkanda miljo-
konsekvensbeskrivningen

Tillatlighetsprovningen, som enligt lag ska ske for
denna typ av projekt, staller ytterligare krav pa sam-
rad. Darfor kommer jarnvagsutredningen efter
utstallelsen att sandas pa remiss till ett stort antal
centrala verk och myndigheter for yttrande.

| det fortsatta arbetet kommer ytterligare under-
sokningar att goras avseende bland annat stomljud,
elektromagnetiska falt, paverkan pa grundvatten,
arkeologi m m.

Miljokonsekvensbeskrivningen, som godkants av
Lansstyrelsen i1 Hallands lan, utgor en integrerad del
av jarnvagsutredningen. Till grund for utredningen lig-
ger aven ett antal delrapporter dar fragor kring hall-
bar samhallsutveckling, stadsbyggnad, fororenad
mark och hydrogeologi studerats. Dessutom har en
riskanalys och en miljomedicinsk bedomning gjorts.

Du kan ta del av sjalva utredningen och delrapport-
erna pa bordet har intill. Detta material kan ocksa be-
stallas pa Banverket (se www.banverket.se).

Vivill garna veta vad Du tycker om foreslagen ut-
byggnad. Fyll garna i en blankett och lamna har pa
biblioteket eller skicka e-post via var hemsida. Vill Du
tanka efter lite mer, ta garna med Dig en broschyr
hem.
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