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Historik

Regering och riksdag har beslutat att V &stkustbanan skall byggas
ut till dubbel spér. Stora delar &r redan utbyggda och pé vissa héll
pégér byggnadsarbeten. Det huvudsakliga motivet for utbyggna-
den av jarnvagen mellan Goteborg och Mamo &r att starkajérn-
végens konkurrenskraft och bygga ut kapaciteten for framtida
transportbehov av bade gods och ménniskor. Mélet &r att &stad-
komma ett konkurrenskraftigt transportmedel som kan bidratill
en langsiktigt hallbar utveckling i regionen.

Banverket har tillsammans med kommunen under fleradr utrett
utbyggnaden genom Varberg. Den férsta banutredningen var klar
redan 1992.

1996 tecknade Banverket och Varbergs kommun ett principavtal
om utbyggnad av dubbelspér i centralt |4ge genom Varberg i
tunnel under staden. Effekternaav en sddan utbyggnad klarlades
bl ai en miljokonsekvensbeskrivning 1998.

1januari 1999 tradde en ny lag i kraft — Miljébalken. For att alla
utredningar om utbyggnaden av V astkustbanan genom Varberg till
fullo skulle foljamiljébalken beslutade Banverket att upprétta en
ny forstudie.
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VASTKUSTBANAN
Jarnvagsutredning for
delen Varberg-Hamra

Tidigare stude-
rade alternativ

Treprincipalternativ har studeratstidigare.

Forstudien férdigstélldesi februari 2000. | den behandladestre
olika principforslag:

— Utbyggnad i befintlig stréckning

— Tunnel under staden

— Utbyggnad 6ster om staden

| januari 2001 beslutade Banver ket med hansyn till effekter pa
samhdllsutveckling, teknik och miljé och med stéd av inkomna
yttranden frén Varbergs kommun, L ansstyrelsen och Hallands-
trafiken att systemalter nativet tunnel under staden skulle
studerasvidarei jérnvagsutredningen.

| juni 2001 startades arbetet med j &r nvégsutredningen. Under
utredningen sker ett samr &d. Denna utstallning & en del av detta
samréd. Har finns majlighet for alaatt paverkajarnvagsutred-
ningens innehal och resultat.

| utstéllningen presenteras dversiktligt det arbetsmaterial som hit-
tillstagitsfram.

| september 2001 antog Varbergs kommun en éver siktsplan dar
jarnvégen i tunnel under staden och ett centralt stationdage & en
av hornstenarna for den framtida utvecklingen av centralaVarberg.

Utbyggnadssituationen av Vastkustbanan.



Utredningsalternativ

Alternativ

Utifran tidigare beslutat systemalternativ "tunnel under Varberg”
redovisas hér tvaalternativ: dels SMTO och delsCT. Det skraffe-
rade omradet visar ungefarligt utredningsomrade.

Trafik

Trafiken paV astkustbanan forvantasi framtiden 6kavasentligt.

4 | dag trafikeras banan forbi Varberg av cirka 55 tag per dygn

= | varav cirkahalften & godstdg. Pakort sikt (10 & framét) forvéntas
S WA trafiken Okatill cirka 80 per dygn. Det & framfor allt person-

' — trafiken som vantas 6ka. Langreini framtiden forvantas mer an
100 t&g per dygn passeraVarberg. Dettainnebar att det i framtiden
kommer att finnas goda majligheter att tAgpendla b&de norrut och
soderut, med kvartstrafik mot Géteborg morgon och eftermiddag.

Teknik

Jarnvégen genom Varberg kommer i huvudsak att vara nedsénkt
eller i tunnel. Norr ifrén gar jarnvéagen forst ned i ett cirka400 m
langt betongtrag med stationen i den sodra &nden. Jarnvagen fort-
sétter sedan i en cirka 3 km lang tunnel. Tunneln kommer att ha
en lagsta punkt pa cirka 14 m under havsytan. Dettainnebér att
allakonstruktioner kommer att behtva utforas vattentéta. Dels for
att hindra vatten intrangning fran havet men aven for att tillse att
grundvattenytan kring tunneln inte sénks. Berget under Varberg &r
av typen charnokit. Flera undersdkningar & gjorda som visar att
berget & av god kvalitet. Tunneln & kostnadsberéknad till cirka

1 miljard kronor.
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Samhallsutveckling

V astkustbanans strackning genom Varberg, med tunnel under jérnvégstrafik och nya centralt bel&gna bostads- och arbetsplatser
Varbergs centrum, & mycket patagligt ett kombinerat jarnvags- och kommer medverkatill en utveckling som &r positiv for bade
samhéllsbyggnadsprojekt. For Varberg som stad blir detta mycket Varberg och resandet pdjarnvégen. | forlangningen uppstar aven
tydligt da stora centralt bel&gna markomraden kommer att frigoras positiva effekter |angt utanfor Varberg med minskad miljopaverkan/
for framtida exploatering. Samtidigt kommer den barriér som végtrangsel till foljd av Gverflyttningar fran bil till jarnvag.

jarnvagen idag utgor att forsvinna. Ett centralt stationslége, utdkad
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Framtida exploaterings-
Sjighet
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AltSMTO

Utbyggnadsstruktur runt stationsomradet p& 1ang sikt.

Sektion genom nedsénkt station.
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Sektion genom nedsénkt station.
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Miljokonsekvenser

Alla byggprojekt paverkar och forandrar var omgivande miljo.
For storre projekt finns det darfor krav pa att redan i
planeringsskedet kartlagga vad som kommer att paverkas och
hur. Detta galler saval under byggtiden som nar anlaggningen
ar klar. En jamforelse skall ocksa goras med effekterna om

Hur paverkas vi som manniskor?

En tunnel under Varberg medfér manga positiva effekter pa boende-
miljon. Som barriér hindrar j&rnvagen méanniskors rérel semdjlig-
heter. Nar sparen |aggs under mark forsvinner den barridr som jarn-
végen idag utgor.

Aven bullersituationen forbéttras avsevart med en tunnel, &ven om
annan typ av buller kan uppstd— stomljud. Stomljud &r 1agfrekvent
ljud som sprids frén jarnvagens rdls viatunnelns golv och vidare
genom berget och grundmurarna hos hus ovan tunneln. Ett liknande
fenomen &r vibrationer som fortplantar sig i berget.

Négot som ocksd kan paverka manniskors halsa &r elektromagnet-
iskafalt, aven om forskningen kring falt inte givit ndgra entydiga
svar. Kring jarnvagen i sig uppstar mycket sma elektromagnetiska
falt —det & forst nar ett tag passerar som faltstyrkan blir hog.

Med tillganglig teknik kan eventuella effekter pd boendemiljon
avhjélpas. Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller studier och
fordag till atgéarder mot stomljud, vibrationer och elektromagnetiska
falt. Dessutom ingdr en miljémedicinsk utredning samt riskanalys
(senedan).

Hur paverkas miljon omkring oss?

Den planerade dubbel sparsutbyggnaden under Varberg innebér fa
negativa konsekvenser for natur- och kulturmiljén eller for fri-
Iuftdivet. Den foreslagnajéarnvagsstrackningen, norr respektive
sydost om tunneln, berdr naturmark i liten omfattning. Sydost om
tunneln skérs forvisso akermark upp i delar, men dar dagensjarnvag
rivs upp kommer akermark att &terstallas och slds samman.

S6der om Varbergs 5jukhus kommer tunneln att mynnai det fria
Hér berdrs kanten paett friluftsomréde.

Eftersom berget under Varberg &r av god kvalitet férvantas utbygg-
naden inte medféra nagra negativa konsekvenser vad avser grund-
vatten. Tunneln kommer att tétas mot inléckande vatten som finnsi
berget. Grundvattennivan kan komma att 5junkanagot, men konse-
kvenserna & hanterbara.

Kring befintlig jérnvagsstrackning har fororenad mark konstaterats,
frén Getterévagen i norr till Stadsparken i soder. | samband med den
planerade jarnvégsutbyggnaden kommer problemet med den for-
orenade marken att hanterasvidarei det fortsatta arbetet.

Varbergstunneln — en stadsbyggnadsfraga

De storsta effekterna med nedsénkningen av jarnvégen i tunnel och
och flyttningen av bangarden &r att stora ytor frigrs med hog ut-
vecklingspotential. M 6jligheter att flytta ut verksamhet fran dagens
hamn gor att fleraomraden kan frigoras. Detta dr en process som

projektetinte genomfdrs (det s.k. Nollalternativet). Allt
sammanstalls i en miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) som ar
en del av jarnvagsutredningen. Detta samrad utgor en del av
underlaget till MKB:n och jarnvagsutredningen. MKB:n ar klar
forst sedan den godkants av lansstyrelsen.

kommer igang i och med byggandet av tunneln. Marken som
frigors har ett hogt véardei och med sitt centralalége.

K artbilderna pa de tva foregdende utstalIningsskarmarnavisar hur
staden kan utvecklas beroende pavilket av de tva skisserade alter-
nativen och stationslégena som kommer att utforas.

Riskanalys

Jarnvagen &r ett av de sdkraste transportmedlen och dlvarliga
olyckor & ovanliga. De vanligaste olyckorna &r kollision mellan
tag och vagfordon i plankorsningar. Olyckornaleder oftatill svéra
skador for vagtrafikanten. Andramer ovanliga olyckor & urspar-
ningar, sammanstétningar och brand.

Under arbetet med jérnvégsutredningen kommer en riskanalys att
tasfram. Dennakommer att beskriva riskernafor ménniskor och
milj6. En jamforelse kommer att géras mellan dubbel sparsutbygg-
nad i tunnel och alternativet att befintlig enkelsparig jarnvag blir
kvar utan &tgarder, det sk. Nollalternativet. Analysen kommer att
omfattasaval de som reser med tdg, som de som bor eller vistasi
jarnvégensnérhet.

Risker har i tidigare utredningsarbete studerats vid fleratillfé len.
Tyngdpunkten har da varit risker vid en eventuell jarnvagsolycka
med farligt gods och hur olyckan kan paverka miljon och de som
bor eller vistasi nérheten av jarnvagen. Den riskanalys som nu
genomfors bygger i tillampliga delar patidigare studier. For att
kompletteratidigare studier, kommer framféral It sékerheten for
tagresenarernaatt studeras. Arbetet med riskhantering kommer att
fortl6pa genom hela planerings- och anléggningsskedet for
jarnvagsutbyggnaden. Under arbetets gang sker samrad med bl.a.
raddningstjansten och lansstyrel sen.
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Planeringsprocessen

Lagen om byggande av jérnvég samt miljébalken styr planeringen
av nyajarnvagar. Utredningar sker i flera steg med successivt tkad
detaljeringsgrad. Under arbetes gang sker samrad med myndig-
heter, allmanhet och andraberdrda. | tidiga skeden fokuseras pa
allméannaintressen, i senare skeden behandlas mer enskilda
intressen.

FoOrstudien

Forstudien, som &r fardigstalld, beskrev vilkaalternativ som var
ténkbara och vilka effekter som dessa skulle foramed sig. Detta
arbete skeddei samrad med kommunen, lansstyrelsen m.fl.
Allménheten hade ocksa majlighet att yttrasig.

Efter remi ssen fattade Banverket beslut om att systemalternativet
"tunnel under staden” och nollalternativet skulle beskrivasi
jarnvagsutredningen.

Jarnvagsutredning

| jérnvagsutredningen beskrivs vilka alternativ som &r genom-
forbara. Efter beslut frén forstudien studeras enbart tunnel alter-
nativ. Nollaternativet beskrivs ocksa.

Under utredningen sker ett samrad. Denna utstéllining & en
del av detta samrad. Har finnsmajlighet for alla att paverka
jéarnvagsutredningens innehall och resultat.

En sérskild miljokonsekvensbeskrivning (MKB) uppréttas som
skall godkénnas av lansstyrel sen.

| mars 2002 stéllsjarnvégsutredning och MKB ut. Under remiss-
tiden mars—uni finns mgjlighet att inkomma med synpunkter.
Med hjélp av inkomna remissvar féresl&r Banverket vilket alterna-
tiv som skall byggas.

Regeringens tillatlighetsprévning
Banverket |amnar @rendet till regeringen for provning. Centrala
myndigheter och kommunen far mojlighet att yttrasig.

Jarnvagsplan

| jarnvagsplanen beskrivs utbyggnaden detaljerat si att alla effekter
och konsekvenser klaras ut. Planen stélls ut for samrad. Efter
genomfort samréd faststallsjarnvagsplanen av Banverket. Detta
beslut kan dverklagas av bertrda sakégare.

Kommunens planering

Varbergs kommun har i september 2001 antagit ny 6versiktsplan.

| dennaredovisasV astkustbanan i tunnel med centralt stationslage.
Parallellt med Banverkets planering enligt ovan uppréttar och
hanterar kommunen ett antal detaljplaner som berdr jarnvégen
med tunnel och omrédet kring resecentrum. Arbetet paborjas med
programarbete under 2002.

Forstudie
klar februari 2000

Banverkets beslut
januari 2001

Jarnvégsutredning
start juni 2001

MKB till lansstyrelsen
for godkénnande
januari 2002

Jarnvégsutredning och
MKB stéllsut och
skickas pa remiss varen 2002

Regeringens
till &lighetsprovning
under 2003

Jarnvégsplan
2003-2004

Planerad
byggstart 2004

For mer information, se www.banverket.se. Sok under Projekt.



