Regering och riksdag har beslutat att Vastkustbanan
skall byggas ut till dubbelspar. Stora delar & redan
utbyggda och pa vissa hall pagar byggnadsarbeten.
Det huvudsakliga motivet for utbyggnaden av jarn-
vagen mellan Géteborg och Malmo ar att starka
jarnvagens konkurrenskraft och bygga ut kapaciteten
for framtida transportbehov av bade gods och mén-
niskor. Malet & att astadkomma ett konkurrenskraf-
tigt transportmedel som kan bidra till en langsiktigt
hallbar utveckling i regionen.

| juni 2001 startades arbetet med jarnvagsutred-
ningen. | jarnvagsutredningen beskrivs vilka alterna-
tiv som & genomforbara. Efter bedut fran forstudien
studeras endast tunnelalternativ. Nollaternativet
beskrivs ocksa.

Under utredningen sker ett samrad. Utstallningen

ar en del av detta samrad. Har finns mojlighet for

alla att paverka jarnvagsutredningens innehall och
resultat.

Trafik

Trafiken pa Vastkustbanan forvantas i framtiden oka
vasentligt. | dag trafikeras banan forbi Varberg av
cirka 55 tag per dygn varav cirka hédften & godstag.
Pa kort sikt (10 a&r framat) forvantas trafiken oka till
cirka 80 per dygn. Det & framfor allt persontrafiken
som vantas 6ka. Langre in i framtiden forvantas mer
an 100 tag per dygn passera Varberg. Detta innebar
at det i framtiden kommer att finnas goda mojlig-
heter att tagpendla bade norrut och sbderut, med
kvartstrafik mot Goéteborg morgon och eftermiddag.

Teknik

Jarnvagen genom Varberg kommer i huvudsak vara
nedsankt eller i tunnel. Norrifran gar jarnvagen forst
ned i ett cirka 400 m langt betongtrag med stationen
i den sbdra anden. Jarnvagen fortsétter sedan i en
cirka 3 km lang tunnel. Tunneln kommer att ha en
lagsta punkt pa cirka 14 m under havsytan. Detta
innebér att alla konstruktioner kommer att behtva
utféras vattentéta. Dels for att hindra vatten intréng-
ning fran havet men &ven for att tillse att grundvat-
tenytan kring tunneln inte sénks. Berget under Var-
berg & av typen charnokit. Flera undersokningar &r
gjorda som visar att berget & av god kvalitet.

Miljo

Vid ala projekt av det dag som jarnvagstunneln
under Varberg &r, finns hoga krav pa redovisning av
effekter och konsekvenser for miljon och for man-
niskors hdlsa. Miljofrégorna behandlas i en miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB).

En tunnel under Varberg medfér manga positiva
effekter pa boendemiljon. Nar sparen laggs under
mark forsvinner den barriar som jarnvagen idag
utgor. Den innebar ocksa fa negativa konsekvenser
for natur- och kulturmiljon eler for friluftdivet.

Ekonomi
Tunneln & kostnadsberaknad till cirka 1miljard
kronor.

Banverkets beslut
januari 2001

Jérnvégsutredning
start juni 2001

l

—

Lansstyrelsen
godkanner MKB
januari 2002

|

Jarnvégsutredning
och MKB stéllsut och
skickas paremiss

|

Regeringens
till&tlighetsprévning
under 2003

|

Jarnvégsplan
2003-2004

Byggstart 2004

For mer information, kontakta var projektledare Per Rosqvist, tel 031-10 32 00.
Du kan ocksa bestka var hemsida: www.banverket.se\projekt\.
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Utredningsalternativ

Trafiken paV astkustbanan forvantasi framtiden cka
vasentligt. | dag trafikeras banan forbi Varberg av cirka

sikt (10 &r framat) forvantas trafiken okatill cirka 80 per
dygn. Det &r framfor allt persontrafiken som vantas tka.
Langrein i framtiden forvantas mer &n 100 tag per dygn
passeraVarberg. Dettainnebar att det i framtiden kommer
att finnas goda mgjligheter att tagpendla bade norrut och
soderut, med kvartstrafik mot Goteborg morgon och
eftermiddag.

Teknik
Jarnvégen genom Varberg kommer i huvudsak att vara
nedsankt eller i tunnel. Norr ifran gar jarnvagen forst
ned i ett cirka 400 m langt betongtrag med stationen i
den stdra dnden. Jarnvégen fortsétter sedan i en cirka
3 km lang tunnel. Tunneln kommer att ha en lagsta
punkt pacirka 14 m under havsytan. Detta innebér att
alla konstruktioner kommer att behdva utforas vatten-
téta. Dels for att hindra vatten intréngning fran havet
men &ven for att tillse att grundvattenytan kring
tunneln inte sénks. Berget under Varberg & av typen
charnokit. Flera undersokningar & gjorda som visar att
berget & av god kvalitet.

Véastkustbanans strackning genom Varberg, med
tunnel under Varbergs centrum, & mycket patag-
ligt ett kombinerat jarnvags- och samhallsbygg-
nadsprojekt. FOr Varberg som stad blir detta
mycket tydligt d& stora centralt beldgna mark-
omraden kommer att frigoras for framtida exploa-
tering. Samtidigt kommer den barridr som jarn-
vagen idag utgor att forsvinna. Ett centralt

stationslége, uttkad jarnvagstrafik och nya centralt
beldgna bostads- och arbetsplatser kommer med-
verka till en utveckling som &r positiv for bade
Varberg och resandet pa jarnvagen. | forlang-
ningen uppstar aven positiva effekter langt utanfor
Varberg med minskad miljopaverkan/vagtrangsel
till foljd av overflyttningar fran bil till jarnvag.



Framtida exploaterings-
mdjlighet
Alt SMTO

Teckenforklaring

[ ] Bostaderverksamheter

o
S

Framtida exploateri :
mojlighet

-
<
e

AN
ﬁ&j
i)

R

&

&
N

[~y
@ﬁg
W
i

Pl

.

=

% E DE :—Eléskisas I
r?lmti a exploaterings-
B m
S .
@ @ % Teckenforklaring

% [ ] Bostadernverksamheter
@?@ ; %g ] verameter
Eg ) 7 ] Parkering
EX ERIE o

o
Jona L
-
o
]

Utbyggnadsstruktur runt stationsomradet for alterntiv
SMTO péalang sikt.

Varbergstunneln — en stadsbyggnads-
fraga

De storsta effekterna med nedsénkningen av jarn-
vagen i tunnel och och flyttningen av bangarden &r
att stora ytor frigdrs med hog utvecklingspotential.
Ytterligare planer pa att flytta ut verksamhet fran
dagens hamn gor att flera omraden frigors. Detta ar
en process som kommer igang i och med bygg-
andet av tunneln. Marken som frigors har ett hogt
varde i och med sitt centrala lage.

Miljokonsekvenser

Alla byggprojekt paverkar och forandrar var om-
givande miljo. FOr storre projekt finns det darfor
krav pa att redan i planeringsskedet kartlagga vad
som kommer att paverkas och hur. Detta galler
sava under byggtiden som nar anlaggningen &r
klar. En jamforelse skall ocksa goras med effek-
terna om projektet inte genomfors (det s.k. Noll-
alternativet). Allt ssmmanstélls i en miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB) som &r en del av jarn-
vagsutredningen. Detta samrad utgér en del av
underlaget till MKB:n och jéarnvégsutredningen.
MKB:n & klar forst sedan den godkants av léns-
styrelsen.

Utbyggnadsstruktur runt stationsomradet for alternativ CT
pa lang sikt.

Paverkan p& manniskor och miljén
Jarnvagen utgor idag en barridr och hindrar ménni-
skors rorelsemgjligheter. Utbyggnaden medfor till
stor del att denna barri&r forsvinner.

Det luftburna bullret kommer att minska och en
annan typ av buller att uppstd, s.k. stomljud. Aven
vibrationer kan fortplanta sig i berggrunden. Kring
jarnvagen uppstar mycket sma elektromagnetiska
fat — det & forst nar ett tdg passerar som faltstyrkan
blir hdg. Dessa effekter pa boendemiljon kan
avhjalas med dtillganglig teknik.

Den omgivande miljon blir naturligtvis paverkad i
viss omfattning. Paverkan pa natura- och kultur-
miljon samt friluftslivet bedoms dock innebéra fa
negativa konsekvenser. Grundvattennivan kan
komma att sjunka nagot, men kosnekvenserna &r
hanterbara.

Kring befintlig jarnvégsstrackning har fororenad
mark konstaterats, fran Getterdvagen i norr till
Stadsparken i stder, och kommer att saneras.

| miljokonsekvensbeskrivningen ingar &ven en
miljomedicinsk beddémning och riskanalys.



